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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je podrobnéjsi rozpracovani dispozi¢niho feSeni varianty C.2,
ramcového navrhu moznych variant poskytnuty RVC CR, plavebniho stupné PFelout Il
jako celku s naslednym detailnim FeSenim objektu plavebni komory. Studie se sklada
z nékolika casti, konkrétné zpracovani technické zpravy, vykresové dokumentace pla-
vebni komory a plavebniho kanalu a fotodokumentace lokality.

KLICOVA SLOVA

plavebni kanal, plavebni komora, Zdymadlo Prelou¢ na Labi

ABSTRACT

The aim of this thesis is to make more detailed disposition solution of the variant C.2 of
shipping channel Pfelou¢ Il from the possible variants provided by RVC CR. The solution
contains detailed technical documentation of the lock chamber. The study is divided into
several parts, including an engineering report, hydrotechnical calculations, project do-
cumentation of the shipping channel and lock chamber and the photographic documen-
tation of the locality.
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shipping channel, lock chamber, Lock Pfelouc on the River Elbe
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1. Uvod a cile prace

1.1. Uvod do problematiky Labské vodni cesty

Nejvyznamnéj$im vodnim tokem na tzemi Ceské republiky je Labe, které odvadi vétsinu
povrchového odtoku z celého dzemi pres Spolkovou republiku Némecko do Severniho mote.
Labska vodni cesta s kanalizovanou ¢4sti dolni Vltavy poskytuje velké dopravni moZnosti pro
vnitrostitni i mezindrodni pfepravu, pfedevSim hromadnych substrati a velkorozmérného
zboZzi. Z divodu omezené tzemni obsluZnosti je tfeba ji vnimat jako vyznamny dopln¢k
ostatnich druhti pfepravnich systému. Labsky dopravni koridor je pro mezinarodni obchod
Ceské republiky kli¢ovy, protoZe Zelezni¢ni a silni¢ni doprava je jiZz nyni na hranici své efek-
tivni kapacity. Velmi nizkou energetickou naro¢nosti vodni dopravy a déle zcela zanedbatel-
nymi negativnimi dopady jejtho provozu na okolni prostfedi, lze tento dopravni systém
z environmentdlniho hlediska posuzovat jako Setrnéjsi alternativu vici Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravé. [1]

Dopravné vyznamnd Labskd vodni cesta je tvofena usekem feky Labe od statni hranice se
Spolkovou republikou Némecko po Pardubice a je dlouhd 247 km, neni vSak splavna v celé
své délce. Asi 40 km dlouhy tsek od stdtni hranice po Usti nad Labem nem4 dostate&né pla-
vebni parametry, protoze plavebni podminky zavisi na aktudlnim pritoku, ktery je ale vyrazné
rozkolisany, z ¢ehoz vyplyva, Ze tento dsek je po vyznamnou ¢ast roku nesplavny. Tyto pro-
blémy by m¢l fesit vyfesit plavebni stupent DéCin. DalSim problematickym tsekem, je usek
asi 2 km pred jezem Pielouc, proto se pfipravuje projekt plavebni stupeni Prelouc II, ktery by
m¢él tento nesplavnény usek vyteSit vystavbou paralelnitho kandlu s plavebni komorou. Na
Labské vodni cesté bylo dosud vybudovano 23 plavebnich stupnil, pro dosazeni souvislé
splavnosti je nutné vybudovat jesté vySe zminéné plavebni stupné (plavebni stupenn Pfelouc¢ II
a plavebni stupent D&Cin).

Labska vodni cesta je soucasti transevropské dopravni sit¢ TEN — T, dle Nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013.[2]. Transevropska dopravni sit’ je sit’ silni¢nich a
Zelezni¢nich koridorti, mezindrodnich leti§t a vodnich cest v Evropské unii. Koridory hlavni
sit¢ jsou ndstrojem, ktery ma usnadnit realizaci hlavni sité. VytyCeni koridori je stanoveno
v Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady, kterym se ztizuje Néstroj pro propojeni Evropy
(nafizeni CEF). Pies tizemi CR majf prochézet tii koridory: Baltsko — jadransky koridor, Vy-
chodni a vychodosttedomotsky koridor a Rynsko — dunajsky koridor. Pro tuto préici je vy-
znamny zejména Vychodniho a vychodostiedomoisky koridor (Dresden — Usti nad Labem —
Me¢lnik/Praha — Kolin — Pardubice — Brno — Viden). Natizeni TEN-T definuje zdkladni poZa-
davky (technické parametry), které by méla spliiovat infrastruktura zafazena do globdlni sité
TEN-T. Pro infrastrukturu v hlavni siti TEN-T jsou vedle toho stanoveny urcité dodate¢né
pozadavky. Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest v globdlni siti by méla spliiovat tyto
pozadavky (viz €l. 17 nafizeni TEN-T): feky, kandly a jezera maji spliiovat minimalni poza-
davky na vodni cesty tiidy IV stanovené v klasifikaci vnitrozemskych vodnich cest zavede-
nych Evropskou konferenci ministrit dopravy a zajistovaly stdlou podjezdnou vySkou mosti;
feky, kandly a jezera maji byt vybaveny RIS. [3]
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Ceskd republika jako jediny stat Evropské unie nemd kvalitni a spolehlivy piistup
k ndmotnim piistaviim, z dlivodu vysSe zminénych nesplavnénych dsekii Labe. Hlavnim di-
vodem pro¢ se zabyvat dostavbou labské vodni cesty, je ekonomicky zdjem Ceské republiky
zachovat si vliv ¢eské vodni dopravy na nejvyznamnéjSim segmentu evropského dopravniho
trhu. Propojenim Ceské a némecké sité vodnich cest zajisti prodlouzeni dopravni cesty do Par-
dubic, kde vznikne multimodalni logistické centrum, propojujici vSechny druhy dopravy. [1]

1.2. Cile prace

Podkladem pro diplomovou praci byl rdimcovy ndvrh moznych variant dispozi¢niho uspo-
fadani plavebniho stupné Pielou¢ II, poskytnuty RVC CR [4]. Cilem price je podrobn&jsi
rozpracovani dispozi¢niho feSeni, varianty C.2 dle [4], plavebniho stupné jako celku
s ndslednym detailnim feSenim objektu plavebni komory.
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2.2. Souvisejici predpisy

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, v platném znéni.

Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrostatni plavbe, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim pldnovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon) a souvisejici
vyhlasky.

Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zmén¢ nékterych zdkona (vodni zdkon).

CSN 01 1320 Velic¢iny, znacky a jednotky v hydromechanice.

CSN 01 3469 Vykresy inZenyrskych staveb - Vykresy hydrotechnickych a hydroenergetic-
kych staveb — Stavebni ¢ast.

CSN 73 1208 Navrhovéni betonovych konstrukei vodohospodaiskych objekti.

CSN 75 0101 Vodni hospodatstvi. Nazvoslovi.

CSN 75 0120 Vodni hospodaistvi. Terminologie hydrotechniky.

CSN 75 0121 Vodni hospodatstvi. Terminologie vodnich toki.

CSN 75 0124 Vodni hospodaistvi. Terminologie vodnich nadrzi a zdrzi.

CSN 75 0250 Zasady navrhovani a zatiZen{ konstrukci vodohospodéiskych staveb.

CSN 75 2120 KilometraZ vodnich tokt a nadrzi.

TNV 75 2401 Vodni nadrZe a zdrze

TNV 75 2910 Manipulaéni fddy vodohospodéiskych dél na vodnich tocich

Vyhlaska ¢. 67/2015 o pravidlech plavebniho provozu.

Vyhlaska ¢. 222/1995 Sb. o vodnich cestich, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né hava-
rif a dopravné nebezpecnych véci.
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3. Charakteristika uzemi stavby

3.1. Stavajici stav

V soucasnosti je Labe vyuZivané k plavbé do pfistavu Chvaletice t.km 938,73. Déle po
proudu je Labe splavné az do .km. 949,10 do lokality pod ,,Labskymi hréaky*. V useku od
t.km 949,10 do .km 951,18 je Labe nesplavné z diivodu jizZ zminiovanych ,,Labskych hrédka*,
tento usek se vykazuje bystfinnym proudénim a velkym podélnym sklonem. Daéle je Labe
splavné od zdymadla Ptelou¢ .km 951,18 do f.km 973,50 u Kunétic. Na tomto useku se na-
chazi tfi plavebni komory Pardubice, Srnojedy a Pielouc. Plavebni komora na zdymadle Pie-
lou¢ je dlouhodobé, respektive od doby realizace, mimo provoz. Na Obr. 1 lze vidét plavebni
komory, piehrady a piistavy nachédzejicich se na Labi v jeho splavnéném useku od mésta D¢-
¢in po mésto Pardubice.
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Obr. 1 - Pirehledova mapa Labské vodni cesty [5]

Mimo ,,Labskych hr¢aka‘ se v zdjmové oblasti nachazi regiondlni biocentrum ,,Slavikovy
ostrovy*. Ze vzacnych druhii zde Ziji modrasci bahenni, kteii jsou chranéni imluvou Natura
2000, déle pak modrasci ockovani, lesdk rumélkovy a pachnik hnédy. Nachazi se zde chran¢-
nd lipova alej a dvojice statem chranénych dubi. Mimo jiné se oblast nachdzi v nadregional-
nim biokoridoru NRBK K72.

Stavba plavebni komory a ¢ast plavebniho kandlu se nachazi v katastralnim uzemi Biehy
[613771]. Cast plavebniho kandlu, kde se kandl napojuje na feku Labe, se nachdzi
v katastralnim uzemi Pielou¢ [734560]. Zajmova lokalita je patrné z prilohy B.1 Situace Sir-
Sich vztahd.
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Zdymadlo Tynec nad Labem se nachdzi na f.km 932,71 teky Labe, bylo vybudovano
v letech 1931-1935. Jezova zdrz je mimo vyuZiti vody k vyrobé elektfiny vyuzivana pro vodni
sporty a rekreaci. Celkovy objem zdrZe je 1,855 mil. m>. Vodni dilo se skldd4 ze tfech objek-
t: pohyblivy jez, MVE, plavebni komora. Hydrostatickd hladina v jezové zdrzi zdymadla
Tynec nad Labe je na koét€ 200,79 m n.m. [6]

Zdymadlo Prelou¢ se nachdzi na f.km 951,18 feky Labe a bylo vybudovano v roce 1927.
Jezova zdrz je vyuzivana pro odbéry povrchové vody pro primyslové vyuZiti a odbéry vody
k vyrobé elektrické energie. Celkovy objem zdrze je 1,60 mil. m®. Vodni dilo se skldda ze
ttech objekti: pohyblivy jez, MVE, plavebni komora. Hydrostatickd hladina v jezové zdrzi
Ptelouc je udrzovana na koété 209,19 m n.m. Pohyblivy jez md dvé pole o svétlosti 21,0 m
hrazena zdviznymi stavidly typu Stoney s nasazenymi dutymi klapkami. Celkovd hrazena
vyska je 3,8 m. Z toho stavidlo hradi 2,40 m a klapka hradi aZ 1,40 m. Dosedaci prah spodni
stavby je na ko6té 205,79 m n.m. Jezova télesa jsou zaveéSena na Gallovych fetézech, které
umoziuji jejich pohyb. Kazd4 tabule je zavéSena na obou stranidch a zdvihana soucasné dveé-
ma zdvihadly instalovanymi v budkdach pilifovych nastavct. Pilit oddélujici pravé jezové pole
od plavebni komory ma $itku 2,8 m. Stavajici plaveni komora je umisténa u pravého biehu, je
jednolodni o rozmérech 85 m x 12 m a hloubce vody po zdpornikem min. 3,0 m. V hornim 1
dolnim ohlavi jsou vzpérna ocelovd vrata ovladand ru¢n€ pomoci cévovych ty¢i. Na hornim
ohlavi je ddle osazena klapka k pfevodu zvySenych pritokii vodnim dilem a proplavovani
plavebni komorou. Plnéni a prazdnéni komory umoziuje levy boc¢ni obtok zaklenutého tvaru
o rozmérech 1,6 m x 2,0 m, ktery je hrazen segmentovymi uzdvéry na ru¢ni pohon. Dolni
ohlavi plavebni komory je v ose jezu, rejdu od fecist¢ oddéluje 45 m dlouha délici zed’. Nad
hornim ohlavim jsou vybudovana Zelezobetonova svodidla s opefenim. [7]

Stavajici jez a plavebni komora Prelou¢ jsou soucdsti nemovité pamatky zapsané
v rejstifku pamatek pod €. 26996/6-510 pod nazvem ,,Vodni elektrarna s mostem®.

Ptes zdymadlo Ptelou¢ v soucasné dobé vede most pres feku Labe, ptes kterou vede sil-
nice II/333, kterd dale pokracuje smérem k obci Lazn€ Bohdane¢, kde kfiZuje silnici 1/36.
Silnice dédle pokracuje do Hradce Kralové, kde se 1ze napojit na n€kolik dalSich silnic I. a II.
tfidy a také na délnici D11. Zdymadlo je souc¢asti vyznamného dopravniho spojeni.

3.2. Hydrologické udaje
Hydrologické udaje byly zjiStovany pro profil jez Prelou¢. Hydrologické tdaje jsou pie-
vzaty z Manipula¢niho tadu pro VD Pielouc [7].

Tok: Labe

Cislo povodi : 1-03-04-0570
Nazev profilu : jez Prelouc
Plocha povodi : 6 422,50 km?
Dlouhodoba primérna ro¢ni vyska srazek na povodi : 768 mm
Dlouhodoby priimérny priitok : 59,0 m%/s
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Tab. 1 — Hodnoty m-dennich pritoka v Labi pro profil jez Pirelou¢ dle [7]

pratoky Qm (m-denni)
dny 30 90 180 270 330 355 364

Qn (md.s) 130,0 72,6 | 415 | 264 | 200 | 169 | 133

Tab. 2 — Hodnoty N-letych prutoki v Labi pro profil jez Prelou¢ dle [7]

rutoky Qn (N-leté)
roky 1 2 5 10 20 50 100

Qn (m’.s™h 285 375 502 601 704 845 956

3.3. Geodetické podklady

V rdmci zpracovéni studie bylo pouZito geodetické zaméfeni poskytnuté RVC CR, které
je soucasti projektu ke stavebnimu povoleni [8]. Ke zjiSténi informaci o pozemcich bylo pou-
Zita vefejné pifstupna on-line aplikace Geoportal Ceského zeméméficského titadu [9].

3.4. Geologické a hydrogeologické poméry
Podrobny popis geologickych a hydrologeologickych pomért byl proveden a zpracovan
v dokumentu ,,Zhodnoceni inZenyrsko — geologickych a hydrogeologickych pomérii lokality
s ohledem na projektované stavebni prace* [10], kterd byla vyuZita jako podklad pro vypraco-
vén{ této kapitoly spolu s vefejné piistupnou on-line aplikaci CGS [11].

3.4.1. Morfologické poméry

Planovand trasa plavebniho kandlu je navrZena na pomérné plochém tzemi, doposud
uzivaném jako ornd ptuda, nadmoiské vysky se pohybuji v rozmezi 207 m n.m. a 214,00 m
n.m. Nova plavebni komora je pfimknuta ke stavajici plavebni komote v misté, ktery byl do-
posud uzivan jako manipulacni prostor pro plavebni komoru, nadmoiské vysky se v tomto
misté pohybuji v rozmezi 209,00 — 212,00 m n.m. Dle Registru svahovych nestabilit CGS —
Geofond se v blizkosti nenachazi zadné sesuvné oblasti [12].

3.4.2. Hydrogeologické poméry

Zvodnélé prostiedi v zajmovém tzemi je dano dvojimi druhy: Kiidlové slinovce, Te-
rasové sedimenty Labe. Propustnost v prostfedi kiidovych slinovct je dana siti puklin, popf.
existenci vétranim rozvolnéné piipovrchové vrstvy v drobné tlomky. Propustnost prostiedi je
puklinova, pficemz vydatnost zavisi na hustoté¢ a rozevieni puklin. Podle archivni dokumenta-
ce Cerpaci zkousSky v blizkosti stavajiciho jezu v Prelouci bylo ¢erpdno 0,4 1/s pfi sniZeni 3,6
m. Podstatny vyznam maji podzemni vody v nadloZi kiidovych hornin. Slinovce ptedstavuji
jejich nepropustné podlozi. Terasové sedimenty Labe jsou nejvyznamnéjsi kolektorem pro
vedeni podzemni vody. Jeji narazena hladina je mélce pod terénem, do 1 m ve stavajicim nad-
jezi. Pod jezem je naraZend hladina v piibfezni z6n€ 3 az 4 m pod terénem. Ustdlend 2,5 az
3,4 m pod terénem (205,80 — 205,70 m n.m.) niZe po toku pak 3 az 4 m. [10]
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3.4.3. Geologické poméry

Podle Regiondlniho ¢lenéni reliéfu CSR [13] je zdjmové tdzemi souéasti soustavy Ces-
ka tabule, jednotky Pardubicka kotlina. Z hlediska klasifikace regiondlni geologie nélezi loka-
lita k Ceskému masivu, k jednotce kifdova tabule. Pfedkvarterni podloZi je budovano sedi-
mentdrnimi horninami — slinovci, velmi ojedinéle slinitymi piskovci, které mohou tvofit nevy-
razné centimetrové proplastky. Podle stafi se horniny fadi ke kiid¢ — stiedni a spodni turon.
Slinovce jsou usazeny ve vrstvach témét vodorovnych, pfipadné s nepatrnym uklonkem. Je-
jich povrch je pfiblizné ve stejné hloubce 3,5 az 4,5 m pod terénem, v tseku Labskych hrédkt
dochdzi k ndhlému poklesu na 8 az 9 m pod terénem. [10]

Stav slinovcli — v pfipovrchové zén¢ o mocnosti 0,1 az 1,1 m jsou siln¢ zvétralé
v eluvium, ptipadné¢ siln¢ zvétralé — rozpadaji se v drobné tlomky az sttipky o primeéru do 3
a7 6 cm. Ulomky jsou obaleny slinem, ktery tvoii vyplit mezer. Jeho konzistence je mékkd aZ
tuhd. Postupné piechdzeji ve zvétralé, které jsou celistvé, m€kké a v nejspodnéjsi ¢asti pevné,
tence deskovité vrstevnaté, porusené puklinami. Od Slavikovych ostrovii po horni konec trasy
jsou slinovce mélce pod terénem, cca 3 az 5 m (204,5 - 205,5 m), tedy s povrchem bez vétSich
nerovnosti. Slinovce jsou v pfipovrchové vrstvé znacné€ porusSené, az na tvrdy slin, do hloubky
cca 0,5-1,5 m, tfidy R6. Dalsi 2 az 3 m se rozpadaji podle husté sit¢ puklin do ilomki rukou a
kladivem drtitelnych, tfida R5. Pod 5 m od povrchu horniny je jiZz slinovec navétra-
1y, odolng&jsi, vodorovné pukliny ve vétsi vzdalenosti (5 az 30 cm), s moznosti vyskytu poru-
chovych pasem husté rozpukanych (po 0,5 az 1 cm), tfidy R4, hloubé&ji i na hranici R4-R3,
kdy ma hornina jiz charakter poloskalni. Slinovec je masivni, s deskovitou odlu¢nosti. Sklon
horizontélnich puklin je do 5°, maji stfedni hustotu a jsou doprovazeny podruZznym systémem
puklin téméf svislych (80-90°). [10]

Kvarterni zeminy — jsou uloZeny na povrchu slinovcet, jsou pivodu fluvidlniho — na-
plaveniny Labe, mocnost usazen je nejcastéji 3 a 4,5 m. Terasové sedimenty — bazi terasy
tvofi nejhrubsi sedimenty — pisky se Stérkem, méné pak piscité stérky. Valouny stérku jsou
dobie opracovatelné, pomérné drobné 2 az 5 cm v praméru. Piscité frakce — je nejCastéji po-
psanym terasovym sedimentem. Pisky jsou hnédé az bélosedé, prevazné jemnozrnné, Cisté a
sypké, mistn¢ s polohami hlinitymi. Mocnost terasovych sedimentd je nejcastéji 1 az 3 m. Pod
vySkovym stupném ve slinovcich 7 az 8 m. Soudrzné zeminy — tvoii nejvyssi vrstvu kvarter-
niho profilu. Jedn4 se o holocenni hliny piscCité az hlinité pisky. Maji mocnost nej€astéji 1 az 2
m, mohou i chybét. Jednd se o hnédé az Cervené hliny. Jsou témet vzdy piscité, pisek muze
vytvaret i mezivrstvy. Jilovitd pfimes je popsdna ziidka, spiSe v blizkosti Labe, zejména nad
stdvajicim jezem. Stard fiCni ramena se nachdazeji nad i pod stavajicim jezem, jsou vyplnéna
organogennimi sedimenty. [10]

Z inzenyrskogeologického pruzkumu [10], ktery byl v dané lokalité proveden vyplyva,
Ze se skalni podloZi pohybuje v rozmezi két 204,5 — 205,50 m n.m. Vrt s oznac¢enim S1/5 se
nachdzi nejblize predpokladanému umisténi plavebni komory. Skalni podloZi je tvotfeno sli-
novcem. NiZe jsou popsdna litografickd data historicky provedenych vrtii v blizkosti plavebni
komory.
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Tab. 3 — Zakladni litologicka data vrtu S1/5 [10]

Hloubka (m) Popis

0,00 - 0,50 navazka

0,50 - 1,00 hnéda jemné piscita jilovita hlina

1,00 - 2,00 svétle hnéda jemné piscita jilovitad hlina

2,00 - 3,00 svétle hnédd piscitd jilovitd hlina s vétSim obsahem piscité
slozky

3,00 -4,00 rezav¢ hnéda jilovita hlina

4,00 — 4,50 Sedozeleny piscity jil

4,50 - 6,00 jemnozrnny Sedobily pisek

6,00 — 6,30 jemnozrnny bily pisek s drobnym Stérkem ( @ 2 — 5 cm)

6,30 - 15,00 modroSedy slinovec

podzemni voda naraZzend 3,50 m
podzemni voda ustilend 3,05 m

Tab. 4 — Zakladni litologicka data vrtu S6/3 [10]

Hloubka (m) Popis

0,00 -0,30 piscita hlina hnédocernd, pevnd, humosni, ornice

0,30 -0,80 hlina hnéd4, pevna

0,80 - 1,20 hlina hnéd4, pevn4, svétlejsi

1,20 -1,50 hlina, hnéd4, pevnd, Zlutohnéda

1,50 -1,70 siln€ hlinity, jemny pisek, hnédoseda az piscita hlina, tuha

1,70 — 2,20 jemny pisek, svétle Sedohnédy

2,20-2,80 jemny pisek, Zlutohnédy

2,80 -3,70 jemny az stfedni pisek, svétle hnédy

3,70 — 4,00 hruby pisek svétle hnédy s oj. stérky

4,00 — 4,50 piscity Stérk riznobarevny, svétly, 50% zaoblenych Stérkt do
vel. 6 cm, ojedinéle az 5/8 cm

4,50 - 4,90 znacné rozpukany slinovec, Sedy, tvrdy, se slinovitou vyplni
puklin

4,90 -5,90 znacné rozpukany Sedy slinovec, tvrdy

podzemni voda narazena 2,80 m
podzemni voda ustdlena 2,70 m

(9/1970)
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Tab. 5 — Zakladni litologicka data vrtu W115/1 (209,40 m n.m.) [10]

Hloubka (m) Popis

0,00 - 0,40 Sedohnédd ornice — humosni pis¢itd hlina

0,40 -1,10 rizoveé hnédd, jemné piscitd aZz jemnd hlinity pisek — labska
cervenka

1,10 - 3,80 svétle hnédy jemnozrnny pisek, misty slabé hlinity, misty
pfechod do sttedné zrnitého, smérem k podloZi vesmés stied-
n¢ zrnitd, Cisty, dosti stejnozrnny

3,80 — 4,20 c¢ernohnédy drobny Stérk se silnou humosni pfimési — Cetnymi
kusy zetlelych dfev, valouny prumérné od 1 — 3 cm, dobte az
nedokonale opracované s vyplni pisku stiedniho hrubozrnné-
ho (50% valountl)

4,20-5,10 svétly zelenoSedy slinovec, jemné pis€ity — zpevnéné ulomky,

ostry pfechod k nadloZi, jen slabé navétraly 10 cm, asi i roz-
pukany

podzemni voda navrtand 3,80 m (10.3.1964)

Tab. 6 — Zakladni litologicka data vrtu W3/11 (209,54 m n.m.) [10]

Hloubka (m) Popis

0,00 - 0,20 hlina humosni

0,20 - 0,80 jilovitd hlina, tuhd, svétle hnédozlutd

0,80 — 2,50 piscity jil tuhy, svétle Sedy

2,50 -3,90 jilovity pisek ulehly, svétle Sedy, do béaze Cistsi 3,70 — 33,90
pisek se Stérkem, ojedin€le zrna vel. do 5 cm, 10 %

3,90 -5,10 slinovec, zvétraly, destickovité odlu¢ny, svétle Sedy

podzemni voda navrtand 0,90 m (30.3.1976)
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Obr. 2 Lokallzace vrtu na mapé [10]
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4. Navrzené technicke reseni

4.1. Ukel a pfedmét stavby

Dle zdkona 114/1995 Sb. je Labe zatfazeno mezi vodni cesty vyuZivané od . km 973,5
po t. km 951,2 a dile od t. km 949,1 po t. km 726,6. V tseku mezi .km 951,2 po t. km 949,1
je zarazeno mezi vodni cesty vyuZzitelné. Splavnéni ma byt provedeno v V.a tiidé, dle klasifi-
kace vodnich cest, dle Vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. Vyhl4ska ptedepisuje parametry, které jsou
uvedeny v Tab. 7.

Tab. 7 — Navrhové parametry vodni cesty dle Vyhlasky ¢. 222/1995 Sb.

Navrhové parametry [m]
délka 85,0
nejmensi rozméry plavebni e
komory komora Sitka 12,0
hloubka nad zapornikem 4.0
bezpecnostni marze v plavebnim kanélu 1,0
ponor plavidla 2,8
podjezdnd vySka mosta 7,0
nejmensi polomér oblouku 650,0
nejmen3f §itka plavebni drahy |V fece 50,0
v pifmé v plavebnim kanéle 40,0

Vysledné parametry noveé budované plavebni komory byly navrZzeny na zéaklad¢ para-
metr stdvajicich plavebnich komor, které jsou v provozu na navazujicim useku stavby, ve
ttidé IV., dle klasifikace vodnich cest, dle Vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. Parametry nové budova-
né plavebni komory jsou:

uzitna délka 85,0 m
uZitna Sitka 12,5 m
miniméalni hloubky vody nad zdpornikem 4,0 m

minimélni podjezdnd vyska nad maximdélni plavebni hladinou 7,0 m

Predmétem prace je podrobnéjsi rozpracovani dispozi¢niho feSeni plavebniho stupné
jako celku s naslednym detailnim névrhem objektd plavebni komory. RVC CR poskytlo ram-
covy navrh cca 10 variant dispozi¢niho uspotfadani plavebniho stupné Pielouc II, pro tuto stu-
dii byla vybrana varianta C.2. Varianta C.2 se zabyva vybudovanim nové plavebni komory
spolu s pravobfeznim plavebnim kandlem [4].

V rdmci varianty C.2 je nutné vybudovat pravobiezni plavebni kandl s novou plavebni
komorou. Soucasny jez Pielouc je ponechdn ve funkci. Nova plavebni komora bude vybudo-
vana u pravého biehu, vedle stdvajici plavebni komory, kterd je mimo provoz. Nova plavebni
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komora bude od stdvajici oddélena délici zdi. Provozni budova se nachazi na pravé strané
plavebni komory. Velin je pfimknut k pravé zdi plavebni komory. Dolni délici zed’ je napoje-
na na levy bfeh plavebniho kandlu. Pfed pfipojenim plavebniho kanalu do koryta Labe bude
ziizen balvanity skluz, ktery zajisti stabilitu koryta i po provedeni prohrdbek umoziujicich
plavbu pii hladiné 200,80 m n.m. aZ po jez Prelou¢. Stavajici MVE bude ponechdna
V provozu.

V rdmci stavby je nutné vybudovat novou lavku pfes novy plavebni kandl a feku Labe,
umoziujici chodciim piichod z levého bfehu Labe na Slavikovy ostrovy. Technické feSeni
lavky neni pfedmétem studie.

V aredlu stavby je navrZzeno nékolik zpevnénych ploch, pro zajisténi dopravni obsluznos-
ti. Tyto plochy jsou plynuje navdzany na komunikaci zavedenou do aredlu stavby.

4.2. Clenéni stavby

Studie plavebniho stupné Ptelou¢ II se sklddd ze 7 stavebnich objektii a 1 provozniho
souboru.

SO 1 — Zatopeny skluz

SO 2 — Prelozka Neratovského potoka
SO 3 — Plavebni komora

SO 4 — Dolni rejda

SO 5 — Horni rejda

SO 6 — Dolni plavebni kandl

SO 7 — Obsluzna komunikace

PS 1 — Technologické zafizeni plavebni komory

5. Stavebni ¢ast

5.1. SO 1 - Zatopeny skluz

Zatopeny skluz navazuje na upravené koryto Labe. Skluz je tvofen télesem prepadu v
. km 950,100, na ktery navazuje balvanity skluz ve sklonu 1:12. Dno piivodniho koryta je
pred stabilizacnim prahem vyrovnano v celé Sitce na kétu 201,30 m n.m. a zajiSténo kamen-
nym zdhozem. Té¢leso prepadu je v ose koryta 201,30 m n.m.m, paty svahl jsou na koté
201,90 m n.m. z divodu, Ze koruna télesa neni v roving, ale v oblouku. Na téleso piepadu
navazuje vlastni zatopeny balvanity skluz, ktery je tvoien stétové vyskladanymi kameny. Bie-
hy skluzu ve sklonu 1:2 jsou taktéZ tvoreny stétové uklddanymi kameny, tato rovnanina je
vytazena na uroven 205,80 m n.m. Tvar télesa ptepadu a vlastniho skluzu zajisti soustiedéni
proudu do stiedu skluzu, coz je dulezité predevs§im kvili zmenSeni namahdani breht a kviili
umoznéni transportu vodnich Zivocichli pfi malych pritocich. Navrh balvanitého skluzu (SO
02 — Zatopeny skluz) byl proveden firmou VODNI CESTY a.s. [14]
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5.2. SO 2 - Prelozka Neratovského potoka

Soucasné s trasou plavebniho kandlu a Labe pii jeho pravém biehu bude vedena
v otevieném koryté pielozka Neratovského potoka, kterd bude vyuZzita ke kompenzaci piipad-
ného ovlivnéni hladiny podzemni vody vybudovanim plavebniho kanalu. Pfelozka Neratov-
ského potoka bude zausténa do upraveného pravého biehu Labe v misté napojeni plavebniho
kandlu na Labe. Potok bude veden v koryté cca 2,5 m pod drovni piivodniho terénu, Sitka ve
dné je 1,8 m. Svahy koryta budou vysvahovany ve sklonu 1:2,5 a budou zatravnény.

5.3. SO 3 - Plavebni komora

Nova plavebni komora bude slouzit k pfekondni spadii 8,4 m mezi hydrostatickymi hla-
dinami jezu Ptelou¢ (209.19 m n.m.) a jezu Tynec nad Labem (200,79 m n.m.). Plavebni ko-
mora je navrZena na pravém biehu feky, pfimo ptfimknuta délici zdi ke stavajici plavebni ko-
more, kterd je soucasti VD Prelouc.

Plavebni komora ma uZzitné rozméry 85 x 12,5 X 4 m a je navrzena ve tfid¢ IV., dle klasi-
fikace vodnich cest, dle Vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. Celkova délka komory je 141,75 m, §itka
komory je 24.70 m (horni ohlavi). Dno plavebni komory je na k6t€ 196,80 m n.m. Kéta dé€lici
zdi (plato) komory je na két€ 210,70 m n.m.

V hornim ohlavi jsou osazena poklopové vrata Cabelkova typu pro pifmé plnéni komory
bez obtokll. Soucasti horniho ohlavi je tlumici sténa a vyvar s rozrazeci, které umoznuji plné-
ni komory poklopovymi vraty. V dolnim ohlavi jsou osazena vzpérnd vrata na celou vysku
komory, prdzdnéni probiha kratkymi obtoky vzpérnych vrat.

Plavebni komora je navrzena jako Zelezobetonovy polordm zalozeny do skalniho podloZzi
tvofeného kiidovymi slinovci.

Plavebni komora je vybavena pevnymi ivaznymi prvky (pacholaty), plovdkovymi tvaz-
nymi zafizenimi, Zebiiky, osvétlenim a odérnymi tramci. Soucésti vybaveni komory jsou také
drazky provizorniho hrazeni a dynamickd ochrana vrat. Hrany komory v misté pacholat
v prechodu ze svislych stén na vodorovné a vSechny hrany draZzek Zebiikl, vritiiovych vy-
klenkti a vjezdovych a vyjezdovych svislych hran stén komory jsou opancéfovany ocelovymi
zaoblenymi prvky. Pacholata na platu a pevné vdzaci prvky ve st€éndch komory jsou typové a
jsou mistény vzdy stiidave s plovdkovymi ivaznymi zafizenimi. Vzdalenost mezi pacholaty a
plovdkovym uvaznym zafizenim je vrozmezi 7-15 m. Plovouci pacholata jsou umisténa
v draZzkach ve zdech komory s vodicimi prvky. V komote se nachdzi celkem 8 pacholat a 8
plovdkovych dvaznych zafizeni. V hornim ohlavi je navrzen jeden Zebiik, ktery kon¢i az na
dné, v dolnim ohlavi jsou navrZzeny dva Zebiiky koncici aZ na dn€ komory, tak aby byly
umoznény udrZovaci prace, pifi zahrazeni ohlavi. V komofte je celkem sedm Zebiikd, pét jich
kon¢i 1 m pod minimélni dolni hladinou a dva jsou vedeny az na dno komory a slouZzi
k opravdm pii vyprazdnéni komory. Zebiiky jsou od sebe rozmistény v rozmezi 13-15 m.
Horni vrata jsou vybavena brzdénou lanovou dynamickou ochranou z horni i dolni vody, tak-
téZ dolni vrata jsou vybavena touto dynamickou ochranou z horni vody. V hornim i dolnim
ohlavi se nachédzi vzdy jedna lampa, zajistujici dostatecné osvétleni komory. V komote se
nachézi celkem dalSich osm lamp, umisténych symetricky naproti sob&, lampy jsou umistény
ve vzdélenosti 25 m od sebe.

24



Soucésti plavebni komory bude obtok pro pfevadéni piedepsaného pritoku plavebnim
kandlem, piedpoklddany priitok 2 — 4 m*/s se bude pievadét pfi vegetaénim obdobi. Predpo-
klddany pritok vody bude mozné pievést obtoky dolnich vrat pti sklopeni hornich poklopo-
vych vrat.

Technologické zatizeni plavebni komory zahrnuje ivazné prvky, poklopova vrata, dolni
vzpérnd vrata, stavitkové uzavéry obtokl dolnich vrat, dynamické ochrany, provizorni hraze-
ni, ndhradni vrata, viz. kapitola 6.1 PS1 — Technologické zatizeni plavebni komory.

PFi postupu proplavovani plavebni komorou se piredpoklada nasledujici postup:

Proplaveni z horni vody do dolni vody:

— naplni se plavebni komory,

— sklopf se horni poklopova vrata,

— zvednou se dynamické ochrany hornich vrat, zdrovenn se spusti dynamicka
ochrana dolnich vrat,

— do komory vjede lod,

— uzaviou se horni poklopové vrata,

— spusti se dynamickd ochrana hornich vrat,

— oteviou se stavitka obtok® dolnich vrat,

— zvedne se dynamickd ochrana dolnich vrat,

— komora se vypusti a vyrovnaji se hladiny s dolni vodou,

— oteviou se dolni vrata,

— lod vyjede z komory.

Proplaveni z dolni vody do horni vody:

— vyprazdni se plavebni komora,

— oteviou se dolni vrata,

— spusti se dynamické ochrana hornich vrat,

— do komory vjede lod,

— uzaviou se dolni vrata,

— poklopova vrata se sklopi do plnici polohy,

— komora se napusti a vyrovnaji se hladiny s horni vodou,

— poklopova vrata se sklopi do dna,

— zvedne se dynamickd ochrana hornich vrat a spusti se dynamickd ochrana dol-
nich vrat,

— lod’ vyjede z komory.

5.4. SO 4 - Dolni rejda

Dolni rejda je feSena jako asymetrickd. V dolni rejdé bude vytvofeno jedno Cekaci stani
vybavené tfemi pacholaty pro moznost vyvazani lodi pii ¢ekani na proplaveni plavebni komo-
rou. Pacholata jsou umisténa 45 m od sebe. Dolni rejda je tvofena pravobiezni opérnou zdi, na
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kterou navazuje svah ve sklonu 1:2,5 aZ na stavajici terén. Na svahu jsou navrzeny tfi schodis-
té umoznujici piistup k lodi. Zed’ je betonova a je vytazena na drovenn 1 m nad nejvyssi pla-
vebni hladinu (205,20 m n.m.). Levobfezni opérnd zed’ je taktéZ betonova a bude tvofit roz-
hrani mezi pravym bfehem Labe a levym biehem plavebniho kandlu, je vytazena na hranu
stavajici biehové hrany Labe. Dno rejdy je kété 197,00 m n.m.

5.5. SO 5 - Horni rejda

Horni rejda je feSena jako asymetrickd. Nad plavebni komorou v horni rejde bude vytvo-
feno jedno Cekaci stani vybavené tfemi dalbami s ldvkou umoznujici piistup k lodi. Horni
rejda bude spojovat pravobiezni plavebni kandl s plavebni komorou a se stavajicim korytem
Labe. Bieh Labe v tomto misté¢ bude vyzadovat zna¢né dpravy spocivajici v rozsifeni koryta
Labe. V pfechodné Casti mezi ohlavim komory a $irsi ¢asti rejdy budou umistény Sikmé oce-
lové svodidla ve sklonu 1:4. Na pravém biehu bude rejdu tvofit svah ve sklonu 1:2,5 a bude
pfevysen nad stavajici terén na kétu 210,20 m n.m. Na vzniklém pievySeném terénu (hrizce)
bude vybudovana obsluznd komunikace. Svah bude opevnén kamennym zahozem tl. 1,2m.
Od Labe bude rejda oddélena délici betonovou zdi, kterd bude prevySena o 1 m nad maximal-
ni plavebni hladinu (210,20 m n.m.). Dno rejdy je na ké6té 205,20 m n.m.

5.6. SO 6 — Dolni plavebni kanal

Plavebni kandl bude v urovni hladiny Siroky 54 m, ve dn€ 35 m a bude zahlouben do
terénu s niveletou dna 197,00 m n.m. Pficny profil plavebniho kandlu je navrzen lichob&Zni-
kovy se sklonem svaht 1:2,5. Bfehy budou opevnény kamennym zdhozem tloustky 1,2 m
s pfevySenim 5 m nad minimdlni plavebni hladinu (200,80 m n.m.) Dolni plavebni kanal je
dlouhy 1518 m. Trasa plavebniho kandlu se sklad4 ze dvou protismérnych obloukii.

5.7. SO 7 - Obsluzna komunikace

Po pravém biehu plavebniho kandlu je navrZena obsluznd komunikace $itky 4 m, ktera
bude slouzit k pfistupu manipulacni techniky k plavebnimu kandlu. Obsluzn4 komunikace je
napojena na stavajici komunikaci smér Biehy.

6. Technologicka ¢ast

6.1. PS 1 - Technologické zarizeni plavebni komory

Technologické zatizeni plavebni komory zahrnuje tivazné prvky, horni poklopova vrata,
dolni vzpérna vrata, stavitkové uzdvéry obtokti dolnich vrat, dynamické ochrany, provizorni
hrazeni, nahradni vrata.

6.1.1. Horni poklopova vrata

Horni poklopova vrata maji Ctyii zdkladni funkce, t€émi jsou: plnéni plavebni komory,
pfevadéni pruatokti pii povodnich nebo sana¢niho prutoku pruplavem, pievadéni leda
v zimnim obdobi. Vrata jsou ovldddna hydraulickym valcem umisténym v suchém vyklenku
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v bo¢ni zdi komory. Hydraulicky agregét ovladani poklopovych vrat je mistén v jimce na pla-
tu komory, v blizkosti vrat.

6.1.2. Dolni vzpérna vrata

Jsou vzpérna vrata klasické konstrukce, jsou provozné spolehlivd a jednoduché na udrz-
bu. Vzpérné vrata budou rdmové konstrukce s tenkym taZzenym valcovym hradicim plechem.
Vrata jsou ovladana hydraulickymi valci umisténymi ve vyklencich pod platem komory nad
hladinou vody. Hydraulické agregaty jsou umistény piimo na vélcich.

6.1.3. Stavitkové uzavéry obtoki dolnich vrat
Stavitka umoziiuji uzavieni obtoki pfi jakémkoliv spadu a pritoku, coZ umoziuje preru-
Sit prazdnéni komory pfi ohroZeni proplavovanych lodi nebo pfi zdvad€. Hydraulické agrega-
ty ovladani stavitek jsou umistény v jimce pod platem.

6.1.4. Dynamické ochrany

Horni vrata jsou chrdnéna z dolni 1 horni vody a dolni vrata jsou chranéna z horni vody.
Navrzend lanovd ochrana s brzdénim hydraulickym valcem. Lanové bubny s brzdicimi hyd-
raulickymi vélci jsou umistény na pravé zdi ve vyklencich pod platem komory. Souc¢ésti dy-
namické ochrany jsou sklopné ocelové zavory, ovladané hydraulickymi valci, které slouZzi pro
osazeni lan ochran do zdmku druhé zdi komory. Hydraulické agregity jsou umistény
v prostoru lanovych bubnli pod platem komory.

6.1.5. Provizorni hrazeni

V plavebni komote se vyskytuji dva typy provizorniho hrazeni, jedno je samotné hra-
zeni vlastni plavebni komory a druhy typ je hrazeni obtokd dolnich vrat, Provizorni hrazeni je
navrzeno pro osazovani do klidné neproudici vody. Provizorni hrazeni plavebni komory je
navrZeno jako hradidla z ocelovych trubek s pryzovym tésnénim. Hradidla se osazuji do dra-
Zek provizorniho hrazeni. DraZzky jsou pancéfované stejného typu, jako se pouzivaji pro osa-
zeni ndhradnich vrat. Drazky provizorniho hrazeni jsou navrzeny tak, Ze je mozné jednotliveé
zahradit horni i dolni ohlavi nebo celou plavebni komoru. Provizorni hrazeni obtok je umis-
téno v Sachtdch nad a pod stavitky obtokd. Jednd se o ocelova hradidla osazovand do ocelo-
vych drazek.
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7. Zaver

Ukolem této studie bylo vypracovéani vykresové dokumentace nové plavebni komory,
kterd bude splilovat parametry vodni cesty tiidy IV. a pravobfezniho plavebniho kanélu, ktery
bude splnovat parametry vodni cesty tfidy Va. Hlavnim tcelem plavebniho stupné Pielouc I1
je prekondni nesplavného tseku feky Labe v misté ,,Labskych hr¢dka* (f.km 949,10 aZ f.km
951,18) v blizkosti VD Pteloug.

Nova plavebni komora bude slouzit k pfekondni spadii 8,4 m mezi hydrostatickymi hla-
dinami jezu Ptelou¢ (209.19 m n.m.) a jezu Tynec nad Labem (200,79 m n.m.). Plavebni ko-
mora je navrZena na pravém biehu feky, pfimo ptfimknuta délici zdi ke stavajici plavebni ko-
more, kterd je soucdsti VD Pielouc.

Pfi stavbé a ndsledném provozu plavebni komory a plavebniho kandlu mohou byt dotce-
ny vlivy zivotniho prostiedi. Lodni provoz na nové splavnéném tseku muize mit lehce rusivy
ucinek na obyvatele domu v blizkosti feky (cca do 200 m). Pfiznivym efektem bude vytvoreni
podminek pro nahrazeni Casti stavajici ndkladni automobilové dopravy méné zatézujici do-
pravou lodni a Zelezni¢ni. Soucasné s trasou kandlu a Labe pfi jeho pravém biehu bude vede-
na v otevieném koryt¢ prelozka Neratovského potoka, kterd bude vyuzita ke kompenzaci pri-
padného ovlivnéni hladiny podzemni vody vybudovanim plavebniho kandlu. Hladina pod-
zemni vody je jiZ v soucasnosti uméle snizovana, jeji regulace bude ptizplisobena potiebdm
plavebniho kanélu.

Pfi ndvrhu bylo piihliZeno k technické proveditelnosti a ekonomické efektivnosti stavby.

V Brné dne Bc. Aneta Suchomelova
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Dodatek Al. Hydrotechnické vypocty



Dodatek zahrnuje vypocet hydraulické charakteristiky koryta a vypocet rozsiteni pla-
vebni drdhy v obloucich.

1. Hydraulicka charakteristika

Hydraulickd charakteristika vodni cesty slouZi pro volbu optimdlni velikosti piicného
profilu z plavebniho hlediska. Pro priplavy s dvoulodnim profilem je stanovena informativni

hodnota nmin = 5,0 - 7,0.

Pro vypocet byly pouZzity nasledujici vzorce [15]:

F
n=-—

f
f=pT 114
kde: uvazované hodnoty:
F—  plocha pfi¢cného profilu vodni cesty 169,1 m?
p—  pocet clunl fazenych v typové tlacné soupravé vedle sebe 1,0
T -  ptipustny ponor lodi 2,8 m
f— plocha hlavniho Zebra plavidla po ¢4ru ponoru 31,9 m?
n—  hydraulickd charakteristika -
Vystup:
n =153 m/s

Nmin=5,0 <n=5,3  Z tohoto porovnani vyplyv4, Ze kandl je navrzen v optimalni ve-
likosti pti€ného profilu.

y 00
¢ 1010 .
. 50 ,
7. ;

Obr. 1 — Schéma vypoctového pri¢ného iFezu plavebniho kanalu




2. RozSiteni plavebni drahy v obloucich

Rozsiteni se provadi z divodu snadné¢js$i manipulace a prijezdu lodi oblouky kandlu.

Rozsiteni se provadi na vnitini stran¢ oblouku.

Vypocet byl proveden pro oba oblouky v plavebnim kanéle (V1, V2).

Pro vypocet byly pouzity nasledujici vzorce [16]:

L:
g =——

2R
R RL cosE

= e —_—
F 1—cost
1+ cosk
hn=eg ——
sin £
Oblouk V1
kde:
L- délka navrhované lodni soupravy
R-  polomér oblouku
§— polovina stfedového thlu oblouku
Re -  polomér vnitiniho okraje plavebni drahy
a-— vzdalenost o kterou se oblouk posouva
e— potiebné rozsiteni plavebni dridhy
Vystup:
e=9,0m
a=52,7m
2.1. Oblouk V2

kde:
L- délka navrhované lodni soupravy
R-  polomér oblouku
§— polovina stfedového thlu oblouku
Re —  polomér vnitiniho okraje plavebni drahy
a-— vzdélenost o kterou roz§ifuje zaCatek a konec oblouku
e— potiebné rozsiteni plavebni dridhy
Vystup:
e=10,2m
a=30,6 m

uvazované hodnoty:

115 m
736,24 m
19,346 °
800,13 m

uvazované hodnoty:

115 m
650,00 m
36,832 °
690,79 m



Dodatek A2. Fotodokumentace



Foto 1 — Podhled na stavajici plavebni komoru Pielou¢ proti sméru toku Labe (¥. km
951,18)

Foto 2 — Pohled na dolni rejdu plavebni komory po sméru toku Labe (¥. km 951,18)



Foto 3 — Podhled na VD Prelou¢ z nadjezi po sméru toku Labe
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Foto 4 — Pohled na VD Pielouc z podjezi proti sméru toku Labe



Foto 5 — Podhled na ,,Labské hréaky* nesplavny usek feky Labe

Foto 6 — Pohled na pole na pravém bi‘ehu Labe (umisténi dolniho plavebniho kanalu)



