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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyvéa problematikou myrsistému zavedenéhaR od roku
2007. Prvniast prace definuje zakladni pojmy v dogravpopisuje vyvoj, cile a stiovani
dopravni politiky Evropské Unie &eské republiky. Dale popisuje jednotlivéispby
vybirani mytného na pozemnich komunikacich a mdirpoplatréni vjezdu do nast.
Druhacast je ¥novana analyze s¢éasneho stavu nejen mytného systému provozovaného u
nés, ale i v okolnich statech. Praktické poznasioy jdoplgny rucnim itdnim nakladnich
vozidel vyhybajicich se zpoplaimé komunikaci a dotaznikovym Eeiim mezi dopravci.
Treti ¢ast prace je za#hena na vlastni navrhieSeni sotasné situace, jejichz cilem je
navratcasti nakladnich vozidel Zpna zpoplaténé komunikace, snizeni hluku na dalnicich

v noénich hodinéach, zlepSeni kvality silnic na Uze@R, zvySeni komfortu uZivatel

mytného systému a zvySenicgpo ,ekologickych® nakladnich vozidel na silnicich.
Abstract

This thesis deals with the toll systems which hlagen in operation in the Czech Republic
since 2007. The first part defines the basic cotscep transportation and describes the
development, goals and the direction of transpoticp of the European Union, and the
Czech Republic. It also describes the different sval collecting tolls on roads and the
possibility of charging for entrance into citiehel'second part analyses the current state of
the toll system, not only in our country, but also neighboring countries. Practical
knowledge is supplemented by the hand countinguaks, avoiding toll communication
and a questionnaire survey among carriers. The gart is focused on proposals for solving
current situations. The aims are: bring trucks bacthe toll roads, reduce the noise levels
on highways at night, improve the quality of roadsthe Czech Republic, increase user
comfort levels of toll systems and increase the lImemof "green” trucks on the roads.
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myto, mytny systém, doprava, vykonové zpopiatn
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1 Uvod

Doprava je dlezitou a nepostradatelnou sasti kazdého hospoigdvi. Slouzi k
piepra¥ osob a nakladu a j€&lankem, ktery spojuje vSechny obory narodniho
hospodéstvi. Je dlezitym prvkem evropské integrace v ramci volnéluhybu osob,
zbozi a kapitalu. Dopravu Ize ragidl podle toho, co fepravuje na osobni a nakladni.
Dale ji mizeme dlit podle dopravnich cest, které vyuziva na sithj Zeleznini, ri¢ni,
(namani), leteckd, potrubni. NejvyuZiv§aim zpisobem dopravy ¢R je silngni
doprava.[1]

S rostoucimi naroky nai@pravu zbozi a vigledku uvolgni péistupu Kk triim
Evropské unie po vstupliR do tohoto celku se #t&ila ptimérna gepravni vzdalenost a
vzrostla intenzita dopravy na tuzemskeé sihi siti, coZz vedlo k jejimu &Simu
zatgzovani a opdebeni. V souladu s legislativou Evropské unie aadds ,uZivatel
plati“ se viadaCeské republiky rozhodla vykon®wpoplatnit si dalnic a silnic . itidy
pro nakladni vozidla.

Elektronicky mytny systém zaloZeny na mikrovineéhinologii byl vCR uveden
do komeéniho provozu k 1. 1. 200¥Vitéznym dodavatelem systému, ktery ke svému
fungovani patbuje mytné brany umisté nad vozovkou, se stala rakouska spiet
Kapsch. Ta ma také uzanu exkluzivni smlouvu na poskytovani sluzeb sajivih
S provozem mytného systému do roku 2017.

Povinnost platit mytné na zpoplatrych komunikacich #a od spusni systému
vozidla s celkovou povolenou hmotnosti nad 12t.tlfmsm ¢asu se rozgpvala sf
zpoplatnych komunikaci az do séasné podoby, kdy za uziti zpopl&té komunikace
uz musi platit vozidla s povolenou hmotnosti ndd.3,

Cilem této prace je analyzovat vliv zavedeni myinéystému ¥R a s nim
spojené jevy, které ovliwji silniéni dopravu WCR a navrhnoutedeni prosgna ke

zlepSeni sotasné situace.
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2 Teoreticka vychodiska prace

2.1 Zakladni pojmy

. Doprava - soubor proces které vedou k cilenémugmis’ovani osob, materid|
energie a informaci v prostoru:asg3]

. Dopravni politika — , deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti degrecinit
musi (mezinarodni vazby, smlouvydinit chce (bezp&nost, udrzitelny rozvoj,
ekonomika, ekologie, ¥&iné zdravi) a ¢init miZze (finarni aspekty)*

. Intenzita dopravy - patet vozidel, kterd projedoutigluSnym picnym rezem
pozemni komunikace nebdikovatkou za ufitou casovou jednotku (obvykle 1
hodina nebo 1 den). dXe byt jednosirny nebo obousgny|3]

. Hustota dopravy - poiet vozidel nebo chodc nachazejicich se v ditém
okamziku na zvoleném délkovém useku jizdniho paship(u vozidel zpravidla
na useku 1 knfij]

. Dopravni infrastruktura — ,dle 82 odst. 1 pism. k) zdkona183/2006 sb. se
dopravni infrastrukturou rozumi naijlad stavby pozemnich komunikaci, drah,

vodnich cest, leti& s nimi souvisejicich #aeni“

2.2 Dopravni politika Evropské unie

Evropsky dopravni systém lze povazovat za jedeelmivdilezitych faktofi
bezproblémového fungovani vimtho trhu Evropské unie. Tento systém vyznamnym
zpisobem pispiva k naplovani cile EU spgivajiciho ve volném pohybu osob a zbozi
mezic¢lenskymi staty. Oblast dopravy zaujimigbfizné sedm procent hrubého doméciho
produktu EU, vytvli 5 % vSech pracovnich mist v zemich EUtexpa investice
z vaejnych zdroj v celkoveé vysi az 40 %. Fungovani evropského dopho systému

ma vliv na nespeet dalSich odktvi lidskécinnosti[4]

! Ministerstvo dopravy. Strategie, Dopravni polit&@05-2013 [online]. [cit. 2012-09-25].
Dostupné na: WWWkhttp://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AG&42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb>pdf

2 7akon¢. 183/2006 sb. o izemnim planovani a stavelsaém, Dle posledni novelizace. [online].
[cit. 2012-10-03]. Dostupné na: WWWhttp://business.center.cz/business/pravo/zakonwgbtas
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2.3 Duvody pro vytvoireni spol€né dopravni politiky

V poslednich letech se objem dopravy v Evropské wgirazre zvysil, coz
predstavuje velkou z&t pro evropské dopravni systémy, které jsourid@hé. Vznika
tedy poteba neustale vytvét spoléna pravidla pro dopravni politiku ¥lenskych

zemich EU a harmonizovat dopraviiégpisy jednotlivych zenib]

2.3.1 Pozitivni a negativni vlivy silniéni dopravy

Pozitivni vlivy silni¢ni dopravy jsou tyto:
. vytvareni pracovnich mist
. doprava zbozZi
. mobilita obyvatel
. rast Zivotni Urove

. rozvoj vyrobnich sil

Negativni vlivy silniéni dopravy jsou nasleduijici:
. pretZovani silnic, které vede k jejich rychlejSimu debeni
. kongesce
. dopravni nehody
. snizeni hospodgké &innosti
. zvySujici se spoeba paliva a zrégSteni Zzivotniho prosedi

. zvySena prasnost ldoost v blizkosti komunikagil]

2.4 Vyvoj dopravni politiky Evropskeé unie

Nezbytnost spotmé dopravni politiky vyzdvihlylenské staty jiz Rimskych
smlouvach, kde byla této oblasttnovana samostatna hlava. Dopravni politika se tak
stala jednou z prvnich spéteych politik Spoléenstvi. Jeji prioritou bylo zprvu
vytvoieni spoléného dopravniho trhu. Tohoto cile bylo z vellésti dosazeno. Zaklady
dopravni politky obsaZené \Rimskych smlouvach, zavedly spémé pravidla
mezinarodni dopravy, volnyfistup k poskytovani dopravnich sluzeb pro vSechny
Clenské statyi zakaz diskriminace jednotlivych dopravnich &W. Rimska smlouva
zahrnovala jencast vybranych oddtvi dopravy, nezahrnovala namd a leteckou

dopravu.Clenské staty chranily své zajmy a podporovaly tht® dopravni odetvi. V
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silni¢ni dopra¥ trvala iznd forma néarodni ochrany zvyhagici doméci pepravce az
do zaatku 80. lef.6]

V roce 1988 byl uvolén trh nakladni automobilové dopravy, kter&lgnskych
zemich EU zajifuje vedouci pozici ip prepra¥ nakladi. Timto opatenim bylo
dovoleno cizozemskym doprawa vykonavat pepravu i v jinych zemich nez ve své
vlastni a tudiz vytizit vozidlo iipzpétné jizck a nezn&stovat zbyténe Zivotni prostedi
vyfukovymi plyny zvozidla jedouciho bez nékladu. kbce 2003 oteel prvni
liberalizatni baltek asi 70-80% dalkové nakladni Zeleémii dopravy hospodaké

Soutzi.[6]

2.5 Cile a smér dopravni politiky

Zakladnimi dokumenty evropské dopravni politikyysBila kniha a Itinerar
Doprava 205Q Tyto dokumenty nastuji zakladni strategické vize, jeZ byiyn byt v
nadchazejicim obdobi najplvany v sektoru dopravy. Cilem komplexni stratggizavest
v Evrop konkurenceschopny dopravni systém, ktery zvySiiltipbodstrani nejetSi
piekazky v kl€ovych oblastech a podfiatst a zamistnanos{.7]

Bila kniha o dokodeni vnitniho trhu z roku 1985 zahrnovala doptmi pro
svobodné poskytovani sluzeb a Wiy hlavni snéry spole&né dopravni politiky. V
listopadu 1985 Radaipala tti hlavni cile:

. vytvoieni volného trhu (bez kvantitativnich omezeni) oeji do roku

1992

. snizeni dvoustrannych omezeni
. zvySeni kvot Spolenstvi a odstrammi nerovnych podminek hospdadié
souize

Rada take fjjala ,ramcovy plan® obsahujici tyto cile:

. rozvoj infrastruktury v zajmu Spalenstvi
. zjednodusSeni hragmich kontrol a formalit
. ZlepSeni bezgmosti[7]

Dne 2. prosince 1992 Komiséijpla Bilou knihu o budoucim rozvoji spélee

Mrivrw s
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efektivngjSi ceny v dopra¥’ se zangiila na vrgjSi naklady v dopray Probirana byla
zejména daova opaiteni v této oblasti.

V nasledujici Bilé knize ze dne Z&rvence 1998 nazvané ,Spravedlivé platby za
vyuziti infrastruktury®, Komise upozornila na velkéozdily v (Etovani poplati
v dopra¥ meziclenskymi staty8]

V Bilé knize ,Evropsk& dopravni politika pro rok 20 je ¢as rozhodnout”
Komise nejdive zkoumala problémy a uUkoly evropské dopravniitigg] zejména
s pihlédnutim k chystanému roéni EU na vychod Evropy. Bila knih&egpogdéla
znany nafst dopravy, ktery bude doprovazen kongescemitetizenim dopravy,
zejména v silnini a letecké dopra&v Komise tedy fedlozila soubor 60 opiéni, jeZz ndla
za cil odstranit problémy vzniklé wisledku hospoddkého fistu a zabranit
nerovnondrnému tstu rekterych druli dopravy:

. zefektivreéni Zzeleznini dopravy
. podporu namimi a vnitrozemské lodni dopravy

. posilenim propojeni mezi jednotlivymi druhy doprggly
Itinera# doprava 2050

Hlavni cile, jichZ jefieba dosahnout do roku 2050, jsou nasledujici:
. Z&dna vozidla s konvénim palivem ve réstech
. 40% vyuZzivani udrzitelnych nizkouhlikovych palivetecké dopray

. 50% gesun cest naigtdni vzdalenosti v mezigatské osobni a nakladni
dopra¥ ze silnEni dopravy na Zelezéi a vodni dopravu

Uvedena opaéni do roku 20501ispeji k 60% snizeni emisi z doprafj

2.6 Projekty v dopravé Evropské unie

Projekt transevropskych siti TEN

Po pijeti Maastrichtské smlouvy v roce 1993¢aka Evropska unie aktien
pracovat na novém projektu nazvaném: transevropigkélde pedevsim o vystavbu siti
v dopra¥, telekomunikacich a energeticecetn® ropovodi a plynovod. Projekt
transevropskych siti je zavrSenim snahy o Wgrbd prostoru bez vritich hranic,

usnadgni propojeniiznychc¢asti Unie a zkracenig@pravnich vzdalenodif]
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»rransevropské sétse maji skladat z 95 700 km silnic, 106 tis. kiezhéc, 13 tis.
km vnitrozemskych vodnich cest, 4114ed$404 namiich pristavi. V sodasnosti
nicmére chybi vybudovatc¢i zrekonstruovat zhruba 20tis. km silnic a 600 km
vnitrozemskych vodnich cest - v celkové hadb00 mid. €. Transevropskéeshy nely
byt integrovany tak, aby kombinovaly vSechny drdbgravy, vyuZivaly inteligentnich
dopravnich systéina propojovaly nové dopravni a energetické techgieloVe vysledku

by to n#lo vést i k posileni potencialu Zelemiidopravy, a to fedevdim nakladni

Pri modernizaci dopravni infrastruktury Ceské republice seftiplizi k projektu
transevropskych siti a jsou vyuzivany zdroje naltigiEvropskou unii. To se tykd mimo
jiné vystavby dalnic a modernizace Zeléniio koridoru spojujicih€eskou republiku s
Némeckem a Rakouskem. Firtan podpora z fonil Evropské unie pro sektor dopravy
v Ceské republice bude pro obdobi 2007-2013 realizmvagjména progtdnictvim
Opera&niho programu DopraVi&]

Evropské druzicové navigai programy

Evropské druzicové navigai programy jsou programy EGNOS (zesileni signal
amerického systému GPS a ruského systému GLONA&)ikeo. Galileo predstavuje
prvni evropsky kosmicky program financovanyiiaeny Evropskou unii spale¢ s
Evropskou kosmickou agenturou. Od tohoto programuaekava, ze fispéje k vyvoiji
¢etnych aplikaci v oblastechipo ¢i nepfimo spojenych s oblastmi politiky EU jako jsou
doprava (wovani polohy a reni rychlosti vozidel), pojighi, vybér dalniénich

poplatki, vynucovani prava, vy cel a spaebnich dani a dalsi.

2.7 Dopravni politika Ceské republiky

Doprava je jednim z kKiovych odetvi ekonomiky nejen Evropské unie, ale i
Ceské republiky. Poptavka pdepra osob i zboZi se stale zvySuje a ukolem statu je
vytvorit pravni a ekonomické podminky pro zajist verejnych sluzeb v dopravi pro
podnikani v dopray a odpovidajici dopravni infrastrukturu &mou gepravnim
potrebdm. DalSim wlezitym opatenim je nastaveni dopravnich systetak, aby byly

% Bussinessinfo.cz. Projekt transevropskych siti T&Nind. [cit. 2012-01-2] [akt. 2011-03-1}
Dostupné na: WWWkhttp://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-depigolitika-eu-5163.htr
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uprednosiiovany ty druhy dopravy, které jsou Setrné k zZivomiprostedi a zarovie jsou
schopny byt pokryty u@jnymi rozpaty Ceské republiky10]

Dopravni politikaCeské republiky po vstupu zeéndo Evropské unie navazuje na
cile a délku programového obdobi dopravni politiEyropské unie. $Eejnim
dokumentem tykajicim se dopravni politikieské republiky je material nesouci nazev
,Dopravni politka Ceské republiky pro Iéta 2005-2013, ktery byl ndpdg

aktualizovan 20¢ervence 201110]

2.7.1 Cile dopravni politiky

1. Dosazeni vhodné &by prepravni prace mezi druhy dopravy zajiS&nim

rovnych podminek na dopravnim trhu

2. Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

3.  Zajisténi financovani v sektoru dopravy

4.  ZlepSovani vnitini a vréjSi bezpe&nosti dopravy
Ad 1)

Narist poZzadavik na vykonnakladni dopravy je vysledkem globalizace, se
kterou jsou spojeny&sSi vzdalenosti mezi mistem vyroby a $pbly ukitého produktu.
Prepravci ve snhaze sniZit logistické a skladovacilatyk preferuji logistické systémy
uprednostiujici rychlost a pesnost dodavky (“JUST IN TIME®). Vlivem éthto
poZadavk jsou logistické systémy zatifeny FedevSim na sildni nakladni dopravu a
zkracovani dodacichih Vysledkem toho je, Ze Zeleznice néasto v nakladni doprav
schopna konkurovat a flexibi#rreagovat na existujici pozadavkigprava.[11]

V Ceské republice sdélba piepravni prace mezi jednotlivymi druhy osobni
dopravy vyviji nepiznivym snérem. Revlada individualni osobni doprava nad
hromadnou, stat je nucen dotovat hromadnou osobpiadu, aby zajistil obsluznost
regioni. NejlepSiteSenim jesowinnost vice druhi dopravy (komodalni pistup), tj.
vyuzivani fiznych druli dopravy samostan nebo propojey aby byla schopna
uspokoijit gepravni pateby[11]

Ad 2), 3)

Ministerstvo dopravy je zodpeéuné zaiizeni rozvoje, vystavby, modernizaci a
adrzbu dopravni infrastruktury. Pro tytocely byl zZizen Statni fond dopravni

infrastruktury (SFDI), ktery je pravnickou osobowenou k hospodani s véejnymi
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prostedky. Je vyznamnym zpréstkovatelem ve vztahu ®peraénimu programu

Doprava, ktery zajifuje vyplaceni finatnich prostedki z fondi EU a Uv¥ru EIB

statnim organizacimRSD CR, SZDC aRVC CR). Vy3e pijmi SFDI v3ak dlouhodab
nepostéauje ke kryti pateb rozvoje dopravni infrastruktury a pro zabéspe jeji udrzby,
oprav a rekonstrukgiL1]

Ad 4)

Bezpe&nost v dopra¥ ma dva srry. Bezpé€nosti (/nitini bezpénosti) se rozumi
bezpénost dopravniho provozu, vytkeni podminek pro snizeni nehodovosti u vSech
druhi dopravy a tvorbu pravidel profgpravu nebezgeého zbozi. Ochranouigd
vngjSimi hrozbami ynéjSi bezpénost) rozumime ochranu proti terorismu, vandalismu a
obdobnym protipravnindinim a patologickym spotenskym projeim a ochranu proti
piirodnim ziviim. Oblasti bezp@osti v silnéni dopra¥ se podrob#é vénuje Narodni

strategie bezpmosti silniéniho provozu[11]

2.7.2 Hlavni cile v silniéni dopravé

. pokraiovat s aktivitami v oblasti mozného razsii vykonového zpoplagni i na
ostatni silnice ve spré\statu a kraj, prip. i obci, a v moznosti rozgéni i pro jiné
kategorie vozidel

. na hlavnich dalgnich tazich instalovat inteligentni dopravni systém

. zajistit rozvoj silnéni sie s ohledem na mezinarodni zavazky

. diusledr® vyzadovat a kontrolovat zakonem stanovené dolzgni a doby
odpainkia fidict nakladnich automolii] disledr® kontrolovat zakonem
stanovené zékazy jizd nékladnich automiobd vikendech a svétcich a
pietZovani vozidel

. kontrolovat dodrZzovanirpdpigi pro silnéni piepravu nebezgaych \&ci

. vytvorit pravni podminky a postupnzavadt opateni pro moznost dinné
regulace individualni automobilové dopravy hapgpoplatgnim parkovani a
vjezdu/gistupu do vybranych oblasti

. zavést nova pravidla pro vycvik zZadated ridicska opravani véetnd zpiisneni

pravidel pro zkouSky z odbornétgmbilosti kiizeni motorovych vozidgiL1]
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2.8 Zpiusoby vybirani mytného

2.8.1 Otevireny a uzaweny systém vykru mytného

Koncegni architektura systéin elektronického vy&ru mytného (EFC -
Electronic Fee Colection) je standardizovana tdly bBylo umoZgno vytvait stejné
prostedi a pilezitosti pro vSechny vyrobce. DalSim standarderngbezp#t vzajemnou
kompatibilitu jednotlivych vyrob& na Uzemi c¢lenskych staét EU. Systémy
elektronického vytru myta pouZzivané pro zpoplém stanovenych komunikaci Ize
rozclit na: 1. Oteweny systtmEFC — uZivatelé tohoto systému jsou identifikovani
pouze v jednom mistkonkrétniho celého Useku (prakticky vzdy se jedn@nezi-
kiizovatkovy Usek). Prostdek k identifikaci (kontrolni mytna brana) je vzdsnistna
tak, aby uZivatel musel timto mistem projet a timaplatit za cely Usek. Umésti
zaizeni pro DSRC (Dedicated Short Range Communicatitmiracervend komunikace
na kratkou vzdalenost) je vybrano s ohledem nageédohost fipojeni napajeni i k

datové siti. Timto zjsobem je konstruovan i mytny systéraR.[3]

2. Uzaweny systemEFC — oproti pedchozimu systému je na kazdém vjezdu i
vyjezdu zpoplattné komunikace umi&t portal (gipadré virtualni platebni misto).
Platba probihd za skut® ujetou vzdalenost mezi viezdem a vyjezdem, je teplpti
oteenému systému spravedfSi. Nevyhodou jsou vySSi fimovaci, provozni i
udrZzovaci naklady tohoto uz@ného systému, ktery je pouzivan inage Francii nebo

Italii.[3]

»Systémy vylu myta Ize dale roztit na: 1. Manualni — bez palubni jednotky,
tento vyldr mytného je realizovan/pmou platbou hotovymi peén, kartou, pomoci
predplacené zalohyi dodate’ného w@tu. 2. Elektronicky— vozidlo je vybaveno palubni
jednotkou, pi prizjezdu kontrolni branou (tato je virtualni vipad satelitniho systému)
nemusi zastavit ani jinak snizit rychlost jizdyraci elektronického systému vitn
myta se dale rozliSuje unitarni systém, kde platiqmost pro kazdé vozidlo mit palubni
jednotku (nap. Rakousko(R) a dudélni systém s moznosti pidice zaplatit si mytné
nap* pomoci Internetu. ezitou sodasti unitarniho i dualniho systéemu je systém
dohledu, ktery méa za ukol zaznamenajgrdy vozidel danymi misty, rozpoznat kategorii

vozidel a utit, zda spadaji pod mytnou povinnost a zaznamy zdlexh a jejich
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prijezdech kontrolnimi branami/edat orgamm opravenym udlovat sankce za

pripadnéa poruseni®

2.8.2 Mikrovinny systém (DSRC)

Mikrovinna technologie DSRCipdstavuje technické #aeni, komunikujici na
kratkou vzdéalenost&kolika metf - mezi palubni jednotkou a infrastrukturou kontiol
brany (tzn. portdlem RSE — Road Side Equipmentjjgnacem a vysildem), pracujici
na principu radiovéhocasténe i infracerveného) fenosu. V evropskych zemich je
pouzita vysoka frekvence 5,8 GHz, vyzadujiiimpu viditelnost mezi komunikaimi
zarizenimi. Fyzicka architektura ot@ného systému EFC, pracujici na bazi DSRC je
konstruovana jakaitrstva, gicemz:

1. vrstvu — tvdi jednotky OBU ve vozidle a daeni umisiné na dopravni infrastrukte
(RSE). RSE zahrnuje jak systém dohledu, tak i aystghéru mytného, OBU jednotka
udava kédované informace a identifikuje profjici vozidla. OBU jednotka je potmé
jednoduché a vyrokinnenargné zdizeni a tudiz i levné, touto jednotkou jsou po¥inn
vybavena vSechna vozidla spadajici pod mytnou p@g&nv tzv. unitarnim systému.
Kontrolni brany s RSE vybavenim komunikuji s cemtqgomoci vestainé p@itacoveé a
komunikani jednotky.

2. vrstvu — tzv. komunikai, zahrnuje fenos informaci mezi portalem RSHdicim
centrem (operator dohledu) a provozovatelem EFC.

3. vrstvu — tvei fidici centrum systéemu EFC s vazbou na Statni foopra¥ni
infrastruktury| 3]

Oteveny systém DRSC pouziva kontrolni brany vybaveméradiovy fgenos a
umoziuje komunikaci mezi vozidlem a kontrolni brdnou, které je umisino
komunika&ni zd&izeni systému DRSC.i€ DRSC tak vzajemdnkomunikuji jednotky
OBU a RSE, fedavajici data o elektronické identifikaci vozidlgeho Kklasifikéni udaje.
Pfenos dat je oboustimy z divodu nutnosti zgtného potvrzeni kazdé finami
transakcg 3]

*PRIBYL, P., SVITEK, M. Inteligentni dopravni systémigraha: BEN, 2001. s. 194. ISBN
80-7300-029-6
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Obr. 1 Mytna brana systému DRSC

Klasifikace
vozidla

Komunikace OBU

Detekce vozidla
<-> brdna

Snimekvozidla

Vyhodnocenidat a pfenos do Centralniho systému

4

Obr. 2 Schéma funkce kontrolni mytné brény

2.8.3 Satelitni systém (GNSS/CN)

Satelitni systém elektronické platby mytného jeozeh na principu @ovani
polohy vozidla pomoci druzicového systému. V ¢&amosti je vyuzZivan system GPS s
piedpokladem pozgSiho gechodu na evropsky druzicovy systém, nazvany @alile
Systém pracujici na bazi GNSS/CN (Global NavigaBaitelite System/Celular Network)
piedstavuje novou technologii elektronického vybigoplatki EFC[ 3]

® Dopravni info.cz. elektronické mytdonling. [cit. 2012-01-2p Dostupné na: WWW:

<http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto

® Dopravni info.cz. elektronické mytdonling. [cit. 2012-01-2p Dostupné na: WWW:

<http://www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto
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Na rozdil od mikrovinné technologie, ktera pracuge vyuzivd realnou
infrastrukturu - fyzické kontrolni brany, systém rmzi GNSS/CN28 pracuje s
virtualnimi misty. Jejich pozice je ulozena v didii databazi jednotky OBU ve vozidle.
Vyhodou je moZnost aktualizacéchto virtualnich mist bez podstatnych zdsalo
systému, pouze prébne aktualizace databaze ulozené v OBU jednotceoxille. Ri
prijezdu vozidla zpoplatmym Usekem pozemni komunikace jsou pomoci jednOY
ziskavana poebna data, ktera jsourgqulavana prostdnictvim sié GSM a slouzi pro
vypocet konkrétni platby. Systém EFC zaloZzeny na tétohrtelogii vyuZivajici
virtudlnich mytnych mist (kontrolnich bran) je kgavany jako uzateny. Ugitou
nevyhodou tohoto systému je slé@t a tim i drazsi jednotka OBU umisé ve vozidle
v porovnani s jednotkou OBU vyuZzivajici mikrovinaechnologii. Umo#uje totiz
prijimat signaly z GNSS, slouzici pro ¢eni polohy vozidla a s@asr muze
komunikovat na principu DSRC, s mozZnosti dohledov&ystému kontrolovat stav OBU
jednotky Ehem jizdy vozidla. OBU jednotka obsahuje datab#&hid&nich mytnych mist
a [@i prajezdu vozidla timto mistem je zaznameri@@s a datum [@yezdu s identifikaci
mytného mista. Data zaznamenana v OBU jednotcesltaki pro vypoet mytného
poplatku s ohledem na dalSi parametry. Pro spelghliuzivatelsky fivétivy provoz je
dulezity bezpény a spolehlivy diagnosticky systém evidujici v3gchtransakce i
chybova hlaseni s cilenfgulejit gipadnym rozpdim. Ridi¢ musi mit moznost prokazat,
Ze mel vuli zaplatit za poskytnutou sluzbu, ale ne jeho wuirtak nedinil, napr. Ze

zarizeni satelitniho systému elektronické platby migtnBylo nefunkni.[3]

2.8.4 Systém celoplosSného zpoplatmi LSVA

Svycarsky systém je prvni aplikaci svého druhu oY Vystavba systému
zatala v lreznu 1999 a systém byl sptrstdo provozu 1. 1. 2001. Jedna se o vykonove
zpoplatgni, které se vyptita podle nejvyssi celkové povolené hmotnosti dre(TP —
technicky ptikaz vozidla) vozidla a to i vifpact, Ze nepevazi zboZi (jede naprazdno) a
dale podle emisni kategorie vozidla. V¢pb max. hmotnosti vozidlové soupravy
vychazi ze satiu hmotnosti vozidla (talta) a max. hmotnostiffyésu (na¥su), vzdy dle
TP. Celkova cena poplatku za pouziti simisi¢ je pak dana s@inem celkového p#u
ujetych km, celkové hmotnosti vozidla (soupravykaeficientu dle emisni kategorie
vozidla[3]

VSechna Svycarska nakladni vozidla s hmotnostidi&duny musi byt povirin
vybavena OBU jednotkou. Zahrani vozidla mohou byt vybavena OBU jednotkou,
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nejsou-li, pak provadi platbu za ujetou vzdalenbstow pomoci termind. V
souwasnosti je u zahrafmich vozidel nainstalovano pouze cca 2 000 ks O&lhgtek.
Jednotky jsou sice distribuovany zdarma, ovSem é&#db vozidla stoji v rozmezi 250,-
az 300,- CHF. Proto vice vyhledavanou moznostitiglgseni do systému pomoci ID-
karty. ID-karta je vydana na zakkagtyplnéni registréniho formulde a udaje na ni jsou
pienaseny manu&inpies termindly. B opoustni Gzemi Svycarska je na zakdadjeté
vzdalenosti vypéten poplatek, ktery je nutno zaplatit. Zvddu dostateného pdétu

sr w1

terminali na hranicich nevznikaji Zadné koldy]

Obr. 3 OBU pouzivana v systému LSVA

TechnickéireSeni systému

OBU jednotka gjima pulsy z digitalniho tachografu adii@ji se do ni ujeté km.
Mikrovinnou komunikaci v pasmu 5,8 GHz vyuZiva pahdSRC modulu OBU
jednotky (DSRC - Dedicated Short Range Communiogtyo gihlaSeni do systému
(nebo naopak odhlaseni) na statnich hranicich. MOBW jednotky je dnes vyuzivan ke
stanoveni data &su (zatim se nevyuziva kéeni polohy vozidla). Do OBU je mozné
vlozit ¢ipovou kartu, na kterou se ukladaji udaje z jedpatkpo zaslani této karty jsou
jednou m&siéné zpracovavany udaje o platbach. OBU jednotka sestujei za sklo
vozidla a diky sviticim diodam je policii rozpozogeji spravné nastaveni bez zastaveni
vozidla. V OBU jednotce se pita ujeta vzdalenost po Svycarsku a mimo jeho tUzemi

zaznamendava se pouzitiyisu. Jednotka je dodavana se 2 kEippvych karet zakladni

" Observatd bezpénosti silniéniho provozu. Systém LSVA - elektronicky &bmytného ve

Svycarskyonling. [cit. 2012-01-2F Dostupné na: WWWkhttp://www.czrso.cz/index.php?id=3%3
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a zalozni. Z&kladni karta se posila ke zpracovdajitna vrchni celni spravu do Bernu.
Zde se Udaje automaticky zpracovavaji a je vystav¥aktura, se kterou karta odesilé&tzp
obvykle do 2 di.[12]

Vystavba a zprovozmi celého systému LSVA stalo v letech 1997 az Z@3iku
281 mil. CHF «etre nékladi na pdizeni 53 000 ks OBU jednotek. Nakupni cena
jednotky pro provozovatele systému je 1 500,- CHEho hardwarovéast fFiblizn¢ 1
200,- CHF. Roni provozni naklady systému jsou 10% z celkovélgmp, coz
predstavujetastku asi 80 mil. CHF. V prvnim roce uvedeni systé&a provozu bylo na

poplatcich vyfakturovano 770 mil. CHF, coZz znamerénavratnost této investice byla

pouhych 6 nisiai.[12]
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Obr. 4 Schéma fenosu dat z OBU do centrily

2.8.5 Typy zpoplatnéni vjezdu do mést

Kordonové zpoplatréni — pro kordonové zpoplaini je charakteristické, Ze se
plati pouze za iejeti zvolené hranice zpopléme zony. Timto op&nim ma byt
redukovan pdet automobil vjizdejicich do oblasttastého vzniku kongesci a odkéaa
doprava ze zpoplatné oblasti. Kordénové zpoplaimni je jiz zavedeno ndpve nestech
Oslo, Bergerti Trondheim[13]

Zpoplatnéni vstupu do oblasti — souvisi blizce s kordonovym zpopkatim,
odliSné je placeni za vstup do zpopéad oblasti a to pouze jednou dénefektivita
fizeni dopravy neni tak velka jako &Zzného kordonového zpoplatri. Tento systém je

aspEsre provozovan v Edinburghjd.3]

8 Observatd bezpénosti silniéniho provozu. Systém LSVA - elektronicky &bmytného ve
Svycarskyonling. [cit. 2012-01-2F Dostupné na: WWWkhttp://www.czrso.cz/index.php?id=3%3
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Zbnové zpoplatréni — nebo také zpoplatni oblasti. VSechna vjiZfici nebo jiz
piitomna (parkujici) vozidla uvritzpoplatgné zény Bhem doby zpoplatmi maji
povinnost uhradit fislusny poplatek nebo mit povoleni. Nejuzigjghtechnologii bylo
pouzivani papirovych licenci, ale v Londybyl systém inovovan a byla zavedena
technologie elektronického dohledu. Takzvany lorstyn systém jectvrtou a zatim
nejnowjSi netradini technologii elektronického zpopléim uZivatel za poskytované
sluzby v silnéni oblasti silnkni dopravy. Tento systém je provozovan od roku 28003
zantien na vybirani poplatku za vjezd do centrélisti mésta. Uzivatel mze zaplatit
piedem nebo i nasledn nejpozdji vSak do filnoci téhoz dne jinak se vystavuje
moznosti tvrdého finamiho postihu. Vozidla neni nutno vybavovat Zadnyaclnim
zatizenim[14]

Zaplaceni poplatku za vjezd se kontroluje dohledowwamerovym systémem,
ktery provadi kontrolu vozidel vjiZggicich nebo pohybujicich se ve zpoptaté oblasti
bez nutnosti zpomalewi zastaveni vozidla. Specialni software automatiakapoznava
registra&ni znaky (LPR- Licence plate recognition) z obrazu voaidPokud ma vozidlo
uhrazeny poplatek za vjezd registia zn&ka je ihned vymazana. Pokud RZ neni
v databazi platicich je dana do databaze dluZrdkuZzivatel vozidla ma moznost
doplaceni do finoci téhoz dng¢l14]

Kontrolni misto se sklada zékolika kamer, které pomoci zabeZpaé si
piendsi zaznam do opérého centra, kde jsou umdsly za&izeni pro rozpoznavani RZ
z videozdznamu. iP zjiSteni neshody se zaznamem platicich uZivatpd snimek

scasovym udajem odeslan do databaze dluiZfiik]

Zpoplatnéni konkrétnich Useki - tento typ zpoplatmi se vyuziva $ placeni
mytného za fejeti mostu nebo za vjezd do tungld]

Vykonové zpoplatréni - zpoplat@ni zavislé na ujeté vzdalenosti v oblasti. Vyse

poplatku za cestu je stanovena na zaklgdtych kilometé v zpoplatgné oblast{.13]

2.8.6 Legislativni ramec mytnych systéni

Evropska unie, v souladu se svou dopravni politikaiala od devadesatych let
prosazovat zasadu spravedlivych plateb za vyuzigépfavni infrastruktury. Kéovou

roli v oblasti zpoplaténi nakladnich vozidel ma Simice Evropského parlamentu a
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Rady 1999/62/ES ze dne 1dervna 1999 o vydru poplatki za uzivani pozemnich
komunikaci ¢&zkymi nakladnimi vozidly (tzvsmérnice o eurovignette.

Tato smérnice se vztahuje na darz vozidel, mytné a uZivatelské poplatky
(dalnieni kupony). Vélanku 2 jsou definovany zakladni pojmy, jako hapmytné -
urcitd castka, ktera se plati za jizdu vozidla pafitgm Gseku pozemni komunikace
uvedené vcl. 7 odst. 1;castka se stanovi podle ujeté vzdalenosti a typudhagz
» poplatek za uzivahiur cita c¢astka, ktera se plati za oprém vyuzivat vozidlem po
urcitou dobu pozemni komunikaceyqzidld' motorové vozidlo nebo jizdni souprava,
které jsou uteny nebo pouzivany vyhe k silnicni prepraw zbozi a jejichz maximalni
pripustnd hmotnosini vice nez 3,5 tut?

Podle Kapitoly llIClanku 7 mytné nesmi bykimo ani nefimo diskriminujici na
zaklad statni pislusnosti dopravce nebo vychoziticilového mista fepravy. Mytné je

ukladano, vybirano a kontrolovano tak, aby co nefm¥liviiovalo plynulost dopravy.

Smérnice ¢. 2004/52/ES o interoperabilit

Zacatkem postupu k harmonizaci systémvykonového zpoplatmi a jejich
vzajemné moznosti propojeni byldijpti smernice Evropského parlamentu a Ragly
2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperal§dithopnost systéimvzajemr si
poskytovat sluzby a efekti¢rspolupracovat) elektronickych systémro vykér mytného
ve Spoléenstvi. Smirnice stanovuje, Ze systémy elektronického mytnBiionengly
diskriminovat zZadného vyrobceé dodavatele a sy by byt interoperabilni ,Tato
smernice stanovi podminky nezbytné k zajistinteroperability elektronickych systém
silnicniho mytného ve Spdknstvi. Vztahuje se na elektronické vybirani vsegdi
silni¢nich poplatk na celé rdstské a mezigstské silnini siti Spoléenstvi, na dalnicich,
hlavnich a vedlejsich silnici¢t® Dle této smirnice musi vSechny elektronické mytné

systémy, které byly uvedeny do provozu po 1. lediQ7, pouZivat jednu ze stanovenych

1 ° Smernice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES eeldncervna 1999 o vydiu poplatki za
uzivani pozemnich komunikagikymi nakladnimi vozidfonling]. [cit. 2012-03-1% Dostupné na: WWW:
<http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do2CONSLEG:1999L.0062:20070101:CS:PBF

19 Sn@rnice ¢. 2004/52/ES o interoperabiit [onling. [cit. 2012-03-1F Dostupné na: WWW:
<http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do2CONSLEG:2004L0052:20090420:CS:PBF
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technologii (druzicové dovani polohy GPS , mobilni komunikaci uzivajici mgr GSM-
GPRS nebo mikrovinnou technologii na 5,8 GH#)¢emZ ugednostino je pouZiti satelitni
a GSM technologi¢l5]

Zakon ¢islo 13/1997 shze dne 23. ledna 1997. o pozemnich komunikacich

Tento zakon zapracovavaéiglusné pedpisy Evropskych spalenstvi a stanovuje
kategorie pozemnich komunikaci, jejich stavbu, pimthyruzivani a jejich ochranu. Déle
rovréZ stanovi prava a povinnosti vlastiikozemnich komunikaci a jejich uZivatel
Cast pata podrokinrozebira zpoplatmi uzivani pozemnich komunikaci, vyjmenovava
zpoplaténé komunikace, definujéasovy a elektronicky kupon, délku jejich platnosti,

stanovi prava a povinnosidice a provozovatele mytného systému.

Narizeni vlddy ze dne 9. listopadu 2011, kterym sénimasizeni viadyé.
484/2006 Sb., o vysiasovych poplatik a o vySi sazeb mytného za uzivantemych
pozemnich komunikaci

Toto ndizeni se tyka agiovného zvySeni cen datimich kupoii a sazeb myta pro
rok 2012.

3 Analyza sowasného stavu

3.1 Financovani dopravni infrastruktury pro rok 2012

Statni fond dopravni infrastruktury

Investice do dopravni infrastruktury jsou hrazemy zvlastnino fondu statniho
rozpaitu (SFDI). Statni fond dopravni infrastruktury jézen zakonem 104/2000 Sb., ze
dne 4. dubna 2000 sidnosti od 1. 7. 2000. d¢lem Fondu je rozvoj, vystavba, Gdrzba a
modernizace silnic a dalnic, Zelegmich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest.
Fond také poskytujeifspivky na pfizkumné a projektové prace, studijni a expertni

¢innosti zandirené na dopravni infrastruktufli7]
Piijmy fondu

Prijmy fondu plynou z vybra silni¢ni darg, z podilu vynosu na sgetbni dani z
uhlovodikovych paliv a maziv a vyniog poplatki za pouZiti vybranych druihdalnic. Je
tedy zajiSéno, Zecast vynos, které doprava produkuje, se do dopravy vracistroky
ziskané prosednictvim pislusnych Evropskych forid plynou roviz na wet SFDI.
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Zustatky gijma fondu se na konci kazdého kalefrdéo roku pevadiji do kalend#&niho
roku nasledujicihgl8]

Orgéany fondu jsou tyto:

. Vybor Statniho fondu dopravni infrastruktury — sloZzen z 9¢leni v cele
s predsedou (ministrem dopravy), jmenovany vladou dgi roky, vjeho
kompetenci je jmenovani a odvolavargditele fondu, schvalovani navrhu
rozpaitu fondu,casovy plan fijmu a vydaji fondu, r@ni program vyhlaSovanych
vybérovychtizeni na realizace invetiich akci

. Dozor¢i rada Statniho fondu dopravni infrastruktury — péticlenna a volena
Poslaneckou smovnou n&tyii roky, je kontrolnim organem fondu

. Reditel - statutarni organ fondu, je jmenovan VyboreRidi ¢innost fondu a

provadi rozhodnuti o uvodni prostedki fondy 19
Opera‘ni program Doprava

Finartni podpora z fonil Evropské unie pro sektor dopravyCeské republice je
v obdobi 2007-2013 realizovana zejména peastictvim Operéniho programu
Doprava. Rolifidiciho organu nad timto programem vykonava Minsst® dopravy.
Tento operani program disponuje prasdky ve vysi 5,821 mld. EURiadi se tak mezi
nejwetsi pro obdobi let 2007-20130]

Prostredky schvéalené pro rok 2012

Vlada Ceské republiky na svém zasedani dne &rvence 2011 schvalila
rozpaiet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rokl2re vysi 37 mld. K, coz
piedstavuje snizeni objemu financi o vice nez 21% péwodnimu dohodnutému planu
pro rok 2012, ktery byl 47 mid.&[21]

Vlada Ceské republiky navic rozhodla o maximéalni vysi sfinancovani z
avérovych zdroji EIB ve vySi 3,74 mid. K, coZ vyjaduje sniZeni asi o 50 procent, oproti
pottebam plynoucim ze stavu rozessawsti evropskych projekt Celkovacastka uéena
k ¢cerpani z ugru EIB na financovani evropskych projéki/Sak stale neni ¥grpana a

hrozi zde znéné sankce ze strany HP1]

V ditsledku #chto Skrit nebudou moci byt realizovany tytinnosti:
. nebudou k dispozici v dost&tee vySi finagni prostedky pro udrzbu a obnovu

silnic a dalnic. Tato oditvi jsou dlouhodod podfinancovana, klesa kvalita vSech
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silnic, coZ ma velky dopad i na bezpest silnéniho provozu. Kili nedostatku
financi dochazi jen k nejnuj§im opravam vozovek, coZ v budoucnu povede ke
zvySovani naklatlna obnovu této infrastruktury

. nebudou prosgedky na dostavbu D11 k Hradci Kralovéep pozemky péici
rodiné Havranki

. bude muset dojit k zastaveni vSech staveb realigabana Uzemi hlavniho &sta
Prahy v Usecich, které ¢msre slouzi jako nahrada chgjiicino Prazského okruhu
(Vysodanska radiala, Stboholskéa radiala, MUK Liberecka)

. dojde k vyraznému omezeni programu realizace pulditvych opateni, kde jiz
dnes je RSD pokutovano ze strany hygienickych stanic za dedvani
hlukovych limiti[21]

3.2 Intenzita dopravy v Ceské republice od roku 2004 do roku
2010

V dusledku vstupueské republiky do Evropské unie doslo k odboutékéacich
dob na celni a spetti odbaveni na hranicich. Rostouci objem zakrdno obchodu
sousednich zemi a zavedeni elektronického mytnéioaes 2004 v Rakousku a o rok
pozdji i v Némecku vedlo k vyraznému zvySeni intenzity pohybuladnich vozidel
pies GzemiCeské republiky. Doswcuji to ivysledky piizkumu vytizeni silrinich

komunikaci, ktery provado Reditelstvi silnic a dalni€R.

Tab. 1Vyvoj pramérnych intenzit dopravy a dopravnich vyK$aZ2]

Intenzita (voz/24h)

DALNICE SILNICE I. T RIDY SILNICE II. SILNICE 1I1.
TRIDY TRIDY
2004 27984 9140 2480 649
2005 31690 9668 2567 686
2006 32641 9861 2618 700
2007 31699 10236 2670 714
2008 32415 10502 2740 732
2009 31860 10817 2850 762
2010 30915 9112 2385 611
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3.3 Naklady na udrzbu silniéni infrastruktury
VySSi intenzita dopravyimasi v prv&ad vétSi opotebeni silntni infrastruktury
a s tim spojené vysSi naklady na jeji opravy alidrz

Tab. 2 Naklady na Gdrzbu dalnic a silnic fidy™

Naklady na adrzbu 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

[mil. K &

CELKEM UDRZBAA | 4511 3318 5646 7124 6762 7987 9190
OPRAVY SILNIC I.
TRIDY

CELKEM UDRZBAA | 1067 1000 2003 2247 2072 2171 2438
OPRAVY DALNIC

KM DALNI CNi SITE | 544 561 629 653 688 727 732
(BEZ RYCHL. SILNIC)

FINANCE NA 1 KM 1,961 1,783 3,184 3,441 3,012 2,986 3,331
DALNIC

Udrzba dalnic a &kterych rychlostnich silnic jeffmo zaji¥ovanaRSD CR, které
je slozeno ze Sestnacttedisek spravy a udrzby dalnic (SSUD) vykonavajiciphavu a
adrzbu séteného Useku komunikace a jeho &wmii. JednotlivA stdiska udrzuji
komunikace ve stavu odpovidajicimwemému Gelu, informuji o sjizdnosti s¥eného
Useku, dbaji na bez@most provozu, fedkladaji navrhy na jejich zlepSeni &astni se

jejich projednavani s polictiR.

3.4 Strukura pozemnich komunikaci a nehodovost na pomenich

komunikacich vCeské republice

Nasledujici tabulka uvadi rodeéni jednotlivych drubh pozemnich komunikaci
v CR. Je z ni patrny nedostatek rozsahu dainsi¢ a pomalé tempo vystavby
novych komunikaci @lezitych pro plynuly provoz vozidel zZigodu velkych

intenzit dopravy.

1 Reditelstvi silnic a dalni€R. Silniéni a dainkni st. Silnice a dalnice ¢R 2011[onling. [cit.
2012-08-2%. [akt. 2012. Dostupné na: WWWxhttp://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/633e2faf9f4a107
8c12578f80033alle/$file/rsd2011cz.pdf
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Tab. 3Délka jednotlivych drul pozemnich komunikaté

Eélka silnic a dalnic celkem v 55 509,8 55 595,1 55 653,6 55 718,5 55 751,9 55 742,0
m

z toho evropska silni éni sit’ 2600,9 2594,6 2604,2 2603,1 2635,8 2634,0
typu E

Dalnice v provozu 564,4 656,6 690,5 728,7 733,9 745 |1
Rychlostni komunikace 322,3 354,0 359,7 370,1 4223 427,0
Silnice 54 945,5 54 938,6 54 963,1 54 989,8 55018, 0 54 996,9
v tom silnice I. t Fidy 6 153,8 6191,4 6 209,7 6198,4 6 254,6 6 254,1
silnice II. t Fidy 14 667,6 14 642,8 14 592,3 14 622,7 14 634,8 14 626,2
silnice IlI. t Fidy 341241 34104,3 34161,1 34 168,7 34128,6 34 116,6
Mistni komunikace 72 927,0 74 919,0 74 919,0 74919 ,0 74 919,0 74 919,0

Celkovy pd@et nehod za rok 2012 a jejich tas#jSi péiciny

Policie CR za 8 nisiai letodniho roku $#ta celkem 52 566 nehodjipkterych
bylo 452 osob usmrceno, 2 002 osé&tce zragno a 15 034 osob zramo lehce. Celkova
odhadnutd Skoda na mistehodycini 3 160,5 mil. K. Paiet nehod oproti stejnému
obdobi laiského roku vzrostl o 10%. Usmrcenych a Zrgich osob bylo nejménod
roku 1990.Nejvice nehod zaviniltidi¢ci motorovych vozidel (86%). Ziay nafist je
evidovan u nehod zawnych fidi¢i osobnich automohil (0 2584 proti roku 2011) a
nakladnich automolil bez givésu (o 357), ale také nehod zaingch nakladnich

automobilem s nassem (o 131).

Hlavnimi gri¢cinami nehodidi¢t motorovych vozidel jsou:
* Nepriméiena rychlost
* Nespravné gredjizdéni

* Nedani prednosti v jizd[23]

Rozdtleni patu nehod dle druhu komunikace ac¢po usmrcenych osob nachto

komunikacich obsahuje tabulka kilpze¢. 1 této diplomoveé préace.

12 Reditelstvi silnic a dalni€R. Silnini a dalnini st. Silnice a dalnice ¢R 2011[onling. [cit.
2012-08-2%. [akt. 2012. Dostupné na: WWW: <http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/0/633e2faf9f4a107
8c12578f80033alle/$file/rsd2011cz.pdf
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3.5 Systémy vylEru mytného v zemich sousedicich@eskou

republikou
3.6 Mytny systém v Némecku

3.6.1 Provozovatel systému

Spolkova Republika 8mecko ve spolupraci se spatesti Toll Collect a v ramci
partnerstvi véejného a soukromé sektoru vyvinula a vybudovalangnygystém v
Némecku. Spolénost Toll Collect zajituje kompletni spravu systému a ¢péo
zékazniky. Vlastniky této spdieosti jsou i renomované nadnarodni subjekty: Daimler

Financial Services, Deutsche Telekom a Cofir¢gRdg.

3.6.2 Architektura systému

Na rémeckych dalnicich se od 1. ledna 2005 od vSechadakth vozidel s
piipustnou celkovou hmotnosti vysSi nez 12 tun vyliyéo zavislé na ujeté trase. Od 1.
ledna 2007 byly zpoplaény i urité Useky spolkovych silnic (ozdeni B -
Bundestrasse). Od 1. srpna 2012 jsou zpofigtdalSi Useky spolkovych silnic, zejména
ty, které dopravci vyuzivali k objizdi placenych daldnich Usek. V sowasné dob je
ve Spolkové Republice dhecko zpoplattno 1135km spolkovych silnic afiplizné
12000km dalnic. Poplatky jsou vybirany v zavislasdi ujeté zpoplatmé trase, péu
ndprav a emisnitilé daného vozidla, fixemZ jsou zvyhodina vozidla Setrna k
Zivotnimu progtedi, tedy emisnifidy EURO 5, EEV, EURO 6. Systém je jeding ve
spojeni navigéni techniky GPS (Global Positioning System) s ndkkbmunikaci GSM

(Global System For Mobile Communications.

3.6.3 Palubni jednotka

Jadrem systému pro Wibmyta se satelitni podporou je automaticke cimadani
myta pomoci palubnihofistroje, takzvané ,On-Board Unit* (OBU). Po regtr si
muze kazdy uzivatel nechat instalovat palubfistpoj do svého vozidla. Ten pomoci
satelitniho signalu GPS a dalSich navigah senzar OBU zaregistruje vSechny
zpoplatgné silntni Useky a na zakl@dzadanych 0d&j o vozidle a mytnych sazeb
vypaita piislusné myto a Udaje odeSkiep mobilni s GSM do centrély spoteosti Toll
Collect[25]
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Instalaci palubniho ifstroje si uzivatel objedna u jednoho z autorizgehan
servisnich partnérspole&nosti Toll Collect. OBU je poskytovana uZivaiel bezplats a
zustava i po instalaci do vozidla majetkem spotesti Toll Collect. UZivatelé si sami
hradi pouze naklady instalace. Cely postup instathcjednoho vozidla zpravidla netrva
déle nezZétydi hodiny. EtSina novych nakladnich vozidel je jiz od vyroboghavena
kabelazi a islusnou pihraddkou pro zabudovani OBU.

Obr. 5 Némecka OBU jednotka GRUNDIG Obr. 6 Némecka OBU jednotka SIEMENS

TOLL2GO

Posledni novinkou je propojeniémeckého mytného systému s rakouskym.
Spaiiva v tom, zZe vozidla vybavena jednotkou OBU spabsti Toll Collect mohou
prostednictvim této jednotky hradit mytné i na rakouskytalnicich, i kdyz rakousky
mytny systém funguje na bazi mikrovinné technolodgiavic neni nutné stavajici
némeckou OBU jednotku namontovanou ve vozidlénit) stai pouze poslat Zzadost o
odblokovani na centralu spoéteosti Toll Collect jednotka OBU je pomoci dalkového
piistupu naprogramovana k pouziti i v Rakousku. Timtopojenim mytnych syst&m

dochéazi k naglovani snérnice o interoperabit mytnych systérin

3.6.4 Zpusoby placeni mytného

r_ 7w

Mytny systém spotaosti Toll Collect nabiziit zpasoby zadtovani myta:
1) Automaticky pomoci ve vozidle instalované palubni jednotky
2) Manualné pies internet

3) Manualni za&tovani na poplatkovém termingfy]

13 DAF. Truck trade. Servis a sluzby. Mytné v SRbhling [cit.2012-09-0B Dostupné na:
WWW: <http://www.daftrucktrade.cz/servis-sluzby-obu_jetkys>

14 DAF. Truck trade. Servis a sluzby. Mytné v SRbhling [cit.2012-09-0B Dostupné na:
WWW: <http://www.daftrucktrade.cz/servis-sluzby-obu_jetkys>

33



Ad 1) Automatické zatovani:

V nékladnim vozidle instalovany palubnfigiroj rozeznavd pomoci satelitniho
signalu (Global Positioning System, GPS)iaavnych navigénich senzat, pres které
zpoplatgné silneni Useky nakladni vozidlo projizdi. OBU stanovumgghu vozidla a
kdykoliv ji mize gifadit jednomu z fiblizné 5400 silnénich Usel na vice nez 25000
kilometrech zpopla@né silnEni si€ (oba smdry). Pristroj potom podle uZzivatelem
zadanych udéj nagiklad emisniitidy a p@&tu naprav, vypdita poplatek a udaje odesle

pies mobilni g1 do centrély spolaosti Toll Collect27]
Ad 2), 3) Manualni zpisoby za®&tovani:

Alternativou jsou manualni #Zpoby zadgtovani myta: Uzivatel iive zadtovat
zpoplatgnou trasu na jednom z termiddhebo na internetu. Tyto Udaje se taktéz
pienaseji do centraly spaleosti Toll Collect.

Predpokladem pro z&fovani myta palubnim ffstrojem a na internetu je
piedchazejici registrace osoby povinné odvémuyto a jejich vozidel u spalrosti Toll
Collect. Zadtovani myta na poplatkovych terminalech je mozre y#echny uZivatele.
Neregistrovani uzivatelé si mohou zvolit mezi ptatby hotovosti, tankovaci, EC nebo
kreditni kartou. UZivatelé registrovani u Toll Gt mohou navic platit i svou

vozidlovou kartou (Fahrzeugkartg4,27

Obr. 7 Manualni zjisob placeni myfa8] Obr. 8 Vozidlova kart§28]
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Tab. 4 Mytné sazby pro rok 20128]

[EUR]

Kategorie Emisnittda Poet naprav Cena za km

Kategorie A S5, EEVtida 1l do 3 naprav 0,141
S5, EEV ¥ida 1 od 4 naprav 0,155
Kategorie B S4,S3 s PMK 2, 3 nebo 4 do 3 naprav 0,169
S 4,S 3sPMK 2,3,nebo 4 od 4 naprav 0,183
Kategorie C S3 bez PMK, S2 s PMK 1, 2, 3 nebd 4 do 3 naprav 0,190
S3 bez PMK, S2 s PMK od 4 naprav 0,204
1,2,3,nebo 4
Kategorie D S2 bez PMK, S1 a vozidla nespadajjci do 3 naprav 0,274
S 2bezPMK, Sla do kategorie emisnfitly od 4 naprav 0,288
vozidla nespadajici do
kategorie emisni ¥idy

3.6.5 Dohled nad dodrZzovanim mytné povinnosti

Spolenost Toll Collect #dila pro Spolkovy tad pro nakladni dopravu (BAG —
Bundesamt fur Guterferkehr) kontrolni systém, ktemynoziuje kontrolu nad
dodrZzovanim mytné povinnost 24 hodin déndiky kontrolnim mytnym branam
umistnym nad vozovkou a mobilnim tym operujicich na zpoplainych
komunikacich. Bhem kontroly se porovnavaji udaje odeslané do é&bnspol€nosti
Toll Collect. Mobilni tymy dadu BAG kontroluji spravnost hrazeni myta, vznikine-
pochybnost, je vozidlo odstaveno. Jestlize k neésplmytné povinnosti, pracovnici
Gfadu BAG jsou oprawmi vybrat dluzné mytné na mésa udlit pokutu. Pokud nelze
zjistit skut&né ujetou vzdalenost po zpoplétré komunikaci, je vyZadovano zaplaceni
pausalni sazby odpovidajici ujeté trase 500 km.ufokiloZené na mist mohou
dosahovat vy3Se az 400 EUR, ve spraviizani az 20 000 EUR.

3.7 Mytny systém v Rakousku

3.7.1 Provozovatel systému

Autobahnen und Schnellstral3en Finanzierung Agtsallschaft
(ASFINAG) byla zaloZena v roce 1982 a je vlastriittvRakouské republiky. Pravnim
zakladem pro vytvieni této spoknosti je zakon o ASFINAG z &ijna 1982 (spolkova
sbirka zakot, ¢. 591/1982 v platném Zni). Spolénost ASFINAG Maut Service GmbH
(MSG) je krong jiného opravana vybirat mytné v siti silnic ASFINAG. Provadi

kontrolu, dozor a také vyhledavani a postih uzivatkteti pouZzivaji silnkni st
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ASFINAG bez uhrady mytného. Spolmst je rozdlena na odéeni, telematické sluzby,
systémovy rozvoj, systémovy provoz a managemerdzzaki. Navic zajisuje vydavani

digitélnich karet praidice a podnikové karty pro digitalni tachogr®g)

3.7.2 Architektura systému

Mytné je vybirano za uziti zpopl@mych Usel pozemnich komunikaci vozidly s
povolenou celkovou hmotnosti nad 3,5t a vybiralsé @lektronicky. Mytny systém je v
provozu od 1. ledna 2004 a unioje placeni mytného bez zastavovani, ipomlby
ur¢itého jizdniho pruhu tzv. multilane free-flow. Mdarinny systém se Uspre pouziva
v 28 zemich v Evrafy Asii, Latinské Americe a Australii a tato techogie se také stale
vyviji. Rakouskym zkuSenym odbornik na spravu miytnge Kapsch TrafficCom, ktery
spravuje i mytny systém@R.[30]

Systém funguje za pomoci dvouiizeni, mytnych portéla palubnich jednotek tzv.
GO-Boxi urcenych k pipevreni na c¢elni sklo vozidla, kterymi musi byt vozidlo
vybaveno. FEstroj GO-Box zajisuje pro vozidlo spravné zpracovani mytnehdi P
prijezdu vozidla, na které se vztahuje povinnost fhafitné pod mytnym portéalem,
komunikuje GO-Box s portalem pomoci mikrovin. Akaoky signal gistroje informuje
fidice, Ze mytné bylaadre od(ttovano. Castka mytného se wyiuje dwma zpisoby:
bud’ se v datové centrale ASFINAG Maut Service GmbH ukittovaci data a zéakaznik
uhradi mytné naslednzpisobem, ktery si vybral — pomoci debetni, kreditebm
tankovaci karty, nebo s&istka mytného odfuje primo z vkladu ulozeného v GO-
Boxu[31]

Mytné portaly

Jsou pemostni, Zizené v siti zpoplatmych silnic, pomoci kterych probih&a
komunikace mezi RSE (#aeni na silnici) a fistrojem GO-Box, pdebna pro vybr
mytného. Vynéna signalu mezi portalem a GO-Boxem probiha ve kgBekvertnim
pasmu (pouzivand mikrovinna technologie na béazi OS®edicated Short Range
Communication].32

Na kazdy Usek trasy a 8mjizdy je ¥eba vzdy jeden mytny portal. Celkem je v
Rakousku nainstalovano asi 400 mytnych pér&ahtSina z nich sahaies vozovky v
obou smdrech. Tim je vytvéeno asi 800 mist pro vgbmytného. Eblizn¢ sto &chto
portali je vybaveno jako ,Enforcementstationen“. Tato mishohou evidovat data

neplattt mytného a fedavat je dal na pracowdtiozoru[32]
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3.7.3 Palubni jednotka

Palubni jednotka neboli GO-Box vazi asi 100 dgranTyto pistroje lze
pronajmout za jednorazovy manipité poplatek 5 Euro. Distribuce GO-Bibprobiha
na @iblizné 200 distribénich mistech GO v Rakousku &hpanii sousedicich stat
Pristroj musi byt ve vozidle spra¥mpiipevren, dle gilozeného navodu, jinak e dojit
ke Spatné komunikaci mezi nim a mytnou branou & tkehespravnému zaiovani myta
nebo transakcetbec neproéhne. Tuto skui@ost pak nize pokutovat mobilni hlidka

spole&nosti ASFINAG tzv. nahradnim mytnym ve vysi 220 &[83]

Obr. 9 Go-Box®

3.7.4 Zpusob placeni mytného
Rezim pre-pay

GO-Boxu lze ,dobit" vkladem na jednom z mnohatritisicnich mist, ktera jsou
ozna&ena. Tuto variantu platby Ize provést hatokreditni nebo tankovaci kartou. VySe
nejnizsic¢astky, kterou Ize nabitjni 75,00 EUR. R prvnim vydani GO-Boxu se k 75,00
EURO pgipocita jes¢ 5,00 EUR poplatku za zpracovani. NejvysSi v§dstky k nabiti
jednoho GO-Boxu je omezena na 500,00 EUR. Mytnédkipro placeni mytného jsou
platné dva roky od posledniho dobiti a propadnopgtdetech od posledniho dobjB4]

Rezim post-pay

Vlastnik vozidla dostdva jedenkratésitné vyuctovani ujetych kilomefr a rozpis

k jednotlivym jeho vozidim. Mytné se poté hradi na zaktad/stavené faktur{34]

15 UTA. The toll system in Austria.Go-Box. [online]fcit. 2012-09-05]. Dostupné z:

<http://www.uta.de/publicity/uta/_internet.nsf/tesden_at_maut.htm>
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Tab. 5Sazby myta v EUR platné od 1. 1. 2812

Tarifni skupina Kategorie 2 Kategorie 3 napravy Kategorie 4 a vice
napravy néprav

A EURO-emisni 0,145 0,2030 0,3045

t¥ida EURO VI

B EURO-emisni 0,150 0,2100 0,3150
t¥ida EURO EEV

C EURO-emisni 0,165 0,2310 0,3465

téidy IVa Vv

D EURO-emisni 0,187 0,2618 0,3927

téidy EURO O - Il

Useky se zvlastnim mytnym

Na ugitych Usecich rakouskych délnic plati odliSné saztyyného. Nejznawjsi
je usek dalnice Al3 INNSBRUCK - BRENNER, kde se paojeti tohoto
useku nakladnim vozidlem gg/imi a vice napravami zaplati v zavislosti na emiidé
vozidla @iblizn¢ 50 € a v dok od 22:00 do 05:00 hod. o0 100% vice, taé@p €.V tomto
Useku bylo také zakazandepravovat ufité druhy zbozi a nakladni vozidla musela
povinrg pouzit rakouskou Zeleznici — ROLA. Proti tomutokazu podalo &kolik
evropskych zemi zalobu k Evropskému soudnimu dvben. rozhodl, Ze jde o poruseni

prava na volny pohyb zboZi a zakaz zrusil.

3.7.5 Dohled nad dodrZzovanim mytné povinnosti

Kazdy systém vyyu mytného musi mit kontrolni organ, ktery dohhziradné
Uhrady mytného a stiha porusSeri placeni mytného. V rakouském mytném tato role
prislusi servisni a kontrolni sluZbfirmy ASFINAG. Jeji zamstnanci jsou organy

vefejného dozoru (¢R Celni sprava)36]

Pracovnici dohledu mohou vybirat tzv. ,ndhradnimé§tve vysi:
* 220 EUR - p absenci nebo nespravné montazi GO-Boxu,
e 220 EUR - GO-Box je zablokovan,

% GO. Tarify [online]. [cit. 2012-09-05]. Dostupné a:n WWW: <http://www.go-

maut.at/bezahlung/tarife>
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e 220 EUR - vyse kreditu nepostavala k uhrad mytného useku,
110 EUR - chyb&izadané kategorie (pet naprav vozidla).

Pokud neni nahradni mytné zaplaceno, moh@slysné spravnirady ulozit pokutu ve
vySi 300 EUR az 3 000 EUR za kazdé poruSeni.

Obr. 10 Mobilni dohledova sluzba

3.8 Mytny systém na Slovensku

3.8.1 Provozovatel systému

Na zaklad smlouvy se slovenskou Narodni déhii spol€nosti byla spoknost
SkyToll dne 13. ledna 2009 p&ena navrhem, vybudovanim a provozovanim
komplexnich sluzeb elektronického Wb myta ve Slovenské republice. Jako lepsSi
varianta byla vybrana satelitni GPS technologie Imegnosti budovani nakladné
infrastruktury. Mytny systém byl spust 1. ledna 201037]

3.8.2 Architektura systému

Slovensky projekt elektronického W myta je unikatni tim, Ze pokryva krém
dalnini sit a silnic pro motorova vozidla také velk@ast silnic prvniiidy. Systém
pokryva tengi 2 400 kilometh zpoplatnych komunikac|38]

Zpoplatiné vymezené useky silnic jsou réhé na mytné Useky. Elektronicky

mytny systém pouziva satelitni technologii, kteraspednictvim GPS uuje, jestli se

7 GO. Systém vyru mytného. Dozor nad vgbem mytného.[onling. [cit. 2012-09-0%
Dostupné na: WWWkhttp://www.go-maut.at/mautsystem/das-system/masieith
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vozidlo nachazi na zpoplamem Useku a umdgje vypaet myta hem jizdy vozidla v
libovolném jizdnim pruhu bez sniZeni rychlosti. Ubali jednotka na zakladznalosti
¢asu, matematického modelu pohybu sdieditz gijimanych signal vypatita polohu
vozidla. Jestlize palubni jednotka zjisti, Ze seidl® nachazi na vymezeném useku cesty,
odesle identifikani Udaje vozidla a identifikaci vymezeného Usekstyena kterém se
vozidlo nachazi do centralniho inforemého systému pro&tdnictvim GSM (GPRS)
sluzeb telekomunikmiho operatora. Centralni infordm systém tyto informace
zpracuje a na jejich zakladattuje gislusSnouwastku mytnéh¢38g]

Motorova vozidla, na kter4 se vztahuje povinnpsitby myta, musi byt
zaregistrovana do systému elektronického émfbmyta a vybavena fugki palubni
jednotkou. Provozovateli@ic¢ vozidla jsou zodpasdni za spravné pouzivani a nastaveni
palubni jednotky a za kontrolovani jeji fummosti. Slovensky mytny systém je
technologicky vybudovany afipraveny na propojeni (interoperabilitu) s elekicymi

mytnymi systémy v dalSich zemich Evropské unie.

3.8.3 Palubni jednotka

Palubni jednotky, pouzivané v ramci slovenskéHektronického mytného
systému, v sabintegruji ti klicové technologie:
» satelitni GPS technologii nadgeni polohy
*  GSM/GPRS technologii pro komunikaci v ramci mokimgiti

* mikrovinnou DSRC technologii pra‘@nos na kratké vzdalenosti.

Tato kombinace technologii jgq@pokladem pro napini zakladniho principu Evropské
elektronické mytné sluzby (2009/750/ES), kteradnarv budoucnosti vytvita system:

jedna smlouva — jedna palubni jednotka — vicero mytych systéni

Provozovatel slovenského mytného systému na2ktigly OBU a to:

o Typ 1374, ktery ma rozény 145 x 126 x 41,2 mm a hmotnost cca 480 gc¢élai
strart jednotky jsou indikéni, ovladaci a signalizai prvky, které fidici
umoZiuji spravné nastaveni a pouZzivani palubni jednolieyo jednotka neni u
uzivateh priliS oblibena pro svou ztiaou velikost a nevzhlednost telnim okrg
vozidla. Navic také postrada displej a je nutno pji pouziti napajet

prostednictvim cigaretového zapal@eave vozidlg.39]
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Obr. 11 Palubni jednota typ 1374

Typ Sitraffic Sensus Unit ma rozmy 145 x 93 x 36 mm, hmotnost cca 260 g. Na
celni stra® jednotky se nachazi displej &yi-snerové navigéni tlatitko s
indikatorem stavu. Technické vybaveni palubni gkin Sitraffic Sensus Unit je
shodné s palubni jednotkou OBU 1374. Tato jedngeékéaké napajena pomoci
cigaretoveho zapalova ve vozidle, ovSem&Sinou byva pipojena autorizovanym
servisem trvale k elektroinstalaci vozidla v ramgiiZzivani sluzby nasledné platby
myta- rezim POST PAY. Jednotka je k dostani od612012.
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Obr. 12 Palubni jednotka Sitraffic Sens°

18 Myto. Funkcia a opis palubnej jednotijonling. [cit. 2012-09-1] Dostupné na: WWW

https://www.emyto.sk/web/guest/funkcia-a-opis
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Palubni jednotka je vlastnictvim provozovatele té&ysi, ktery ji poskytne
provozovateli vozidla na zaklacgmlouvy o poskytnuti palubni jednotky a po zaptéce
vratné zalohy 50 €. Palubni jednotka musi byt nalogana na vnihi strag ¢elniho
skla, v dolni oblasti nejlépe veratiu vozidla, nesmi byt zakryt&ski v zakladni poloze
anebo jinymi pednety (nag. ndlepkami) a zarovienesmi omezovat zorné padiielice
béhem jizdy[39]

3.8.4 Zpisoby placeni myta

V rezimu predplaceného mytge mozné uhradit mytné nasledujicimi platebnimi
prostedky:

* v hotovostina kontaktnim nebo distribaim misg

* bankovni kartou na kontaktnim nebo distriboim misg

» palivovou kartou na kontaktnim nebo distribnim mist

Minimalni vyska jednorazové platbyeuplaceného myta v hotovosti je 50 EUR.
Minimalni zistatek pedplaceného myta je 12 EUR, poté palubni jednoitgaabzuje
nutnost optovného ,dobiti* peaznimi prostedky[40]

V reZzimu nasledného placeni mytdna fakturu) je mozné si vybrat Ghradu myta
jednim z nasledujicich apoha:

* bankovnim pievodempiimo na @et spravce vyru myta

* prostirednictvim vydavatele palivovych karet

* na kontaktnich mistechbankovni kartou, palivovou kartou nebo v hoto\jddii

Ticketing

Od 12. ledna 2010 byl na zakkadovelizace Mytného zakona zaveden do praxe
tzv. ticketing® - moZnost vypéitat a vybrat myto na zakladadaj zjisSttnych z
technického ptkazu nebo ORV vozidla, a to za vzdalenost, ktergouitia tranzitnimu

useku silnic s pouzitimifslusné sazby myta pro danou kategorii vozidla.

Princip fungovani ticketingu

19 Myto. Funkcia a opis palubnej jednotijonling. [cit. 2012-09-1] Dostupné na: WWW

https://lwww.emyto.sk/web/guest/funkcia-a-opis
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Ticketing funguje na principu vystaverso¥ omezeného tiketu, a to na
vybraném tranzitnim hragnim p‘echodu a vztahuje se naujmzd po 4 vymezenych
tranzitnich asecich v rdmci Slovenské repub]iks].

* Vyhodou ticketingu je, Ze provozovatel vozidla nebdi¢ vozidla @i uZziti
jednoho ze 4 tranzitnich Usekepotebuje palubni jednotku, neplati se z&loha za
palubni jednotku ve vysi 50 € a nemusi hradit méithvklad ve vysi 50 €42]

* Po vyplreni registréniho formulde si provozovatel vozidla nekiadi¢ vozidla
vybere rktery z tranzitnich Uséka zakoupi si naép prislusny tiket, ktery je
vazany na poznavaci zZtka vozidla.

» Tiket plati 18 hodin od vystaveni potvrzeni o Gkraedita

» Tiket je moZzné zakoupit vyhradnna vybranych tranzitnich hramich
piechodech.

VySka uhrady za tiket je vyg@ana na zakladdané tranzitni trasy, kategorie vozidla,

poctu naprav a emisnfitly [42)

Tab. 6 Sazby myta za uzivani vymezenych tsdéinic a silnic pro motorovéa vozidfa

Kategorie vozidla Emisni tfida/ Sazba [EUR]

EUROO-11| EURO Il | EURO IV, V, EEV
Nakladni vozidla 35t—-do12t 0,093 0,086 0,083
12 t a vice| 2 napravy 0,193 0,183 0,179
3 napravy 0,202 0,193 0,189
4 napravy 0,209 0,199 0,196
5 naprav 0,206 0,193 0,189
Autobusy 35t—do 12t 0,060 0,050 0,030
12 tavice 0,110 0,100 0,060

2 Myto. Mytné Useky a sadzby myta.Sadzby njgialing. [cit. 2012-09-1D Dostupné na:
WWW: <https://www.emyto.sk/web/guest/toll/rates
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Tab. 7 Sazby mytného na vymezenych Gsecich silni¢id®f

Kategorie vozidla Emisni tfida/ Sazba [EUR]
EURO O -1l | EURO Il | EURO IV, V, EEV

Nakladni vozidla 35t—do12t 0,07 0,063 0,063
12 t a vice| 2 napravy 0,146 0,136 0,136

3 napravy 0,153 0,146 0,143

4 napravy 0,156 0,149 0,146

5 naprav 0,153 0,146 0,143
Autobusy 35t—dol2t 0,04 0,03 0,02
12 tavice 0,08 0,07 0,04

3.9 Mytny systém v Polsku

Elektronicky mytny systénviaTOLL funguje v Polsku od 1.cervence 2011.
Provozovatelem mytného systému je Generéditelstvi silnic a dalnic (GDDKIA) a
dodavatelem technologie byla firma Kapsch. Syst&amO@LL je zaloZzeny na technologii
mikrovinné komunikace s kratkym dosahem (DSRC)t&ysviaTOLL je povinny pro
vSechna vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tunguebusy, nezavisle na jejich
celkové hmotnosti, elektronicky viomytného probiha na zpoplétrych tsecich dalnic,
rychlostnich silnic a silnic Ifidy. VSechny vynosy ze systému jsoteamy pro Celostatni
silni¢ni fond a dale pouzity na vystavbu a modernizdni&ii si€. Systém momentain
nezahrnuje vyfr mytného na dalgnich Usecich, které nespravuje Narodni daini
spole&nost. VykEr mytného za jizdu po Usecich ve sgré&oukromych subjeltprobiha
v ramci ucleni koncese subjektu spravujicimu danou zpogtatn komunikac[43]

Za obdobi gti mésiai od spusini se v systému viaToll vybralo tém320
miliond PLN. Dosud bylo zpoplatmo 1600km dalnic a silnic. V nejblizSi dbima dojit
k rozSfeni o dalSich 700kn&jmz vzroste i kon&na vyse vybranych prasidki.[43]

3.9.1 Architektura systému

Manualni zpisob zadtovani myta u vozidel do 3,5t

2L Myto. Mytné Useky a sadzby myta.Sadzby njgialing. [cit. 2012-09-1D Dostupné na:
WWW: <https://www.emyto.sk/web/guest/toll/rates

44



Jedna se o uzgeny systém. U tohoto apobu vykru myta vjedeidi¢ vozidla do
mytné stanice, kde je nucen zastavit u zavory. avednuti mytného listku jédic
vpusEn na zpoplattnou komunikaci. DalSi stanice jsou umigt u vyjezad
z komunikace aip jejim opusEéni musitidi¢ opst zastavit u zavory a uhradifistku za
ujetou vzdalenost po zpoplé&tmé komunikaci jednim z moznychigohi (hotow v meéné
PLN nebo EUR, platebni nebo tankovaci kar{dd4).

Automaticky zgsob zadtovani myta u vozidel do 3,5t

Tento zfisob Uhrady myta je v provozu od ¢ervence 2012. Motorové vozidlo
vjede na zpoplatimou komunikaci skrze mytnou branu. Je-li ve vozidénstalovana
palubni jednotka viaAUTO, senzory undis¢ na mytné bré&nrozpoznaji palubni
jednotku a automaticky otému zavoru turniketu. Pokazdé, kdyZ vozidlo (vybaven
jednotkou viaAUTO) vyjede z dalnice, bude jeho ai@li vymeieno mytné za jizdu po
konkrétnim Useku zpoplainé silnice Ridi¢ bude o tom informovan signalem z jednotky
ViaAUTO. Jestlize $ vjezdu systém zjisti, Ze je jednotka viaAUTO nieak, nebo Ze na
piedplaceném uzivatelskéndtu je nizky nebo nulovytstatek, zavora turniketuigtane
uzavena. Ridi¢ musi vyuZit tranzitni kupén a naslédmanual@ zaplatit mytné f

vyjezdu z dalnicg¢45
Vozidla nad 3,5t

Mytné brany umighé nad zpoplatimymi Useky silnic jsou vybaveny anténami,
které umo#uji komunikaci mezi systémem a jednotkou viaBOX. frujezdu vozidla
pod mytnou branou se ofte poplatek za [ijezd konkrétniho Useku zpoplané silnice.
Ridi¢ dostane oznameni jednim signélem z jednotky viaB®dces Uhradyastky

probéhne zcela automaticy.6]

3.9.2 viaBOX

Pro pouziti vozidla v systému viaTOLL, je nutngbavit vozidlo malym
elektronickym z&zenim ,viaBOX". Ri prajezdu vozidla pod mytnou branou vysle tato
jednotka informace o vozidle a priminictvim mytné brany jsou odeslany ke zpracovani
do centraly, kde jefislusny poplatek za fyezd po zpoplatétné komunikaci zatiovan.

Pro ziskani viaBOXU je nejprve nutnd registracegiR®raci lze provést ldu v
klientskych oddlenich spolénosti viaTOLL nebo v jejich distrimich odalenich. Po
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zaplaceni kauce ve vysi 120 PLN je vydana palukdngtka, ktera je népnosna.

Instalace je obdobna jako u podobnychitypytnych jednotek47]

Obr. 13 Palubni jednotka viaBdx

3.9.3 Zpusoby placeni myta

Myto Ize hradit déma zmisoby prostednictvim gedplaceného du (pre-pay)
nebo @tu s odloZenou splatnosfpost-pay) UZzZivatel gedplaceného du musi ped
pouzitim zpoplattné komunikace slozit na &vucet odpovidajici mnozstvi p&mich
prostedki, které se postugnodeitaji pri jejim uziti. Pohledavky vzniklé ip uziti
zpoplatgné komunikace v rezimu placeni (post-pay) musi liytazeny za vSechna

vozidla zaregistrovana n&ta ke konci zdtovaciho obdobfi48]

2 \fiatoll. Systém Viatoll. Ezka vozidla. Viaboponling. [cit. 2012-09-15 Dostupné na: WWW:

<http://www:.viatoll.pl/cs/tezka-vozidla/viabex
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Tab. 8 Sazby elektronického mytného pro statni silniédytA a S nebo jejich Useky, ve kterych

se vybira elektronické mytfié

Kategorie vozidla

Sazba elektronického poplatku za pijezd 1 km
statni silnice [v PLN]

Tiidy vozidel v EURO v zavislosti na emisnich limite|
)
max. EURO|[ EURO 3 | EURO4 | min. EURO %
2
1 2 3 4 5
Motorova vozidla s maximalni pFipustnou 0,40 0,35 0,28 0,20
hmotnosti (2) nad 3,5ta pod 12 t
Motorova vozidla s maximalni gipustnou | 0,53 0,46 0,37 0,27
hmotnosti (2) alespé 12 t
Autobusy bez ohledu na maximalni| 0,40 0,35 0,28 0,20
piipustnou hmotnost

Tab. 9 Sazby elektronického mytného pro statni silnfodytGP a G nebo jejich Useky, ve kterych

se vybira elektronické mytfie

Kategorie vozidla

Sazba elektronického poplatku za pédjezd 1 km
statni silnice [v PLN]

Ttidy vozidel v EURO v zavislosti na emisni¢th
limitech (1)
max. EURO| EURO 3 EURO 4 | min. EUR(Q
2 5
1 2 3 4 5
Motorova vozidla s maximalni pripustnou 0,32 0,28 0,22 0,16
hmotnosti (2) nad 3,5ta pod 12 t
Motorova vozidla s maximalni pfipustnou | 0,42 0,37 0,29 0,21
hmotnosti (2) alespd 12 t
Autobusy bez ohledu na maximalni 0,32 0,28 0,22 0,16
piripustnou hmotnost

2 Viatoll. Systém Viatoll. Ezké vozidla. Sazby poplatk[pnling. [cit. 2012-09-1F Dostupné na:

WWW: <http://www.viatoll.pl/cs/tezka-vozidla/sazby-poiat

% Viatoll. Systém Viatoll. Bzké vozidla. Sazby poplatk[pnling. [cit. 2012-09-1F Dostupné na:

WWW: <http://www.viatoll.pl/cs/tezka-vozidla/sazby-poiat
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3.9.4 Dohled nad dodrZzovanim mytné povinnosti

Opravreni kontrolovat vozidla maji inspekio Inspekce silniniho provozu
(Inspekcyja Drogowa). Inspekio obsluhuji mobilni kontrolni jednotku, ktera
komunikuje s kontrolnim gtdiskem a zjifuje pipadné nesrovnalostiiphrazeni myta.
Ridi¢i vozidla, ktery se dopustilipstupku nezaplacenim mytného, jetlada pokuta a

muze mu byt zadrZzeno vozidlo, dokud ji nezaplati.
3.10 Mytny systém vCeské republice

3.10.1P¥iprava a vyvoj vykonového zpoplatiéni v CR

V kvétnu 2004 se vlad&R rozhodla, ze zpoplatni uzivani vybranych pozemnic
komunikaci nakladnimi vozidly vykonéycoz se jevilo jako spravedlivéi uzivateim
pozemnich komunikaci osobnimi vozidly, kterA nemajf zasadni vliv na jejich
poSkozovani a opitabeni. Na zaklad vefejného zadavacihdizeni zvi€zila jako
dodavatel mytného systému Spwlest Kapsch se svou nabidkou na vybudovani systému
zaloZzeného na mikrovinné technologii DSRC a cenojegtu 22 miliard korun.[50]

V breznu 2006 byla podepséna smlouva na dodavku talystému a pilotni provoz
byl zah4jen 15.12 2006. Od 1. ledna 2007 selaas vykonovym zpoplatmim vozidel,
jejichz celkova hmotnostipsahovala 12 tun na vybranych Usecich dalnic dasgttich
komunikacich. Postugnse mytné roz&bvalo i na vybrané silnice Iritly, které kwli
nedostaténé rozvinuté siti dalnic a rychlostnich silnic gmavyuZivala ¢Zka dalkova
silni¢cni doprava. K 1. 1.2008 bylo zpoplatm 638,6 km dalnic, 350 km rychlostnich
silnic a 172 km silnic I.ffdy pro vozidla nad 12 tun. Od roku 2010 se mytoginnost
rozStila na vSechny automobily s hmotnosti nad 3,5 taizpoplatiéno je aktuald vice
nez 1300 kilomefr komunikaci.[50]

Kategorie menSich vozidel do 12 tun sggm na vybraném mytném podili 11 %,
téZSi nakladni automobily zaujimaji 88 %. OdiZ&11 je v mytném systému dglgrnéna
samostatna kategorie pro autobusy, na niz se \jiztadjnizsi kilometrové sazby. Vygby
finan¢nich prostedki od této kategorieipdstavuji 1% vSechipmia. V mytném systému
je aktualg zaregistrovanoips 606 tisic vozidel.[51]

3.10.2Architektura systému

Mytné stanice (brany)jsou postaveny na zpopl&me silntni siti a jsou vybaveny

anténami umaiujicimi komunikaci mezi mytnou stanici a palubrdrjetkou Premid. O
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od&tovani mytného jeidi¢ informovan akustickym signalem palubni jednotkeriid
pii kazdém pitjezdu pod mytnou stanici. Mytné se oidé& automaticky.[52]

Kontrolni stanice jsou vybaveny technikou pro kontrolu vozidel vybaych
palubni jednotkou Premid, jejiho spravného nastaeeke kontrole platby mytného.
Pokud je zaznamenana nesrovnalost, je informéssdépa do kontrolniho centra systému
elektronického mytnéhocetns automaticky ptizované fotografie fislusného vozidla.
Personal centra provededdeni zaslané informace. Pokud doSlor&gpupku, je vysledek
zaslan mobilnim kontrolam, které vozidlo zastadednaji napravu. Vozidlo e byt

odstaveno.[52]

3.10.3Palubni jednotka

Vozidla, kterda podléhaji mytné povinnosti, jsoovipnré vybavena palubni
jednotkouPremid ktera komunikuje s mytnym systémem. Povinnost vgbéjednotkou
Premid plati i pro vozidla zpoplatnych kategorii, kterd jsou ze zdkona osvobozena od
placeni mytného (ndpvozidla 1ZS a ozbrojenych sil). Pro vozidla s aliebvanym
celnim sklem je utena palubni jednotk&remid plus vybavena venkovni anténou.
Palubni jednotka Premid je vybavena baterii, kiméazivotnost fiblizné tii roky. Ve
vozidle je nutno jednotku umistit n&lni sklo dle ploZzeného navodu, aby mohla
probihat bezproblémova komunikace mezi mytnou hrangednotkou. # zakoupeni se

sklada zaloha 155K ktera je pi odevzdani neposkozené jednotky vracena.[53]

Obr. 14 Palubni jednotka Prenfid

% Myto CZ. Mytny systém. Palubni jednotka Premjdnline]. [cit. 2012-09-22]. Dostupné z:

<http://www.premid.cz/?L=3>
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3.10.4Zpusoby platby mytného

Placeni gredem (rezim pre-pay)- Fri plathé predem (pre-pay) se plati myto
pomoci kreditu viozeného do palubni jednotky Prepiied viezdem na zpoplainou
komunikaci. Dobijet kredit Ize v hotovosti, neboémnymi platebnimi a tankovacimi
kartami. Ri sniZzeni astatku kreditu pod 600 Kjednotka pi prajezdu mytnou branou

akusticky signalizuje pétbu dobiti kreditu.[54]

Nasledné placeni (rezim post-pay) Podminkou pro vyuziti post-pay je
piedchozi uzaseni pisemné smlouvy provozovatele vozidla s provatadem mytného
systému, coz lzedinit pouze na kontaktnich mistech premid point. Mytransakce jsou
pak (Etovany provozovateli vozidla Zmé prostednictvim dohodnutého platebniho
prostedku. Dordovani pravidelného vytiovani, gipadré dalSi sluzby jsou take
dohodnuty ve smlowv[54]

Nasledné placeni se zaji&im bankovni zarukou —zahrnuje wité vyhody.
Prvni je, Ze provozovatel vozidla nesklada zaloauwalubni jednotku Premid na&eai
provozovatele mytného systému, ale t&etka je zahrnuta jiz ve vySi bankovni zaruky.
NejvyznamuijSi prednosti jist ovSem je moznost odlozeni splatnosti az o 9i) doz (i
platebni moralce WCeské republice a zvyklostech splatnosti faktur yrda& maze
vyznammré odleRit finan¢ni zatiZzeni spolaosti.[54]

Kontaktni mista

Jsou utena pedevSim pro poskytovani sluzeb dopravnim gjpalstem. Jejich
pocet je nizSi nez peet distrib&nich mist a Ize zderedevsSim:

e zaregistrovat se do mytného systému,

» predplatit mytné v rezimu placenfqaem (pre-pay)

» zaplatit kauci a vyzvednout si palubni jednotkurgrRid, vynenit ji nebo vratit s
zadosti o vraceni kauce

e vybrat nespdtbované fedplacené mytné ip sowasném povinném vraceni
palubni jednotky Premid

» dodatené zaplatit dluzné mytné

* sjednat smluvni podminky v rezimu nasledného pliagerst-pay)

» obdrzet vypis mytnych transakci za uplynulysic ve forng Ucetniho dokladu

o ziskat podrobné vypisy mytnych transake¢etwe vyswtleni k nim a pozadat o

opravy chybného vyiiovani mytného
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ziskat informace o mytném systému

nahlasit technickou poruchu palubni jednotky Premitktre jeji ztraty nebo
odcizeni[55]

Distribuéni mista

Jsou ukena pro poskytovani sluzebdicim na cestach. Jsou ungisa na

zpoplatnych komunikacich ¢erpaci stanice) a v jejich blizkosti a na vybranych

hraninich gechodech. Nasthto mistech jsotidi¢caim poskytovany nasledujici sluzby:

Mytné sazby pro vozidla [K&/km] pro ostatni dobu v tydnu

registrace do mytného systému

predplatné mytného v rezimu placemégem (pre-pay)

zaplaceni kauce a vyzvednuti palubni jednotku/yniRtevyména nebo vraceni
jednotky s Zzadosti o vraceni kauce

vybrani nespdebovaného iedplaceného mytnéhotipsowasném povinném
vraceni palubni jednotky Premid

dodatené zaplaceni dluzného mytného

obdrzeni vypisu mytnych transakci za uplynul§sio ve fornd G¢etniho dokladu
ziskani informaci o mytném systému

hlaSeni technické poruchy palubni jednotky Premiggtre jeji ztraty nebo

odcizeni[56]

Tab. 10Mytné sazby pro ostatni dobu v tydhu

emisni tida Euro O-lI emisniitda Euro [lI-IV emisniitida Euro V+
2012 pocet naprav
2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
D+R 3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,97 2,85 4,12
silnice I.tridy 1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37 1,p6

% Myto CZ. Tabulka sazeb mytného 201Zonline]. [cit. 2012-09-23]. Dostupné z:

<http://www.premid.cz/index.php?id=2551&1 =3>
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Tab. 11Mytné sazby pro vozidla v patek
Mytné sazby pro vozidla [K&/km] patek od 15.00 do 21.00

emisni tida Euro O-1l| emisnitida Euro llI-IV | emisniitida Euro V+
2012 pocet naprav
2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
D+R 4,24 8,10 11,74 3,31 6,31 9,1p 2,12 46 5|88
silnice I. tFidy | 2,00 [ 3,92] 5,60 1,56 3,06 438 14+ 196 280

Tab. 12Mytné sazby pro autobugy
Mytné sazby pro autobusy [KE/km] ‘
2012 emisni tida Euro O-1l| emisniiida Euro llI-IV | emisniitida Euro V+

D+R 1,38 1,0 0,80
silnice 1. tfidy

V mytném systémR se za prvnich Sestssiol roku 2012 vybralo od uZivatel
4,38 miliardy korun, coZ je o 8 procent vice nez stejné obdobi kského roku.
Vysledky v konkrétnim roce mohou byt také ovlwg paitem svatk pripadajicich na
pracovni dny, nelibv téchto dnech plati zadkaz jizdy pro vozidla nad 7rg/tad 13.00 do
22.00 hodin. Podlegiro¢nich propétia Ize gredkeZzné usuzovat, jaka bude celkova suma
za cely rok.Reditelstvi silnic a dalnic &kava vysledek kolem 8,7 miliardy korun. Od
spusEni mytného systému v roce 2007 stat vybral peatty ve vySi 35,6 miliardy korun
za 66 ngsial provozu. Poet mytnych transakci je obdobny jako vis&ém roce. Byly
ocekavany vyssi ffjmy z divodu zvySeni mytnych sazeb, ovSem dopravci na toto
zvySeni zareagovali nakupem g@ich vozidel s motory Euro 5 a vysSi, nélawySeni
mytnych sazeb se na tato vozidla Setrn& k Zivotrpnestedi nevztahovalo.iPsrovnani
let 2011 a 2012 v @tu mytnych transakci zaznamendida Euro 5 ndist 0 43%.[57]

27 Myto CZ. Tabulka sazeb mytného 201Zonline]. [cit. 2012-09-23]. Dostupné z:
<http://www.premid.cz/index.php?id=2551&L=3>

% Myto CZ. Tabulka sazeb mytného 201Zonline]. [cit. 2012-09-23]. Dostupné z:
<http://www.premid.cz/index.php?id=2551&1 =3>
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Tab. 13Trzby elektronického mytnéfd

M ésic/rok 2011 [K¢] 2012 [K¢] Rozdil meziroatné v %
Leden 624 142 243 690 493 690 + 10,63
Unor 624 684 037 694 112 128 + 11,11
Brezen 725 653 490 774 145 173 + 6,68
Duben 659 360 167 707 730 175 + 7,36
Kvéten 720912 767 765 435 706 + 6,18

Cerven 707 182 418 750 225 440 + 6,09

Cervenec 652 510 263 X X
Srpen 687 257 675 X X
Zari 716 611 086 X X
Rijen 712 279 791 X X

Listopad 713 372 087 X X

Prosinec 582 050 875 X X

CELKEM | 8126016 899 K| 4 382 142 312 K + 8,01

3.10.5Dohled nad dodrzovanim mytné povinnosti a vySe saok

uloZenych v roce 2012

Na zaklad kompetence nazvané ,kontrola systému elektronick@lytného na
dalnicich a rychlostnich silnicich®, ktera je smiiv zajiS€éna mezi Generalnim
teditelstvim cel &editelstvim silnic a dalni€R je v sodasné dob kontrolniginnost na
zpoplatrgnych pozemnich komunikacich za§i§& pracovniky Celni spravy, kie
vykonavaji tutatinnost specialvybavenymi vozidly a to néptrzitt po dobu 24 hodin.

Pracovnici Celni spravyCR mohou uloZitfidi¢i vozidla, u kterého byla zji&nha
nesrovnalost v uhrgdmytného, pokutu v blokovérfizeni na mist nebovéc postoupi

mistre prisluSnému spravnimu organu (celnintadu), ktery zahji spraviizeni.

2 Myto CZ. Elektronicky mytny systémCeské republice. Tiskové zpraygnline]. [cit. 2012-09-
23] Dostupné z: <http://www.mytocz.cz/index.phpZ20%1&L=3>
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Tab. 14 Statistika kontrolnginnosti v systému elektronického mytného pro c&l&uv roce 201%

Mésice Pocet zjisténych Pocet pripada Vyse uloZzenych
poruSeni pravnich postoupenych ke blokovych pokut v
piredpisi spravnimu ¥izenf K¢

Leden 3600 70 2552500

Unor 3120 43 2152000

Brezen 3549 84 2518700

Duben 3052 41 2206500

Kvéten 3097 54 2192700

Cerven 2911 53 2053400

Cervenec 2833 64 2124600
Celkem za 7 nésiai 22162 409 15800400

3.11 Mapovani trasy nakladnich vozidel vzhledem ke

zpoplaténym Uusekim

3.11.1Vybrany usek komunikaci dalnice D2 a silnice. 425

Jako vhodné pro srovnani intenzity dopravy at&is zda seidi¢i nakladnich
vozidel vyhybaji zpoplatné pozemni komunikaci, je-li to mozné, byly vybraigeky
dvou komunikaci vedoucich sai#ioe a to Usek dalnice D2 od exitu 25 Hustigeo exit
48 Breclav a ve stejné délce usek silnice425, kterd je nezpoplatmou alternativou.
Délka sledovaného useku je 23km. Byla vytipovamaigta (stanovig) ze kterych bylo
provadno itani projizéjicich nakladnich automoliilvzdy ve stejny den &sovy Usek
v obou smirech. Z kapacitnichidvodi nebylo bohuzel moZzné obsahnout cely sdua
usek dalnice D2 a silnicé. 425 v délce 44km, tedy odiikovatky se silnici¢. 55 u

Breclavi po mimouroiovou Kizovatku s rychlostni komunikaci R52 u Rajhradu.

30 Celni sprava_eské republiky. Statistiky<ontrolni cinnost systému elektronického mytného a
systému‘asového zpoplatmi. [online]. [cit. 2012-09-26]. Dostupné z:

<http://www.celnisprava.cz/cz/statistiky/Strankyfimly-mytneho-a-dalnicnich-kuponu.aspx>
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Obr. 15 Vybrany Gsek komunikaéée
Jednotliva gitaci stanovis

« Stanovist ¢. 1 ,Breclav’- se nachazelo nafikovatce silnicé. 425 ag. 55

v blizkosti dalnéniho Exitu 48, aby bylo moZzno sledovat jak vozidkiera

odbauji ze silnicet. 55 na silnick. 425, tak i vozidla, ktera v tomto mistalnici
D2 opousti nebo na ni najigd
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Obr. 16 Stanovidt ¢islo1*?

Stanovist ¢. 2 ,Podivin“ — bylo vybrano jako misto, kde vozidla mohou majebo
sjet z dalnice D2, ifpadreé pokraovat po silnicic. 422 snérem na Kyjov.

31 Mapy CZ. [online]. [cit. 2012-09-26]. Dostupné z:
<http://www.mapy.cz/#x=16.762397&y=48.940839&z=12&duni_5888_1&t=s>

32 Mapy CZ. [online]. [cit. 2012-09-26]. Dostupné z:
<http://www.mapy.cz/#x=16.762397&y=48.940839&z=12&duni_5888_1&t=s>
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Obr. 17 Stanovist ¢islo 22

» Stanovist ¢. 3 ,Starovicky” — bylo zvoleno z dvodu moznosti odhieni vozidel
jedoucich po silnick. 425 na silnicic. 421 a pokréovéani dale na Kyjov nebo
v opanem gipad odbaeni ze silnicec. 421 na silnici¢. 425 ze srru Kyjov
piipadré Mikulov, coz by mohlo vyrazhovlivnit stitani, nebé tyto komunikace

jsou nakladnimi vozidlgasto vyuzivany.
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Obr. 18 Stanovik ¢islo 3

. Stanovist ¢. 4 ,Hustopete” — bylo umiséno na vyjezdu z ¥sta Hustop&e snér
Brno na dohled kruhovému objezdu, z kterého Izeoditlima dalnici D2 nebo

pokratovat po silnicic. 425.

33 Mapy CZ. [online]. [cit. 2012-09-26]. Dostupné z:
<http://www.mapy.cz/#x=16.762397&y=48.940839&z=12&duni_5888_1&t=s>

3 Mapy CZ. [online]. [cit. 2012-09-26]. Dostupné z:
<http://www.mapy.cz/#x=16.762397&y=48.940839&z=12&duni_5888_1&t=s>
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3.11.2 Metodika a prabéh s¢itani

Zakladem bylo provedenktgiho mnozstvi kratkodobychdnich itani. Ta byla
poté vZzdy zpracovana, vyhodnocena a porovnanalsdkysCelostatnihocstani dopravy
z roku 2010.

Byla sledovana kategorie nakladnich vozidel samatki hmotnosti do 12tuncetns
piivésu, dale jen zkratkANV (lehka nakladni vozidlajq kategorie vozidel s celkovou
hmotnosti nad 12tuncetré piivésu, zkratkalNV (t¢Zk& nakladni vozidla)Bohuzel ne
vzdy Ize utité vozidlo zdéadit do dané kategorie, nebwayrobci nabizi nesget variaci u
jednotlivych tymi vozidel.

itani vozidel probihalo vzdy v patek §znych ¢asovych intervalech. Tento den
byl vybran zcela cileh neb@ se zde nabizela moznost porovnani faktu, jak tujer
pate&ni zékaz jizdy vozidel nad 7,5 tuny na dalnicidmicdch pro motorova vozidla a
silnicich I. ¥idy mezi 17.00 az 21.00 hodinou, v obdobi od 1.73d®. Jednalo se
piedevsim o zji®hi, zdaridi¢i vozidel, pro ktera tento zakaz plati, vyuZzijiontto case
moznost pokréovat v jizd po silnici¢. 425 a navic bez poplatku. Vysledky jednotlivych

titani jsou uvedeny v nasledujici kapitole.
3.11.3 Vysledky jednotlivych fitani

Scitani dne 29. 6. 2012

Prvni gitani prolghlo v patek 29. 6. 2012, kdy jéStnebyl v platnosti
~prazdninovy” zakaz jizdy vozidel s celkovou hmadticnad 7,5 tuny v dabod 17.00 do

21.00 hodin, na dalnicich, silnicich pro motorovdzidla a silnicich I. fidy. VysSe
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uvedend tabulka je vytvena na zakladdat ziskanych na stanovi&ti 1. Z vysledk
vyplyva, Ze poet TNV vyhybajicich se zpoplatné komunikaci je vy35i nez g&t LNV

a neni zde markantni rozdil mezi&m kterymi vozidla mii. Udaje z dalSich stanovis
lze pouzit jen pro vyti@ni paimérné intenzity nakladnich vozidel na vybraném useku,
neba’ je zde vice moznosti pro opésitci najeti na sledovany Usek. Hodnoty zjigt na
ostatnich stanovistich a z nich ziskanéngrné hodnoty intenzit nakladnich vozidel

obsahuje tabulka uvedenatilpze¢. 2 této prace.

Tab. 15Vysledky itani dne 29.6. 2012

Casovy Poket vozidel Pocet vozidel Poket vozidel Pocet vozidel

sjizdgjicich z dalnice D2 pfijizd &jicich po silnici prijizdéjicich po silnici ptijizd &jicich po silnici
ze snéru Bratislava a ¢. 55 a odbdujicichna €. 425 a odbdujicich na | ¢&. 425 a najizdjicich na
odboéujicich na silnici €. silnici €. 425 sn¢ Brno silnici &. 55 smér dalnici D2 smér
425 snér Brno Bieclav nebo Hodonin Bratislava

Usek

Smer 1 Smer 2 Smeér 3 Smer 4

17-20h LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV

Souset 6 31 2 10 3 10 6 34

vozidel

LY 37 12 13 40

40
35 31
30
25
20

10 10
10_ 6 6
‘| B AN
0 - | -
LNV | TNV

LNV ‘ TNV | LNV ‘ TNV LNV ‘ TNV

Smeér 1 Smér2 Smér3 Smér 4
‘ B Pocéetvozidel ‘

Graf ¢. 1Vysledky €itani ze dne 29.6. 2012

SéEitani dne 3. 8. 2012

% Mapy CZ. [online]. [cit. 2012-09-26]. Dostupné z:
<http://www.mapy.cz/#x=16.762397&y=48.940839&z=12&duni_5888_ 1&t=s>
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Vysledky druhého &tani nakladnich vozidel vyhybajicich se zpopiath
komunikaci nepotvrdily domimku, Ze sdidic¢i téchto vozidel budou ve&tSi mie snazit
vyuZit moznosti pokrsovat v jizad po silnici, ktera nepodléha ,prazdninovému® zakazu
jizdy a navic bez poplatku. Wkterych smdra se pdéet vozidel snizil o 20-30%, pet
vozidel mficich po silnici¢. 425 na dalnici D2 s#én Bratislava klesl dokonce o 80%.
Dalo by se tedyici, Ze vySe zmitny zakaz jizdy vykazuje cité kladné vysledky,
ovSem @i provadni tohoto sitani bylo ze stanovisté. 1 Zetelrg vidét, Ze fidici
nakladnich vozidel niicich po dalnici D2 s#r Bratislava se za kazdou cenu snaZzi
opustit hraniceCeské republiky, aby mohli pokfavat dale na Slovensku, kde tento
zakaz jizdy neplati. Nakladni vozidla vyuZivalari@l mnohdy i po 18. hodi#) kdy uz se
zde vice nez hodinu ne&a pohybovat. Je otdzkou, zda jde o benevolentistyp
policie, ktera ra&ji necha tato vozidla projet, nez aby zablokovalatavna parkovist

DalSi ziskana data jsou uvedenagze¢. 3 této prace.

Tab. 16 Vysledky gitani ze dne 3.8. 2012

Casovy Poket vozidel Pocet vozidel Poket vozidel Pocet vozidel
sjizdéjicich z dalnice D2
ze snéru Bratislava a ¢. 55 a odbdujicichna  ¢&. 425 a odbdujicich na | ¢&. 425 a najizdjicich na

Usek

odbotujicich na silnici & | silnici €. 425 sn& Brno silnici &. 55 snér délnici D2 smgr
425 snér Brno Bieclav nebo Hodonin Bratislava

Smer 1 Smer 2 Smeér 3 Smer 4

17-20h LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV

Souret 5 20 4 6 4 5 3 5

vozidel

LNV+TNV 25 10 9 8
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‘ B Pocetvozidel ‘

Graf ¢. 2Vysledky €itani ze dne 3.8. 2012

Scitani dne 14. 9. 2012

Posledni &tani bylo provedeno v dopolednich hodinach, kdynjenzita provozu
vySSi kwali zasobovacim procém do nest a obci. Dsledkem toho je vySsi pet vozidel
miticich po silnici¢. 55 na silnicic. 425 a obracena pokles p&tu vozidel sjizdjicich

z dalnice nebosth, které na ni najizgl.

Tab. 17Vysledky itani ze dne 14.9. 2012

Poget vozidel Pocet vozidel Poget vozidel Pocet vozidel
sjizdgjicich z dalnice D2 | pfijizd &icich po silnici prijizdéjicich po silnici prijizd &jicich po silnici
ze snéru Bratislava a ¢. 55 a odbdujicich na  ¢&. 425 a odbdujicich na | ¢&. 425 a najizd&jicich na
odbogujicich na silnici €. silnici ¢. 425 sn¢ Brno silnici &. 55 snér dalnici D2 smér
425 snér Brno Bieclav nebo Hodonin Bratislava
Smeér 1 Smeér 2 Smeér 3 Smeér 4
hod LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
Souret 11 20 18 35 20 44 8 16
vozidel
LRV 31 53 64 24
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Graf ¢. 3Vysledky €itani ze dne 14.9. 2012

V ramci tohoto &itani byl sledovan i pmt vozidel vyuZivajicich zpoplatnou
komunikaci, tedy dalnici D2 ve stejnédasovem Useku. Nasledujici tabulka uvadi
jednotlivé intenzity provozu na délnici D2 a nangil ¢. 425 a vypeoitava rozdil poétu
vozidel, kter4 projedou po dalnici. Jefepné, Ze peet vozidel vyuZivajicich
nezpoplatdnou komunikaci je zr@é nizsi, tvdi v zavislosti na siru 16-30% oproti
intenzi€ nakladnich vozidel jedoucich po dalnici. Tentotfakize budit dojem, Ze neni
nutné nékladni dopravu regulovat aésavat mimo pitahy nest na dalnice. Oviem
vysledky ziskané z dat stanovist 4 ,Hustopeée” tento nazor vyvraci. Za sledovany
tithodinovy dopoledni¢asovy Usek projelo &stem v obou sirech 300 néakladnich
vozidel, tzn. 100 vozidel za hodinu. Tento udajdsmonduje i s vysledky celostatniho
sitani dopravy za rok 2010, kde naitaci Usek¢. 6-0241 pipadd v pracovni dny
pramérné 91 nakladnich automolil i této intenzi¢ vychazi pamérné 2184 nakladnich
automobili na den, cozZ je bezpochyby nezanedbatéisié. Podrobné vysledkygani

intenzit ndkladni dopravy ze dne 14. 9. 2012 jdosabem filohy ¢. 4 této prace.
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Tab. 18 Rozdil intenzity nakladni dopravy na dalnici D2agilnici¢. 425

Casovy Dalnice D2 Silnice ¢. 425 Rozdil
Usek Smér | Brno Smer Breclav SmérBrno Smér Bieclav Dalnice D2 — silnice. 425
Smer Brno Snir Brecla
hod LNV TNV LNV |[TNV  |LNV | TNV | LN TNV | LNV TNV |LNV TNV
v
08-09 15 80 28 150 9 21 9 2L 6 59 / 1p9
09-10 13 80 21 130 9 20 12 2p 4 qdo D 1o
10-11 18 110 21 190 11 14 1 1P 7 96 14 171
Rozdil 270 70 470 29 55 24 6 8 200 4 3F2
vozidel
LNV+ 316 540 84 88 232 452
TNV
500 470
450
400 372
350 B
300 270 B
250 B
200
200 m17-18
150 m18-19
100 26 76 55 60 [ 19-20
50 29 28 >4 B
Jm N 8 I B Rozdil vozidel
LNV | TNV | LNV | TNV | LNV ‘ TNV‘ LNV | TNV | LNV ‘ TNV ‘ LNV ‘ TNV
Smér Brno Smeér Smér Brno Smeér Smér Brno Smeér
Bfeclav Bfeclav Bfeclav
Rozdil
Dalnice D2 Silnice €. 425 Dalnice D2 — Silnice ¢.
425

Graf €. 4 Rozdil intenzity ndkladni dopravy na dalnici DBasilnici¢. 425

3.11.4Dotaznikové Sekeni

Pro zjiséni jak jsou uzivatelé, tedy dopravci spokojeni savedenim a
fungovanim mytného systému, kvalitou sluzeb provarele mytného systému a stavem
zpoplatrgnych komunikaci byl vytvien kratky dotaznik, ktery byl rozeslan pomoci
emailové komunikace. Celkem bylo osloveno 63&skych dopravic a spedinich
spole&nosti. Jejich vy&r byl sestaven z kontaktnich Gdagiskanych z databanky

RAALTRANS, kterd shromatuje informace o volnych nakladech, volnych vozitlec
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dopravnich a spethich firmach. Z celkového pBtu oslovenych subjeit rozeslany
dotaznik vyplnilo pouhych 80. Vzhledem k mnoZstpamové posty, anket a dotazinik

rozesilanych po internetu se asi nelze divit.

Dotaznik byl sestaven z 15 otazeki¢pmz prvni otazka roztbvala respondenty
na ty, ktéi vlastni vozidlo s povinnosti platit mytné na zfapinych komunikacich a ty,
v jejichz vlastnictvi takové vozidlo neni. Skupin@sponderit, jejichz vozidla nemaji
povinnost platit mytné, bylarpsn&érovana na otazké 15 obecného charakteru.

Otazka ¢. 1: Vlastni Vase spoletnost vozidlo/a, které ma pfi uziti
zpoplatnéng pozemni komunikace povinnost platit mytné? (vozidlos
povolenou hmotnosti vice nez 3,5 tuny}

B Ano: 74 (92,5%) M MNe:6[75%)

Graf &. 5Vysledky odpodi k otazces. 1

Tato otazka byla zvolena nacatek dotazniku ziokodu diferenciace respondént
na uzivatele mytného systému a ty, tkte nim nemaji praktické zkuSenosti nebo
nevlastni vozidlo, které ma povinnost platit myfoi¢ uziti zpoplatgné komunikace.
Dulezité pro vyhodnoceni dotazniku jsou odfti(v paitu 74 z 80) uzivatél mytného
systému nehtd otazky jsou koncipovany a iseeny tak, aby vysledkem jejich

zodpowzeni byl relevantni ndzor uzivaighytného systému.
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Otazka <. 2: Kolik vozidel uvedenych v predeslé olazce Vase spoletnost
provozujer

m1-5:36(18%) m6-10:13 (17,33%) m11-20:10 (13,33%) m 21-50:10 (13,33%) m vice nez 50: 6 (83%)

Graf &. 6 Vysledky odpodi k otazces. 2

Z predeSlého grafu vyplyva, Ze nejvice responiigat zfad malych a $édrg
velkych dopravg, kterych se zavedeni mytného systémdRv dotklo nejvice. Velké
firmy jsou schopny v rdmci lepSi vyjednavaci pozmeezakaznikem dojednat vyhei
cenové podminky a promitnuti zvySeni nakldd cen.

QOtazka €. 3: Jakym zpUlsobem hradite mytné?

W MNisledné olaceni (POST PAY): 44(59,46%)

W Placeni predem (PRE-PAY): 30 (40,54%)

Graf ¢. 7 Vysledky odpovdi k otazce:. 3

Nasledné placeni myta (POST-PAY) formossitniho vytétovani je pohodinou
a bezstarostnou formou sluzby, kterou provozovemginého systému nabizi. Ne&jsi
vyhodou je jizda bez nutnosti zastavovani vozidadobiti palubni jednotky PREMID,
proto bych ¢ekéval jedt vySSi podil uzivatél mytného systému s timto igobem
placeni.
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Otazkac. 4: Jste spokojeni s vysi sazeb mytného pro rok
20127

1,35%

W Spiseano: 1 (1,35%) M Spise ne: 16 (21,62%) m Ne:57 (77,03%)

Graf ¢&. 8 Vysledky odpo¥di k otazces. 4

Stagnuijici cenyieprav, velka konkurence a stale se zvysujici ngkiapodol
drazSiho mytného a vysokych cen pohonnych hmotj@ddenni realita dopravcJe
tedy Zejmé, Ze jejich nadzor na zvySené ceny mytnych sarebok 2012 o 25% bude

vétSinou negativni. Zadny z dotazanych neoddl Ze je s timto zdrazenim spokojen.

Otazka €. 5: PFi jaké zméné ceny oproti Vagi stavajici situaci haodnotite
sazbu mytnéhao jako levnou?
1,35%

m+50% a vice: 1 (1,35%)  m+20%: 1 (1,35%4) = 0% 1 (1,35%)

m-10%: 1 (1,35%) m-20%: 8 (10,81%) W -30%:20(27,03%)

m -50% a vice: 42 (55,76%) m

Graf &. 9 Vysledky odpo¥di k otazces. 5

Z odpodi respondertit vyplyva, Ze stavajici vySe mytnych sazeb jim levna
negipada a uvitali by jejich snizeni o 50% a vice.|R&#oto snizeni neni mozné, stat se
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v roce 2011 pokusiteskym dopraviom naklady na myto alespa&ast&né kompenzovat
formou gimych dotaci.

Otazka €. €: PFi jaké zméné ceny oproti Vasi stavajici situaci WVam sazba
mytneho za ujety kilometr zacina pripadat draha?

2,70% 4,059

13,51%

9,462

9,46%

31,08%

=20 2 (2,724) m15%: 3 (4,0595) = 1094 6 (3,11946) m 4556 7 (9,36%)
mO02%%: 23 (31,082¢) = -5%6: 1 (1,35%) m-10%: 3 (4,05%) m-15%: 3 (4,05%5)
m-20%:7 (9,469 m -30%: 10 (13,512%) m-50%a vice: 9 (12,16%) m

Graf ¢. 10Vysledky odpo¥di k otazces. 6

Nazor respondetitu otdzky¢. 6 neni tak jednotny jako u dvouegleSlych, ale
Z jejich odpo¥di opt vyplyva, Ze soéasné mytné sazby jimipadaji drahé a dokonce i
pii jejich snizeni o0 20 — 50% by jim stal&ipadaly drahé. Déle Ize vysledovat, Ze dalSim

akceptovatelnym zvySenim mytnych sazeb by byloZairamaximala o 5 — 10%.

Otazka €. 7: Pfi jaké zmé&né ceny oproti Vasi situaci byste zpoplatnénou
pozemni komunikaci v Zadném pfipadé nepouzili?

1,35%

= +50% a vice: 20 (27,03%) m +20%: 14 (18,92%) = +30%:12 (16,22%)
= +15%:1 (1,35%) = +10%: 6 (8,11%) = +5%: 8 (10,812%)
= 0%: 10 (13,51%) = -30%:1 (1.35%)

Graf ¢. 11Vysledky odpowdi k otazces. 7
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U otazky¢. 7 jsou odpogdi dotdzanych oft vice rozdlené, ale vyplyva z nich,
Ze v gipadt zdraZzeni mytnych sazeb o 20 — 50% oproticasnému stavu by 62%

responderit nebylo ochotno zpoplatné komunikace ¥bec pouzivat.

Otazka &. 8: Jste spokojeni s palubni jednotkou PREMID?
1,35%

!

W SpiSe ano: 32 (43,24%)

= Ne: 17 (22,97%)
Spisene: 13 (17.57%)
B Anc: 11 (14,86%)

W Proé neniv CR satelitni sledovani vozidel Jakowv DE? 1(1,35%)

Graf ¢. 12 Vysledky odpowdi k otazces. 8

Spokojenost s palubni jednotkou PREMID vyjid nadpolovéni wétSina
responderit. Mohli také vyjadit swij nadzor na funknost, kvalituc¢i srozumitelnost
ovladani jednotky, nikdo tak bohuzZel geul. Pouze jeden dotdzany odpokil, Ze by
uvital vCR jiny typ mytného systému. Lze jen podotknout; ¥ento systém poebuje

svou OBU jednotku umistou ve vozidle.

Ctazka ¢. 9: Méli jste nékdy problémy tvkajici se palubni
jednotky PREMID?

mAno:53(71,26%) mNe:21(28,38%)

Graf ¢. 13Vysledky odpowdi k otazces. 9
K nefunkénosti palubni jednotky PREMID dochazét§inou po vybiti napajeci
baterie, ktera by #ha vydrzet az 3 roky neboripjejim poskozeni. Z odp@di k této

otadzce lze pouze usuzovat, Ze &&m2% dotdzanych #&bo s touto jednotkou problém,
nelze ho oviem specifikovat. Zadny z responidéwot totiz nekonkretizoval v daljici
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odpowdi.

Otazka €. 10: Jste spokojeni se sluzbami provozovatele mytného systému v
CR (dostate&ny pofet distribuéni a kontaktnich mist, srozumitelny navod k
pouiiti, infolinka apod.}?

W AND:IS (12,15%) W Spise ano: 30 140.54%4) Spitene: 16 (21,62%) WmMe: 1925 68%4)

Graf ¢. 14 Vysledky odpoudi k otazces. 10

Se sluzbami provozovatele mytného systému je spakojnecelych 53%
responderit | kdyZ seRSD stale snazi o zkvali#ni svych sluzeb naposledy rtap

spusénim portalu pro nedoplatky na mytném je stale ep&bvat.

Otazka ¢. 11: Chybi Vam rgjaka sluzba, kterou provozovatel mytného

systému VCR nenabizi a zahranéni provozovatelé ano?

Jednalo se o0 nepovinnou otazku, respondent mohdahapdpowd’ vlastnimi

slovy. Vybiram nejzajimaysi z nich:

»Celkova pruznost systému, ragidic nema zadnyas na doplaceni mytného (i
kdyZz doslo k chybz divodu nefunéni jednotky apod. a nemohl problémeegejit),
zanestnanci benzinovych pump mamdmitaji umoznit doplaceni mytného, i kdyz tuto
sluzbu ze zakona poskytnout musi, profdlémrovozem je ale vice. Nemidwosvymahani
nedoplatk na mytném, které jsou star@kolik let, jejich vySi neni mozZné @it a
vymahani zajidije advokatni kanceféoyvalého ministra spravedinosti Pavl@rice!"

DalSi odpo¥di se shoduji vtom, Ze nejvice postradanou sluzleomoZznost
doplaceni dluzného myta v delSéase a i na distrikumich mistech. Jiné navrhy se tykaji

zejména vylepSeni funkci PREMID jednotky tak, algyalizovala, zda je v géadku.
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Otazka €. 12: Souhlasili byste se zpoplatnénim i silnic niZdich tiid pfi
soucasneém snizeni mytnich sazeb?

1,35%

5,41%

® Souhlasim: 1 (1,35%) M Spise souhlasim: 4 (5,41%)

W Mevim: 4 (5,41%) M Spise nesouhlas’m: 16 (21,62%)

W Nesouhlasim: 49 (66,22%)

Graf &. 15Vysledky odpo¥di k otazces. 12

e

Bezmala 90% respondénhesouhlasi se zpopl&trim silnic nizSichifd, i kdyz
by zarové doslo k snizeni mytnych sazeb n#&vd zpoplaténych uUsecich. Stejn
odmitavy nézor na zpoplam komunikaci Il. a Ill. tid zastavd i sdruzeni
automobilovych dopravic CESMAD BOHEMIA, které proti tomuto zaénu vede
kampai.

Otazka c. 13: Je pro Vas ekonomicky prijatelnéjsi vyuzivat vice
nezpoplatnéné seky pozemnich komunikaci nez zpoplatnéneé? (Easova
ztrata, vy5si spotreba paliva)

W AnG: 19 (25,68%)  WSpifeanc: 21 (28,38%) W Spidene: 24 (32,43%) M Ne: 10 (13,51%)

Graf ¢. 16 Vysledky odpovdi k otdzces. 13

Objiz&nim zpoplatdanych komunikaci po nezpopl&mych se zabyva i tato
diplomova prace, proto odp&di na tuto otazku jsou utezitym zdrojem informaci.
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Ténet 54% dotadzanych odpésélo, Ze se zpoplatmym komunikacim vyhyba i za cenu

~ v s

casoveé ztraty a vySSi speby pohonnych hmot.

Otazka ¢. 14: Jste spokojeni s technickych stavem a hustotou silnicni
sité v CR?

1,25% ~3.75%

W Ano: 1 (1,25%) ®mSpiseano: 3 (3,75%) Spisene: 19 (23,75%) ™ MNe:57 (71,25%)

Graf €. 17 Vysledky odpovudi k otazces. 14

Ceska republika se po vstupu do EU stala vyhledavdranzitni zemi, coZ se
podepsalo na stavu jeji siénii infrastruktury, hlavé na nejvice z&fované (pettZzované)
dopravni tepé dalnici D1. Dlouhodobé podfinancovani SFDI, ndpedna a fedrazena

vybérovatizeni na dodavku staveb a realizace jen nefgith oprav jsou vysledkem

neutSeného stavu nasich silnictisnz souhlasi 95% respondént
Otazka €. 15: Co byste na silnini siti CR zlepsili?

Jednalo se o nepovinnou otazku, respondent molgahapdpo¥d viastnimi
slovy. Vybiram nejzajimaySi z nich: Kvalita naSich komunikaci je/ffmo katastrofalni
co se tyka kvality povrchuw’aiz dalnéni sie (D1, D11) a o stavu silnic 1., 27id jiz ani
nemluy, tyto po zimd pripominaji mnohdy polni cesty aiigob jejich opravy je doslova
zarazejici. Tento stav nasich komunika@f vypovida o zisobu mysleni, hospogni
a korup’eni na naSich ministerstvech. Poplatky, jeZ odyatbpravci do statni pokladny,
jsou neunosné, aresto slouzi pouze k bohatnuti naSich radoby viddpfedstavitek.
Oni by n#li jit za tyto nepravosti opravovat silnice a dd@eiru’né a sretézy na nohou."

Vétsina odpowdi k této otdzce se tyka kvality silnic GR, nepfihledného
financovani a roztlovani vybranych poplatk mytného systému a nekoncepsti @i

vystavl a opravach.
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4 Navrh reSeni

Na zaklad provedené analyzy séasného stavu vlivu zavedeni mytného systému
v CR na silnéni dopravu by bylo vhodné nalézt soubor optimalniegeni pro jeho
zlepSeni. Mlo by se jednat o komplexni navrh, jehoz vysleddamile snizeni pibu
nakladnich vozidel vyhybajicich se zpoptatym komunikacim, &Si bezpeénost na
silnicich a sniZzeni néfnivych vliva, které dopravaimasi. U mnohagthto opateni Ize
najit inspiraci v systémech jiz dlouho fungujicicfinych statech.

4.1 Jednotlivé navrhy

4.1.1 NavySeni rozpétu SFDI

Kvalitni dopravni infrastrukturu nelze spravovabadovat bez dostateé vyse
financnich prostedki. SFDI trpi dlouhodob nedostatkem prasidki pro realizace
vyznamnych investnich projeké na vystavbu nap obchvali mést, novych Usek
dalnic, které navazuji na dalnice sousednichisgabtihlukova opatni atd. JakdeSeni
se nabizi hnedc¢hkolik variant nebo jejich kombinace. Vlada byl zvysit velikost
podilu na vynosu z vyoi silniéni darg, vynosu na spé¢bni dani z uhlovodikovych
paliv a maziv a vynas z poplatki za pouZiti vybranych drdhdalnic, ktery tvei
podstatnowdst gijma fondu SFDI. DalSinreSenim by bylo zpoplatni silnic I. a Il.
tridy, které by dle vypét RSD mohlo pinést az 3,2 mld. korun do statniho ro#poa
dale do SFDI.
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Zdroj (tis. K &) ‘

Tab. 19Vyvoj rozpaitu SFDF®

2008 2009 2010 2011 2012
Prijmy SFDI 62 503 322 34 480 802 33498 202 33 600 000 | 41000 000
Emise statnich 0 8 350 000 11 531 763 0 0
dluhopisi
Ostatni 10 051 325 6 242 136 4986 333 1350 032 0
narodni zdroje
OPD- dotace ze| 20 275 253 25 691 638 24 503 018 23901086 | 21258071
SR
Komunitarni 0 7219 136 481 94 686 66 132
programy
Uvér EIB 5033 909 7 950 024 5951 400 6 564 566 3740 000
Prijmy celkem | 97 863 809 82 721 819 80 607 197 65 510 370 | 66 064 203

4.1.2 Snizeni ceny vystavby dalnic

DalSi moznosti jak postavit vice kilometdalnic za mé# peréz je snizit cenu za 1km
dalnice, kterd je €R vyrazé vy38i neZ v sousednich statech. Analyzou néklaal
dalnice vCR se zabyvalo jiz mnoho organizacietns RSD, které si nechalo také jednu
zpracovat, aby vyvratilo tvrzeni, Ze stavby damiCR jsou gedrazené. A mozna by i
mnoho lidi timto dokumentemigswdcilo, kdyby nevznikl jiny projekt nevladnich
neziskovych organizaci Ekologicky pravni servis @iveni s Usmvnym nazvem:
Stawji se dalnice vCR draZ nez v zahranti?, Srovnavaci analyza srovnavacich
analyz. Z tohoto dokumentu jagnvyplyva, ze RSD zcela delows predloZilo pro
vyhodnoceni Udaje, které nebyly finalni cenou dangmjekti, nybrz nabidkovou a ta
ziidkakdy byva dodrzena. Déalekieré srovnavané Useky dalnicCR nelze srovnavat,
protoZe wkteré stavby v zahratii zahrnuji i stavby s extrémairvysokymi néklady na
lze dat na:

www.bezkorupce.czle teba zvysit dohled jak nad zadavacitigenimi, tak i nad

vybudovani jako nap tunely. Vice o této analyze se

samotnou vystavbou projeékt aby nebylo plytvano peémi z vaejnych rozpéta, viz

piiklad D47 kolem Ostravy, kde jsou nekvalifpostavené mosty a zwnd vozovka.

% Sdruzeni pro vystavbu silnic. Konference asfaltesgovky. Uvodni vystoupeni a vystoupeni

hosti. Financovani silgini infrastruktury. [onling. [cit. 2012-08-2]D. Dostupné na: WWW:

<http://www.sdruzeni-silnice.cz/av2011/uvodni-vygpeni/data/havlicek. pdf
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4.1.3 Vykonové zpoplatréni silnic I. a Il. t¥idy, objizdnych tras

Toto reSeni by mohlo pomoci vratit nakladni vozidla vyajbi se zpoplatnym
komunikacim zpatky na dalnice, neétmde odpada hlavni vyhoda jizdy po nezpogiaén
komunikaci — Uspora fin&nich prostedki za myto. Stale istava vyhoda kratSi ujeté

vzdalenosti, ale dikyasgjSimu zastavovani a rozji&ai vozidla, stoupéa jeho sgeba.

Krazny Les ol B

dalnice, rychlostni silnice
w— (1 137 kim)

w— Silnice l. tfidy (189 km)

Razvadow

Mosty
u Jablunkcra

Doy

Dvodiisd Lanzhot

Obr. 20 Mapa zpoplaténych komunikaci ENY
RSD si nechalo zpracovat nawdseni vykonového zpoplaimi silnic I. a Il. ¥idy

a rozsah této n@vzpoplatiné sit. Dle tohoto by mdlo byt zpoplatgno 3969 km silnic 1.
téidy (dnes 189km) a 970km silnic Ikidy. Zpoplatgni silnic Ill. tiidy se jevi jako
zbytené a nerentabilni, kvalit&dhto silnic je na nizké Grovni a nejsou t&myuzivany
jako objizdné trasy zpoplatnych komunikaci. Problém je dit idealni vySi sazby za
ujety km po silnici Il. fidy tak, aby v dsledku zvy3Seni nakladna dopravu $lis
neovlivnilo cenu zbozi né&astji dopravovaného poéthto silnicich (zasobovani) a
v kongném disledku nebyla tato z&t prenesena na zakaznika. Sgatastavena sazba

myta by také mohla vést k préévani mytného systému, ktery by tak nebyl schopen

3" Dopravni Info.cz Telematické aplikace. Elektromicimyto. [online]. [cit. 2012-09-27].

Dostupné z: <http://www.dopravniinfo.cz/elektrorgécknyto>
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hradit své provozni naklady natoz odwafinancni prostedky do SR. Zajimava diskuze
mezi odbornym poradcem Dopravni federace i@jmesti na toto téma je dostupna na
internetu: _http://blog.aktualne.centrum.cz/bloggfakutak.php?itemid=15225Nemohu

si odpustit vloZeni jednoho kometga Odborny poradce dopravni federace Mgr. Ales
Kutédk napsal:;,Roz&feni vylru myta i na silnice nizSichvitl nepovede ani Weské
republice k vyznamnému zvySeni cen rghotiho zboZi, protoZeétgi cast natistu
naklad: na pepravu bude kompenzovana jinak. Na sdrdoprave: se bude jednat o
dalSi stimul k redukci tzv. prazdnych jizd a tedy$Simu pimérnému vytiZzeni vozidla a
snizeni vlastnich naklad

Reakcetenée:

,Zatimco nyni se PRAZDNA nékladni auta prohani keajj protoze seidic¢i nudi a
dopravci s pafSenim zbytne vyhazuji penize za naftu, opelieni aut a na mzdydici.

Vy jste hlava, pane Stabhi!

— silnice | tfidy (3 969 km)

silnice . tFidy (970 km)

......

Obr. 21 Mapa redpokladaného zpoplaini silnic I1. a IlI. &idy*®

DalSi moznosti by bylo zpoplatni hlavnich objizdnych tras, jako jsou hap
Prostjov - VySkov - Brno (silnice. 430), Velka BiteS — Velké Meaiti (silnice¢. 602),

Brno — Beclav (silnice¢. 425). Zde ovSem narazime na stejny problém, &hyot

% Dopravni Info.cz Telematické aplikace. Elektromicimyto. [online]. [cit. 2012-09-27].

Dostupné z: <http://www.dopravniinfo.cz/elektrorgécknyto>
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opatenim nebyli primar&é postiZzeni dopravci, kte zabezpeéuji kazdodenni zasobovani
obchoda a dalSi logistické operace.

Proti rozSfeni mytného systému na silnicich Il. a Ilidly bojuje i Sdruzeni
automobilovych dopravcCESMAD BOHEMIA nag. témito billboardy.

MYTNE NA OKRESKACH
zdrazi mistni dopravu zbozi

o

Instalace mytného na silnice niz3ich tfid z nich  néaklady promit do cen svych
moZna vyZene par kamiond, které se zde snaZily  sluZeb. Provoz super drahého systému elektro-
vyhnout délnicim. Zcela jist& na nich ale zistane  nického myta zaplatime tedy op&t my, ob&ané.
cca 95 % nékladnich vozidel, jeZ zdsobuji mistni pfitel Elovéka

podniky a obchody, nebo je provozujl mistni  PTEJTE SE SVYCH POLITIKD, PROC CHTEJ( =
~ Temesinfei. Ti vaichni budou muset své zvygené VYHODIT OKNEM DALSI MILIARDY ! e IEDEMENETONLSEOSIE G

Obr. 22 Kampai sdruzenCESMAD proti zavedeni myta na silnicich I1. a liiidy*

4.1.4 Umisténi zdkazovych zng&ek na objizdné trasy

Toto reSeni vyuziva nejvice Rakousko, kde na objizdnyakath a u sjead
z dalnic je umisina zakazova zia — zakaz vjezdu vozidel s celkovou hmotnosti ivySS
nez 3,5 tuny, dopkna dodatkovou tabulkou, ktera specifikujgopdy, kdyiidi¢ vozidla
tuto zn&ku respektovat nemusi nagede-li do této oblasti skladat nebo nakladattng
ovSem zdraznit, Ze Rakousko ma mnohem vice rozvinutou dairst .

V Ceské republice by bylo také vhodné instalovat gneky na objizdné trasy,
které vedou sowiné se zpoplattnymi komunikacemi d&idi¢i maji dostaténé moznosti
k jejich opustni a dojeti do cilového mista. V jinych lokalitadtde sitidi¢i napiklad
cestu zkracuji, by byldeSenim instalovat ztlu - zakaz vjezdu tranzitni dopkav

V obou gipadech by dodrzovanidhto opateni muselo byt iisné kontrolovano a

% Prodopravce.cz. Informace. Tiskové zpravy. [oflingcit. 2012-09-29]. Dostupné z:

<http://www.prodopravce.cz/zprava-i7964.php>
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pokutovano PoliciCR, tak jako v Rakousku, kde #ii¢i nakladnich vozidel nedovoli
vjet do zakazané zoény pod vidinou vysoké pokuty.

Nektera nésta a vesnice ¢R jiz dlouhou dobu bojuji za instalagchto znaek.
Kuptikladu zastupci ksta Velké Meziici dne 11. 9. 2012 znovu jednali edstaviteli
Kraje Vysaina o umisini téchto zakazovych zieak v jejich néstt neba’ silnice¢. 602
je ve vlastnictvi kraje a slouzi jako objizdna &r@s vyhybani se zpoplatmé dalnici D1.
M¢ésto bude muset vypracovat projekt anzodnit nutnost tohoto opani. Teprve poté

mohou probhnout schvalovadizeni.

4.1.5 Snizeni mytnych sazeb na dalnici v noci

Toto opateni by mohlo vyhovovatidicam, ktefi se svym nakladnim vozidlem
pouze ,tranzituji“ pes uzemCR déale do sousednich stavyhoda by spéivala nejen ve
snizené mytné saghale i mensi intenzitprovozu na dalnici a tim plynulejSi jizdebo
vyhnutim se kongescim vznikajicinii plennich maximalnich intenzitdch provozu. Déle
by mohlo ovlivnit fidice nakladnich vozidel vyhybajicich se zpopiath komunikaci
k uziti této komunikace zisodu jak finani tak i ¢asové uspory a uspory pohonnych
hmot. Snizené sazby myta by platily pouze pro dainst v doke od 22.00 do 06.00
hodin a jejich vySe by se pohybovala ve stejnychougch hladinach, jaké jsou
stanovené pro silnice prvriidy v patek od 15.00 do 21.00 hodin. Byly by tetiyuba o
30% nizSi, nez jsou stanoveny pro ostatni dny muyda dalnicich. Snizovat sazby myta
v noci pro silnice prvniftdy nema opodstatni, jelikoZ jsou nastaveny dost nizko a

zpoplatgna st méii pouze 189 km.

4.1.6 ZruSeni ,pate¢niho” zakazu jizdy o prazdninach

Pro nékladni a specialni automobily a zvlastni diazis nej¢tSi povolenou
hmotnosti pevysujici 7,5t a nakladni a specialni automobikyvlaStni vozidla s neptsi
povolenou hmotnostitpvySujici 3,5t s fipojenym gipojnym vozidlem plati na dalnicich
a silnicich 1. fidy zakaz jizdy v patek od 17:00 do 21:00 hod. derdtkaz byl zaveden
v roce 2006, za vlady Strany zelenych na zaklablecnych hesel jako je bezpest
silniéniho provozu, Zivotni prosdi, voln@asove aktivity ceskych obani, stres
z nakladnich aut apod. Dosud nikdo néey@l vysledky konkrétnich pozitivnich dopad
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do jednotlivych oblasti a na ekonomikieské republiky. Je v3ak otazkou, zdgaké
pozitivni dopady plynouci z pateiho zakazu jizd kamidinvibec existuiji.

Na nasi silnini siti chybi parkovaci mista, kde by vozidl&lanbyt po dobu
zakazu odstavena. \sledku tohoto zakaziidi¢i nakladnich vozidel sghaji, aby
zvladli vyjet za hranic€R nebo dorazili na odstavna parkowidvych firem. Ze &tani
nakladnich automoliiltaké vyplynulo, Ze tento zdkaz je poruSovan mnahuydinu po
jeho zapeeti. V zajmu vsech je, aby tranzitujici vozidlamozna nejrychlejCR projela
a ne zde v patek odpoledne zastavila a Wi#dpit na noc. Patai zakazy nieSi
nehodovost, pouze negativni jevyepouvaji do jinéhaasu. Patéeni zakazy zasadn
narusuji Bh strategickych gmyslovych od¥tvi v negetrzitém provozu a pracovni
rezimyftidi¢a nakladnich automoliil

Ze statistik PolicieCR za rok 2011 vyplyva Ze, z celkovéhotpo66089 nehod
zavirenych fidi¢i motorovych vozidel se nakladni vozidla na tomtgtp podilela 15%
coz,¢ini 9363 nehod. Dle této statistiky se nejza¥@gmehody co do pdu usmrcenych
odehravaji v sobotu a v ndil nikoliv v patek. Z celkového ptu nehod se 2 096 stalo
na dalnici, kterou nakladni vozidla proigprovoz pouzivaji n€épstji.

NavrhovanéieSeni by spiivalo ve zruSeni tohoto pradzdninového zédkazu a
ponechéni platnosti zvySené sazby pro qrédterovoz. Toto opatni by mohlo finést

dalSi finagni prostedky do SR.

4.1.7 Finanéni podpora tuzemskych dopravé pri obnové vozoveho

parku

Vzhledem k faktu Ze tuzemsti dopravdispivaji do statniho rozgtu nejen
v podolz financnich prostedki vybranych mytnym systémem, ale i formdzmych dani
jako jsou silnéni dai, spotebni da z uhlovodikovych paliv a maziv aila prijmu, nel
by jim stat formou ufitych granfi ¢i dotaci pomoci fi obnow vozového parku, zejména
k nakupu vozidel s motory Setrnymi k Zivotnimu pfedi (EURO 5, EEV, EURO 6).
,V loriském roce se sdruzedESMAD BOHEMIA dohodlo na kompenzaci zvy3enych
mytnych sazeb o 25% ve fermrimych dotaci, které byly roddny mezi dopravce
v objemu finagnich prostedk: 300 mil. k’. Jednalo se o dotace na valani ridici,
softwarové a hardwaroveé vybaveni, reflexni @enévozidel a nakup zimnich pneumatik.
V letoSnim roce fijala vliada naizeni o slevach na mytném pro tuzemské doprav2e.az
9. Slevy se budou vztahovat vzdy na jedno konkvéiridlo podle vySe uhrazeného
mytného. KdyZz mytné pro vozidlo za zbytek letodwitwp-esdhne:
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» 30 000 K, poskytne se sleva ve vysi 10 %,
* 40 000 K, poskytne se sleva ve vySi 11 %,
* 50 000 K, poskytne se sleva ve vySi 12 %,
« 60 000 K, poskytne se sleva ve vysi 13 8.

Pokud by se povedlo olimit vétSi ¢ast starSich vozidel s motory typu EURO 0-2,
znamenalo by to zajisté snizenic¢po nakladnich vozidel objiZgicich zpoplatiné
komunikace, nehbd sazby mytného pro tato vozidla tvotretinu naklad na ujety

kilometr.

4.1.8 Snizeni hluku na dalnicich v nénich hodinach

Dv¢ hlavni slozky hluku vznikajiciip provozu nakladnich vozidel Ize pémé
snadno zmensit pouhym sniZzenim rychlosti vozidejijpikjicich tzemim, ve kterém
jsou hlukové limity pekroteny, nap. dalnini obchvaty mist, dalnice vedouci v udoli.
Jsou to aerodynamicky hluk a hluk, ktery vznikéspyku pneumatik s vozovkou. Snizeni
nejvyssi povolené rychlosti z 80km/h na 60km/h pakladni vozidla by mohlo vést ke
sniZzeni hluku o 2dB. Toto opahi je nejlépe proveditelné vémdch hodindch od 22.00
do 06.00, kdy by pomalu jedouci nakladni vozididi% ,nebrzdila“ rychleji jedouci
osobni vozidla. SniZzeni hluku Ize dosahnout sdepo# dalSimi zgisoby a to budovanim
protihlukovych stn nebo pouzitim lepSiho povrchu vozovky. TagSeni jsou ovsem
velmi ndkladna aip sowasném nedostatku financi na pouhé opravy vozovékZa
téZko aplikovatelna.

4.1.9 VylepSeni palubni jednotky PREMID

Z dotaznikového S&Eni vyplyva, Ze by uzivatelé mytného systémilR/ uvitali
urité inovace tykajici se palubni jednotky PREMIDtadevané ve vozidlech, které maiji
povinnost platit mytnéipuZziti zpoplatdné komunikace.

Proto by bylo vhodné do ndwyrakeénych a distribuovanych palubnich jednotek
vélenit display, ktery by zobrazoval alespzakladni dlezité informace, jako jsou:

* aktualni nastaveny get naprav

0 Prodopravce.cz. Informace. Tiskové zpravy. Sleaymytné schvaleny [online]. [cit. 2012-09-
29]. Dostupné z: < http://www.prodopravce.cz/zpr88HL8.php >
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e pii prajezdu pod mytnou branou - stav transakce OK neb¥EAd
» stav nabiti baterie
* U jednotek (PRE-PAY) aktualni vyse kreditu
Souasre by vSak stale fungovalo signalni upozsrhna pra¥ prokhnutou
transakci nebo nedostatek kreditu v jednotce. Tirei@nim by se v mnoha&ipadech
piedeSlo neumysinym nedoplatkh na mytném, které mnohokrate nastanou po vybiti
palubni jednotky nebo Spatnym nastaveniityoaprav.

Dle 823 wvyhlaSky ¢. 527/2006 Sb. o uzivani zpoplawych pozemnich
komunikaci Ridi¢ kontroluje ped zaatkem, v pibéhu a po ukoteni uzivani
zpoplatné pozemni komunikace podle navodu, zda je elédltéoraizeni pl@ funkeni,

a bezodklad# nahlési provozovateli systému elektronického nmgtrigkékoliv zjiginé
vady nebo nedostatky ve fungovani elektronickéliizerd. V piitbehu jizdyridi¢ dba
signal: elektronického zdzeni podle navodu. Pra’ély tohoto ustanoveni se ukenim
uzivani zpopla#né pozemni komunikace a jeh@topnym zagatkem mysli také jakékoliv
preruseni jizdy po zpoplainé pozemni komunikacf®

Kazdémuridici se miZze stat, Ze tuto svou povinnost opomine a projedbetl
jedinou mytnou branu s nefutrki palubni jednotkou PREMID nebo Spatmastavenym
poctem naprav vznika nedoplatek na mytnémtigenbyt pokutovan. itom vyse pokuty
nékolikanasobg presahuje hodnotu vzniklého nedoplatku.

Vesta¥ny displej v jednotce by kladl vysSSi naroky na gpoti energie a roziry
palubni jednotky by se musely &sit kvili instalaci baterie vySSi kapacity. Bylo by
ovSem nevhodné dosahnout ra@zinslovenské OBU jednotky, ktera spiSe biidahici ve
vyhledu z vozidla

4.1.10 Moznost doplaceni dluzného mytného pracovnikn Celni spravy pFi

uloZeni blokoveé pokuty

Dodrzovani stanovenych podminek @b mytného nefetrzitt kontroluji pevna,
pienosna a mobilni kontrolni #aeni. Vozidla, kterym bylo mytn&g@depsano nesprayn
nebo nebylo fedepsano tbec, jsou automaticky identifikovana arazena do systému

mobilni kontroly pracovnilk Celni spravyCR, ktefi maji ze zakona opravni zastavovat

1 Vyhlaskag. 527/2006 Sho uzivani zpoplatmych pozemnich komunikaéile platného zni.
[online]. [cit. 2012-09-29]. Dostupné z: <http://wmzakonyprolidi.cz/cs/2006-527>

79



vozidla, o¥fit nesrovnalosti v fedpisovani mytného a vyifit pokutu nebo zahdjit
spravni fizeni, pgipadré vozidlo odstavit. Evidované nesrovnalosti jsou ystému
uloZzeny a vozidlo rfive byt zadrzeno mobilni kontrolou i dlouho po jejiezniku.
Zaplacenim pokuty neni dluznik zbaven povinnosplakit dluzné mytné. K doplaceni
v8ak musi navstivit gkteré z kontaktnich nebo distrilnich mist. Problém ovSem
nastava u doplaceni starSich mytnych nedog)at&ba’ ty Ize uhradit pouze natkterém
z 15 kontaktnich mist ¢R s omezenou oteviraci dobou. Toto ovSerisapujefidicim
nemalé problémygasto totiz Ceskou republikou pouze projizdi a nem&is hledat

nejbliz8i kontaktni misto pro doplaceni.

V ramci zkvalitiovani sluzeb zdkaznikn by tedy bylo vhodné doiislusného
zadkonného ustanoventigat pravomoc pracovnikn Celni spravy ,vybirani dluzného
myta“. K tomuto pevzeti petiz by vystavovali zvlastni doklad a nedoplatky myiméy
v systému ozndli jako uhrazené.

4.1.11Nova sluzba na distribwnich mistech -placeni starSich

nedoplatka myta a moznost uzaveni smlouvy v rezimu
nasledného placeni

Distribdni mista poskytuji sluzby spojené s provozem mygr&lstémuidicam
na cestach. Celkem jich je k dneSnimu dni 272 @S&tujici se délkou zpoplatnych
komunikaci bude jejich get stoupat. Jsou umésia na zpoplatmych pozemnich
komunikacich a v jejich blizkosti, rgjstji na cerpacich stanicich. Provozni doba
distribwnich mist je zaji$ha nepetrzit oproti kontaktnim misim, které maji omezenou
pracovni dobu.

Distribwni mista umoiuji doplatit dluzné mytné pouze ihned po vzniku
nesrovnalosti. Na distridnim mist zasadd nelzeieSit starsSi ani p@tné doplatky. S
témi se musi uzivatelé mytného systému obracet ntakor misto CP.

Zde nastava ovSem problém pokiidi¢ projede pod mytnou branou, ktera je
z réjakého divodu nefunkni a neugdomi si, Ze z palubni jednotky PREMID nez&zn
kontrolni signal, vznika mu nedoplatek na mytnénkdyZz ne jeho vinnou, ktery je
povinen uhradit. DalSiffpad miZe byt @i nespravném nastavenidw naprav vozidla.
Ridi¢ nagiklad projede trasu Brno — Rozvadov se Spatnymamasim potu naprav
v palubni jednotce PREMID a déle pokuige do Nemecka. Po &kolika dnech se v noci
vraci zgt do CR a kontroluje nastaveni palubni jednotky. Zjigtathé nastaveni ptu
ndprav a usdomi si, Ze toto nastaveni muselo bytii gest do Nemecka. Vznikl mu
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tedy nedoplatek na mytném, ktery je, podle smluvmodminek, mozné doplatit na
kontaktnim mist Ov3em tato maji v gaich hodindch zaeno. Ridi¢ by msl tedy
vyhledat nejblizsi kontaktni misto, setrvat zderdona a uhradit dluzné mytné. Bude-li
pokratovat dal po zpoplatmé komunikaci, vystavuje se riziku zastaveni mabiln
kontrolni jednotkou Celni spravy, ktera mu za fabouSeni udli pokutu. DalSi variantou
je pokra&ovat v jizé po nezpoplattnych komunikacich.

ZlepSenim sluzeb pro zéakaznika by tedy byla mdzmndsazeni i starSich
nedoplatk myta na distribénich mistech. V zasadde jen o vloZeni konkrétnich dat do
systému. Provozovatelé distrimich mist by mohli byt motivovani &itym podilem
z takto uhrazené&stky dluzného myta.

DalSi sluzbou, kterou by uzivatelé mytného systéowitali, a vyplyva i
z dotaznikového S&ni je moznost uz#@eni smlouvy s naslednym placenim myta na
zéklad owérenych tankovacich a platebnich karidi¢i nakladnich vozidel maiji
doklady nutné k uzaeni této smlouvy ve&sir¢ pripadi u sebe, nehse jimi prokazuji
I jinym kontrolnim orgafim. Rakousky mytny systém tuto moZznost také nabieml

by byt tedy problém tuto sluzbu nabidnout i v rateského mytného systému.
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5 Zavér

Cilem této prace bylo zji&i vlivu mytného systému provozovanéhd eské
republice na sil@ini dopravu a navrtteSeni pro eliminovani negativnich jeg nim
spojenych.

Prvni cast je zarmrena na zakladni teoretické pojmy z oboru dopraypppisuje
vyvoj dopravni politiky EU od jejiho zaloZeni dousasnosti. V souladu s cili politiky
EU je snéfovana i dopravni politik€R, kterd na tyto cile navazuje a zavadi konkrétni
opateni k jejich splani. DalSi kapitoly se zabyvaji jednotlivymi typyssgmi pro vyker
myta, jejich konstrukné-technickémureSeni a popisuji nejzn&gai z nich, jimiz jsou
satelitni a mikrovinny elektronicky systém wWh mytného. Doplény jsou také zfisoby
zpoplatréni vjezdu do mst a pravni ramec, na jehoz zakladohou byt mytné systémy
stawny a provozovany.

Zacatek analytick&asti prace je gnovan jednotlivym faktamm, které s mytnym
systémem YR souviseji nebo jim jsou ovilevany. Fenoménem poslednich let je
snizovani rozp&tu SDFI a vysoké vykony v silémi dopra¥, coz ma za nasledek Spatny
stav silnéni si¢ v CR. Nasledujici kapitola popisuje mytné systémy &mscku,
Rakousku, Polsku, SlovenskuCGR. Kazdy mytny systém ma svého provozovatele, je
zaloZzen na uité architektiie, komunikuje s centralou proéstinictvim OBU jednotky
instalované ve vozidle, nabiZizné sluzby a moznosti placeni myta a nagvyinplatki
dohlizi kontrolni sluzba. DalSi kapitola vychaaiysledki tii rucnich gitani nakladnich
automobili ve zvoleném Useku zpoplétré komunikace dalnice D2 a nezpopaiém
Useku silnices. 425 na Beclavsku. Ziskané udaje jsou obsazeny v tabulkéehe jsou
pro WtSi nazornost doptmy grafy. Posledni kapitola tétéasti diplomové prace je
zaloZena na dotaznikovémi&eti mezi dopravci. Dotaznik sloZzeny z 15 otdzekza cil
zjistit, jak jsou dopravci spokojeni s nastavenilyser mytnych sazeb, spolehlivosti
palubni jednotky a sluzbami provozovatele mytnélsténu, stavem zpoplaimych
komunikaci a jestli se vyhybaji zpoplattym komunikacim. Odpadi na jednotlivé
otazky jsou uvedeny ve fokgrafi s komentéem autora této prace.

V zawrecné casti prace jsou na zakkadgoznatk z analytickécasti navrzena
reSeni, ktera by ata vést ke zlepSeni séasného stavu. Jedna se zejména o ndessni
na zlepseni stavu silii infrastruktury vCR, sniZeni p&u nékladnich vozidel na
nezpoplaténych komunikacich a zlep3eni sluzeb provozovatsimémno systému ¢R.
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Priloha¢. 1: Rozdéleni patu nehod dle druhu komunikace apousmrcenych osob

Druh komunikace Poket nehod Pocet usmrcenych
Daélnice 1576 11
Silnice . tidy 8 380 175
Silnice I1. t¥idy 7577 87
Silnice II1. t ¥idy 6 454 99
Komunikace sledovana 8 528 35
Komunikace mistni 17 722 42
Komunikace U€elova 2 329 3

Priloha¢. 2: Podrobné vysledky#ani ze dne 29. 6. 2012

Stanovisg Stanovisg Stanovisg Stanovisg Priameér

Smér Smér Smér Smér obou snéri
Breclav Breclav Breclav Breclav
hod LNV | TNV | LNV |TNV [LNV [TNV LNV TNV LNV TNV NV TNV LNV | TNV | LNV |TNV |[LNV |TNV
17-18 4 17 5 17 5 19 4 17 6 16 7 2@ 7 1Y § 2l 6 18
18-19 2 13 3 14 3 12 2 13 4 14 4 14 2 1% 4 7 3 14
2 11 1 13 2 9 1 13 1 12 3 10 4 1] 4 p 2 12
Sowet 8 39 9 44 10 40 8 43 11 42 14 44 1B aMm 14 0 11 44
vozidel
LNV+TNV 49 53 50 51 53 60 57 54 53
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Casovy Poket vozidel Pocet vozidel Poket vozidel Pocet vozidel
asek sjizdgjicich z dalnice D2
ze snéru Bratislava a ¢. 55 a odbdujicichna €. 425 a odbdujicich na | ¢&. 425 a najizdjicich na
odbotujicich na silnici & | silnici €. 425 sng Brno silnici &. 55 snér délnici D2 smgr
425 snér Brno Bieclav nebo Hodonin Bratislava
hod LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
17-18 3 12 1 5 2 4 3 13
18-19 1 10 1 3 1 4 2 10
19-20 2 9 0 2 0 2 1 11
o 6 31 2 10 3 10 6 34
vozidel
HRVETRY 37 12 13 40
40
31
30 —
25 —
m17-18
20 —
m18-19
15 i3 19-20
12 &1 Soucet vozidel
0 10 10
10 3 o
6 6
> 44
5 - -
> 2 2 2. ° 2 72
Il 11 0 1 0 I .1
0 - || L
LNV ‘ TNV LNV ‘ TNV LNV ‘ TNV LNV ‘ TNV
Smér1 Smér 2 Smér 3 Smér 4
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Prilohac. 3: Podrobné vysledkygani ze dne 3. 8. 2012

Stanovisg Stanovisg Stanovisg Stanovisg Priameér
Smeér Smer Smér Smer obou sneri
Breclav Breclav Breclav Breclav
hod LNV | TNV | LNV [TNV |LNV |TNV LNV TNV LNV TNV INV TNV LNV | TNV |LNV |TNV |[LNV [TNV
17-18 2 6 2 3 2 6 2 3 5 14 6 8 2 10 1 4 3 7
18-19 5 9 3 4 6 9 3 4 1 8 3 4 2 9 4 7 3 7
2 11 2 2 2 11 3 3 2 3 8 5 3 5 5 4 3 6
Sowet 9 26 7 9 10 26 8 10 8 25 17 17 7] 24 1p 15 9 22
vozidel
LNV+TNV 35 16 36 18 33 34 31 25 29

Poket vozidel Pocet vozidel Poket vozidel Pocet vozidel
sjizdéjicich z dalnice D2
ze snéru Bratislava a ¢. 55 a odbdujicich na  ¢&. 425 a odbdujicich na | ¢&. 425 a najizdjicich na
odbotujicich na silnici & |  silnici €. 425 sn& Brno silnici &. 55 snér délnici D2 smgr
425 snér Brno Bieclav nebo Hodonin Bratislava
hod LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
17-18 1 4 1 2 1 1 1 2
18-19 3 6 2 3 1 2 2 2
19-20 1 10 1 1 2 2 0 1
souet 5 20 4 6 4 5 3 5

LNV+TNV 25 10 9 8
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25
20
20
15
m17-18
10 m18-19
10
19-20
6 6
5 4 4 5 5 Soucet vozidel
513 3 B
1M1 221
0
Lol J i il m
LNV ‘ TNV LNV ‘ TNV LNV TNV
Smérl Smér 2 Smér 3 Smeér 4

Prilohac. 4: Podrobné vysledky#&ani ze dne 14. 9 2012

Stanovisg C. Stanovisg ¢. Stanovisg C. Stanovisg Pramér
Smér § Smér § Smér é Smér obou sner i
Bieclav Bieclav Bieclav Bieclav
hod LNV | TNV J LNV |TNV [LNV |TNV JLNV TNV LNV TNV NV TNV LNV | TNV | LNV |TNV |LNV TNV

08-09 9 21 9 21 10 21 9 20 10 23 23 2] 1b 2P 48 114 23

09-10 9 20 12 20 9 19 10 22 10 23 1( 31 1 35 40 512 26

11 14 7 19 12 14 11 14 18] 24 14 49 19 48 17 B3 14 23

Sowet 29 55 28 60 31 54 30 56 39 7( 4 9B 51 g5 5 DO 40 72
vozidel

LNV+TNV 84 88 85 86 108 144 136 164 112
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Potet vozidel Poeet vozidel Paet vozidel Poeet vozidel
sjizdéjicich z dalnice D2

ze snéru Bratislava a ¢. 55 a odbdujicich na  ¢&. 425 a odbdujicich na | ¢&. 425 a najizdjicich na
odbotujicich na silnici & | silnici €. 425 sng Brno silnici &. 55 snér délnici D2 smgr
425 snér Brno Bieclav nebo Hodonin Bratislava
hod LNV TNV LNV TNV LNV TNV LNV TNV
08-09 3 8 6 13 7 15 2 6
09-10 4 7 5 13 8 15 4 5
10-11 4 5 7 9 5 14 2 5
soue 20 18 35 20 44 8 16

LNV+TNV 31 53 64 24

50

45 44

40

35
35

30

m17-18
25

m13-19
20 20

20 15-20

(WY
oo

Soucet vozidel

15

ey
w

11
10 8

o ]
0 -

LNV ‘ TNV LNV TNV LNV TNV LNV ‘ TNV

!

Smérl Smér 2 Smér 3 Smeér 4
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