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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Letohrad. Jejim cilem je
navrh novych nastupist vyhovujici pro prfistup osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace. Prace déle FeSi nutné Upravy kolejisté vyvolané vloZzenim novych nastupist.
Nedilnou soucdsti prace jsou upravy Zelezni¢niho svrsku, spodku a systému odvodnéni

stanice.
KLICOVA SLOVA
Zelezni¢ni stanice, odbo¢na stanice, rekonstrukce, nastupiité, odvodnéni.

ABSTRACT

The master’s thesis deals with upgrading of the Letohrad railway station. The goal is
to design new platforms suitable for passengers with reduced mobility and orientation.
The necessary adjustments of track layout and assembly of switches and crossings were
solved. The integral parts of the thesis are adjustments to the railway superstructure,

substructure and drainage system of the station.
KEYWORDS

Railway station, junction station, reconstruction, platform, drainage.
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ZAKLADNI INFORMACE

1 ZAKLADNI INFORMACE

1.1 Identifikac¢ni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce Zst. Letohrad
Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce
Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Vevefi 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Trat ¢. 512A; Hanusovice — Usti nad Orlici; km 90,9 — 89,9
Trat ¢. 512A; Hanu$ovice — Usti nad Orlici; km 0,0 — 0,4
Trat €. 513A; Letohrad — Tynisté nad Orlici; km 89,9 — 89,6

Katastralni tzemni: Letohrad

Orlice
Kraj: Pardubicky
Projektant: Bc. Erik Dusek
Vedouci projektu: Ing. Miroslava Hruzikova, Ph.D.

1.2 Zasady pro vypracovani

Cilem diplomové prace je navrhnout rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Letohrad.
Ukolem rekonstrukce je vloZeni nastupist splfiujici pozadavky pro pfistup osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace a s tim souvisejici Upravy kolejisté. V ramci
rekonstrukce je nutné vyreSit v dotlené <¢asti stanice Upravu Zelezni¢niho spodku

s ohledem na fadné odvodnéni stanice.

1.3 Podklady

Jednotna Zelezni¢ni mapa

Stani¢ni fad Zst. Letohrad

Osobni prohlidka Zelezni¢ni stanice
Nakresny prehled

CSN 73 6360-1 a CSN 73 4959
Pfedpisy SZDC S3 a S4

Vzorové listy Zelezniéniho spodku
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ZAKLADNI INFORMACE

1.4 Predepsané prilohy

1.
2.
3
4,
5
6

Dopravni schéma Zeleznicni stanice
Situace M 1:1000

Vytycovaci vykresy M 1:500
Podélny fez M 1:2000/200
Charakteristické pri¢né fezy M 1:50

Vykazy vymér

12



STAVAJICI STAV

2 STAVAJICI STAV

2.1 Zakladni udaje

Zelezni¢ni stanice Letohrad se nachazi na jednokolejné elektrizované trati celostatni
drahy ¢. 512A Hanu3ovice — Usti nad Orlici v km 89,953 a na jednokolejné neelektrizované
trati celostatni drahy ¢. 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici. Je mezilehlou stanici pro trat
vedouci z Hanuovic do Usti nad Orlici. Pro trat za&inajici v Letohradé a kongici v Tynisti
nad Orlici je stanici odbocnou.

Zelezni¢ni stanici prochazeji dva systémy staniceni trati. Prvni prochdzi hlavni koleji
¢. 1, zacind v Chlumci nad Cidlinou v km 0,000 a konci v Lichkové v km 110,821. V dalsich
Castech textu oznacované jako stanic¢eni koleje ¢. 1. Druhy prochazi hlavni koleji €. 3,
zacind v km 0,000 (=km 89,953 trati ¢. 513 Letohrad — Tynisté nad Orlici) a konéi v Usti nad

Orliciv km 13,659. V dalSich ¢astech textu oznacované jako staniceni koleje C. 3.

Prehlednd tabulka koleji ve stanici ™):

%, . Uzitna Rychlost .
Cislo koleje délka [m] [‘Il(m/h] Popis
Dopravni koleje
1 480 70 hlavni kolej pro trat Lichkov - Tynisté nad Orlici
1a 134 70 hlavni kolej pro trat Lichkov - Tynisté nad Orlici
2 448 40 predjizdna kolej
3 686 70 hlavni kolej pro trat Letohrad - Usti nad Orlici
4 328 40 predjizdna kolej
5 593 40 predjizdna kolej
7 331 40 predjizdna kolej pro nakladni vlaky
7a 278 40 predjizdna kolej
9 278 40 predjizdna kolej pro nakladni vlaky
11 220 40 predjizdna kolej pro nakladni vlaky
Manipulacni koleje
3a 265 40 kusad, slouZici jako vytazna nebo odstavna kolej
4a 115 40 kusd, ucelova kolej
4b 302 40 kusd, nakladkova a vykladkova kolej
5a 232 40 kusa, slouZzici jako vytazna nebo odstavna kolej
6 34 40 kusa, ucelova kolej
13 186 40 objizdna kolej
15 56 40 kusa, ucelova kolej

13



STAVAJICI STAV

Do stanice jsou pfipojeny tyto viec¢ky [,

e Vlecka €. 4114 (byvald) Pila Letohrad, a. s. — je zausténa jako kusa kolej do
koleje €. 11 vyhybkou ¢. 24b v km 89,869. Vlecka neni provozovana — zakaz
jizdy drdznich vozidel.

e Vlecka €. 4115 (byvala) Stabest, s.r.o. (Montostav) — je zausténa do koleje ¢.
5a vyhybkou ¢. M1 v km 90,810 a do koleje €. 3a vyhybkou ¢. M3 v km 90,866.
Vlec¢ka neni provozovana — zékaz jizdy draznich vozidel.

e Vlecka €. 4115 SV metal s.r.o. Letohrad — je zausténa jako pfimé pokracovani
koleje ¢. 3a v km 91,003 (=km 0,000 vlecky).

e Vlecka €. 4136 DKV Ceskd Trebovd, PP Letohrad — je zausténa do koleje €. 5
vyhybkou ¢. 5 vkm 90,561, do koleje ¢. 13 vyhybkou ¢. 23A v km 90,036,
vyhybkou ¢. 23 v km 90,076 a vyhybkou ¢. 22 v km 90,145

2.2 Smérové pomeéry

Reseny Usek stanice za¢ina v koleji €. 1 v km 89,613 a konéi v koleji €. 1a v km 90,939
(smér na Lichkov) a v koleji €. 3a vkm 0,423 (ve sméru do Usti nad Orlici). Ve stanici je
celkem 17 koleji, z toho 10 je dopravnich a 9 koleji manipula¢nich. Zelezniéni stanice se
nachazi v ptimé, zatimco obé zahlavi stanice jsou v oblouku. Osové vzdalenosti koleji se
pohybuji od 4,61 do 4,92 m. Rychlost v hlavnich kolejich je 70 km.h™, ve viech ostatnich
kolejich a kolejovych spojkach je rychlost 40 km.h™. Ve stanici je 31 vyhybek (z toho 1
kfizovatkovd vyhybka), 1 kolejova kfizovatka (soucast DKS) a 5 vykolejek. Vyhybky jsou

stupnové i pomérové soustavy.

14



STAVAJICI STAV

2.3 Sklonové poméry
Prabéh stavajici nivelety hlavnich koleji je ve formé geodetického zaméreni. Pouzity
vyskovy systém je Balt po vyrovnani (Bpv). Vysky jsou vztazeny k niveleté TK.

2.3.1 Kolejéc.1

Popis Staniceni [km] | Sklon [%o] Délka [m]

ZU 89,500
-7,05 49

LN 89,549
-8,56 89

LN 89,638
1,96 774

LN 90,412
3,30 171

LN 90,583
4,87 262

LN 90,845
- 6,32 103

KU 90,948

2.3.2 Kolej & 3

Popis Staniceni [km] | Sklon [%o] Délka [m]
ZU 0,286
-1,33 49
LN 0,335
-4,16 89
LN 0,424
> -2,02 76
KU 0,500

2.4 Zelezni¢ni svrsek

Ve stanici je hned nékolik druhl prazcd a upevnéni kolejnic k prazcim. Kolejnice ve
stanici jsou tvaru T a S 49. V pfilehlych tratovych kolejich do Lichkova a Usti nad Orlici jsou
pouZity kolejnice tvaru R 65, respektive 60 E2.

NejcastéjSim typem upevnéni je upevnéni K pro kolejnice S 49 s Zebrovou
podkladnici S 4pl na betonovych praZzcich SB 8P. Mezi dal$i pouZivana upevnéni patfi
upevnéni srozponovou podkladnici TR 5 na drevénych prazcich (hlavné v blizkosti
vyhybkovych konstrukci) a upevnéni s rozponovou podkladnici T8 na prazcich VUS-62.
V koleji €. 1 ve sméru na Lichkov je upevnéni KS pro kolejnice R 65 upevnéné svérkami
Skl 24 k Zebrové podkladnici R 4pl na betonovych prazcich SB 8P. V koleji €. 3 ve sméru na
Usti nad Orlici jsou kolejnice tvaru 60 E2 s upevnénim W14 a pruznou svérkou Skl 14 na
betonovych prazZcich B 915/1. Vyhybkové konstrukce jsou pomérové a stupriové soustavy

s kolejnicemi tvaru S 49 ¢i T a jsou uloZeny na ocelovych nebo dfevénych praZcich.
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STAVAJICI STAV

2.5 Geotechnické poméry
2.5.1 Pouzité prilohy
e Geologickd mapa CSSR, mapa predétvrtohornich Gtvard M 1:200 000, list M-
33-XVII Nachod
e Geologickd mapa CR, M 1:50 000, list 14-32 Usti nad Orlici
e Archiv CGS — Geofond Praha

2.5.2 Prehled geologickych a hydrogeologickych poméri

Predkvartérni podklad vzajmovém uUzemi tvofi horniny mezozoika — kfidy,
zastoupené zde stfednim turonem, tj. slinovci, které jsou shora zvétralé. Kvartérni
sedimenty tvofi vrstva nesoudrinych pisk( a pisCitych Stérk(, které jsou zvodnélé a
ulehlé. Jejich mocnost kolisd od 1,6 m do 5,0 m a nasedaji na stfedné turonské slinovce.

Uvedené nesoudriné zeminy prekryvaji naplavové jily, jilovité hliny, misty
s bahnitymi polohami. Jejich konzistence je mékka az tuha. Jejich mocnost je max. 4,0 m.
Cely povrch Uzemi prekryvaji navazky hlinitokamenité, ulehlé o mocnosti 0,8 — 1,7 m.

Hladina podzemni vody je vazana na prulinové-propustné prostredi nesoudrznych
zemin. Ustdlena hladina kolisa v rozsahu 0,4 az 2,9 m pod terénem. Hladina podzemni
vody je v hydrologické souvislosti s hladinou vrfece Tichda Orlice, tj. mlze kolisat

v zavislosti na atmosférickych srazkach.

2.5.3 Geotechnické vlastnosti hornin
Geotechnické vlastnosti hornin byly stanoveny s pfihlédnutim k dnes jiZ neplatné

CSN 73 1001.
Kvartérni sedimenty

NavadZzky hlinitokamenité ulehlé — F1 MG — hlina Stérkovitd

Poissonovo Cislo v=0,35

Pfevodni soucinitel B=0,62

Objemova tiha y=19,0 kNm™
Deformacni modul Eger = 15 MPa
Oedometricky modul deformace Eoed = Egef / B = 24,19 MPa
Totalni soudrznost (koheze) c,=70kPa

Totalni uhel vnitiniho treni @, =0°
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Efektivni soudrznost Cer = 8 kPa
Efektivni Ghel vnitfniho tfeni Pes=26°
Tabulkova vypoctova Unosnost R4t = 80 kPa

Navazky budou nerovnomérné stlacitelné a je tfeba je v zakladové spare ovérit.

Ndplavové jily a jilovité hliny mékké aZ tuhé konz., jemné zrnité — F8 CH

Poissonovo Cislo v=0,42

Prevodni soucinitel B=0,37

Objemova tiha y=20,5 kNm™
Deformaéni modul Egef = 3 MPa
Oedometricky modul deformace Eoed = Eger / B = 8,108 MPa
Totalni soudrznost ¢, =30 kPa

Totalni Uhel vnitfniho treni @, =0°

Efektivni soudrznost Ces = 8 kPa

Efektivni Uhel vnitfniho treni @ef = 13°

Tabulkova vypoctova unosnost R4t = 60 kPa

Pisek hlinity, nesoudrZny, zvodnély, ulehly — S4 SM

Poissonovo Cislo v=0,30

Prevodni soucinitel B=0,74

Objemova tiha y =18 kNm™

Efektivni objemova tiha y'=8kNm?

Deformacni modul Eger = 15 MPa
Oedometricky modul deformace Eoed = Egef / B = 20,27 MPa
Efektivni soudrznost Ces = 0 kPa

Efektivni Uhel vnitfniho tfeni @ef = 30°

Stérk piscity, nesoudrzny, zvodnély, ulehly — G4 GM

Poissonovo Cislo v=0,30
Prevodni soucinitel B=0,74
Objemova tiha y=19 kNm?
Efektivni objemova tiha y' =9 kNm?
Deformacni modul Eger = 80 MPa
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Oedometricky modul deformace Eoed = Egef / B = 108,108 MPa
Efektivni soudrznost cet = 0 kPa
Efektivni Uhel vnitfniho tfeni @es=35°

Mezozoikum - krida

Slinovec stredniho turonu — R4 - R5

Trida horniny Horniny zvétralé | Horniny navétralé
R5 R4

Pevnost v prostém tlaku — o, [MPa] 5 10

Modul deformace - Eges [MPa] 200 600

Poissonovo ¢islo — v 0,25 0,25

2.5.4 InZenyrsko-geologické zhodnoceni

Vyse popsané zakladové poméry jsou slozité. Projektovany podchod pod urovni
Zelezni¢ni trati je situovany ve zvodnénych propustnych zemindch. Podzemni voda se
pohybuje v hloubce kolem 1,4 m pod terénem.

Doporucuje se proto uvazit vybudovani nadchodu.

Deformace (pokles) kolejisté pravdépodobné souvisi s malo unosnou a dlouhodobé
stladitelnou zdakladovou pldou, tvorenou jilovitymi zeminami. V soucasné dobé Ize

uvazovat vzhledem ke stafi objektu, Ze vétSina sedani naspu a jeho podlozi jiz probéhla.

2.6 Zelezni¢ni spodek
2.6.1 Téleso trati

Stanice i pfilehlé Useky trati jsou bud' v mirném naspu, nebo pfimo na terénu. Terén
se pricné svazuje smérem na jih k fece Ticha Orlice a podélné klesd spolu s niveletou trati

vedouci z Lichkova do Usti nad Orlici.

2.6.2 Odvodnéni

V Zelezni¢ni stanici byly zrekonstruovény pfilehlé tratové tseky do Usti nad Orlici a
Lichkova, a to véetné odvodnéni. V koleji ¢. 1 ve sméru na Lichkov skoncila rekonstrukce
priblizné v km 90,874. Soucasti této rekonstrukce bylo vybudovani pfikopu po pravé

strané koleje €. 1. V koleji €. 3 ve sméru do Usti nad Orlici skon¢ila rekonstrukce pfiblizné
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v km 0,286. V rdmci rekonstrukce byl po levé strané koleje €. 3 zfizen trativod vedouci az

k prejezdu P5192 v km 0,433.
2.6.3 Stavby Zelezni¢niho spodku

Zelezni¢ni mosty

Staniceni Druh konstrukce Premosténa prekazka Délka premosténi
km 89,325 klenbovy betonovy Lukavicky potok 6m
km 89,346 betonovy most podchod pro chodce 3,05 m
km 89,355 betonovy most silnice Il. tfidy ¢. 360 7m
Propustky

Staniceni Druh konstrukce Profil

89,979 propustek 600 x 900 mm

90,562 trubni propustek 2 x DN 1000

90,699 propustek 600 x 1000 mm

90,797 trubni propustek 2 x DN 600

90,905 trubni propustek DN 600

0,442 trubni propustek DN 1000

2.6.4 Uroviova krizeni

V km 90,555 je Zeleznicni prejezd P4064 s mistni komunikaci. Pfejezd prochazi 3
stani¢nimi kolejemi a koleji vedouci do DKV. Sitka pFejezdu je asi 7 m a je zabezpelen
svételnym zabezpecdovacim zafizenim. Konstrukci prejezdu tvofi kryt z asfaltového betonu
a Zlabek vytvoreny Sirokopatni kolejnici.

V km 90,872 je pfechod P4065 pro chodce. Pfejezd prochazi 2 stani¢nimi kolejemi a
3 kolejemi vlecky Stabest, s. r. 0. a je opatfen svételnym zabezpecovacim zatizenim.
Konstrukci prechodu tvofi betonovy panel v koleji ¢. 1a a dfevéné desky v koleji ¢. 3a a
kolejich vlecky.

V km 0,433 je v koleji €. 3 jednokolejny Zelezniéni prejezd P5192 se silnici Ill. tfidy €.
3602. Sitka prejezdu je 9,6 m a je zabezpelen svételnym zabezpefovacim zafizenim.

Konstrukci prejezdu tvofi pryZové panely STRAIL.
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2.7 Nastupisté
Ve stanici se nachazi 5 nastupist. Jedno nastupisté je vnéjsi u vypravni budovy a
zbyla jsou poloostrovni jednostranna s pfistupem v Urovni. VSechna maji nast. hranu do

200 mm nad urovni TK.

Tabulka stévajicich ndstupist ™M:

Cislo nastupisté | U koleje | Délka [m] |Typ
1 4 179 vnéjsi, dlazba, betonové desky, hrana Tischer
2 2 166 urovnové, betonové desky, hrana Tischer
3 1 166 urovnové, betonové desky, hrana Tischer
4 3 166 urovnové, betonové desky, hrana Tischer
5 5 246 urovnové, sypané

Pfichod k nastupisti ¢. 1 u koleje ¢. 4 je halou ve vypravni budové, na konci kryté
¢asti nastupisté a také od autobusového nadrazi. Cast nastupisté priléhajici k vypravni
budové je zastfeSend. Vkm 89,971 je Uroviiovy prechod na nastupisté ¢. 2 az 5.
Konstrukci prechodu tvori betonové panely. K pfistupu na nastupisté slouzi také dalsi tfi

urovnové prechody z betonovych paneld.

2.8 Skladisté

Ve stanici je 1 skladisté s ndkladovou rampou. Rampa lezi u koleje ¢. 4, ma délku
113 m a hranu ve vysce 1,15 m nad urovni TK. Rampu tvoti povrch z betonu. Skladisté
neni vyuzivané, rampa je vyuzivana jen velmi madlo (jednotky voz( za rok). Na objekt
skladisté tésné navazuje zdéna budova ubytovny vyuZivana pracovniky DKV a ¢leny

vlakovych cet.
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3 RESENI STANICE Z DOPRAVNIHO HLEDISKA

3.1 Stavajici stav

Osobni vlaky ve stanici vyuzivaji koleje ¢. 1, 2, 3, 4 a 5. Vlaky osobni prepravy
z odbocné trati Letohrad — Tynisté nad Orlici dnes pouzivaji pfedevsim koleje ¢. 1, 2 a 4.
Vsechny vlaky z této trati ve stanici bud’ zacinaji, nebo kon¢i. Osobni vlaky na trati Lichkov
— Usti nad Orlici pouzivaji koleje €. 1, 3 a 5. Viechny vlaky osobni dopravy vyuZivajici tuto
trat ve stanici zastavuji. Je zvykem, Ze osobni vlaky, které po zastaveni ve stanici pokracuji
dal, pouzivaji kolej €. 3 a jen pfi vyjimecném ktizovani zastavi na jiné koleji (nejcastéji kolej
€. 1). Dopravni schéma stavajiciho stavu je v pfiloze 1a.

Nakladni dopravou jsou vyuzivany hlavné liché koleje. Vyjimku tvofi nakladkova a
vykladkova kolej €. 4b slouzici pro vozy s uhlim. Je zvykem, Ze kolej ¢. 11 slouZi pro
odstavovani voz(l spole¢nosti CD Cargo.

Kusé koleje jsou ve stanici hojné vyuzivany. Jako vytazné slouzi koleje ¢. 3a (vyjezd
motorovych vozl ¢i lokomotiv do stanice pres kolejovou spojku ¢. 6 — 8) a 5a (vyjezd
z depa do lichych koleji). Kusé koleje také slouzi pro obcasné odstaveni voz( ¢i lokomotiv.
Koleje €. 4a, 6 a 15 jsou vyuZivany jako ucelové pro odstaveni motorovych univerzalnich

vozikd a pfipojnych vozikd SZDC.

3.2 Navrhovany stav

3.2.1 Pozadavky na rekonstrukci

e Rychlost v hlavnich kolejich: 80 km/h

e Pocet nastupnich hran: 4

e Min. délka nastupni hrany pro Os / R: 100 /200 m

e Vlecka Pila Letohrad: neni provozovana — zrusit
e Vlecka Stabest, s.r. 0.: neni provozovana — zrusit

e Pokud mozZno rozloZit DKS na dvé jednoduché kolejové spojky

V rdmci studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice byly navrzeny 3 varianty feseni.
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3.2.2 Varianta1

Zakladni myslenkou této varianty je umisténi ostrovniho nastupisté na misté
stavajici koleje ¢. 1 a dalSich 2 vnéjsich nastupist u koleje ¢. 4 a u nové kusé koleje €. 6.
Vzhledem k tomu, Ze vnéjsi nadstupisté budou vyuzivat predevsim vlaky pftijizdéjici z trati
Letohrad — Tynisté nad Orlici, tvorfené predevSim obousmérnymi soupravami nebo
motorovymi vozy, lze s vlaky zastavovat na kusé koleji, protoze pfi obratu neni potreba
objizdéni soupravy lokomotivou. Pristup na ostrovni nastupisté je reSen pomoci
podchodu pod kolejemi €. 2 a 4. Za ostrovnim nastupistém ve sméru na Lichkov by vznikla
vytaznd kolej. Stdvajici koleje ¢. 6 a 15 by byly zruSeny. V této varianté se pocita
s kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku ve stanici. Dopravni schéma
varianty je v pfiloze diplomové prdce 1b.

Hlavni vyhodou této varianty je vytvoreni nové dopravni koleje ¢. 6, diky cemuz
nedojde k tak velkému zdsahu do kolejisté stanice jako v ostatnich variantach. Také dojde
ke zvySeni uzitnych délek koleji €. 1a a 3¢ oproti stavajicimu stavu.

Nevyhoda této varianty spociva v provedeni demolice budovy skladisté a ubytovny,
z dvodu vybudovani nové koleje ¢. 6 s vnéjSim nastupistém ¢. 1. Navrhované reseni
omezuje dopravu na koleji €. 6, ktera je zavisla na obsazenosti koleje ¢. 4c. Tato varianta
je také velmi ekonomicky narocna. Dalsi nevyhodou je to, Ze po rozloZzeni DKS vnikla jedna

kolejova spojka s rychlosti pouze 40 km/h.

3.2.3 Varianta 2

V této varianté je ostrovni ndstupisté umisténo misto stavajici koleje ¢. 5 a dalsi 2
vnéjsi ndstupisté jsou u vypravni budovy u kusé koleje €. 4 a pred budovou skladisté a
ubytovny u koleje €. 2. Pfistup na ostrovni ndstupisté je feSen pomoci podchodu pod
kolejemi €. 1 aZ 4. Stdvajici kolej €. 6 je zruSena a nahrazena novou koleji ¢. 4b, stavajici
kusé koleje ¢. 5a a 15 jsou zruSeny bez nahrady. Dopravni schéma varianty je v priloze
prdce 1b.

Nejvétsi vyhodou varianty 2 je, Ze obé hlavni stani¢ni koleje zlistanou pfimé. Také se
nepocitd s demolici zZddné ze stani¢nich budov. Tato varianta se vyznacuje nejnizSim
poctem projektovanych vyhybek.

Mezi hlavni nevyhody této varianty patfi vloZzeni ostrovniho ndastupisté do koleji

béiné vyuzivanych pro nakladni vlaky — sniZeni uzitnych délek a pokles poctu koleji pro
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nakladni vlaky ze 4 na 2. Dalsi nevyhodou je to, Ze do hlavni koleje ¢. 3 je vloZena
kfizovatkova vyhybka 1:11-300, spojujici koleje €. 1 a 5. VloZeni kfizovatkové vyhybky do
hlavni koleje neni vhodné vzhledem k dynamickym razim vznikajicim ve dvojité srdcovce

a vzhledem k obtizné moznosti podbijeni a nakladné udrzbé.

3.2.4 NavrZena varianta 3

V navrhované varianté je ostrovni ndstupisté umisténo misto stavajici koleje ¢. 3 a
zbyvajici 2 vnéjSi nastupisté jsou umistény stejné jako ve varianté 2 pred vypravni
budovou a skladiStém s ubytovnou. Pfistup na ostrovni ndastupisté je feSen pomoci
podchodu pod kolejemi €. 1, 2 a 4. Uprava kusych koleji je Fedena stejné jako v predchozi
varianté. Na rozdil od ni je vsSak rozloZzeni DKS feSeno navrhem dvou jednoduchych
kolejovych spojek. V této varianté se také pocita se zménou stdvajicich koleji ¢. 7a a 11
z dopravnich koleji na manipulacni. Dopravni schéma varianty viz pfiloha prdce 1c.

Kvyhodam vybrané varianty patfi zvyseni uzitné délky v dlouhych predjizdnych
kolejich pro nakladni vlaky ¢. 5b a 7b (nové znaceni). V pripadé umisténi nakladniho viaku
na kolej ¢. 5b od namezniku vyhybky ¢. 19 pres vyhybku ¢. 5 a prejezd v km 90,555 azZ po
nameznik vyhybky €. 3 by doslo k prodlouzeni uzitné délky az na 750 m.

Mezi hlavni nevyhody vybrané varianty patfi nemoznost zvyseni rychlosti v oblouku
pfi odjezdu vlaku ze stanice ve sméru na Tynisté nad Orlici pfi budouci rekonstrukci
prilehlého tratového Useku, z divodu vloZzeni vyhybky €. 25 tésné za tento oblouk (KO =
KV). Ke zvysSeni rychlosti v oblouku s polomérem 280m by bylo nutné na jeho zacatek

vloZit pfechodnici a v celé délce v ném zfidit prevyseni.

Pro dalsi zpracovani byla vybrana varianta 3.
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4 NOVY STAV

4.1 Smérové poméry

Prehlednd tabulka koleji ve stanici:

Cislo Uzitnd | Rychlost Popis
koleje délka [m] | [km/h]
Dopravni koleje
1 307 80 (40)* |hlavni kolej pro trat Lichkov - Tynisté nad Orlici
2 351 50 predjizdna kolej
3 253 80 hlavni kolej pro trat Letohrad - Usti nad Orlici
4c 103 50 predjizdna kolej
5b 626 50 predjizdnd kolej pro nakladni vlaky
7a 54 50 predjizdna kolej pro nékladni vlaky
7b 518 50 predjizdna kolej pro nakladni vlaky
Manipulacni koleje
4a 70 40 kusa, ucelova kolej
4b 80 40 kusa, ucelova kolej
4ad 302 40 kusa, nakladkova a vykladkova kolej
5a 253 40 kusa, slouzici jako vytazna nebo odstavna kolej
9a 251 40 objizdna kolej
9b 195 40 odstavna kolej
11 63 40 objizdna kolej

*) Rychlost V = 40 km.h™ plati v oblouku o poloméru R = 280 m na lan$perském zhlavi

Zacatek useku je na hlavni stani¢ni koleji €. 1 ve sméru z Tynisté nad Orlici v oblouku
ve staniceni 89,613 599 km. Konec uUseku je na hlavni koleji €. 1 ve sméru na Lichkov
v oblouku v km 90,939 702. V koleji ¢. 3 ve sméru do Usti nad Orlici se konec Useku
nachazi v km 0,438 603.

V novém stavu je rychlost v hlavnich kolejich 80 km.h™, v dopravnich kolejich a
kolejovych spojkach 50 km.h™ a v manipulaénich kolejich 40 km.h™.

Stdvajici osové vzdalenosti koleji ve stanici se pohybuji od 4,61 do 4,92 m. Nové je
navrzena zakladni osova vzdalenosti koleji 4,75 m. Na lanSperském zahlavi je vzdalenost
mezi kolejemi 4,844 m, v misté 3. ndstupisté je osova vzdalenost zvySena na 9,54 m a
mezi novou koleji €. 7b a nerekonstruovanou koleji €. 9b se osova vzdalenost pohybuje od
4,839 m do 4,862 m.

Napojeni na stavajici koleje bylo provedeno pomoci vyb&hu SVU koleje v uréené

délce, ktera bude realizovana az na misté dle potreby.
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V rdmci rekonstrukce je navrzeno nové lanSperském zhlavi a s vyjimkou napojeni do

koleji ¢. 9b a 11, je nové reSené i celé jablonské zhlavi. Koleje ¢. 4d, 5a, 9b a 11 (nové

znaceni) zlstanou v ¢asti své délky ve stdvajici podobé a budou smérové a vyskové

napojeny na novy stav.

4.1.1 Kolejéc. 1

Rychlost v koleji

80 (40) km.h™

Funkce hlavni kolej
Uzitnd délka 307 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
zU1/7202 | km 89,613 599 | KO2/KV25 | km 89,657 006 (levostranny)

R=280 m; V=40 km.h™; V,44=40 km.h™;
D=0 mm; I=68 mm; |,5¢=68 mm;
a.=9,8693%; d,=43,407 m; T=21,747 m

KO2/KV25 | km 89,657 006 Z\V25 km 89,690 238 (prGjezd primou vétvi)
J49-1:9-300,zI,L,p,b
ZV25 km 89,690 238 Z\N24 km 89,696 238 pfima délky 6 m
V24 km 89,696 238 Kv24 km 89,729 469 (prGjezd primou vétvi)
J49-1:9-300,zI,P,1,b
Kv24 km 89,729 469 Z\V23 km 89,733 109 pfima délky 3,64 m
ZV23 km 89,733 109 KV23 km 89,766 718 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:11-300,zI,L,1,b
KV23 km 89,766 718 KV12 km 90,117 322 pfima délky 350,605 m
KV12 km 90,117 322 ZV12 km 90,171 538 (prGjezd pfimou vétvi)
J60-1:14-760-1,zl,L,p,b
ZV12 km 90,171 538 KVv8 km 90,303 897 pfima délky 132,358 m
Kv8 km 90,303 897 ZV8 km 90,337 505 (prGjezd pfimou vétvi))
J60-1:11-300,zl,P,p,b
ZV8 km 90,337 505 ZV6 km 90,485 629 pfima délky 148,124 m
ZV6 km 90,485 629 KV6 km 90,512 767 (prGjezd pfimou vétvi)
J60-1:9-190,zI,P,1,b
KVe km 90,512 767 KV1 km 90,740 490 pfima délky 227,722 m
Kv1 km 90,740 490 ZV1 km 90,774 098 (prGjezd pfimou vétvi)
J60-1:11-300,zl,L,p,b
ZV1 km 90,774 098 ZP22 km 90,874 847 pfima délky 100,749 m
ZP22 km 90,874 847 | KP22/72022 | km 90,920 847 | n=8,21V; N130=7,32V130; Nn3k=16,43V nax;
L=46 m; A=185; m=0,118 m;
T=41,828 m; klotoida
KP22/2022 | km 90,920 847 | KO22/KU1 | km 90,939 702 (pravostranny)

R=745 m; V=80 km.h™; V13,=90 km.h;
Vpsa=40 km.h™; D=70 mm;
1=32 mm; 1130=60 mm; E,5y=40 mm;
0,=3,5767%; d,=18,856 m
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4.1.2 Kolej¢. 2

Rychlost v koleji

50 km.h*

Funkce predjizdna kolej
Uzitnd délka 351 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV23 | km 89,733 109 | KV23 | km 89,766 635 (prtjezd odbocnou vétvi)
149-1:11-300,zl,L,1,b
Kv23 | km 89,766 635 Z\V20 km 89,785 414 pfima délky 18,857 m
ZV20 | km 89,785 414 | KV20 | km 89,818 967 (prtjezd odbocénou vétvi)
J49-1:11-300,P,l,b
Kv20 | km 89,818 967 KV9 km 90,205 896 pfima délky 386,929 m
KV9 | km 90,205 896 ZV9 km 90,234 516 (prGjezd primou vétvi)
J49-1:7,5-190-1,P,p,b
ZV9 | km 90,234 516 | Z0O17 | km 90,258 038 pfima délky 23,522 m
Z017 | km 90,258 038 | KO17 | km 90,285 199 (pravostranny)
R=300 m; V=50 km.h™*; D=0 mm;
=99 mm; a,=5,7716% d,=27,198 m;
T=13,608 m
KO17 | km 90,285 199 KV8 km 90,303 979 pfima délky 18,857 m
KV8 | km 90,303 979 ZV8 km 90,337 505 (prijezd odbocénou vétvi)
J60-1:11-300,zl,P,p,b
4.1.3 Kolej¢.3
Rychlost v koleji 80 km.h
Funkce hlavni kolej
UzZitna délka 253 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
KO1/KU3 | km 0,438 603 KP1/Z201 | km 0,424 538 (pravostranny)
R=398 m; V=80 km.h}; V;3,=85 km.h;
Vosa=40 km.h™; D=98 mm; 1=92 mm;
l130=117 mm; E,54=50 mm; a,=7,2883%;
d,=14,065 m
KP1/z01 km 0,424 538 ZP1 km 0,361 538 | n=8,04V; n13p=7,56V130; Nn3=16,07Vna;
Le=63 m; A=158;, m=0,415m;
T=50,688 m; klotoida
ZP1 km 0,361 538 Z\V26 km 0,355 186 pfima délky 6,352 m
V26 km 0,355 186 = KV26 km 89,646 820 (prUjezd primou vétvi)
km 89,614 480 J60-1:9-300,zI,L,p,b
KV26 km 89,646 820 KV22 km 89,739 836 pfima délky 93,196 m
Kv22 km 89,739 836 V22 km 89,773 067 (prUjezd primou vétvi)
J60-1:9-300,zI,P,1,b
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V22 km 89,773 067 V21 km 89,783 067 prima délky 10 m
Zv21 km 89,783 067 | KV21/z03 | km 89,816 676 (projezd ptimou vétvi)
J60-1:11-300,zl,P,p,b
KV21/203 | km 89,816 675 KO3 km 89,867 222 (pravostranny)
R=760 m; V=80 km.h™; V,54=40 km.h™;
D=0 mm; I=100 mm; l,s=25 mm;
a,=4,2373%; d,=50,585 m; T=25,302 m
KO3 km 89,867 222 206 km 89,887 178 prima délky 20 m
206 km 89,887 178 KO6 km 89,937 725 (levostranny)
R=760 m; V=80 km.h™; V,z4=40 km.h™;
D=0 mm; I=100 mm; l,54=25 mm;
a,=4,2373%; d,=50,585 m; T=25,302 m
KO6 km 89,937 725 Z010 km 90,000 335 prima délky 62,61 m
Z010 km 90,000 335 KO10 km 90,075 986 (levostranny)
R=760 m; V=80 km.h™; V,z4=40 km.h™;
D=0 mm; I=100 mm; l,5=25 mm;
0,=6,3475%; d,=75,777 m; T=37,92 m
KO10 km 90,075 986 Z013 km 90,095 887 prima délky 20 m
7013 km 90,095 887 | KO13/KV12 | km 90,120 652 (pravostranny)
R=760 m; V=80 km.h™; V,5,=40 km.h;
D=0 mm; 1=100 mm; l,,;34=25 mm;
a,=2,0818%; d,=24,853 m; T=12,428 m
KO13/KV12 | km 90,120 652 ZV12 km 90,171 538 (prtjezd odbocénou vétvi)
J60-1:14-760-1,zl,L,p,b
4.1.4 Kolejc. 4a
Rychlost v koleji 40 km.h!

Funkce kusa, ucelova kolej

UzZitna délka 70m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV11 km 90,173 669 Kv23 km 90,202 289 (prGjezd hlavni vétvi)

J49-1:7,5-190-1,P,l,b
Kv23 km 90,202 289 KK4a km 90,285 199 pfima délky 82,91 m
4.1.5 Kolejc. 4b
Rychlost v koleji 40 km.h!

Funkce kusd, ucelova kolej
UZitna délka 80m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
KK4b km 90,113 149 ZV11 km 90,202 289 pfima délky 89,14 m
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4.1.6 Kolejc¢. 4c
Rychlost v koleji

50 km.h*

Funkce predjizdna kolej
UzZitna délka 103 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
V20 km 89,785 414 KV20 km 89,818 885 | (prljezd odbocnou vétvi)
149-1:11-300,P,1,b
KV20 km 89,818 885 KV18 km 89,831 299 pfima délky 18,857 m
Kv18 km 89,831 299 ZV18 km 89,864 825 | (prljezd odbocnou vétvi)
J49-1:11-300,L,p,b
ZV18 km 89,864 825 KK4c km 89,968 649 pfima délky 103,824 m
4.1.7 Kolej¢. 4d
Rychlost v koleji 40 km.h!

Funkce kusa, manipulacni kolej
UzZitna délka 306 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZU4d | km 89,732 584 204 km 89,820 682 pfima délky 88,098 m
204 km 89,820 682 KO4 km 89,830 797 (levostranny)
R=5500 m; V=40 km.h™; D=0 mm;
I=4 mm; 0,=0,1171%; d,=10,114 m;
T=5,057 m
KO4 km 89,830 797 | KV18 | km 89,831 217 pfima délky 0,42 m
Kv18 | km 89,831217 | ZV18 | km 89,864 825 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:11-300,L,p,b
4.1.8 Kolejc. 5a
Rychlost v koleji 40 km.h™!

Funkce kusd, manipulacni kolej
UZitna délka 253 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
V2 km 90,694 631 KV2 km 90,728 240 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:11-300,L,p,b
KV2 km 90,728 240 KU5a km 90,871 326 pfima délky 143,086 m
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4.1.9 Kolejé. 5b

Rychlost v koleji

50 km.h*

Funkce predjizdna kolej
Uzitnd délka 626 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV21 | km 89,783 067 | KV21 | km 89,816 593 (prtjezd odbocnou vétvi)
J60-1:11-300,z1,P,p,b
Kv21 | km 89,816 593 ZV19 km 89,823 403 pfima délky 6,838 m
ZV19 | km 89,823 403 | KV19 | km 89,856 873 (prGjezd primou vétvi)
J49-1:11-300,P,p,b
Kv19 | km 89,856 873 Z05 km 89,868 956 pfima délky 12,133 m
205 km 89,868 956 KO5 km 89,932 331 (levostranny)
R=700 m; V=50 km.h™; D=0 mm;
=43 mm; a,=5,7716% d,=63,462 m;
T=31,753 m
KO5 km 89,932 331 | 7011 | km 90,000 335 pfima délky 68,004 m
Z011 | km 90,000 335 | KO11 | km 90,076 459 (levostranny)
R=764,75 m; V=50 km.h™; D=0 mm;
=39 mm; a,=6,3475%; d,=76,25 m;
T=38,157 m
KO11 | km 90,076 459 | Z014 | km 90,096 360 pfima délky 20 m
72014 | km 90,096 360 | KO14 | km 90,171 538 (pravostranny)
R=755,25 m; V=50 km.h™; D=0 mm;
=40 mm; a,=6,3475%; d,=75,303 m;
T=37,683 m
KO14 | km 90,171 538 KV5 km 90,522 288 pfima délky 350,75 m
KV5 km 90,522 288 ZV5 km 90,549 426 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:9-190,P,p,b
ZV5 km 90,549 426 KV3 km 90,651 023 pfima délky 101,596 m
KV3 km 90,651 023 ZV3 km 90,684 631 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:11-300,L,1,b
ZV3 km 90,684 631 V2 km 90,694 631 pfima délky 10 m
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4.1.10 Kolej €. 7a

Rychlost v koleji

50 km.h*

Funkce predjizdna kolej
Uzitnd délka 54 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
N7 km 90,481 626 Kv4 km 90,560 426 prima délky 78,8 m
Kv4 | km 90,560 426 ZV4 km 90,587 564 (projezd hlavni vétvi)
J49-1:9-190,L,1,b
YAV km 90,587 564 2021 km 90,605 164 pfima délky 17,6 m
7021 km 90,605 164 K021 km 90,632 325 (levostranny)
R=300 m; V=50 km.h™; D=0 mm;
1=99 mm; a,=5,7716%; d,=27,198 m;
T=13,608 m
K021 km 90,632 325 KV3 km 90,651 105 pfima délky 18,857 m
KV3 km 90,651 105 ZV3 km 90,684 631 (prtjezd odbocénou vétvi)
J49-1:11-300,L,1,b
4.1.11 Kolej €. 7b
Rychlost v koleji 50 km.h™

Funkce predjizdna kolej
UzZitna délka 518 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV19 km 89,823 403 KV19 km 89,856 627 (prtjezd odbocénou vétvi)
J49-1:11-300,P,p,b
KV19 km 89,856 627 ZN17 km 89,867 587 pfima délky 11,143 m
ZV17 km 89,867 587 | KV17/Z207 | km 89,900 505 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:9-300,L,p,b
KV17/207 | km 89,900 505 KO21 km 89,921 686 (levostranny)
R=300 m; V=50 km.h"'; D=0 mm;
1=99 mm; a,=4,49858%; d,=21,199 m;
T=10,604 m
KO21 km 89,921 686 Z012 km 90,000 335 pfima délky 78,649 m
2012 km 90,000 335 K012 km 90,076 932 (levostranny)
R=769,5 m; V=50 km.h™"; D=0 mm;
=39 mm; a=6,3475%; d,=76,724 m;
T=38,394 m
KO12 km 90,076 932 Z015 km 90,096 832 pfima délky 20 m
2015 km 90,096 832 K015 km 90,171 538 (pravostranny)
R=750,5 m; V=50 km.h™; D=0 mm;
I1=40 mm; a=6,3475%; d,=74,83 m;
T=37,446 m
KO15 km 90,171 538 KV7 km 90,454 488 pfima délky 282,95 m
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KV7 | km90,454488 | zV7 |km 90,481 626 (prijezd p¥imou vétvi)
J49-1:9-190,L,1,b
4.1.12 Kolej €. 9a
Rychlost v koleji 40 km.h™

Funkce manipulaéni kolej
Uzitnd délka 251 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV10 km 90,185 360 2016 km 90,195 737 pfima délky 10,377 m
Z016 km 90,195 737 KO16 km 90,247 589 (pravostranny)
R=300 m; V=40 km.h™; D=0 mm;
=63 mm; a,=11,0590%; d,=52,114
m; T=26,123 m
KO16 km 90,247 589 2018 km 90,411 739 pfima délky 164,15 m
7018 km 90,411 739 KO18 km 90,444 868 (levostranny)
R=300 m; V=40 km.h™; D=0 mm;
=63 mm; a,=7,04475%; d,=33,197 m;
T=16,616 m
KO18 km 90,444 868 KV7 km 90,454 590 pfima délky 9,782 m
Kv7 km 90,454 590 N7 km 90,481 626 (prtjezd odbocénou vétvi)
J49-1:9-190,L,I,b
4.1.13 Kolej ¢. 9b
Rychlost v koleji 40 km.h?

Funkce manipulacni kolej
UzZitna délka 195 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
V17 km 89,867 587 Kv17 km 89,900 274 (prGjezd pfimou vétvi)
J49-1:9-300,L,p,b
Kv17 km 89,900 274 ZV16 km 89,904 048 pfima délky 3,84 m
V16 km 89,904 048 | KV16/Z208 | km 89,929 048 (prGjezd odbocénou vétvi)
J49-1:7,5-190-1,L,p,b
KV16/Z08 | km 89,929 048 KO8 km 89,938 655 (levostranny)
R=190 m; V=40 km.h"'; D=0 mm;
=100 mm; 0,=3,2201%; d,=9,611 m;
Au=12 mm; T=4,806 m
KO8 km 89,938 655 KU9b km 89,942 593 pfima délky 3,938 m
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4.1.14 Kolej ¢. 11

Rychlost v koleji 40 km.h™

Funkce manipulaéni kolej

UzZitna délka 63 m
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV16 km 89,904 048 | KV16/Z09 | km 89,929 813 (préjezd pfimou vétvi)

J49-1:7,5-190-1,L,p,b
KV16/209 | km 89,929 813 KO9 km 89,964 391 (levostranny)
R=190 m; V=40 km.h™; D=0 mm;
=100 mm; a,=11,6488%; d,=34,766
m; Au=12 mm; T=17,432 m

KO9 km 89,964 391 ZV15 km 90,008 847 pfima délky 44,457 m

4.1.15 Kolejova spojka ¢.1 - 2

Rychlost v koleji 50 km.h™

Funkce spojka mezi dopravnimi kolejemi
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
V2 km 90,694 631 KV2 km 90,728 157 (prtjezd odbocénou vétvi)

J49-1:11-300,L,p,b
KVv2 km 90,728 157 KV1 km 90,740 571 pfima délky 12,465 m
KV1 km 90,740 571 ZV1 km 90,774 098 (prtjezd odbocénou vétvi)
J60-1:11-300,zl,L,p,b

4.1.16 Kolejova spojka¢.5-6

Rychlost v koleji 40 km.h™!
Funkce spojka mezi dopravnimi kolejemi
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
V6 km 90,485 629 KV6 km 90,512 666 (prGjezd odbocénou vétvi)
J60-1:9-190,z1,P,l,b
KV6 km 90,512 666 KV5 km 90,522 389 pfima délky 9,782 m
KV5 km 90,522 389 ZV5 km 90,549 426 (prijezd odbocénou vétvi)
149-1:9-190,P,p,b
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4.1.17 Kolejova spojka ¢.9 - 11

Rychlost v koleji

40 km.h?

Funkce spojka mezi manipulacnimi kolejemi
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
Zvi11 km 90,173669 | KV11l | km 90,202 148 (prajezd odboénou vétvi)
J49-1:7,5-190-1,P,1,b
KV11 km 90,202 148 KV9 km 90,206 036 prima délky 3,922 m
KV9 km 90,206 036 ZV9 km 90,234 516 (prtjezd odbocénou vétvi)

J49-1:7,5-190-1,P,p,b

4.1.18 Kolejova spojka ¢. 22 - 24

Rychlost v koleji

50 km.h*

Funkce spojka mezi dopravnimi kolejemi
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
Z\V24 km 89,696 238 Kv24 km 89,729 367 (prtjezd odbocénou vétvi)
J49-1:9-300,z1,P,l,b
KV24 km 89,729 367 KV22 km 89,739 937 pfima délky 10,635 m
KV22 km 89,739 937 ZN22 km 89,773 067 (prtjezd odbocénou vétvi)

J60-1:9-300,zI,P,1,b

4.1.19 Kolejova spojka ¢. 25 - 26

Rychlost v koleji

50 km.h*

Funkce spojka mezi dopravnimi kolejemi
Bod Staniceni Bod Staniceni Popis
ZV26 km 89,614 480 KV26 km 89,646 654 (prGjezd odbocénou vétvi)
J60-1:9-300,zI,L,p,b
KV26 km 89,646 654 KV25 km 89,657 108 pfima délky 10,635 m
KV25 km 89,657 108 ZV25 km 89,690 238 (prijezd odbocénou vétvi)
J49-1:9-300,zI,L,p,b
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4.2 Sklonové poméry
Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. VSechny vysky jsou vztaZzeny k niveleté TK.

Navrhované parametry vy$kovych prvkd jsou u souladu s CSN 73 6360-1.

4.2.1 Kolejé¢. 1

Popis | Staniceni [km] | vyska [m] | sklon [%o] | délka [m] | R, [m] | t,[m] |y, [m]
ZU 89,613 599 361,764

-6,89 28,082

LN | 89641681 | 361,571 2600 |11,088| 0,024
+1,64 | 706,122

LN | 90,347803 | 362,727 2600 | 2,276 | 0,001
+3,39 | 341,828

LN | 90,689631 | 364,309 2600 | 2,646 | 0,001
+5,42 | 242,446

LN | 90,932077 | 365,201 2600 | 6,624 | 0,008

+10,52 7,625

KU 90,939 702 365,281

Stejné vysky nivelety TK jako kolej €. 1 maiji v pficnych fezech také koleje €. 2, 4a, 4b,
4c, 5b, 7a a 7b a vSechny kolejové spojky. U koleji €. 4d, 5a, 9a, 9b, 11 a vjezdu do DKV je

navrzeno vyskové napojeni na stavajici stav.

4.2.2 Kolejc.3
Ve zbyvajici casti koleje jsou vysky nivelety TK v pficnych fezech stejné jako v

koleji ¢. 1.

Popis | Stanic¢eni [km] | vySka [m] | Sklon [%o] | Délka [m] | R, [m] | t,[m] |y, [m]
ZU 0,185 528 361,802

-1,64 183,411

LN 0,368 939 361,502 2600 | 3,320 | 0,002

v -4,19 69,664
KU 0,438 603 361,210

4.2.3 Kolejc. 4d
Od km 89,820 682 jsou vysky nivelety TK v pfi¢nych fezech stejné jako v koleji €. 1.

Popis | Staniceni [km] | vySka [m] | Sklon [%o] | Délka [m] | Rv[m] | tz[m] | yv[m]

ZU 89,732 584 361,637
+0,83 7,247
LN 89,739 831 631,643 2000 1,906 | 0,001

+2,73 80,851
LN 89,820 682 631,864 2000 1,096 | 0,000

+1,64 527,121
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4.2.4 Kolejc. 5a
Do km 90,762 951 jsou vysky nivelety TK v pfi¢nych fezech stejné jako v koleji €. 1.

Popis | Staniceni [km] | vySka [m] | sklon [%e] | délka [m] | Rv[m] | tz[m] | yv[m]
+5,42 73,320
LN 90,762 951 364,283 2000 1,836 0,001
+3,59 100,000
LN 90,862 951 364,642 2000 0,460 0,000
7 +4,05 8,375
KU 90,871 326 364,676

4.2.5 Koleje¢.5ba7b
Vysky nivelety TK jsou v pricnych fezech stejné jako v koleji €. 1, liSi se jen parametry

zaobleni loma sklond.

Popis | Staniceni [km] | vySka[m] | R,[m] | t,[m] | y,[m]
LN 90,347 803 362,727 2 000 1,751 | 0,001
LN 90,689 631 364,309 2 000 2,036 | 0,001
4.2.6 Kolejc.9a

Od km 90,254 940 jsou vysky nivelety TK v pficnych fezech stejné jako v koleji ¢. 1.

V km 90,347 803 se lisi zaobleni lomu sklon.

Popis | Staniceni [km] | vyska [m] | sklon [%o] | délka[m] | Ry [m] | tz[m] | yv[m]
ZU 90,185 360 362,394
+1,67 4,925
LN 90,190 285 362,402 2 000 0,995 | 0,000
+2,66 65,000
LN 90,254 940 362,575 2 000 1,022 | 0,000
+1,64 92,863
LN 90,347 803 362,727 2 000 1,751 | 0,001

4.2.7 Kolejc. 9b

Do km 89,937 596 jsou vysky nivelety TK v pficnych fezech stejné jako v koleji €. 1.

Popis | Staniceni [km] | vySka [m] | sklon [%o] | délka[m] | Ry [m] | tz[m] | yv[m]
+1,64 295,915
LN 89,937 596 362,060 2000 1,873 | 0,001
n +3,50 4,997
KU 89,942 593 362,078

4.2.8 Kolejé 11

Do km 89,936 997 jsou vysky nivelety TK v pficnych fezech stejné jako v koleji €. 1.

Popis | Staniceni [km] | vySka [m] | sklon [%o] | délka [m] | Rv[m] | tz[m] | yv[m]
+1,64 295,316
LN 89,936 997 362,055 2000 3,067 0,002
-+1,46 63,810
LN 90,000 715 361,962 2000 3,962 0,004
v +2,51 8,132
KU 90,008 847 361,982
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4.2.9 Vjezdova kolej do DKV
Od km 90,553 815 jsou vysky nivelety TK v pfi¢nych rezech stejné jako v koleji €. 1.

Popis | Stanic¢eni [km] | vySka [m] | sklon [%o.] | délka[m] | Rv[m] | tz[m] | yv[m]
ZU 90,529 092 363,226
+3,76 3,169

LN 90,532 261 363,238 1000 2,456 | 0,003
+8,67 65,000
LN 90,553 815 363,425 1000 2,642 | 0,003
+3,39 135,816

4.3 Zelezni¢ni svrsek
4.3.1 Sestava Zelezni¢niho svrsku

V hlavnich stani¢nich kolejich ¢. 1 a 3 je navrieno pruziné bezpodkladnicové
upevnéni kolejnic tvari 49 E1 a 60 E2 na predpjatych betonovych praZcich s rozdélenim
prazcd ,u“. V predjizdnych kolejich je pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolejnic tvaru
49 E1 na predpjatych betonovych prazcich s rozdélenim prazcl ,d“. V manipulacnich
kolejich je tuhé podkladnicové upevnéni kolejnic tvaru 49 E1 na predpjatych betonovych
prazZcich s rozdélenim prazct ,d“.

Vsechny nové vyhybky jsou pomérové soustavy s pruznym podkladnicovym
upevnénim kolejnic tvarti 49 E1 a 60 E2 na predpjatych betonovych praZcich VPS.

V celém Useku je navrZena bezstykova kolej v souladu s predpisem SZDC S3/2.

Cislo Staniceni [km] Sestava Zeleznicniho svrsku
koleje od Do Kolejnice | Upevnéni | Prazec
1 89,613 599 | 90,111 196 49 E1 W14 B91S/2
90,115 196 | 90,874 847 60 E2 W14 B91S/1
89,968 475 | 90,171 538
3 60 E2 W14 B91S/1
0,000 000 | 0,358 603
2, 4c, Sb, v celé délce 49 E1 W14 BO3
7a,7b
4a, 4b, 4d,
5, 93, 9b, v celé délce 49 E1 K SB 8P
11, vjezd
do DKV

4.3.2 Kolejové loze
Pro kolejové loze bude pouzit stérk frakce 31,5/63 mm v tloustce 350 mm pod
loZnou plochou prazce u dopravnich koleji a 300 mm u manipulacnich koleji. Sklon svah

kolejového loze bude 1:1,25.
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Kolejové loze je od zaCatku rekonstrukce km 89,613 599 do konce rekonstrukce v
km 90,779 098 (staniceni koleje ¢. 1) navrZeno jako zapusténé a na vnéjsich okrajich je
rozSifeno do vzddlenosti 3,0 m od osy koleje. Zapusténé kolejové loze je navrzeno také v
koleji ¢. 3 az do konce rekonstrukce v km 0,358 603. Prechod kolejového loze ze
zapusténého na oteviené v koleji €. 1 bude proveden linearné na délce 6 m,ato 5 m za ZV
vyhybky €. 1 - zacatek rozsifeni v km 90,779 098 a konec v km 90,785 098.

Od km 90,785 098 do konce rekonstrukce v km 90,874 847 je v koleji €. 1 navrzeno
otevrené kolejové loZe lichobéZnikového tvaru se zakladni Sitkou 1,700 m od osy koleje na
obé strany. Svahy kolejového lozZe jsou ve sklonu 1:1,25. V koleji €. 5a je na pravé strané
prikopova zidka, jejiz konstrukce se v km 90,779 098 méni z typu UCB 1 na typ UCB 0.

Okraj ptikopové zidky je ve vzdalenosti 2,35 m od osy koleje €. 5a.

4.3.3 Drazni stezky

Mezi kolejemi ¢. 1-2,1—-5b,1—-5a,2—4a,2—4b, 2 —4c, 3-5b, 5b—7a, 5b — 7b,
7b — 93, 7b — 9b a vné koleji €. 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 4d, 5a, 5b, 7a, 7b, 9a, 9b jsou navrieny
drazni stezky. Mezi kolejemi zacina stezka ve vzdalenosti 1,700 m od osy koleje, vné koleji
zacina stezka ve vzdalenosti 1,700 m od osy koleje a kon¢i horni hranou drazniho télesa
ve vzdalenosti 3,000 m od osy koleje. Drdzni stezka je tvorena svrchni vrstvou Stérku
frakce 4/16 tloustky 50 mm. Zbyly prostor mezi svrchni vrstvou a plani télesa Zelezni¢niho
spodku bude zasypan stérkem frakce 8/16. Stezky mezi kolejemi budou zacinat a koncit
v misté ndameznik(l. Stezky nebudou provedeny v misté nastupisté a mezi hlavnimi

kolejemi €. 1 a 3.

4.3.4 Prechodové kolejnice
Jako prechodové kolejnice budou pouzity dilensky provedené kusy, které budou

vevareny do koleje.

Umisténi Staniceni Délka [m] Parametry
Za vyhybkou €. 26 v kolejové spojce C. 25 - 26 km 89,648 749 4,000 60E2-49E1
Za vyhybkou €. 24 v kolejové spojce €. 22 - 24 km 89,733 835 4,000 49E1-60E2

Pred zacatkem vyhybky €. 19 v koleji €. 5b km 89,819 419 4,000 60E2-49E1
Pfed vyhybkou €. 12 v koleji ¢. 1 km 90,111 196 4,000 49E1-60E2
Pfed vyhybkou €. 8 v koleji ¢. 2 km 90,296 671 4,000 49E1-60E2
Za vyhybkou €. 6 v kolejové spojce €. 5- 6 km 90,514 795 4,000 60E2-49E1
Za vyhybkou €. 2 v kolejové spojce ¢. 1 -2 km 90,733 264 4,000 49E1-60E2

Na zacatku prechodnice oblouku ¢. 22 v koleji ¢. 1 | km 89,874 847 4,000 60 E2 -R 65
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4.3.5 Rozsireni rozchodu koleje
V feSeném uUseku se nachdazi 2 smérové oblouky s polomérem R = 190 m v kolejich
¢. 9b a 11. Velikost rozsifeni rozchodu koleje pro tento polomér je dle CSN 73 6360-1

11,6 mm a délka vybéhu je 6m.

4.3.6 Zarazedla
Ve stanici jsou navrZena 3 nova zarazedla na konci kusych koleji. V koleji €. 4c bylo
navrzeno betonové zarazedlo pred zacatkem 2. nastupisté z divodu mensi konstrukéni

délky betonového zarazedla oproti kolejnicovému.

Cislo koleje Staniceni Druh zarazedla
43 km 90,285 406 kolejnicové
4b km 90,113 149 kolejnicové
4c km 89,968 649 betonové

4.3.7 Tabulka vyhybek

Cislo | Druh | Svrek | Uhel | Polomér [m] | Transf. | Typ | Zlab | Smér | PF. | Pr. Sta'}'kcs‘?l 2v
1 J 60 1:11 300 zl L p | b | 90,774 098
2 J 49 1:11 300 L p | b | 90,694631
3 J 49 1:11 300 L I b | 90,684 631
4 J 49 1.9 190 L I b | 90,587 564
5 J 49 1.9 190 P p | b | 90,549 426
6 J 60 1.9 190 zl P I b | 90,485629
7 J 49 1.9 190 L I b | 90,481626
8 J 60 1:11 300 zl P p | b | 90,337 505
9 J 49 1.7,5 190 | P p | b | 90,234516
11 J 49 1.7,5 190 | P I b | 90,173 669
12 J 60 1:14 760 | zl L p | b | 90171538
16 J 49 1.7,5 190 | L p | b | 89,904 048
17 J 49 1:9 300 L p | b | 89867587
18 J 49 1:11 300 L p | b | 89864825
19 J 49 1:11 300 P p | b | 89823403
20 J 49 1:11 300 P I b | 89,785414
21 J 60 1:11 300 zl P p | b | 89,783067
22 J 60 1:9 300 zl P I b | 89,773 067
23 J 49 1:11 300 zl L I b | 89,733 109
24 J 49 1:9 300 zl P I b | 89,696 238
25 J 49 1:9 300 zl L p | b | 89,690238
26 J 60 1:9 300 zl L plb 0,355 186
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4.3.8 Namezniky

Budou pouzity Zelezobetonové prefabrikované namezniky opatfené bilocernym

natérem.
Vyhybka Staniceni OSO\lIa' yzd’élenoslt koleji w\/zdva'lc-’:ncist od zV
[km] v misté namezniku [m] pfislusné vyhybky [m]
1 90,749 700 3,750 55,0
2 90,719 029 3,750 55,0
3 90,629 562 3,750 55,5
4 90,535 879 3,750 52,0
5 90,530 596 3,830 45,5
6 90,504 210 3,830 45,5
7 90,436 136 3,750 46,0
8 90,282 436 3,750 55,5
9 90,215 935 3,830 42,5
11 90,192 249 3,830 42,5
12 90,096 040 3,750 76,0
16 89,945 631 3,830 42,0
17 89,918 272 3,830 51,5
18 89,810 196 3,750 55,0
19 89,879 628 3,750 57,0
20 89,840427 3,750 55,0
21 89,843 063 3,750 60,5
22 89,721 757 3,750 51,5
23 89,788 177 3,750 55,0
24 89,747 547 3,750 51,5
25 89,642 889 3,750 47,5
26 89,664 718 3,750 51,5
4.3.9 Vykolejky
Ve stanici jsou navrzeny 3 vykolejky.

Oznaceni Kolej Staniceni Orientace vykolejky
Vk1 5a km 90,753 777 proti sméru stanic¢eni (kolej stoupd)
Vk2 9% km 89,950 540 proti sméru stanic¢eni (kolej stoupd)
Vk3 11 km 89,950 540 proti sméru stanic¢eni (kolej stoupd)
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4.4 Zelezni¢ni spodek

Rozsah provedeni rekonstrukce Zeleznicniho spodku ve stanici

] Staniceni [km]
Kolej
od Do

89,641599 | 90,874 847
zacatek 0,358 603

4d 89,780 584 konec
5a zacatek 90,868 326

9a 90,185 360 konec
9b zacatek 89,938 655
11 zacatek 89,964 391

vejzdova do DKV 90,529 092 konec

2,4a,4b, 4c, 5b, 73, 7b v celé délce

4.4.1 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je v celém Useku navrzena s pri¢nym sklonem
0 %o. V koleji €. 1 od km 90,563 631 do km 90,774 098 kon¢i PTZS ve vzdalenosti 3,850 m
od osy koleje. V ostatnich kolejich, kde je navrieno zapusténé kolejové loze, konéi PTZS
bud na prilehlé hrané trativodni ryhy, nebo na vnitfni hrané prikopové zidky. V koleji ¢. 1
od km 90,779 098 do km 90,868 326 je hrana PTZS ve vzdalenosti 3,000 m od osy krajni

v vsv

koleje. Ke zméné sitky PTZS dojde linedrné na tseku délky 6 m od km 90,774 098.

4.4.2 Konstrukce Zelezni¢niho spodku

Ve stanici byla ve vSech dopravnich kolejich navriena konstrukcni vrstva ze
$térkodrti fr. 0/32 min. tloustky 250 mm s vyztuZnou geom¥izi s pevnosti v tahu 30 kN.m™.
V manipulacnich kolejich je navrzena pouze konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 min.

tloustky 250 mm. Navrh praZzcového podloZi je podrobné popsan v priloze B.

4.4.3 Zemni plan
Zemni plan je provedena dle tloustky navriené konstrukéni vrstvy. Jeji pricny sklon

je 5 %. Zmény smyslu sklonu zemni plané jsou zaznamenany v nasledujici tabulce.

kf:f;?e — Staniceni [km] — Smysl sklonu
89,641 599 89,781 239 Levostranny

89,781 239 89,819 625 Pravostranny

1 89,819 625 90,257 980 Levostranny
90,565 130 90,565 130 Pravostranny

90,874 847 90,874 847 Levostranny
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5 89,733 109 89,819 625 Levostranny
89,819 625 90,337 505 Pravostranny
3 Zac. rekonstrukce 90,117 275 Pravostranny
90,117 275 90,171 538 Levostranny
4a 90,173 669 90,257 980 Pravostranny
90,257 980 90,285 406 Levostranny
4b 90,113 149 90,173 669 Pravostranny
4c 89,785 414 89,864 625 Levostranny
4d 89,780 584 89,864 825 Levostranny
5a 90,694 631 90,868 326 Pravostranny
89,783 067 89,879 628 Pravostranny
5b 89,879 628 90,117 275 Levostranny
90,117 275 90,257 980 Pravostranny
90,257 980 90,452 980 Levostranny
5b 90,452 980 90,565 130 Pravostranny
90,565 130 90,693 980 Levostranny
7a 90,481 626 90,684 631 Levostranny
89,867 587 90,117 275 Pravostranny
7b 90,117 275 90,258 237 Levostranny
90,258 237 90,402 980 Pravostranny
90,402 980 90,481 626 Levostranny
9a 90,185 360 90,481 626 Levostranny
9% 89,904 048 89,931 295 Pravostranny
89,931 295 89,938 655 Levostranny
11 89,904 048 89,964 391 Pravostranny

4.4.4 Odvodnéni

Odvodnéni tratového uUseku je

feSeno plosSnym povrchovym odvodnénim,

soustavou podélnych trativodl a pficnych svodnych potrubi, drdznimi ptikopy a

prikopovou zidkou.

Plosné odvodnéni

Plosné odvodnéni je zajisténo pricnym sklonem zemni plané.

Drazni prikopy

Od km 90,563 631 do km 90,683 294 je navrZen levy zpevnény piikop koleje ¢. 1 s

podélnym sklonem 3,39 %.. Zpevnény prikop je tvoren prikopovou tvarnici TZZ 4b,

uloZzenou do podkladniho betonu tfidy C 12/15 tloustky 100 mm. Zpevnény pfikop je

vyustén v km 90,563 027 do stdvajiciho propustku. Sklony svaht pfikop(i jsou navrzeny ve

sklonu 1:1,5.
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V km 90,683 294 se levy zpevnény prikop koleje ¢. 1 méni na nezpevnény prikop,
ktery konci v km 90,868 326. Nezpevnény pfikop ma min. hloubku 0,150 m pod hrannou
zemni plané, Sitka dna je 0,400 m a podélny sklon je 5,42 %.. Nezpevnény prikop je
vyustén v km 90,797 668 do stavajiciho propustku. V km 90,868 326 je do prikopu pomoci

svodného potrubi svedena voda z trativodu €. 9.

Prikopova zidka

Po pravé strané koleje €. 5a je navrzena prefabrikovand prikopova zidka s podélnym
sklonem dna 5,42 %.. Od km 90,701 545 do v km 90,779 098 tvofi konstrukci prikopové
zidky prefabrikat typu UCB 1 s hornim povrchem ve stejné vySce jako drdzni stezka a
vnitfni hranou ve vzdalenosti 2,350 m od osy koleje. Od km 90,779 098 do km 90,868 326
tvori konstrukci prikopové zidky prefabrikat typu UCB O s horni hranou 200 mm pod
urovni drazni stezky a vnitini hranou ve vzdalenosti 2,350 m od osy koleje.

Pfikopova zidka je zakryta poklopem UC, ktery je soucasti drazni stezky, pro zajisténi
volného schlidného a manipula¢niho prostoru. Prefabrikat se uloZzi na podkladni beton
tfidy C 12/15, tloustky 150 mm a z obou stran se do Urovné odvodriovacich otvor( obsype
nepropustnou Stérkodrti fr. 0/4, jejiz horni povrch bude ve sklonu 5 % smérem
k odvodrnovacim otvoriim ve sténé zidky. Propustny zasyp ryhy bude tvofrit stérk fr. 16/32.
Odvodnovaci otvory a okraje Stérkového zasypu se opatfii filtracni geotextilii, aby se
zabranilo zaneseni jemnymi ¢asticemi.

Ptrikopova zidka je vkm 90,700 220 zausténa do stavajiciho propustku. K tomuto
Ucelu je v poslednich 8,000 m zidky provedena zména sméru zalomenim. V misté

zalomeni se provede dobetonovani zidky betonem ttidy C 30/37.

Podélné trativody
K odvedeni srdzkové a podpovrchové vody ze zemniho télesa je navrien podélny

trativod. NavrZena $irka trativodni ryhy je 600 mm.

Skladba trativodu:

e Vypln ze Stérku fr. 16/32

Trativodni trubka PE-HD, DN 150 mm

e Vyrovnavaci vrstva ze stérkodrti frakce 0/16 tloustky 50 mm

Separacni geotextilie
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Dno a stény trativodni ryhy se vyloZi separacni geotextilii, kterd presahne do
vzdalenosti 200 mm od hrany ryhy na zemni plan. Sachtové poklopy se osadi tak, aby
umoznily priichod mechanizacnich prostredk( pfi udrzovacich a obnovovacich pracich, t;j.
nejsou vySe nez 50 mm nad Uroven drazni stezky.

Po délce trativodu jsou navrZeny Sachty vrcholové, kontrolni a pfipojné, a to ve
vzdalenostech min. 30 m a max. 50 m. Kontrolni a vrcholové Sachty jsou tvoreny
plastovou konstrukci a jsou umistény vidy ve vzdalenosti min. 2,175 m mezi osou koleje a

okrajem Sachty.

Konstrukce plastové Sachty:
e Sachtovy poklop
e Nasazovaci trubka PE-HD, DN 400

Obsyp Sachty ze zhutnéné zeminy

Zakladni prvek Sachty — spodni dil

e \/yrovnavaci vrstva ze stérkodrti fr. 0/16 tloustky 200 mm

Pfipojné Sachty jsou tvoreny betonovou prefabrikovanou konstrukci s vnitfnim

pramérem DN 800. Dno Sachty je min. 0,25 m pod dnem nejnize zausténého potrubi.

Konstrukce betonové Sachty:
e Sachtovy poklop
e Revizni nastavec AZX 1-80
e Sachtova skruz, DN 800
e Obsyp Sachty ze zhutnéné zeminy

e Podkladni vrstva z betonu tfidy C 12/15 tl. 150 mm

Tabulka trativodi a Sachet - Trativod ¢. 1

Mt.ezi | Eislo sachty | Druh sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzv(’jzvi\leno‘ft k
kolejemi [km] [%o] dalsi sachté [m]

stavaijici Pfipojna 0,359 941 5,00 30,000

1 Kontrolni 89,639 139 5,00 50,000

3 4 Ptipojna 89,688 654 5,00 50,000

6 Vrcholova 89,738 654 -5,00 42,585

9 Ptipojna 89,781 239 5,00 50,000

5b 12 Vrcholova 89,831 133 5,00 50,000
7b 17 Kontrolni 89,880419 5,00 50,000
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11 21 Vrcholovd 89,929 530 5,00 35,000

24 Kontrolni 89,964 391
Tabulka trativodi a Sachet - Trativod ¢. 2
o | stosay | orsay | et [son o] dtieresic

2 Vrcholovd 89,641 659 -5,00 45,000

1 3 Kontrolni 89,686 795 -5,00 50,000
5 Kontrolni 89,736 795 -5,00 44,554
7 Pfipojna | 89,781239
8 Pfipojna 89,781 239 -5,00 42,386

4d 11 Kontrolni 89,823 625 -5,00 41,000
15 Pkipojnd | 89,864 625

Tabulka trativodu a Sachet - Trativod ¢&. 3

M('azi | Eislo sachty | Druh Sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzv<’:li'llenovst k
kolejemi [km] [%o] dalsi sachté [m]
10 Vrcholova 89,819 625 -5,00 45,000
13 Pfipojna 89,864 625 5,00 50,000
19 Pfipojna 89,914 625 5,00 50,000
25 Kontrolni 89,964 625 5,00 50,000
1-2 29 Kontrolni 90,014 625 5,00 50,000
32 Vrcholova 90,064 625 -5,00 50,000
35 Kontrolni 90,114 625 -5,00 50,000
39 Pfipojna 90,164 625 5,00 50,000
43 Kontrolni 90,214 625 5,00 43,355
46 Vrcholova 90,257 980
Tabulka trativodu a Sachet - Trativod €. 4
Mt.ezi | Eislo sachty | Druh Sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzv<’:|f’|leno§>t k
kolejemi [km] [%o] dalsi sachté [m]
14 Pfipojna 89,864 625 5,00 34,500
5 - 4c 18 Kontrolni 89,899 125 5,00 34,500
23 Kontrolni 89,933 625 5,00 34,500
26 Vrcholova 89,968 125
Tabulka trativodu a Sachet - Trativod ¢. 5
M?Zi . | Cislo $achty | Druh $achty Staniceni .Sklon Vzvc’if\leno:st k
kolejemi [km] trativodu [%o] | dalsi Sachté [m]
16 Pfipojna 89,868 644 5,00 50,000
20 Kontrolni 89,918 567 5,00 50,000
3.5 27 Kontrolni 89,968 566 5,00 50,000
30 Kontrolni 90,018 566 5,00 50,000
33 Vrcholova 90,068 486 -5,00 49,000
36 Pfipojna 90,117 275
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5b-7b

37 Ptipojnd 90,117 275 -5,00 47,350
40 Pfipojna 90,164 625 5,00 48,612
42 Kontrolni 90,213 237 5,00 45,000
49 Vrcholova 90,258 237

Tabulka trativodi a Sachet - Trativod ¢. 6

Mt.ezi | Eislo sachty | Druh sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzvtfl‘j'\lenovst k
kolejemi [km] [%o] dalsi sachté [m]
22 Pfipojna 89,931 295 5,00 42,000
28 Vrcholova 89,973 295 -5,00 50,000
7b-9b 31 Kontrolni 90,023 294 -5,00 50,000
34 Kontrolni 90,073 197 -5,00 44,270
38 Pfipojna 90,117 275
Tabulka trativodd a Sachet - Trativod ¢. 7
Mezi Y Y Staniceni | Sklon trativodu | Vzdalenost k
kolejemi | Cislo Sachty | DruhSachty | =, ) [%o] dal&i Sachté [m]
41 Vrcholova 90,185 368 -5,00 34,000
44 Kontrolni 90,218 995 -5,00 34,000
7b - 9a 45 Kontrolni 90,252 980 -5,00 50,000
52 Pfipojna 90,302 980 5,00 50,000
54 Kontrolni 90,352 980 5,00 50,000
57 Pkipojna 90,402 980
56 PFipojna 90,402 980 5,00 39,500
58 Kontrolni 90,442 480 5,00 39,500
5b ;Zb / 60 Kontrolni 90,481 980 5,00 39,500
61 Kontrolni 90,521 480 5,00 39,500
62 Vrcholova 90,560 980
Tabulka trativodu a Sachet - Trativod ¢. 8
Mt.ezi | Eislo sachty | Druh Sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzv<’:|f’|leno§>t k
kolejemi [km] [%o] dalsi sachté [m]
47 Vrcholova 90,257 980 -5,00 45,000
50 Pfipojna 90,302 980 5,00 50,000
1-5b 53 Kontrolni 90,352 980 5,00 50,000
55 Kontrolni 90,402 980 5,00 50,000
59 Vrcholova 90,452 980
Tabulka trativodu a Sachet - Trativod ¢. 9
Mt.ezi | Eislo sachty | Druh sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzvc’if\leno;st k
kolejemi [km] [%o] dalsi Sachté [m]
63 Pfipojna 90,565 130 5,00 42,850
1-5b/5a 64 Kontrolni 90,607 980 5,00 43,000
65 Kontrolni 90,650 980 5,00 43,000
66 Vrcholova 90,693 980

45




NOVY STAV

Tabulka trativodi a Sachet - Trativod ¢. 10

Mt.ezi | Eislo sachty | Druh sachty Staniceni | Sklon trativodu Vzvc’l:j'\lenOft k
kolejemi [km] [%eo] dalsi Sachté [m]
1 67 Pfipojna 90,869 634 5,00 5,000
68 Vrcholovd 90,874 634

Svodné potrubi
Pricné vyusténi podélnych trativodl a pficny prechod trativodd pod kolejemi je
feSen pomoci svodného potrubi. Svodné potrubi je navrieno jako kanalizaéni potrubi

s utésnénymi sparami. Minimalni sklon potrubi ve stanici je 10,00 %o.

Konstrukce svodného potrubi:
e Zasyp ryhy zeminou hutnénou po vrstvach tloustky 200 mm
e Betonova trouba TBH — Q 300/2500/Z, DN 200
e Sedlo z betonu tfidy C 16/20
e Prah a podkladni deska z betonu tfidy C 16/20 tloustky 100 mm
PFi pfechodu pod koleji se svodné potrubi navic obetonuje betonem tfidy C 16/20

do vysky 0,550 m.

Tabulka pricného propojeni a vyusténi trativodui:

Staniceni Cislo | Sklon | Délka Vytisténi trativodu Pfipojeni do
[km] Sachty | [%o] [m] Sachty cislo
89,688 654 4 -10,00 | 21,500 pravy svah -
89,781 239 9 -10,00 | 12,742 - 7
89,781 239 7 -10,00 | 6,352 - 8
89,868 644 16 | -10,00 | 12,066 - 13
89,864 625 13 | -10,00 | 4,750 - 14
89,864 625 14 | -10,00 | 4,750 - 15
89,864 625 15 -10,00 | 20,973 napojeni na kanalizaci vlevo -
89,918 567 20 -10,00 | 19,620 pravy svah -
89,964 391 24 | -10,00 | 12,971 pravy svah -
90,117 275 36 |-10,00 | 4,762 - 37
90,117 275 38 | -10,00 | 4,762 - 37
90,164 625 40 |-10,00 | 9,532 - 39
90,164 625 39 -10,00 | 34,575 napojeni na kanalizaci vlevo -
90,302 980 52 | -10,00 | 9,500 - 50
90,302 980 50 |-10,00 | 9,500 - 51
90,302 980 51 -10,00 | 14,618 napojeni na kanalizaci vlevo -
90,402 980 56 | -10,00 | 4,750 - 57
90,565 130 63 -10,00 | 5,751 vyvedeni do levého pfikopu -
90,869 634 67 -24,00 | 3,763 vyvedeni do levého pfikopu -
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4.4.5 Nastupisté

Ve stanici jsou navrzena celkem 3 nastupisté — 2 vnéjsi a jedno ostrovni. Jako
pristup na nastupisté slouzi nadchod v km 89,992 300. VSechna ndastupisté jsou navrzena
s vyuZitim nastupiStni hrany H 130. Povrch kazdého ndstupisté tvofi zamkova dlazba.
Varovny a vystrazny pas tvori betonova dlazdice Sifky 0,4 m umisténa ve vzdalenosti 0,8 m
od ndstupni hrany. Varovny pas je tvofen povrchovou Upravou dlazdice a vystrazny pas
tvofi nazluto natfend cast, Sirokda 0,15 m priléhajici ke koleji. Ndstupni hrany vsech

nastupist jsou ve vysce 0,55 m nad urovni TK pfilehlé koleje.

Konstrukce ndstupni hrany:
e Nastupistni hrana H 130
e Podkladni beton tfidy C 12/15 tloustky 100 mm

e \/yrovnavaci vrstva ze stérkodrti fr. 0/32 tloustky 50 mm

Konstrukce zpevnéné plochy ndstupisté:

Zamkova dlazba tloustky 60 mm

Stérkové loze fr. 4/8 tloustky 50 mm

Zhutnéna stérkodrt fr. 0/32 tloustky 200 mm

Zemina hutnéna po vrstvach tloustky 200 mm

1. Nastupisté

Nastupisté je navrzeno jako vnéjsi u koleje €. 4c pred stavajici vypravni budovou a
autobusovym nadrazim. Nastupni hrana ma délku 100 m a je ve vzddlenosti 1,67 m od osy
prilehlé koleje. Prostor vedle betonového zaraZedla na konci koleje €. 4c je opatien
zabradlim vysky 1,1 m. Zacatek nastupisté je v km 89,867 000 a konec je v km 89,967 000.
Prvnich 35 m nastupisté ma Sitku 3 m, potom Sirka se rozsifi smérem k vypravni budové a
pohybuje se od 5,580 m aZ 5,815 m. Sklon povrchu nastupisté je 2 % smérem do jeho
stfedu, kde je navrien podélny odvodnovaci Zlab. Nastupisté je v km 89,886 161 napojeno
na chodnik vedouci na autobusové nadrazi a na jeho konci je spojeno s 2. nastupistém.
Nastupisté je z ¢asti kryto zastfeSenim délky 60 m, a které pfiléha k vypravni budové. Na
zacatku nastupisté je navrzeno sluzebni schodisté Sitky 1 m s brankou zamezuijici pfistupu

nepovolanych osob.

47



NOVY STAV

Konstrukce zastresSeni ndstupisté:
e Plechova krytina o pficném sklonu 10 % do stfedu zastreSeni
e Svod srazkové vody
e Ocelové svarované sloupy tvaru ,,Y*
e Zelezobetonova patka z betonu tfidy C 20/25 (1,6 x 1,6 x 0,8 m)
e Podkladni beton tfidy C 12/15 tloustky 150 mm

2. Nastupisté

Nastupisté je navrzeno jako vnéjsi u koleje €. 2 pred stavajici skladiStém, rampou a
ubytovnou. Nastupisté i nastupni hrana maji délku 100 m a je ve vzdalenosti 1,67 m od
osy prilehlé koleje. Na zacatku nastupisté je v prostoru zardzedla zabradli vysky 1,1 m, jez
konc¢i ve vzdalenosti 2,5 m od osy koleje ¢. 2. Zacatek nastupisté je vkm 89,970 500 a
konec je v km 90,070 500. Bézna Sirka nastupisté je 3 m, v misté schodisté a vytahu je
nastupisté rozsifeno na celkovou Sitku 6 m. Sklon povrchu nastupisté je 2 % smérem do
koleje. Nastupisté je na jeho zacatku spojeno s 1. nastupistém. Nastupisté je opatfeno
pristreSkem délky 4 m a Sirky 1,8 m. Na konci nastupisté je navrzeno sluzebni schodisté

Sitky 1 m s brankou zamezuijici pristupu nepovolanych osob.

3. Nastupisté

Nastupisté je navrzeno jako ostrovni mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Nastupisté je dlouhé
200 m. Zacdatek ndstupisté je vkm 89,867 579 a konec je v km 90,067 579. Osova
vzdalenost koleji v misté nastupisté je proménna s max. hodnotou 9,540 m. Maximalni
Sifrka ndstupisté je 6,2 m, na zacatku se jeho Sitka zmensuje aZ na 3,207 m a na konci se
zmensuje na 3,213 m. Nastupni hrana u koleje €. 1 leZi v pfimé a ma délku 200 m.
Nastupni hrana u koleje €. 3 s celkovou délkou 200,169 m leZi v pfimé v délce 82,364 m a
ve 2 obloucich o poloméru R = 760 m v délce 117,806 m V ptimé je nastupni hrana ve
vzdalenosti 1,67 m od osy pfilehlé koleje, zatimco v oblouku (polomér mensi 1500 m) je
ve vzdalenosti 1,68 m od osy pfilehlé koleje. Sklon povrchu nastupisté je 2 % smérem do
koleje. Nastupisté je opatfeno zastfeSenim délky 80 m. Na zacatku a na konci nastupisté
je navrzeno sluzebni schodisté Sitky 1 m s brankou zamezujici pfistupu nepovolanych
osob. Pristup pro vozi¢ek se spéSninami je vzhledem k menSimu mnoZstvi cestujicich

mozny pomoci osobniho vytahu pfes nadchod. Konstrukce zastfeSeni ndastupisté viz 1.

nastupiste.
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4.4.6 Stavby Zeleznic¢niho spodku

Nadchod

Pro mimouroviovy pfistup na 3. nastupisté je vkm 89,992 300 navrzen nadchod.
Konstrukce nadchodu ma Sitku 3 m a jeho spodni hrana je projektovana ve vysce 7 m nad
urovni nivelety TK koleji pod nadchodem. Pfistup do nadchodu je z 2. a 3. nastupisté
zajisStén pomoci schodisté a vytahu. Schodisté nadchodu ma Sitku 2,2 m a délky 16,3 m.

Vytah ma sitku 2,2 m a délku 3 m.

4.5 Stavebni objekty a krizeni
4.5.1 Prejezdy a piechody

Prejezd P4064

Zelezni¢ni prejezd se nachazi v km 90,555 926, je vicekolejny a prochdazi pres koleje
¢. 1, 5b, 7a a ve vjezdové koleji do DKV. Uhel kiizeni je 1008, $itka prejezdové konstrukce
je 7 m a jeji okraje lezi ve vzdalenosti 2 m od ZV vyhybky ¢. 5 a 1 m od KV vyhybky ¢. 4.
Pfejezd bude zabezpelen svételnym signalizacnim zafizenim. Konstrukce prejezdu je

tvorena pryZovymi panely Strail.

Pirechod P4065

Zelezni¢ni prechod se nachazi vkm 90,90,872 634, je dvoukolejny a prochazi
pfes koleje €. 1 a 5a. Uhel k¥izeni je 1008, $itka prejezdové konstrukce je 2 m a jeji okraj
lezi ve vzdalenosti 1,212 m od ZP smérového oblouku €. 22. Prejezd bude zabezpecen
svételnym signalizacnim zafizenim. Konstrukce prejezdu je tvofena pryZzovymi panely

Strail.

VBrné dne 13. 1. 2017 s
Bc. Erik Dusek
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

Zkratky
BO — geometricky bod odboceni vyhybky
Bpv — Balt po vyrovnani
CGS — Ceska geologicka sluzba
CSN — Ceska norma
CSSR — Ceskoslovenska socialisticka republika
DKS — dvoijita kolejova spojka
DKV — depo kolejovych vozidel
fr. — frakce
KO — konec oblouku
KP — konec prechodnice
KU — konec useku
KV — konec vyhybky
KZO - konec zaobleni lomu sklonu
LN — lom skonu koleje
M — méfitko
NAM — nameznik
nast. — nastupisté
Os — osobni vlak
PTZS — plan télesa zelezni¢éniho spodku
R — rychlikovy vlak
SVU — Smérova a vy$kova tprava (koleje)
SZDC — Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Sk — $achta kontrolni
Sp — $achta piipojna
Sv — $achta vrcholové
TK — Temeno kolejnice
VB — prlsecik te¢en smérového oblouku
Vk — vykolejka

Z0 — zacatek kruznicového oblouku
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ZU — zacatek useku

770 - zacatek zaobleni lomu sklonu

Pismena a veli¢iny

A — parametr klotoidy

as — Uhel kruZnicového oblouku
B — prevodni soucinitel

cer — efektivni soudrznost

¢y — totdlni soudrznost
D — prevyseni koleje

DN — vnitfni prlmér

do — délka kruznicového oblouku

Yy — objemova tiha

rn
I

prebytek prevyseni

I'I'I
o
|

staticky modul pretvarnosti na zemni plani
Egef — modul pfetvarnosti (vzhledem ke geotechnice)

oedometricky modul pretvarnosti

m
<)
@
a

|

Epi — modul pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku
hy — vrstva kolejového loze

hor — hloubka promrzani

hsy — tloustka vrstvy ze Stérkodrti

hg, — tloustka vrstvy ze Stérkopisku

h,4ov — dovolena tloustka promrznuti zeminy zemni plané

nedostatek prevyseni

index relativni ulehlosti

S
|

lmn — index mrazu

Ly — délka krajni prechodnice tvaru klotoidy mérend v ose koleje
m — odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny prechodnice

n — soucinitel sklonu vzestupnice

R — polomér kruznicového oblouku
R4t — tabulkova vypoctova unostnost

Ry — polomér zaobleni lomu sklonu

[°]

[-]
[kPa]
[kPa]
[mm]
[mm]
[n]

[-]
[mm]
[MPa]
[MPa]
[MPa]
[MPa]
[m]
[m]
[m]
[m]
[m]
[mm]
[-]
[°C.den]
[m]
[m]
-]
[m]
[kPa]

[m]
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O. — pevnost v prostém tlaku [MPa]
T — délka te¢ny smérového oblouku [m]
t, — délka tecny zaobleni lomu sklonu [m]
V = rychlost [km.h™]
v — Poissonovo &islo [-]
¢y — totdIni uhel vnitfniho treni [°]
@ef — efektivni uhel vnitfniho tfeni [°]
Indexy

130 — parametry smérového oblouku pro ,,rychlost 130
nakl — parametry smérového oblouku pro , rychlost nakladnich viak(“

r — redukovand hodnota (modulu pretvarnosti)
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GEOTECHNICKE PODKLADY

A. GEOTECHNICKE PODKLADY

A.1 Geologicka mapa CR, M 1:50 000, list 14-32 Usti nad Orlici
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KVARTER, holocén: 1 - antropogenni sedimenty, skladky komunalnich a primyslovych odpadii, navézky;
2 - subrecentni az recentni humolity; 3 - fluvidini, pfevazné pisc¢itohlinité sedimenty - zvy$ena niva;

holocén - pleistocén: 4 - deluvio-fluvidlni hlinitopis¢ité sedimenty; 5 - rozséhlej§i plosné sesuvy;
6 - deluvialni hlinitopis¢ité az hlinitokamenité sedimenty, misty i s deluvio-fluvidinimi sedimenty; 7 - deluvialn{
kamenitohlinité, hlinitokamenité a kamenitopis¢ité sedimenty (suté);

pleistocén: 8 - sprasové hliny a sprade (svrchni - stfedni pleistocén); 9 - fluvidlni piséité Stérky a pisky - terasy
od 5 m do 25 m urovné baze nad udolni nivou (svrchni - stfedni pleistocén); 10 ~ fluvidlni piséité Stérky a pisky
- terasy s bazi nad 25 m nad Udolni nivou (spodni pleistocén); 11 — relikty fluvidlnich pliopleistocénnich akumulaci
piséitych $térkl a piskl;

TERCIER, neogén: 12 ~ fluvidlni §térky a pisky (miocén - pliocén); 13 - jily, jilovce a prachovce, misty vépnité,
s polohami piskl a stérk(, moiské, silné vyslazené (spodni baden); 14 - jily, jilovce a prachovce, prevdzné
vapnité, s pis€itymi a Stérkovymi polohami, mofské (spodni baden);

MESOZOIKUM, svrchni kfida: 15 — bfezenské souvrstvi, vapnité jilovce a vapnito-jilovité prachovce, vapnité
jilovce a prachovce s tenkymi polohami jemnozrnnych piskovcu (flySoidni facie), slinovce (santon? - coniac);
16 — bfezenské souvrstvi (rohatecké vrstvy), silicifikované vapnito-jilovité prachovce, vapnité jilovce a slinovce
(spodni coniac - svrchni turon); 17 — bfezenské a teplické souvrstvi (nerozliseno), véapnito-jilovité prachovce,
vapnité jilovce, slinovce, tenké polohy jemnozrnnych piskovcl (coniac - svrchni turon); 18 — teplické souvrstvi,
vapnito-jilovité prachovce, vépnité jilovce, slinité prachovce, slinovce, ojedinéle vépnité piskovce, misty
glaukonitické (spodni coniac - svrchni turon); 19 - jizerské souvrstvi, jemnozrnné vépnité piskovce, slinité
piskovce, prachovité piskovce, misty glaukonitické, ojedinéle silné silicifikované (svrchnf turon - stfedni turon);
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B. NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi

B.1 Posouzeni modulu pietvarnosti

a) Minimalni hodnoty modulu pietvarnosti !

Minimalni pozadované hodnoty modulu
pretvarnosti
Kolej L na plani télesa
na zemni plani Zelezni¢niho spodku
E, [MPa] E, [MPa]
Hlavni tratova a hlavni stani¢ni 20 40
Predjizdné koleje 20 40
Ostatni koleje 15 30
Zemni plan i plan télesa Zeleznicniho spodku bude ve vrstvé tvorené

hlinitokamenitou navazkou patftici do tfidy F1 MG — Hlina Stérkovitda. Modul pretvarnosti

této vrstvy je Edef = 15 MPa (viz podkap. 2.5).

b) Posouzeni prazcového podloZzi

Pfi posouzeni byl pouzZit redukovany modul pretvarnosti zeminy vypocitany podle
vztahu:
Eor = Eger " 2
Kde zje opravni soucinitel zavisejici na stupni konzistence zeminy. Pro hlinu
9, 11

Stérkovitou tuhé konzistence ma soucinitel hodnotu O,

Eqr = 15- 0,9 = 13,5 MPa

Posouzeni s minimalnimi hodnotami modulu pretvarnosti na Urovni zemni plané:
e Hlavni a pfedjizdné koleje Ey.;=13,5MPa = E; ,;; ;=20 MPa => nevyhovuje

e Ostatni koleje Eor2=13,5MPa = Ej nin =15 MPa => nevyhovuje

Posouzeni s minimalnimi hodnotami na Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku:
e Hlavni a pfedjizdné koleje Ej.1=13,5 MPa = E yi5,1=40 MPa => nevyhovuje

e Ostatni koleje Epir2=13,5 MPa = E in =30 MPa => nevyhovuje
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Modul pFetvarnosti zemni plané i plané télesa Zelezni¢niho spodku nespliuje bez
Uprav konstrukce praicového podloZi podminky predpisu SZDC S4. Bude tedy nutno
navrhnout konstrukéni vrstvu nebo néjaky dalsi druh Upravy pro zlepsSeni vlastnosti

prazcového podlozi.

c¢) Navrh a posouzeni prazcového podloZzi Typu PP2

Navrhuji konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti fr. 0/32 s minimalni relativni ulehlosti
Ip = 0,95, zhutnénou na hodnotu modulu pretvarnosti Egr = 80 MPa. Z navrhovych grafl
v P¥iloze 6 k SZDC S4 byly stanoveny nasledujici tloustky:

e Hlavni a predjizdné koleje 400 mm

e Ostatni koleje 250 mm

Pro ostatni koleje se zda byt navrh Stérkodrti tloustky 250 mm optimalni, pro hlavni
a predjizdné koleje se vsak zda byt navrh stérkodrti tloustky 400 mm neefektivni. Proto

bude ovérena moznost pouziti jiného typu prazcového podlozi.

d) Navrh a posouzeni prazcového podloZzi Typu PP3

Navrhuji konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti fr. 0/32, Ip = 0,95, Eger= 80 MPa s geomfizi
o pevnosti vtahu 30 kN.m™. Nejdfive byla ovéfena moZnost poufiti vyztuzného
geosyntentika:

Eo=13,5 MPa 2 Ep, - 0,6 =20 - 0,6 = 12 MPa => vyhovuje

Z ndvrhového grafu v Pfiloze 6 kSZDC S4 byla stanovena nasledujici tloustka
konstrukéni vrstvy s geomfizi:

e Hlavni a predjizdné koleje 250 mm

Modul pretvarnosti zemni plané i plané télesa Zelezni¢niho spodku nyni spliuje

podminky predpisu SZDC S4 pro pouziti do prazcového podloi.
B.2 Posouzeni na ucinky mrazu [11]

Posouzeni na nepfiznivé Ucinky mrazu se provadi porovnanim skuteéné hodnoty
promrzani se souctem dovolené hloubky promrzani zeminy zemni plané a tloustkou
konstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku. Posouzeni bude provedeno podle vzorce:

hpr < hz,dov+ hkl+ h§p
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Pfed posouzenim navrzené konstrukce je nejdfive nutné urcit nasledujici hodnoty:
Hloubka promrzani se vypocitd z Indexu mrazu [, ktery se pro posuzovanou
lokalitu uréi podle obr. 1 v Piloze 7 predpisu SZDC S4. Pro Letohrad byla tato hodnota

orientacné stanovena na /,,,, = 430 °C-den.
h,=10,045 - /l,,=0,045-v430=0,933m

Hloubka dovoleného promrzani zeminy je zdvisla na namrzavost zeminy zemni

plané a vodnim rezimu podloZi a uréi se z tab. 2 v P¥iloze 6 piedpisu SZDC S4 podle druhu
traté a tratové rychlosti. Hlina Stérkovita byla vyhodnocena jako nebezpeéné namrzava a

vodni rezim jako velmi nepfiznivy, stanice lezi na celostatni trati s rychlosti 80 km.h™.
hpr=0,15m

Tloustka kolejového loZe se lisi pro dopravni a manipulaéni koleje.
hk/,l = 0,55 m

hk/,z = 0,50 m

Tloustka konstrukéni vrstvy odpovida tloustce vrstvy ze Stérkopisku, proto je ji
nutné pro Ucely posouzeni prepocitat s pomoci soucinitele tepelné vodivosti A =

A 2,3
hg,=hsy - ﬁ =025+ -5 =0,287m
S )

Posouzeni na uc¢inky mrazu pro hlavni a predjizdné koleje:

hor < h,aovt B 1+ hsp

pr =
0,933 < 0,15+0,55+0,287

0,933m < 0,987 m

=> vyhovuje

Posouzeni na ucinky mrazu pro ostatni koleje:
hor < hyaovt B2+ hsp

pr =
0,933 < 0,15+0,50 + 0,287

0,933m < 0,937m

=> vyhovuje

Navrhuji nasledujici sloZzeni prazcového podloZi ve stanici:
Stérkodrt fr. 0/32, tloustky 0,25 m + Geomfiz

e Hlavni a predjizdné koleje
Sté&rkodrt fr. 0/32, tloustky 0,25 m

e Ostatni koleje
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C. TABULKA VYTYCOVACICH BODU

Souradny systém byl zvolen jako lokdlni s po¢atkem souradné soustavy v zadatku

useku koleje ¢. 1.

Cislo | x[m] y [m] Bod Cislo | x[m] y [m] Bod
1 0,000 0,000 zU1/z202 39 182,902 -8,202 BO21
2 21,486 -3,358 VB2 40 202,902 -8,202 KV21/Z03
3 43,234 -3,358 KO2/KV25 41 202,820 -10,013 KVv21
4 16,858 -2,113 270 42 229,291 -10,537 NAM
5 27,916 -2,939 LN 43 171,642 0,160 ZV20
6 38,997 -3,326 KzZO 44 185,194 1,392 BO20
7 -6,717 -8,202 ZP1 45 205,112 3,203 KV20
8 -69,677 -9,863 201 46 205,194 1,392 KV20
9 -57,405 -8,202 VB1 47 226,655 3,267 NAM
10 -83,676 | -11,223 KU3/KO1 48 253,449 -9,885 KO3
11 -17,437 -8,210 2720 49 228,204 -8,202 VB3
12 -0,364 -8,202 Z\V26 50 209,630 -10,632 ZV19
13 16,251 -8,202 BO26 51 223,182 -11,864 BO19
14 32,867 -8,202 KV26 52 243,100 -13,675 KV19
15 32,765 -6,367 KV26 53 242,855 -15,471 KV19
16 -14,117 -8,205 LN 54 265,856 -17,541 NAM
17 -10,797 -8,203 KzO 55 124,152 6,255 2720
18 50,946 -6,327 NAM 56 126,058 6,253 LN
19 29,028 -4,875 NAM 57 127,964 6,251 KzZO
20 76,465 -3,358 Z\V25 58 205,814 6,153 2720
21 59,849 -3,358 BO25 59 206,910 6,151 LN/zZO4
22 43,335 -5,193 KV25 60 208,006 6,149 KzO
23 82,465 -3,358 Z\N24 61 211,967 6,142 VB4
24 99,080 -3,358 BO24 62 217,024 6,142 KO4
25 115,696 -3,358 Kv24 63 196,424 4,296 NAM
26 115,594 -5,193 Kv24 64 251,053 6,142 ZV18
27 133,775 -5,233 NAM 65 237,444 6,142 BO18
28 107,984 -6,327 NAM 66 217,444 6,142 KV18
29 159,294 -8,202 Z\N22 67 217,526 4,331 KV18
30 142,678 -8,202 BO22 68 255,184 -14,773 205
31 126,063 -8,202 KV22 69 286,806 -17,648 VB5
32 126,164 -6,367 KV22 70 318,559 -17,648 KO5
33 119,336 -3,358 Z\V23 71 253,815 -17,480 V17
34 132,944 -3,358 BO23 72 270,158 -20,476 BO17
35 152,944 -3,358 KV23 73 286,501 -23,472 Kv17
36 152,862 -1,547 KV23 74 286,732 -21,649 | KV17/207
37 174,405 -1,483 NAM 75 304,499 -24,294 NAM
38 169,294 -8,202 V21 76 297,309 -22,398 VB7




TABULKA VYTYCOVACICH bodd

Cislo | x[m] y [m] Bod Cislo | x[m] y [m] Bod
77 307,913 | -22,398 KO7 120 482,267 -5,233 NAM
78 323,952 | -12,898 KO6 121 557,765 -3,358 V12
79 298,651 | -12,898 VB6 122 532,294 -3,358 BO12
80 273,405 | -11,215 206 123 503,549 -3,358 KVv12
81 290,275 | -24,164 V16 124 503,614 -5,283 KV12
82 302,680 | -26,438 BO16 125 499,376 6,142 KK4b
83 318,426 | -29,325 KV16 126 559,896 6,142 V11
84 318,670 | -27,219 KV16 127 572,507 6,142 BO11
85 331,858 | -29,181 NAM 128 588,516 6,142 KV11
86 315,275 | -27,053 208 129 588,376 4,026 KV11
87 320,076 | -27,288 VB8 130 602,163 4,227 NAM
88 321,950 | -27,261 270 131 578,477 3,307 NAM
89 323,823 | -27,278 LN 132 620,743 1,392 ZV9
90 324,882 | -27,279 KO8 133 608,132 1,392 BO9
91 325,696 | -27,277 KzO 134 592,123 1,392 KV9
92 316,041 | -28,888 209 135 592,264 3,508 KV9
93 320,193 | -29,602 2720 136 575,532 -23,252 2720
94 323,225 | -30,063 LN 137 576,512 -23,080 LN
95 326,264 | -30,476 KzO 138 577,492 -22,908 KzZO
96 333,186 | -32,031 VB9 139 581,964 -22,123 Z016
97 350,618 | -32,002 KO9 140 607,694 -17,608 VB16
98 382,980 | -31,949 2720 141 633,817 -17,608 KO16
99 386,942 | -31,942 LN 142 640,145 -17,608 2720
100 | 390,904 | -31,936 KzO 143 641,167 -17,608 LN
101 | 354,727 6,142 KK4c 144 642,189 -17,608 KzZO
102 | 386,562 | -12,898 2010 145 671,633 6,142 KK4a
103 | 424,482 | -12,898 VB10 146 671,426 0,160 KO17
104 | 462,213 -9,123 KO10 147 657,874 1,392 VB17
105 | 386,562 | -17,648 2011 148 644,265 1,392 2017
106 | 424,719 | -17,648 VB11 149 668,663 -1,483 NAM
107 | 462,686 | -13,850 KO11 150 723,732 -3,358 ZV8
108 | 386,562 | -22,398 2012 151 710,124 -3,358 BO8
109 | 424,956 | -22,398 VB12 152 690,124 -3,358 Kv8
110 | 463,159 | -18,576 KO12 153 690,206 -1,547 Kv8
111 | 482,114 -7,133 2013 154 731,754 -3,358 2720
112 | 494,480 -5,895 VB13 155 734,030 -3,358 LN
113 | 506,880 -5,063 KO13 156 736,306 -3,358 KzO
114 | 482,587 | -11,859 2014 157 732,279 -8,108 7720
115 | 520,083 -8,108 VB14 158 734,030 -8,108 LN
116 | 557,765 -8,108 KO14 159 735,781 -8,108 KzO
117 | 483,060 | -16,585 2015 160 732,279 -12,858 7720
118 | 520,320 | -12,858 VB15 161 734,030 -12,858 LN
119 | 557,765 | -12,858 KO15 162 735,781 -12,858 KzO




TABULKA VYTYCOVACICH bodd

Cislo | x[m] y [m] Bod Cislo | x[m] y [m] Bod
163 | 732,279 | -17,608 ZZ0 200 991,392 -12,858 2021
164 | 734,030 | -17,608 LN 201 | 1005,000 | -12,858 VB21
165 | 735,781 | -17,608 KZO 202 | 1018,552 | -11,626 KO21
166 | 831,095 | -15,773 KO18 203 | 1015,789 | -9,983 NAM
167 | 814,582 | -17,608 VB18 204 | 1070,858 | -8,108 ZV3
168 | 797,966 | -17,608 2018 205 | 1057,250 | -8,108 BO3
169 | 822,364 | -14,733 NAM 206 | 1037,250 | -8,108 KV3
170 | 867,855 | -12,858 N7 207 | 1037,332 | -9,919 KV3
171 | 857,332 | -12,858 BO7 208 | 1073,212 | -3,358 2720
172 | 840,716 | -12,858 KV7 209 | 1075,858 -3,358 LN
173 | 840,818 | -14,693 KV7 210 | 1078,504 | -3,358 KZO
174 | 871,857 -3,358 ZV6 211 | 1073,822 -8,108 770
175 | 882,380 -3,358 BO6 212 | 1075,858 | -8,108 LN
176 | 898,995 -3,358 KV6 213 | 1077,894 | -8,108 KZO
177 | 898,894 -5,193 KV6 214 | 1080,858 | -8,108 ZV2
178 | 917,073 -5,273 NAM 215 | 1094,467 | -8,108 BO2
179 | 890,437 -6,193 NAM 216 | 1114,467 | -8,108 KVv2
180 | 935,653 -8,108 ZV5 217 | 1114,384 | -6,297 Kv2
181 | 925,130 -8,108 BO5 218 | 1135,927 | -6,233 NAM
182 | 908,514 -8,108 KV5 219 | 1105,256 | -5,233 NAM
183 | 908,616 -6,273 KV5 220 | 1160,325 | -3,358 ZV1
184 | 915,319 | -17,180 2019 221 | 1146,717 | -3,358 BO1
185 | 916,042 | -17,112 2720 222 | 1126,717 | -3,358 KV1
186 | 918,489 | -16,896 LN 223 | 1126,799 | -5,169 KV1
187 | 920,937 | -16,699 KzO 224 | 1147,342 | -8,108 2720
188 | 921,721 | -16,572 VB19 225 | 1149,178 | -8,108 LN
189 | 928,144 | -16,239 | KO19/2020 226 | 1151,014 | -8,108 KzO
190 | 936,959 | -15,781 VB20 227 | 1248,718 | -8,108 2720
191 | 937,410 | -15,614 2720 228 | 1249,178 | -8,108 LN
192 | 940,042 | -15,384 LN 229 | 1249,638 | -8,108 KzO
193 | 942,672 | -15,131 KzO 230 | 1261,074 | -3,358 ZP22
194 | 945,732 | -14,806 KO20 231 | 1307,070 | -3,831 2022
195 | 922,106 | -14,733 NAM 232 | 1302,902 | -3,358 VB22
196 | 973,792 | -12,858 V4 233 | 1311,673 | -3,988 7720
197 | 963,269 | -12,858 BO4 234 | 1318,291 | -4,262 LN
198 | 946,653 | -12,858 Kv4 235 | 1324,907 | -4,596 KzO
199 | 946,755 | -14,693 Kv4 236 | 1325,907 | -4,652 |KU1/KO22




D. TABULKA SACHET

<

C.S. | Druh sachty | Staniceni [km] C.S. | Druh Sachty | Staniceni [km]

1 Kontrolni 89,639 139 41 Vrcholova 90,185 368
2 Vrcholova 89,641 659 42 Kontrolni 90,213 237
3 Kontrolni 89,686 795 43 Kontrolni 90,214 625
4 Ptipojna 89,688 654 44 Kontrolni 90,218 995
5 Kontrolni 89,736 795 45 Kontrolni 90,252 980
6 Vrcholova 89,738 654 46 | Vrcholova 90,257 980
7 PFipojnd 89,781 239 47 | Vrcholova 90,257 980
8 Ptipojna 89,781 239 48 | Vrcholova 90,257 980
9 Pripojna 89,781 239 49 | Vrcholova 90,258 237
10 Vrcholova 89,819 625 50 Pfipojna 90,302 980
11 Kontrolni 89,823 625 51 Pfipojnd 90,302 980
12 Vrcholova 89,831 133 52 Pfipojna 90,302 980
13 Pripojna 89,864 625 53 Kontrolni 90,352 980
14 Pripojna 89,864 625 54 Kontrolni 90,352 980
15 Pripojna 89,864 625 55 Kontrolni 90,402 980
16 Pripojna 89,868 644 56 Ptipojna 90,402 980
17 Kontrolni 89,880 419 57 Ptipojna 90,402 980
18 Kontrolni 89,899 125 58 Kontrolni 90,442 480
19 Pripojna 89,914 625 59 | Vrcholova 90,452 980
20 Kontrolni 89,918 567 60 Kontrolni 90,481 980
21 Vrcholova 89,929 530 61 Kontrolni 90,521 480
22 Pripojna 89,931 295 62 | Vrcholova 90,560 980
23 Kontrolni 89,933 625 63 Pfipojna 90,565 130
24 Kontrolni 89,964 391 64 Kontrolni 90,607 980
25 Kontrolni 89,964 625 65 Kontrolni 90,650 980
26 Vrcholova 89,968 125 66 Vrcholova 90,693 980
27 Kontrolni 89,968 566 67 Ptipojna 90,869 634
28 Vrcholova 89,973 295 68 Vrcholova 90,874 634
29 Kontrolni 90,014 625

30 Kontrolni 90,018 566

31 Kontrolni 90,023 294

32 Vrcholova 90,064 625

33 Vrcholova 90,068 486

34 Kontrolni 90,073 197

35 Kontrolni 90,114 625

36 Pfipojna 90,117 275

37 Pfipojna 90,117 275

38 Pfipojna 90,117 275

39 Pfipojna 90,164 625

40 Pfipojna 90,164 625




