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Cilem bakalaiské prace je navrhnout tpravu geometrickych
parametrl koleje a kompletni rekonstrukci zelezni¢niho svrsku

i spodku na trati Krnov (Hanusovice) — Olomouc v useku od km 36,6
do km 39,6 se snahou 0 minimalizaci posunti kolejového rostu oproti
stavajicimu stavu. V tseku se nachdzi nakladisté a zastavka Novy
Malin, kde je potieba v ramci rekonstrukce nalézt novou polohu pro
nastupisté, které musi spliiovat pozadavky pro piistup osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace, dle vyhlasky ¢.398/2009
Sb. Rekonstrukci bude dotena také manipulaéni kolej a vyhybky

v nékladisti Novy Malin. Vysledkem bude zpracovani projektové
dokumentace smérového a vySkového feseni, odvodnéni a néstupiste.

The aim of the bachelor thesis is to propose a modification of the
track geometry parameters and a complete reconstruction of the
railway superstructure and substructure on the route Krnov
(HanuSovice) - Olomouc on the section from km 36.6 to km 39.6
in the pursuit of minimalization of the displacement of the rail grid



compared to the current situation. There is a loading station and the
Novy Malin railway station in the track, where it is necessary to find
a new location for the platform due to the reconstruction. This must
meet the requirements for access for people with limited mobility,
according to regulation N0.398 / 2009 Sh. The reconstruction will
also affect the handling track and the turnouts in loading station

in Novy Malin. The result of this thesis is composing project
documentations of horizontal and vertical solution, drainage and
platform.

Kli¢ova slova  rekonstrukce, zelezni¢ni svrsek, zelezni¢ni spodek, odvodnéni trati,
nastupisté, vyhybka

Kli¢ova slova  track reconstruction, superstructure, substructure, drainage of track,
v anglickém platform, railroad switch
jazyce



Abstrakt

Cilem bakalaiské prace je navrhnout tpravu geometrickych parametrti koleje

a kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku i spodku na trati Krnov (HanuSovice) —
Olomouc v useku od km 36,6 do km 39,6 se snahou 0 minimalizaci posunt kolejového
rostu oproti stavajicimu stavu. V useku se nachazi nakladisté a zastavka Novy Malin,
kde je potieba v ramci rekonstrukce nalézt novou polohu pro nastupisté, které musi
splnovat pozadavky pro pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, dle
vyhlasky ¢.398/2009 Sb. Rekonstrukei bude dotéena také manipulacni kolej a vyhybky
v nékladisti Novy Malin. Vysledkem bude zpracovani projektové dokumentace
smérového a vyskového feSeni, odvodnéni a nastupiste.

Klicova slova

rekonstrukce, zelezni¢ni svrsek, Zelezni¢ni spodek, odvodnéni trati, nastupisté, vyhybka

Abstract

The aim of the bachelor thesis is to propose a modification of the track geometry
parameters and a complete reconstruction of the railway superstructure and substructure
on the route Krnov (Hanusovice) - Olomouc on the section from km 36.6 to km 39.6

in the pursuit of minimalization of the displacement of the rail grid compared to the
current situation. There is a loading station and the Novy Malin railway station in the
track, where it is necessary to find a new location for the platform due to the
reconstruction. This must meet the requirements for access for people with limited
mobility, according to regulation N0.398 / 2009 Sh. The reconstruction will also affect
the handling track and the turnouts in loading station in Novy Malin. The result of this
thesis is composing project documentations of horizontal and vertical solution, drainage
and platform.

Keywords

track reconstruction, superstructure, substructure, drainage of track, platform, railroad
switch
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1 UvVOD
1.1 Ildentifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce traté Krnov (Hanusovice) — Olomouc
v useku km 36,6 az 40,0

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Veveii 331/95, 602 00 Brno

Misto stavby: Trat’ 290 Olomouc — Sumperk
km 36,600 — 40,000

Katastralni Gzemi: Novy Malin (707813)

Okres: Sumperk

Kraj: Olomoucky

Projektant: Radek Sip

Vedouci prace: Ing. Miroslava Hruzikové, Ph.D.

1.2 Zadani prace

Cilem bakalaiské prace je navrhnout upravu geometrickych parametri koleje
a kompletni rekonstrukci zelezni¢niho svrsku i spodku na trati Krnov (HanuSovice) —
Olomouc v useku od km 36,600 do km 40,000 se snahou o minimalizaci posunt
kolejoveho rostu oproti stavajicimu stavu. V Useku se nachazi nakladisté se zastavkou
Novy Malin, které je potfeba vramci rekonstrukce upravit tak, aby spliovalo
pozadavky pro pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, dle vyhlasky
¢.398/2009 Sb. Rekonstrukei bude dotéena také manipulaéni kolej a vyhybky
v ndkladisti Novy Malin. Vysledkem bude zpracovani projektové dokumentace
smérového a vyskového feseni, odvodnéni a nastupiste.

1.2.1 Seznam Priloh

01.1. Situace km 36,600 — 38,300 M 1:1000
01.2.  Situace km 38,300 — 40,000 M 1:1000
02 Podélny profil M 1:2000/200

03.1-3 Charakteristické piicné fezy M 1:50

04 Vykres nastupiste



FAKULTA QRN Navrh rekonstrukce trat& Krnov — Olomouc v km 36,6 az 40,0
30-\3:1\IN zeleznicnich | Privodni a technickd zprava
konstrukei a staveb | Radek Sip

1.3 Podklady

Jednotna zelezni¢ni mapa dotéeného useku traté

Nékresny piehled Zelezni¢niho svrsku dotceného tseku traté
Normy CSN 73 6360-1, CSN 73 4959

Piedpisy SZDC S3/2, S3, S4

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.

2. STAVAJICI STAV

Stavajici smérové poméry a staniceni byly ziskdny z jednotné Zelezni¢ni mapy
se smeérovym a vySkovym zamétenim trati a okoli a z nakresného piehledu zelezni¢niho
svrsku. Soufadnicovy systém je pouzit S-JTSK. Ve stavajicim stavu jsou v nz. Novy
Malin dvé koleje, jedna kolej (kolej ¢. 1) dopravni a jedna kolej (kolej ¢. 2)
manipulac¢ni. Manipula¢ni kolej je do dopravni koleje zapojena pomoci dvou vyhybek,
vyhybky ¢. 1 (J-S49 1:9-190 P,p,di v km 38,833) a vyhybky ¢. 2 (Obl-j T4° (2006/568)
P,1, df v km 38,264). V nz. Novy Malin se v km 38,682 nachazi dvoukolejny Zelezniéni
pfejezd, zabezpeceny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor.
Vlevo u manipulacni koleje se nachazi dvé zpevnéné plochy (pied a za ptejezdem),
které slouzi jako skladkové plochy. Vypravni budova, ktera v soucasné dobé¢ jiz neplni
svou funkeci, je umisténa na levé strané u manipulaéni koleje v km 38,480.

2.1 Stavajici Zelezni¢ni svrSek

Udaje o skladbé Zelezni¢niho svrsku byly zjistény na zakladé pochiizky a
z nékresného ptehledu Zelezni¢niho svrsku. Na stdvajicim useku je zifizena bezstykova
kolej.

2.1.1. Kolej ¢. 1

Staniceni Kolejnice Typ prazci Typ svérky

km 36,600 000 — 37,200 000 S49 dfevéné bukové rozponova svérka TS
km 37,200 000 — 38,145 000 S49 betonové SB6 Zebrova svérka ZS 4
km 38,145 000 — 38,320 000 S49 dievéné bukové Zebrova svérka ZS 4
km 38,320 000 — 38,383 000 S49 betonové SB6 Zebrova svérka ZS 4
km 38,383 000 — 40,000 000 T betonové SB6 rozponova svérka TS



FAKULTA QRN Navrh rekonstrukce trat& Krnov — Olomouc v km 36,6 az 40,0
30-\3:1\IN zeleznicnich | Privodni a technickd zprava
konstrukei a staveb | Radek Sip

2.1.2. Manipula¢ni kolej

V celé délce koleje jsou betonové prazce SB6 se Zebrovymi podkladnicemi, svérkou ZS
4 a kolejnicemi S49.

3.NOVY STAV

3.1 Smérové poméry

Metodou nejmensich ¢tverct bylo provedeno vyrovnani piimych a kruznicovych
tisekli tak, aby spliiovaly parametry dle CSN 73 6360-1 a dochézelo k co nejmensim
posuniim kolejového rostu oproti stavajicimu stavu z divodu minimalizace z4sahli do
stavajiciho zemniho télesa drahy. Omezujicimi misty byly pfedev§im mosty bez
prabézného kolejového loze, kde jsou uvazovany posuny nulové, dale potom
prejezdové konstrukce. Znacné délky nékterych smérovych obloukt si vynutily motivy
slozenych kruznicovych obloukl. V zavére¢ném piimém tseku z divodu minimalizace
posunt bylo vlozeno kolejové S.

Déle byla feSena rekonstrukce stavajiciho nastupisté v zastdvce Novy Malin.
Z divodu zajisténi bezpecného piistupu na ndastupiSte¢ a potieby zvétSeni Sitky
nastupisté, byla zruSena stavajici vyhybka ¢. 1 a zkracena manipulacni kolej, ktera je
vV novém stavu feSena jako kusa. Rekonstrukce se manipulac¢ni koleje dotkne pouze
V nezbytném rozsahu.

3.1.1 Kolej & 1

Ozn. Staniceni Popis smérovych poméru
zU km 36,600 000 piimy tGsek dl. 127,897 m
ZP km 36,727 897 ptrechodnice, Lk=60,000 m, klotoida

n=17,09 V, nNAKL=27,78 Vnakl, A=183,
m=0,269 m, T=117,905 m

Z0 km 36,787 897 pravostranny oblouk, R=558 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=54 mm
=36 mm, E=20 mm, do=145,990 m, as=20,2787 ¢

KO/ZO km 36,933 887 pravostranny oblouk, R=527 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=54 mm
=41 mm, E=18 mm, do=81,668 m, as=9,8655 g



LRV (stav
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StaniCeni
km 37,015 555

km 37,171 634

km 37,340 774

km 37,432 774

km 37,592 480

km 37,672 480

km 37,748 369

km 37,828 369

km 38,216 254

km 37,672 480

km 38,488 322

km 37,828 369

Radek Sip

Navrh rekonstrukce traté Krnov — Olomouc v km 36,6 az 40,0
30-\3:1\IN zeleznicnich | Privodni a technickd zprava
konstrukci a staveb |

Popis smérovych poméri

pravostranny oblouk, R=595 m

V= 65km/h, Vnakl=40 km/h, D=54 mm

=30 mm, E=22 mm, do=156,079 m, as=16,6996 ¢

pravostranny oblouk, R=557 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=54 mm
I= 36mm, E= 20mm, do=169,141 m, as=22,1304 ¢

prechodnice, Lk=92,000 m, klotoida
n=26,21 V, nNAKL=42,59 Vnakl, A=226,
m=0,633 m, T=153,361 m

ptimy usek dl. 159,706 m

prechodnice, Lk=80,000 m, klotoida
n=13,83 V, nNAKL=22,47 Vnakl, A=165,
m=0,784 m, T=119,504 m

levostranny oblouk, R=340 m
V= 65km/h, Vnakl=40 km/h, D=89 mm
I= 58mm, E=33 mm, do=75,889 m, as=26,2700 g

ptrechodnice, Lk=80,000 m, klotoida
n=13,83 V, nNAKL=22,47 Vnakl, A=165,
m=0,784 m, T=119,504 m

primy Gsek dl. 387,885 m

prechodnice, Lk=45,000 m, klotoida
n=13,85 V, nNAKL=22,50 Vnakl, A=160,
m=0,148 m, T=76,898 m

pravostranny oblouk, R=570 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=50 mm
=38 mm, E=16 mm, do=227,068 m, as=22,7332 ¢

prechodnice, Lk=55,000 m, klotoida
n=16,92 V, nNAKL=27,50 Vnakl, A=177,
m=0,221 m, T=84,724 m
pfimy tsek dl. 62,315 m
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KO/zO

KO/zO

KO/zO

KO
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StaniCeni
km 38,605 637

km 38,670 637

km 38,722 659

km 38,802 659

km 38,811 415

km 38,838 584

km 39,084 507

km 39,240 933

km 39,306 060

km 39,376 026

km 39,415 026
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Popis smérovych poméri
ptrechodnice, Lk=65,000 m, klotoida
n=22,73 V, (NAKL=36,93 Vnikl, A=213,
m=0,253 m, T=106,642 m

levostranny oblouk, R=695 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=44 mm
=28 mm, E=16 mm, do=102,022 m, as=12,3266 ¢

prechodnice, Lk=65,000 m, klotoida
n=10,49 V, nNAKL=17,05 Vnakl, A=144,
m=0,054 m, T=90,990 m

piimy usek dl. 8,756 m
vyhybka ¢. 1: J49 1:9-190, P, p, b, pfima vétev

levostranny oblouk, R=872 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=0 mm
=58 mm, E=22 mm, do=245,953 m, as=16,1606 ¢

levostranny oblouk, R=999 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=0 mm
=50 mm, E=19 mm, do=156,426 m, as=8,9715 g

levostranny oblouk, R=955 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=0 mm
=53 mm, E=20 mm, do=65,127 m, 0s=3,9073 ¢

levostranny oblouk, R=840 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=0 mm
=60 mm, E=23 mm, d0=69,966 m, as=6,1024 g

prechodnice, Lk=39,000 m, klotoida
n=16,67 V, nNAKL=21,59 Vnakl, A=181,
m=0,075 m, T=63,570 m

ptimy usek dl. 357,847 m
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Ozn. Staniceni Popis smérovych poméri
Z0 km 39,772 874 pravostranny oblouk, R=20000 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=0 mm
=3 mm, E=1 mm, do=26,857 m, as=0,0769 ¢

KO/ZzO/BO km 39,799 730 levostranny oblouk, R=20000 m
V=65 km/h, Vnakl=40 km/h, D=0 mm
=3 mm, E=1 mm, do=30,229 m, as=0,0866 ¢
KO km 39,829 960 ptimy tGsek dl. 177,775 m

KU km 40,007 735

3.1.2 Manipulacni kolej

Ozn. Staniceni Popis smérovych poméru
KK km 38,523 839 kolejnicové zarazedlo
Z0 km 38,747 249 pravostranny oblouk, R=30 Om, V=40 km/h
D=0 mm, 1=63 mm, do=27,968 m, as=5,3415 ¢
KO km 38,775 361 ptimy usek dl. 10,000 m
Z0 km 38,785 522 levostranny oblouk, R=300 m, V=40 km/h
D=0mm, 1=63 mm, do=19,072 m, as=3,6424 g
KO km 38,864 275 ptimy usek dl. 8,485 m
KV km 38,811 415 vyhybka €. 1: J49 1:9-190, P, p, b, odbo¢na vétev

3.2 Sklonové poméry

Pfi navrhu nové nivelety byl bran ohled na velikost posunt s ohledem na potiebu
upravy drazniho télesa (rozSifovani naspli, objemy zemnich praci apod.). V oblasti nové
zfizovaného nastupisté byly navrZzeny posuny az 230 mm, a to z diivodu posunu lomu
sklonu mimo nastupisté. Omezujicimi misty pro posuny nivelety byly predevs§im mosty
bez pribézného kolejového loze, kde jsou uvazovany posuny nulové, dile potom
piejezdové konstrukce.

Celkem bylo navrzeno 11 lomua sklonu. Devét z nich je o poloméru 3000 m,
zbylé¢ dva o poloméru 2000 m. Pii vétSim poloméru by zaobleni lomu nivelety
zasahovalo do pfejezdové konstrukce a na most. Nékteré lomy sklonu jsou umistény
v men$i vzdélenosti nez 200 m, a to z divodu napojeni na niveletu na mostnich
objektech a Zelezni¢nich prejezdech. Niveleta v celé délce useku klesa proménnym
sklonem. Maximalni klesani je 16,90 %o, minimalni potom 1,44 %o. Lomy sklonu jsou
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umistény tak, aby zasahovaly pouze do kruznicovych casti obloukli nebo piimych
usekd. Stavajici sklony nivelety byly zjistény z nakresného piehledu Zzelezni¢niho
svrsku.

3.2.1 Kolej & 1

Vyska nivelety
Ozn. Staniceni Popis temene kolejnice
ZU  km 36,600 000 klesa 14,00 %o, dl. 407,979 m 400,119 m n.m.
1 km 37,007 979 klesa 16,18 %o, dl. 553,150 m 394,406 m n.m.
Rv=3000 m, tz=3,273 m, yv=0,002 m
2 km37,561 129 klesa 14,71 %o, dl. 121,380 m 385,454 m n.m.
Rv=3000 m, tz=2,210 m, yv=0,001 m
3 km 37,682 509 klesa 15,17 %o, dl. 553,150 m 383,668 m n.m.
Rv=3000 m, tz=0,681m, yv=0,000 m
4 km 38,144 462 klesa 12,23 %o, dl. 26,970 m 376,662 m n.m.
Rv=2000 m, tz=2,933m, yv=0,002 m
5 km 38,171 432 klesa 9,68 %o, dl. 26,970 m 376,332 m n.m.
Rv=2000 m, tz=2,553 m, yv=0,002 m
6 km 38,305 880 klesa 3,56 %o, dl. 134,448 m 375,030 m n.m.
Rv=3000 m, tz=10,350 m, yv=0,035 m
7 km 38,551 238  klesa 1,44 %o, dl. 245,357 m 373,987 m n.m.
Rv=3000 m, tz=2,019 m, yv=0,002 m
8 km 38,701 700 klesa 14,09 %o, dl. 560,461 m 373,700 m n.m.
Rv=3000 m, tz=18,975 m, yv=0,060 m
9 km 39, 262 161 klesa 14,81 %o, dl. 502,641 m 365,870 m n.m.
Rv=3000 m, tz=1,087 m, yv=0,000 m
10 km 38,764 801  klesa 13,88 %o, dl. 79,415 m 358,426 m n.m.
Rv=3000 m, tz=2,805 m, yv=0,001 m
11 km 38,844 216  klesa 12,64 %o, dl. 163,519 m 357,324 m n.m.
’ Rv=3000 m, tz=1,857 m, yv=0,001 m
KU km 38,305 880  klesa 12,64 %o 355,256 m n.m.
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3.2.2 Manipulacni kolej

Vysky nivelety temene kolejnice koleje ¢. 1 a manipula¢ni koleje jsou v
pti¢nych fezech stejné.

4 ZELEZNICNI SVRSEK

Sestava zelezni¢niho svrSku sestavd z novych kolejnic 49 E1 na betonovych
prazcich B 03 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W 14 typu VOSSLOH (vrtule
R1, svérky Skl 14, pryzové podlozky WU 7, podlozky Uls 7, thlové vodici vlozky Wip
14K) pro zpruznéni jizdni drédhy. Kolejnice budou ulozeny v tklonu 1:40. Rozdéleni
prazcu ,,d“ (611 mm, 1640 ks/na 1 km koleje) v celém useku.

Kolejové loze frakce 31,5/63 je navrzeno lichob&Zznikového tvaru min. tl. 0,350
m pod loznou plochou prazce. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Sitka kolejového
loZe je standardné 1,700 m od osy koleje na ob€ strany. Z diivodu zfizeni bezstykové
koleje je ve druhém oblouku navrzeno rozsifeni kolejového loze o 0,050 m a jeho
nadvysSeni 0 0,100 m dle typu rozsifeni profilu kolejového loze ,,c*“. Prazcové kotvy
osazeny nebudou.

Na mosté bez pribézného kolejového loze budou umistény pojistné uhelniky
0 rozmérech 160 x 100 x 14 mm, které budou prodlouZzeny na ob& strany mostu od
zavérné zdi do vzdalenosti nejméné 10,000 m. Pojistné thelniky se pfipevni ke kazdé
mostnici dvéma vrtulemi. Vzdalenost mezi pojiZzdénou hranou kolejnice a pojistnym
uhelnikem je 180 mm. Ve vybézich pojistnych tthelnik budou umistény dievéné prazce
s zebrovymi podkladnicemi S 4, pruznymi svérkami Skl 12, vrtulemi R1 a kolejnicemi
49 E1.

V ramci rekonstrukce je navrzena vymeéna stavajici vyhybky €. 2 za novou
vyhybku ¢. 1 (stavajici vyhybka ¢. 2 bude zrusena). Ve vyhybce i na spole¢nych
prazcich je pouzito upevnéni s Zebrovymi podkladnicemi, pruznymi svérkami Skl 24 a
kolejnicemi 49 E1. Vyhybka bude osazena na dievénych bukovych prazcich.

Na zéklad¢ posouzeni stavu stavajic vyhybky ¢. 2 (J-S49 1:9-190 P, p, di), je
mozné vyhybku po jeji regeneraci opétovné pouzit misto nové navrhované vyhybky.

5 ZELEZNICNI SPODEK

Prazcové podlozi bylo orientacné navrzeno pouze na Ucinky promrzani. Navrh
prazcového podlozi je nutno ovéfit prikaznimi zkouSkami. Typ prazcového podlozi je
navrzen v celém useku stejny — typ prazcového podlozi 3 s konstrukéni vrstvou 0,150 m
ze §térkodrtd 0/32 a separadni geotextilic (400 g/m?). Pri¢ny sklon plané télesa
zelezni¢niho spodku je 5%.
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Sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan

Staniceni Smeér sklonu
36,600 000 — 38,185 624 vlevo
38,185 624 — 38,850 000 vpravo
38,850 000 — 40,000 000 vlevo

Posouzeni na ucinky mrazu

index mrazu Imn =350 °C.den
tl. kolejového loze hki= 0,550 m
tl. dovoleného promrzani hz,dov=0,300 m
ekvivalentni tloust’ka hgp = th-lﬂzo,lS-ﬁ:O,lR m
/1§p 2,0
hloubka promrzani hpr = 0,045-/1,;,,,=0,045-v/350=0,85 Om
posouzeni hpr < hy + hz 6oy + hgp

0,850 < 0,550 + 0,300 + 0,173
0,850 m <1,023 m
VYHOVUJE

5.1.1 Zelezni¢ni téleso v naspu

JelikoZ je navrZena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku, Sitka od hrany
plané je 3,100 m k ose koleje. Celkova Sitka je potom 6,200 m. Zemni plan je ve sklonu
5% stejné jako plan télesa Zelezni¢niho spodku. Ulozeni separacni geotextilie dle
charakteristickych fez.

5.1.2 Zeleznic¢ni téleso v zarezu

Jelikoz je navrZzena sklonénd plan télesa zelezni¢niho spodku, Sitka od hrany
plané je 3,100m k ose koleje. Celkova §itka je potom 6,200m. Zemni plan je ve sklonu
5% stejné jako plan télesa Zeleznicniho spodku. UloZeni separacni geotextilie dle
charakteristickych ftezi. Ve druhém smérovém oblouku o poloméru R=340m je
rozSiteni kolejového loze dle typu ,,c*.

5.2 Odvodnéni

V zéafezu na zacatku useku je odvodnéni feSeno pomoci piikopovych zlabit UCH
a UCB, jelikoz stavajici Sitka drazniho télesa je nedostatecna pro vlozeni klasického
ptikopu. Na pravé stran¢ ve sméru staniceni se nachdzi stavajici opérna kamenna zed’,
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ktera bude
nerekonstruovaného useku.

zachovéna. Bude =zajisttna plynuld navaznost na odvodnéni

Dale je odvodnéni feSeno pomoci zpevnénych a nezpevnénych piikoplt az
k druhému smérovému oblouku. Zde jsou po levé strané opét pouzity piikopové zlaby
UCB.

Nasleduje odvodnéni pomoci nezpevnénych piikopt a trativodi.

Na konci tseku v zafezu je odvodnéni feSeno opét pomoci piikopovych Zlaba na
obou stranach koleje.

Pfi¢ny sklon zemni plan¢ je v celém tseku jednostranny, 5%.

5.2.1 Trativody

V tseku jsou navrzeny dva trativody. Prvni je navrZzen na okraji obce Novy
Malin, kde se trat’ priblizuje k okolni zastavbé a soukromym pozemkim. Aby
nedochazelo k zaplavovani ptilehlych zahrad, byl v Gseku navrzen trativod, ktery vodu
svadi do blizké vodotece.

Druhy trativod pii vyjezdu z ndkladisté¢ Novy Malin odvadi vodu od manipulaéni
koleje dale od piilehlého skladu dieva.

Trativodni roury jsou navrzeny plastové (PE-HD) DN 150 mm. Trativodni roura
je ulozena do Stérkodrti frakce 0/32 tl. 0,050 m a zasypana $térkem frakce 16/32. Jako
trativodni vyplil je moZno pouzit vyzisk z vytézeného kolejového loZe. Hrany trativodni
Sachty jsou opatieny filtra¢ni geotextilii 250 g/mz. Trativodni ryha je Sitky 0,600 m. Osa
trativodni roury je ve vSech mistech trati navrZzena ve vzdalenosti min. 2,200 m od osy
koleje. Trativodni roury jsou ve vSech mistech ulozeny min. 1,200 m pod povrchem
terénu.

Trativody jsou opatieny v nejvyssich bodech vrcholovymi Sachtami. Po délce
trativodu jsou umistény Sachty kontrolni. Sachty jsou plastové s vnitinim primérem
0,300 m, opatieny jsou plastovym poklopem. Trativod je mezi Sachtami pfimy. Povrch
poklopu Sachet je navrzen v Urovni ptilehlého terénu a stezek maximalné 0,050 m nad
tuto uroven.

Poloha a vyusténi trativodi na svah je uvedeno ve vykresech situace a podélném
fezu. Vyusténi na svah je realizovano pomoci kamenné zadlazby do betonu C 16/20.

Kolej ¢. 1 a napojeni manipulacni koleje
Nadmoiska v.

Ozn. Staniceni Popis Délka Sklon  dna Sachty
SV1 km37,952545 zadatek trativodu 378,559 m n.m.
SK2 km 37,992 590 $achta kontrolni 40,045 m -15,17%0 377,953 m n.m.
SK3 km 38,032 590 $achta kontrolni 40,000 m -15,17%0 377,346 m n.m.
SK4 km 38,072 590 $achta kontrolni 40,000 m -15,17%0 376,747 m n.m.
SK5 km 38,112590 $achta kontrolni 40,000 m -15,17%0 376,140 m n.m.
- km 38,156 808 konec trativodu 44218 m  -15,17%0 375,534 m n.m.

Celkova délka trativodu 203,893 m. Vyusténi vlevo do vodotece
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Nadmorska v.

Ozn. Staniceni Popis Délka Sklon dna Sachty

SV6 km 38,160,903  konec trativodu 374,497 m.n.m.
- km 38,175 624  zadatek trativodu 15,029 m  +10,00 %o 374,675 m n.m.

Celkova délka trativodu 15,029 m. Vyusténi vlevo do vodotece

Nadmorska v.

Ozn. Staniceni Popis Délka Sklon dna Sachty

SV7 km 38,735542  zacatek trativodu 372,170 m n.m.
SK8 km 38,767 559  3achta kontrolni 31,494m  -14,09%0 371,729 m n.m.
SK9 km 38,795398 3achta kontrolni 30,000m  -14,09%0 371,288 m n.m.
SK10 km 38,829 103 $achta kontrolni 31,857m -14,09%0 370,848 m n.m.
- km 38,849 776  konec trativodu 20,544 m -14,09%0 370,467 m n.m.

Celkova délka trativodu 114,322 m. Vyusténi vlevo na terén.

5.2.2 Zpevnéné prikopy

Vsechny zpevnéné piikopy jsou navrzeny ztvarnic TZZ 3 uloZenych do
betonového loze z betonu C 16/20 tl 0,200 m. Hloubka ptikopu od hrany plané télesa
zelezni¢niho spodku je vzdy min. 0,500 m. Sklon svahti 1:1,5. Pfechod mezi
piikopovym Zlabem a zpevnénym piikopem bude zajiStén pomoci kamenné zadlazby do
betonu C 16/20 tl 0,200 m.

Vsechny zpevnéné piikopy se nachazeji na pravé strané ve sméru staniceni.

Staniceni Popis Délka Sklon

km 36,695 000 zacatek zp. piikopu

km 36,789 203 konec zp. ptikopu 94,203 m klesa 53,50 %o
km 37,315 500 zacatek zp. ptikopu

km 37,336 100 zména sklonu ptikopu 21,600 m klesa 35,10 %o
km 37,372 972 konec zp. ptikopu 35,972 m klesa 53,76 %o
km 37,510 132 zacatek zp. ptikopu

km 37,580 255 konec zp. piikopu 70,088 m klesa 68,12 %o
km 37,580 255 zacatek zp. piikopu

km 37,660 163 konec zp. piikopu 77,908 m stoupa 28,02 %o
km 38,893 055 zacatek zp. ptikopu

km 38,947 485 konec zp. ptikopu 56,430 m klesa 34,43 %o
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km 39,077 499 zacatek zp. ptikopu
km 39,128 052 konec zp. ptikopu 46,878 m klesa 49,52 %o
km 39,763 355 zacatek zp. piikopu
km 39,836 489 konec zp. ptikopu 74,119 m klesa 27,59 %o

5.2.3 Prikopové Zlaby

Ptikopové Zlaby jsou navrzeny ve stisnénych pomérech zaiezi na 5 mistech
useku. Bliz8i hrana Zlabu je ve vzdalenosti min. 2,350 m od osy koleje. ZvysSena hrana
prikopového zlabu UCH 1 je ve vzdalenosti 3,100 m od osy koleje, aby byl dodrzen
volny schidny a manipulacni prostor. VSechny piikopové zlaby jsou osazeny
s poklopem. Pod Zlabem se provede podbetonovani tl. 0,150 m, beton C 16/20 VSechny
povrchy vykopového klinu a Zlabu se opatii filtraéni geotextilii o plosné hmotnosti 300
g/mz. Zasyp vykopového klinu se provede z propustného materidlu — Stérk frakce
31,5/63.

Vykopové kliny se provedou ve sklonu 5:1. U opémné kamenné zdi se technologie
vystavby ptizplsobi.

Leva strana ve sméru staniceni

Staniceni Popis Délka Sklon
Piikopovy zlab UCH 1 s poklopem

km 36,600 000 zacatek piikop. zlabu

km 36,680 000 konec ptikop. Zlabu 80,000 m klesa 14,00 %o
Ptikopovy zlab UCB 0 s poklopem

km 37,672 480 zacatek ptikop. Zlabu

km 37,779 980 konec ptikop. Zlabu 107,500 m klesa 15,16 %o
Ptikopovy zlab UCH 0 s poklopem

km 39,877 735 zacatek ptikop. zlabu

km 40,007 735 konec ptikop. Zlabu 130,000 m klesa 12,64 %o

Prava strana ve sméru staniceni

Staniceni Popis Délka Sklon
Ptikopovy zlab UCB 0 s poklopem

km 36,600 000 zacatek ptikop. Zlabu

km 36,695 000 konec ptikop. Zlabu 95,000 m klesa 14,00 %o
Ptikopovy zlab UCB 0 s poklopem

km 38,183 131 zacatek ptikop. zlabu

km 38,273 131 konec ptikop. Zlabu 90,000 m klesa 9,68 %o
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Staniceni Popis Délka Sklon
Piikopovy zlab UCH 0 s poklopem
km 39,890 854 zacatek piikop. zlabu

km 40,007 735 konec prikop. Zlabu 123,750 m klesa 12,64 %o
5.2.4 Nezpevnéné prikopy

Provede se reprofilace stavajicich ptikopt.
Prava strana ve sméru stanic¢eni
Staniceni Popis Délka Sklon
km 36,787 897 zacatek piikopu
km 37,070 444 konec piikopu 282,547 m klesa 8,80 %o
km 37,070 444 zacatek ptikopu
km 37,315 500 konec ptikopu 245,056 m klesd 16,18 %o
km 37,372 972 zacatek piikopu
km 37,510 132 konec piikopu 137,160 m klesa 16,18 %o
km 37,660 163 zacatek piikopu
km 37,720 404 zmeéna sklonu piikopu 60,241 m klesa 9,48 %o
km 37,900 153 konec piikopu 179,749 m klesa 15,16 %o
km 37,952 545 zacatek prikopu
km 38,083 719 konec ptikopu 131,174 m klesa 17,37 %o
km 38,280 055 zacatek prikopu
km 38,301 215 konec piikopu 21,160 m klesa 24,85 %o
km 38,520 621 zacatek piikopu
km 38,591 452 konec ptikopu 70,831 m klesa 12,93 %o
km 38,592 020 zacatek ptikopu
km 38,613 137 konec piikopu 21,117 m klesa 8,82 %o
km 38,613 137 zacatek ptikopu
km 38,677 952 konec piikopu 64,815 m stoupa 12,20 %o
km 38,689 856 zacatek ptikopu
km 38,893 055 konec piikopu 203,199 m klesa 16,19 %o
km 38,947 485 zacatek piikopu
km 38,995 518 zména sklonu piikopu 48,033 m stoupa 14,03 %o
km 39,058 047 konec piikopu 62,529 m klesa 20,03 %o
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5.2.5 Podélné propustky

km 37,949 562

km 38,083 719 — 38,156 808

km 39,063 190

konstrukei a staveb | Radek Sip
Staniceni Popis Délka Sklon
km 39,133 322 zacatek ptrikopu
km 39,287 276 zména sklonu piikopu 153,954 m klesa 14,09 %o
km 39,354 372 konec ptikopu 67,096 m klesa 22,26 %o
km 39,354 370 zacatek piikopu
km 39,376 026 zména sklonu piikopu 21,656 m stoupa 19,98 %o
km 39,453 180 zména sklonu piikopu 67,096 m klesa 14,81 %o
km 39,521 394 zména sklonu piikopu 68,214 m klesa 14,19 %o
km 39,568 365 konec ptikopu 47,071 m klesa 22,133 %o
km 39,574 369 zacatek piikopu
km 39,676 646 zména sklonu piikopu 102,277 m klesd 22,32 %o
km 39,763 355 konec piikopu 86,709 m klesa 17,54 %o
km 39,839 156 zacatek piikopu
km 39,890 854 konec ptikopu 51,698 m stoupa 19,45 %o
Leva strana ve sméru staniceni
Staniceni Popis Délka Sklon
km 38,849 776 zacatek prikopu
km 38,943 623 konec ptikopu 93,847 m klesa 16,87 %o

stavajic trubni propustek na pravé stran¢€ pod polni cestou u
piejezdové konstrukce, dl. 8,000 m — bude obnoven pro¢isténim,

poptipad¢ opraven

stavajici propustek DN 800 na pravé strané

odvadéjici vodu z nezpevnéného piikopu do
vodotece, dl. 72,549 m
- bude obnoven procisténim, popiipad€ opraven

novy trubni propustek DN 600, dl. 19,282 m pod polni cestou u

ptejezdové konstrukce

5.3 Nastupisté

Nové navrzené vnéjsi nastupisté délky 150 m a Sitky 3,00 m je situovéano jizné
od vypravni budovy v misté stavajici manipulacni koleje od km 38,334 134 do km
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38,484 134. Pfistup na nastupi$té je ziizen uroviiové z obou konct pomoci ramp ve
sklonu 8 %, které jsou napojené na prilehlé chodniky. Celé nastupist¢ se nachézi
Vv kruznicové ¢asti smérového oblouku pftilehlé koleje o poloméru 570 m s pfevySenim
50 mm. Nastupistni hrana je ve vzdalenosti 1,680 m od osy koleje a ve vysce 0,550 m
nad spojnici temen kolejnicovych past. Niveleta koleje podél celého nastupisté klesa ve
sklonu 3,56 %o. Pti¢ny sklon nastupisté je 2 % smérem k prilehlé koleji.

Nastupisté je navrzeno jako montované z nastupiStnich bloki L 130
s konzolovymi deskami KS 230. VnéjSi nenastupni hrana néstupi$t€ je navrzena
z prefabrikatii L. Zbytek horni plochy nastupisté, kam nezasahuji néastupistni desky, je
dodlazdén zdmkovou dlazbou tl. 60 mm do vyrovnavaci vrstvy ze Stérku frakce 2/4 tl.
40 mm.

Nastupisté je na vnéjsi strané vybaveno zabradlim vySky 1,100 m, které je
kotveno do L prefabrikatt. Dal§imi ochrannymi prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a pohybu jsou vodici linie s funkci vodiciho pasu (povrch tvofeny podélnymi
drédzkami) §itky 0,400 m ve vzdélenosti 0,800 m od nastupistni hrany. Dale optické
znaceni vodici linie s funkci vodiciho pasu (Zluty natér) sitky 0,150 m a signalni pas
tvoteny reliéfni dlazbou Sitky 0,800 m a délky 1,500 m.

5.4 PristreSek pro cestujici

Je navrzen jako Zzelezobetonovy prefabrikovany o vnitinich ptdorysnych
rozmérech 2 x 3 m. ZaloZeny je na ZB zakladové desce tl. 0,250 m, ktera je vetknuta do
7B opérné zidky vysky 1,000 m a §itky 0,150 m. Ta je zalozena na betonovych pasech
o rozmérech 0,450 x 0,650 m.

V piistiesku se nachéazi lavicka ve vySce 0,500 m nad podlahou. V piistiesku
bude déle instalovana vyvésni skiiiika pro jizdni fady.

Pristfesek se nachazi u nastupisté v km 38,347 820.

5.5 Zarazedlo

Na konci kusé koleje v km 38,523 839 je navrzeno kolejnicové zarazedlo.

6 OBJEKTY A KRIZENI
6.1 Propustky a mosty

Vsechny mosty a propustky budou na trati zachovany a nebude potieba jejich
pfestavby. Je navrzeno jejich vyc€isténi, sanovani, ptipadné jiné drobné opravy.

Staniceni Popis Délka
km 36,789 203 trubni propustek DN 1000 13,850 m
V naspovém télese
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StaniCeni
km 37,070 444

km 37,372 972

km 37,580 255

km 38,158 438

km 38,280 055

km 38,613 137

km 38,947 485

km 39,128 052

km 39,353 372

km 39,836 489

6.2. Prejezdy

V tseku se nachézeji celkem 4 piejezdy. Dva jsou kiizenim s polni cestou, zbylé
dva potom s mistni komunikaci v obci Novy Malin. VSechny ptejezdy budou rozebrany
a po rekonstrukce uvedeny opét do pivodniho stavu. V poradi ctvrty piejezd je
v soucasné dob¢ evidentné nepouzivany. Chybi jakdkoli pifejezdova konstrukce.
Refenim je piejezd zrusit, nebo navrhnout jeho obnovu napiiklad rozebiratelnou

Radek Sip

Popis
ramovy propustek 800x950 mm
V naspovém télese

trubni propustek DN 1000
V naspovém télese

jednokolejny Zelezni¢ni most s prvkovou
mostovkou pres vodotec

jednokolejny Zelezni¢ni most s prvkovou
mostovkou pies vodotec

trubni propustek DN 800

trubni propustek DN 600 pod koleji ¢.1,
manipulacni a nakladkovou plochou

ramovy propustek 750x1000 mm
V naspovém télese

jednokolejny betonovy Zelezniéni most
S prubéznym kolejovym lozem

trubni propustek 2x DN 600
V naspovém télese

jednokolejny Zelezni¢ni most s prvkovou
mostovkou pies vodotec

panelovou konstrukeci.

Stanic¢eni
km 37,949 562

Oznaceni Popis

P4232 kiizeni s polni cestou

Délka
13,960 m

12,890 m

7,650 m

4,940 m

6,900 m

34,940 m

9,580 m

2,500 m

5,375 m

4,900 m

ptejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
rozebiratelna panelova konstrukce
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Staniceni Oznaceni Popis

km 38,179 259 P4233 kiizeni s 111/44631
ptejezd se svételnym zabez. zatizenim
pryzova konstrukce / asfaltovy kryt

km 38,685 513 P4234 ktizeni s 111/44632
ptejezd se svételnym zabez. zatizenim
asfaltovy kryt

km 39,063 190 P4235 kiizeni s polni cestou

ptejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi
chybi jakakoli konstrukce

7. PRELOZKY A DEMOLICE

Pti rekonstrukei dojde k demontazi stavajiciho uroviiového nastupist¢ Tischer
s kratkymi konzolovymi deskami v celkové délce 180 m. Manipulacni kolej bude
zkrdcena a odpojena smérem od ZST Uniov vyjmutim vyhybky & 1. Stavajici
zajiStovaci znac¢ky a stani¢niky budou nahrazeny novymi.

-19-



FAKULTA QRN Navrh rekonstrukce trat& Krnov — Olomouc v km 36,6 az 40,0
30-\3:1\IN zeleznicnich | Privodni a technickd zprava
konstrukei a staveb | Radek Sip

8 ZAVER

Ukolem byl navrh rekonstrukce tratového tseku na trati Krnov — Olomouc v km
36,600 az 40,000. Doslo k upravé geometrickych parametrt koleje pomoci smérového a
vyskového vyrovnani, dale k navrhu rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a zelezni¢niho
spodku vcetné odvodnéni. Smérové a vyskové feseni bylo navrzeno tak, aby dochazelo
k co nejmensim posunim kolejového rostu vici stavajicimu stavu. Neni tedy poticba
n¢jak zasadné upravovat stavajici téleso drédhy. Nejvetsi zemni prace se tykaji
odvodnéni, které je v soucasném stavu velmi zanedbané a jeho obnova je nevyhnutelna.
Rekonstrukce by méla piinést zvySeni komfortu jizdy a bezpecnosti, zajisténi fadného
odvodnéni trati, snizeni nakladti na Gdrzbu a prodlouzeni Zivotnosti trati.

Dalsim ukolem bylo nalézt novou polohu pro umisténi nastupisté pro zastavku
Novy Malin, které bude splitovat vSechny pozadavky pro piistup osob se snizenou
schopnosti orientace a pohybu. Soucésti nastupisté je také pristiesek pro cestujici. Bylo
navrzeno nékolik variant, které byly porovnavany a vybrana ta nejoptimdlnéjsi. Z
divodu umisténi nastupist¢ do polohy manipulacni koleje, dojde ke zkraceni
manipulacni koleje, v novém stavu bude kolej feSena jako kusa. Ta bude obsluhovat obé
nakladkové plochy nakladisté Novy Malin.

V Brné dné 7.5.2017 Radek Sip
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10 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A ZKRATEK

\/ rychlost trat'ova [km/h]
Vnakl rychlost pro nakladni vlaky [km/h]
D prevySeni koleje [mm]
I nedostatek prevyseni [mm]
Enakl prebytek prevySeni pro nakladni vlaky [mm]
as sttedovy (vrcholovy) uhel [0]
do délka oblouku [m]

n soucinitel strmosti vzestupnice [-]
nNAKL soucinitel strmosti vzestupnice pro nakladni vlaky [-]
Lk délka piechodnice [m]
A parametr piechodnice [-]

m odsazeni kruznicového oblouku od hlavni te¢ny [m]
T délka teény [m]
zU zacCatek useku [-]
ZP zacatek piechodnice [-]
Z0 zacatek kruznicové ¢asti oblouku [-]
KO konec kruznicové ¢asti oblouku [-]
KP konec prechodnice [-]
BO bod obratu [-]

Rv polomér zaobleni lomu sklonu [m]

tz délka te¢ny zaobleni lomu sklonu [m]
yv maximalni svisla pofadnice zaobleni lomu sklonu ve vrcholu [m]
N zacatek vyhybky [-]
KV konec vyhybky [-]

SK Sachta kontrolni [-]

SV Sachta vrcholova [-]
B.p.v. Balt po vyrovnani [-]
S-JTS systém jednotné trigonometrické sité katastralni [-]
CSN Ceska statni norma [-]
GPK geometrické parametry koleje [-]
TK temeno kolejnice [-]
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PRILOHA A - Fotodokumentace

Kiizeni spolni cestou v km 39,063 190 (P4325).
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aniceni od vypravni budovy na lokalitu umisténi budouciho
nastupiste.

Pohled proti sméru st

=24 -



	01
	02
	scan7830_1017
	scan7830_1018

	03
	04

