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ABSTRAKT:

Tento clanek se zabyva informacemi o dopravnich nehoddch. Zvlasté se zaméruje na
fingované dopravni nehody a pojistné podvody a predstavuje metodu méreni chladnuti
motoru jako zpusob k odhalovani této trestné cinnosti.

ABSTRACT:

This article deals with the traffic accidents, especially deals with the fake accidents and the
insurance frauds. It describes the method of the analysis of the engine cooling down process
as a method for detection of these criminal activities.
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1 UVOD

Za poslednich nékolik malo desetileti zaznamenavame obrovsky rozvoj motorismu. Narlsta
pocet vozidel v provozu a tim 1 intenzita silni¢ni dopravy. Tato skute¢nost sebou nese i
spoustu negativnich aspektli, jednim z nich jsou silni¢ni dopravni nehody. Silni¢ni dopravni
nehoda je zavaznym spolecenskym problémem, ktery se neobejde bez nasledkil, pocinaje
hmotnymi Skodami na majetku a konce bohuZzel nasledky na lidskych Zivotech. Objasiiovani
dopravnich nehod maji v kompetenci organy cinné v trestnim fizeni tj. policie, statni
zastupitelstvi a soudy. Je na né kladen poZadavek rychlého a hlavné objektivniho zjiSténi
pric¢iny a prubéhu nehodového déje, jednak z diivodu represe, ale také z diivodu prevence. To
zaroven sebou nese na tyto organy nemaly poZadavek, a tim je poZadavek odbornosti.

Ve spolec¢nosti se zaroven najde dalsi fada osob, jejiZz snahou je se prostiednictvim pojisténi
motorovych vozidel obohatit. Bavime se o tzv. pojistnych podvodech. V ptipadé pojistnych
podvodl napfi¢ celou spolecnosti zplisobuje nejvice financnich ztrat pojisténi motorovych
vozidel, dle statistik tvoii cca 70 % vSech odhalenych podvodi. U téchto podvoda vzdy
existuje umysl podvadét. K béznym typam téchto podvodi vzdy pattilo a bude pattit hlaSeni a
uvadéni nespravnych tdaji do pojistné smlouvy ¢i umélé navySovani ¢astek Skod. Velice
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Castym pojistnym podvodem jsou tzv. zmanipulované dopravni nehody. Zmanipulovanou
dopravni nehodou rozumime takovou dopravni nehodu, ktera je predstirana, neskutecna,
smyslena.

2 STATISTIKY POJISTENI VOZIDEL A POJISTNYCH PODVODU

S rostoucim poctem registrovanych vozidel roste i pocet pojisténych vozidel. Pozvolna
nariistd i pocet havarijné pojisténych vozidel. V roce 2010 bylo v CR zaznamenano pies
6,5 mil vozidel s povinnym rucenim a téméf 1,5 mil vozidel pojisténych havarijné. Tyto
statistiky vychézeji z dat poskytovanych Ceskou asociaci pojistoven.

V roce 2010 byl zaznamenan nejvyssi pocet pojistnych udalosti, a to témét 640 tis. Za rok
2010 byl oproti roku 2009 mensi pocet pojistnych udalosti z povinného ruceni, naopak u
pojistnych udélosti z havarijniho pojiSténi byl zaznamenan nartist o téméf 19 tis.

Nejvétsi podil pojistnych podvodi ptislusi podvodiim v oblasti pojisténi vozidel. V  roce
2010 bylo v této oblasti Setieno celkem 3 211 ptipadl pojistného podvodu v celkové Castce
302 mil. K¢&. Oproti pfedchozimu roku zaznamenavame velice mirny nartst, konkrétné o
101 ptipadii. Diky zlepSujici se praci pojisStoven kazdoro¢né roste vySe uchranénych hodnot.

I v ptipad¢ statistik v oblasti pojisténi vozidel, zejména pak v oblasti pojistnych podvodd, je
tteba zdUraznit, ze tyto statistiky mohou byt do jist¢ miry zkreslené. Zejména pak po jiz
zminéné novelizaci silni¢niho zékona, jez je v platnosti od 1. 1. 2009, kdy se zdkonna hranice
vyse skody, pfi které vznikd povinnost oznamit dopravni nehodu Policii CR, posunula
z 50 tis. K¢ na 100 tis. K¢. Nasledné tak pojisStovna nema k dispozici pfi Setieni Skodné
udaélosti podrobny situaéni planek a protokol o dopravni nehod¢ vypracovany ze strany Polici
CR, a tim je pak nasledné Setfeni ztizeno. Hranice 100 tis. K& se tak stdva pro pachatele
pojistnych podvodii dostadujici hranici a nepovinnost pfivolani Policie CR k dopravni
nehodé 1 zlehCujicim faktorem ke spachani této trestné cinnosti.

3 POJISTNY PODVOD

Pojistny podvod Ize obecné charakterizovat jako zamémé (imyslné) klaméni jedné strany
stranou druhou za tcelem ziskani vyhody nebo obohaceni, ke kterému by nedoslo, pokud by
byl pravdivé vysvétlen skutkovy stav. Klamavé jednani se mize vztahovat na jakoukoliv fazi
pojistné smlouvy, coZ v praxi mizZe znamenat, Ze Skoda na vozidle (pojistna udalost) se
nepiihodila, nevznikla uvedenym zplisobem nebo nespada pod pojiSténé riziko, anebo z ni
nevyplyva poskozeni, uyma nebo ztrata. Pojistnd udélost je podvodna i tehdy, pokud se
podvodné jednani vztahuje pouze na ¢ast pojistného plnéni.

V ptipadé€, Ze udalost skute¢né nastala, podvod se muze projevit tim, Ze Skoda zahrnuje
neposkozené cCasti vozidel nebo jinych prfedmétl, jeji vySe je nadsazend zdmérné za tim
ucelem, aby vysledna Gjma, poskozeni nebo ztrata byla kryta pojisténim (zejména v pripadé
spolutiCasti), nebo jeji vyse je nadsazend zdmérné za ticelem navyseni hodnoty skody. D4 se
fici, ze pojistna udalost je podvodna 1 tehdy, kdyZ podvodné jednani se vztahuje pouze na Cast
pojistného plnéni.

Naopak chybu, netmysIné zkresleni nebo nedostatek peclivosti nelze kvalifikovat jako
podvod, protoZe toto jednani nebo opomenuti nezahrnuje umysl podvadéet. Pojistnd udalost,
ktera neni zcela pfesné a pravdivé prezentovana, nemusi byt bezpodmine¢né kvalifikovana
jako pojistny podvod ani jako nepravdivé prohlaSeni samo o sobé. U pojistného podvodu
musi vzdy existovat umysl podvadét. [1]
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Cilem podvodnika je tedy jednorazové ¢i opakované ziskévat pomoci pojistného podvodu od
pojistovny neopravnéné pojistné plnéni. Naproti tomu zdjmem pojistovny je témto
podvodim piedchdzet a zamezit je a v piipadé, Ze se pojistny podvod podaiilo
zdokumentovat, tak na pachatele podat trestni oznameni.

Nejcasteji lze pachani téchto trestnych €ind rozdélit do dvou skupin. Do prvni skupiny lze
zaradit pojistné podvody, kdy doslo k tdajnym kradezim vozidel. Ve druhé skupin€ jsou
zahrnuty podvody, kdy dochdzi k tidajnym poskozenim vozidel a to jednak pii dopravnich
nehodach ¢i zivelnych udalostech. Pachatelé se v tomto piipad¢ snazi zejména

. spolu s pracovniky pojistoven uzavirat pojistné smlouvy na jiz poskozena vozidla a
proto antidatuji dobu uzavieni pojistné smlouvy. Snazi se tak o vzbuzeni dojmu, ze vozidlo
bylo v dob¢ nehody pojisténo,

. spolu s piislusniky dopravni policie CR finguji protokoly o dopravni nehodé a
nasledné likvidatorim pojistoven pristavuji k prohlidce jind havarovana vozidla. U nizSich
Skod, u kterych neni nutna prohlidka ze strany pojistovny, nahlasi smyslenou nehodu, dolozi
potvrzeni ze strany Policie CR a pozaduji likvidaci udélosti rozpoétem,

. spolu s pracovniky autoopraven nadhodnocuji cenu opravy, nahlasuji vyménu dild,
které nebyly viibec poskozeny apod. [2]

Typicky idealni ekonomickou Sskodou z pohledu aktért téchto podvodu je takova skoda, ktera
je relativné levné a snadno opravitelnd, pfi¢emz pojiStovna uhradi technologicky fadné
provedeny nepomérné¢ draz$i typ odstranéni Skod zpravidla s kompletni vyménou
poskozenych dila.

V ptipadé pojistnych podvodli zplsobuje nejvice financnich ztrat pojisténi motorovych
vozidel, dle statistik tvoii cca 70 % vSech odhalenych podvodl. Mezi nejcastéjsi podvody v
této oblasti patifi zmanipulované dopravni nehody. Zmanipulovanou dopravni nehodou
rozumime takovou dopravni nehodu, ktera je predstirana, neskute¢na, smyslena.

Pojistné podvody jsou jednoznaéné jednim ze zasadnich problémi, se kterym se potykaji
pojistovny po celém svéte. Je tedy nezbytné, aby se neustdle pracovalo na novych opatfenich
a metodach vedoucich k odhaleni pachéani této trestné cinnosti. Pro uspéSné odhalovani
pojistnych podvodu je nezbytné, aby fungovala komunikace a vyména dat mezi pojistovnami
samotnymi, pojiStovnami a policii ¢i pojiStovnami a dalSimi statnimi institucemi. Do boje
proti této trestné Cinnosti je potieba také zapojit soudni znalce a jiné odborniky. Neméné
podstatnou roli také hraje vzdélavani ¢i Skoleni samotnych pracovnikd pojistoven. Je potieba
si uvédomit, ze ve spousté piipadi pojistnych podvodl figuruji sami piislusnici policie,
zamestnanci pojisStoven ¢i opravny motorovych vozidel aj.

Nemaly problém vSak ptedstavuji rozdilné zavéry ve znaleckych posudcich pro stejny ptipad,
zejmeéna ve srovnani s evropskymi poméry. Pfi¢inu lze zcela jist€ mimo jiné hledat v tom, Ze
v naSem prostiedi neexistuje dostatené metodické zazemi pro technické posuzovani
podezielych Sskodnich udélosti. Rozhodné je vnimana absence odborné literatury na toto téma.
Tim je mezi znalci otevien prostor pro vlastni posouzeni a nékdy hlavné pro nepodlozené
domnénky. Bezesporu se tak pro nékteré otevira moznost pro vypracovani nepravdivych
znaleckych posudk.
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Pti odhalovéani pojistnych podvodil v oblasti pojisténi motorovych vozidel by mohly byt
napomocny nasledujici opatieni a metody:

. Centralizovand informacni kartotéka

. Uprava policejniho protokolu o nehodg v silni¢nim provozu

. Specializované seminéaie a Skoleni

. Vyhodnoceni elektronickych nehodovych dat vozidel (tzv. Blackbox)
. Uprava vyjezdovych vozidel Policie CR

. Zkoumani laku pomoci magnetickych tloustkoméra

. Zajisténi stop s pomoci specidlni lepici pasky

. Me¢fteni teploty motoru vozidla na misté dopravni nehody

4 MERENI TEPLOTY MOTORU VOZIDLA NA MISTE DOPRAVNI
NEHODY

Navrhovana metoda méfeni teploty motoru na misté dopravni nehody vychazi ze situace, kdy
je jiz poskozené vozidlo je pachatelem pfistaveno do urcitého prostiedi. Pachatel ptivola
hlidku dopravni policie, kterd zahdji vySetfovani dopravni nehody. Vozidlo, které bylo pted
tim po urcitou dobu v provozu, ma motor zahfaty na provozni teplotu (cca 80-95 °C). Po
ur¢itou dobu trvd, nez motor vychladne na teplotu okoli. Zde se naskyta moznost zméteni
teploty motoru spolu se zaznamem ¢asu méfeni a mista odméteni. Vozidlo, které nebylo pied
nehodou v provozu, mé motor tzv. studeny, tedy motor ma teplotu okoli. Tato indicie mlize
byt napomocna pii odhaleni zeyjména fiktivnich ¢i fingovanych dopravnich nehod.

Pro méteni teploty motoru byla vyuZzivana termovizni kamera zn. FLUKE TiR32. Termovizni
kamera je bezesporu vhodnym prostiedkem pro provadéni experimentt. Specifikace méticiho
pfistroje — termovizni kamera FLUKE TiR32:

e Rozsah teplot méteni — 20 °C az + 150 °C (pod -10°C nekalibrovano)

e Piesnost + 2 °C nebo 2%, plati v&tsi hodnota (pfi nominélni teploté 25 °C)

e Typ detektoru - Cip FPA (Focal-Plane Array), 320 x 240 bodi

e Tepelna citlivost (NETD) - < 0,05 °C pii cilové teploté 30 °C

e Infracerveny spektralni rozsah - 8,0 pm az 14 pm (dlouhé viny)

e Opticka kamera - 2 megapixely, zaostfovaci vzdalenost 46 cm

e Infracerveny objektiv - zorny thel 23° x 17°, prostorové rozliSeni (IFOV) 1,25 mRad,

min. zaostiovaci vzdalenost 15 cm
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Obr. 1 — Termovizni kamera TiR32
Fig. 1 — Thermocamera TiR32

Obrovskou vyhodou prace s touto kamerou je moznost nasledného bezproblémového
kvalitniho zpracovéani termosnimkd. Pro potfeby tohoto méfeni zejména moZznost odecteni
pramérné teploty povrchu ve zvolené oblasti a bezesporu celd fada moznosti vizualnich
vystupl. Na druhé strané je tieba vnimat pofizovaci cenu této kamery, tato cena se pohybuje
vyrazné pres 200 tis KE. Nicméné pro potieby tohoto métfeni v praxi se na trhu vyskytuji
vyrazné levnéj$i termovizni kamery a zejména se pak jako zcela dostacujici jevi
homologované dotykové ¢i infra teploméry (i s optickou kamerou), kdy se plné dostacujici
modely pohybuji v fadu tisict K¢.

Prvni méfeni u osobniho automobilu bylo provadéno po dobu 4 h s intervalem méfeni teploty
po 5 minutach. Na zaklad¢ prvnich vysledkl byla doba méfeni zkracena na 2,5 h a interval
byl shledédn jako dostacujici. Uvazovana doba métfeni vychdzi zejména z faktu, ze do této
doby od nahlaseni dopravni nehody by jiz ddvno méla byt na misté dopravni nehody pfitomna
vyjezdova hlidka Policie CR. Proto veskerda méfeni jak na osobnim automobilu i autobusech
probihala po dobu 2,5 h po odstaveni vozidla s intervalem métfeni 5 minut.
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Obr. 2 — Méfeni automobilu
Fig. 2 — Car measurement

Pro experiment byly hrani¢ni teploty okoli uvazovany nasledovné:
teploty ,,letni®, tzn. teploty okoli nad 20 °C,
teploty ,,podzimni®, tzn. teploty okoli v blizkosti 10 °C
teploty ,,zimni*, tzn. teploty okoli v blizkosti 0 °C

Experimentalni méfeni bylo provadéno mj. na osobnich automobilech Skoda Fabia a Skoda
Octavia.

5 VYSLEDKY MERENI

5.1 Teploty ,letni*

Me¢fteni osobnich automobill probihalo v rozmezich okolnich teplot 20 — 35 °C. Na zaklad¢
naméfenych hodnot byl vytvofen graf (obr.3) primérného chladnuti povrchu motoru s
vynesenymi popisky u hodnot namétenych na zac¢atku méfeni, po hodin€, dvou hodinach a na
uplny zavér meéteni. Pod nim jsou v tabulce 1 uvedeny primérné hodnoty chladnuti v
jednotlivych Casech. Jak lze z grafu vypozorovat kiivka chladnuti povrchu motoru ma tvar
exponencialy, tzn. z poc¢atku dochazi k vyraznému poklesu teploty a pozdéji se tento pokles
zmirnuje.
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Obr. 3 — Léto - priomérné teploty béhem chladnuti
Fig. 3 — Summer — average temperatures during cooling process

Tab. 1 — Léto - priimérné teploty béhem chladnuti
Tab. 1 — Summer — average temperatures during cooling process

92,3 |89,4 |86,1 83,4 (80,7 |78 |752 |72,7|705 |68,3 |66,3 [64,5 (629 |61,3|59,9 |58,2

56,6 |55,3 |54 |52,8 |51,8 |50,7 (49,7 [48,7 |47,8 |47,1 |46,3 [45,7 [44,9 | 44,2 |43,5

Pti méteni teplot povrchii motoru osobniho automobilu byl zaznamenan pokles teploty za
2,5h 7 92,3 °C na 43,5 °C, tzn. 0 48,8 °C. Po prvni hodin¢ méfeni byl zaznamenan pokles o
29.4 °C, ve druhé hodiné¢ o dalsich 15,1 °C.

5.2 Teploty ,,podzimni* a ,,zimni“

V obdobi ,,podzimnim* prob&hlo méteni pii okolni teploté v rozmezi 10 — 14 °C. Pii méfeni
teplot povrchli motoru osobniho automobilu byl zaznamenan pokles teploty za 2,5h z 89 °C
na 35,6 °C, tzn. o 53,4 °C. Po prvni hodiné¢ méteni byl zaznamenéan pokles o 34,2 °C, ve
druhé hodiné o dalsich 14,6 °C.

V obdobi ,,zimnim* probehlo méfeni v rozmezich venkovnich okolnich teplot cca 0 az 3 °C.
Pocatecni teplota je niz$i o 3,4 °C oproti podzimnimu méfeni a byl zaznamenan pokles
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teploty za 2,5 h z 85,6 °C na 28,8 °C, tzn. 0 56,8 °C. Po prvni hodiné¢ méfeni byl zaznamenan
pokles o 36 °C, ve druhé hodiné€ o dalsich 17,3 °C.

5.3 Porovnani vysledki méieni osobniho automobilu

Z grafu na obr.4 je patrné, ze pii teplotach okoli nad 20 °C je vyvoj chladnuti povrchu
motoru vyrazné odlisny od zbylych dvou pracovnich obdobi. Od pocatku méteni (¢as 0) az po
jeho konec (Cas 150 min) je teplota povrchu motoru vyssi. Oproti podzimnimu méfeni je na
konci méteni rozdil o 7,9 °C, oproti zimnimu o 14,7 °C.

Pfi porovnani méfeni za ,,podzimnich* a ,,zimnich* teplot okoli lze fici, ze vyvoj chladnuti je
témeét totozny do casu cca 30 min, poté az do konce méfeni je u ,,zimnich® teplot
zaznamenano pozvolné odchyleni od ,,podzimnich* teplot, které na konci méfeni tj. po 150
min ¢ini 6,8 °C. Opét je tfeba zdlraznit, Ze 1ze ofekavat béhem zimniho obdobi vyraznéjsi
pokles teploty povrchu motoru v ptipadé vyraznych teplot okoli pod bodem mrazu. Mezi
»podzimnimi® a ,,zimnimi“ méfenimi ¢inil rozdil teplot okoli cca 10 °C. Mezi ,,podzimnimi‘
a ,,letnimi* méfenimi ¢inil rozdil 10 - 20 °C.
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Obr. 4 — Porovndni vysledkii méieni
Fig. 4 — Comparison of the measurement results
6 ZAVER

Metoda méteni teploty povrchu motoru by méla slouzit ptedevsim jako indicie odbornikiim k
tomu, aby v co nejkratsi dobé odhalili pokus o pojistny podvod v oblasti pojisténi motorovych
vozidel. Zptisob méfeni je jednoduchy, pro idealni vyuziti by vSak byla potfeba asistence
Policie CR pfimo na misté dopravni nehody, ihned po piijezdu by muselo byt realizovano ze
strany Policie CR méfeni teploty, nejlépe na vice mistech povrchu motoru (z divodu
rozdilnych teplot riznych ¢asti motoru). Rozhodné by nesméla chybét fotodokumentace s
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vyznatenym mistem méfeni pro pozdéjsi moznost rekonstrukce ze strany pfiisluSnych
odborniki.

Provedend méteni v délce 2,5 h jasn¢ naznacila vyuzitelnost této metody. Po této dobé po
odstaveni vozidla se teplota povrchu motoru ani zdaleka nepfiblizi teplot¢ okoli, tzn. motor
bude tzv. studeny po vyrazné delsi dob€. Doba 2,5 h odpovidd maximalni uvazované dobé¢, do
kdy vyjezdova hlidka Policie CR dorazi na ohlasené misto dopravni nehody. Na zikladé
naméfenych dat Ize vycist ocekévanou teplotu povrchu motoru v riznych okolnich teplotnich
obdobich. Na druhé¢ stran¢ je zde zésadni problematika zahiivani motoru. Motory jsou v
tomto ohledu zna¢né variabilni.

Osobni automobil byl nejcastéji mefen po ujeti cca 30 km, které dle vysledkii méteni byly
zcela dostacujici. AvSak nastava zde otazka v piipad¢ tvrzeni pachatele, Ze ujel napt. pouze 5
km, zde nardZime na zdsadni problém metody. Je také jasné, Ze v rGznych roc¢nich obdobich
bude potieba pro zahtati motoru na provozni teplotu riznad doba resp. vzdalenost jizdy. Je
vSak tfeba znovu zdlraznit, Ze metoda ma slouZit jako nédpovéda, kterd spolu s dalSimi faktory
pii Setfeni mize pomoci odhalit pojistné podvody.
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