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Vysoké Myto - Napojeni na R35 pri postupné vystavbé

”

1. Identifikacni udaje

1.1 Stavba
Nazev stavby: Vysoké Myto - Napojeni na R35 pfi postupné vystavbé
Katastralni uzemi:  k.u. Vysoké Myto, Dzbanov
Okres: Usti nad Orlici
Kraj: Pardubicky

Druh stavby:
1.2 Objednatel

Nazev:

Novostavba - polovina ¢tyfpruhu R 25,5/120

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Sprava Pardubice

1.3 Zhotovitel studie

Projektant:

1.4 Seznam priloh

Bc. Martin Novak
Vysoké Myto, 566 01

A. Privodni zprava

B. Vykresova dokumentace

B.01 - Situace

01 - Situace Sirsich dopravnich vztahu
02 - Situace (I.¢4st)

03 - Situace (ll.¢ast)

04 - Situace (lll.¢ast)

05 - Situace (IV.cast)

06 - Situace (V.¢ast)

07 - Situace (VI.cast)

08 - Situace (VII.cast)

09 - Situace (VIII.¢ast)

B.02 - Podélné profily

01a - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (I.¢ast)
01b - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (ll.¢ast)
01c - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (lll.¢ast)

01d - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (IV.¢ast)
-11 -

1:10000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000

1:1000/100
1:1000/100
1:1000/100
1:1000/100



Ole - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (V.cast) 1:1000/100

01f - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (VI.Cast) 1:1000/100
01g - SO101 Podélny profil R35 I. etapa (VII.¢ast) 1:1000/100
02 - SO102 Podélny profil Rampa 1-1 (Vétevl, Vétev2) 1:1000/100
03 - SO103 Podélny profil Rampa 1-2 1:1000/100
04 - SO104 Podélny profil Pfelozka silnice 111/35719 1:1000/100
05 - SO105 Podélny profil Pfelozka silnice 111/35711 1:1000/100
06 - SO106 Podélny profil Pfelozka silnice 11/357 1:1000/100
07 - SO107 Podélny profil Pfelozka MK ul. Prokopa Velikého 1:1000/100
08 - SO108 Podélny profil Prelozka silnice I11/30527 1:1000/100
09 - SO109 Podélny profil Pfelozka silnice 111/30523 1:1000/100
10-S0110 Podélny profil Rampa 2-1 (Vétev 4, Vétev 5) 1:1000/100
11-S0111 Podélny profil Rampa 2-2 1:1000/100
B.03 - Vzorové pficné fezy 1:100

2. Zakladni popis stavby

2.1 Zdavodnéni stavby

Silnice 1/35 je jedna z hlavnich silnic Pardubického a Kralovehradeckého kraje a vede
z Liberce pres lJi¢in, Hradec Kralové, Vysoké Myto, Litomysl, Mohelnici, Olomouc a dale. Tim
zajistuje spojeni severni ¢asti Cech se severem Moravy. Z Mohelnice na Olomouc a dale je
vybudovdna jako ¢tyfpruhova.

V oblasti Vysokého Myta je silnice vedena v pritahu méstem Vysoké Myto, coZ zpUsobuje
znacné dopravni komplikace, zvlasté v obdobi dopravni Spicky.

Jelikoz v soucasné dobé probiha pfiprava R35 pouze v Useku Opatovice-Ostrov a v Useku
Ostrov-Mohelnice se nic zdsadniho nedéje, rozhodl jsem se navrhnout feseni, které by ulevilo
meéstu od stale rostouci intenzity dopravy. S cilem snizit naklady a odvést tranzitni dopravu z mésta
jsem se rozhodl vyprojektovat pouze polovinu budouciho ¢tyfpruhu, ktery by do doby nez se
dostavi celd R35 slouzil jako obchvat mésta Vysoké Myto. Z cenovych normativi vyplyva, Ze
navrhovana polovina ¢tyfpruhu by mohla byt az o tretinu levnéjsi.

2.2 Vyznam stavby

Intenzita na I/35 patfi mezi nejvyssi v kraji a dalsi vyrazné zvySovani neni v zastavbé Unosné.
Do doby realizace celé R35 v Useku Sedlice — Mohelnice bude tak veskerd doprava vedena mimo
zastavbu, coZ pfinese snizeni negativnich ucink( dopravy na obcany Vysokého Myta.

Usek zagind v misté planované MUK Dzbanov, odkud bude pfes silnici 111/35719, po jejim
rozsifeni na kategorii S 9,5/60 napojen na silnici /35 od Litomy3le a koné&i v misté planované MUK
Vysoké Myto, kde bude napojen na 1/35 od Hradce Kralové. Toto feseni umozni odvedeni tranzitni
dopravy z centra mésta Vysoké Myto.

-12 -



2.3 Pfedpokladany prabéh vystavby
Zahajeni stavby bude zavislé na zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni, jeho vydani,
a na zarazeni stavby k financovani.

Pfevazind cast stavby bude realizovdna mimo zdstavbu a mimo stavajici komunikace, takze ji
bude mozné provadét bez vyraznéjsiho omezeni okoli. Nékteré objekty bude nutné provadét bud' za
plného nebo ¢asteCného provozu. Jedna se o prelozky a upravy silnic Il. a lll. tfidy, hlavné v Usecich
budovani novych most(. Postup vystavby bude fesen tak, aby objizdné trasy byly co nejkratsi a co
nejméné omezovaly verejny provoz.

3. Pfehled vychozich podkladt

3.1 Mapové podklady
Byly dodany v digitalni podobé z Geoportalu CUZK (Cesky uFad zemé&méticky a katastralni).

3.2 Vyskopis 3D vrstevnice
Byly doddny v digitalni podobé z Geoportalu CUZK (Cesky Grad zeméméficky a katastralni).

3.2 Uzemni plan mésta Vysoké Myto

4. Technicka cast

4.1 Technicky popis stavby

- Druh stavby : novostavba
- Délka komunikace : 5.734,93 m
- Plocha komunikace (bez mostu) : 60.580,0 m?
- Plocha ramp mimourovniovych kfizovatek : 13.764,0 m*
- Délka prelozek silnic Il. a lll. tF. : 3.293,65m
- Plocha prelozek Il. a lll. tf. : 24.719,0 m®

- Most vkm 0,51514
- most pres trat CD Vysoké Myto - Litomysl
- most o 2 polich betonovy z predpjatého betonu

- délka premosténi : 51,70 m

- Sitka vozovky : 9,50 m

- Sitka chodniku : (konstrukce bez chodniku)

- Sirka mostu mezi zabradlimi : 9,50 m (mezi svodidly)

- vola Sitka mostu : 9,50 m

- vySka mostu : 9,296 m (nad niveletou traté)
- plocha mostu : 492,0 m*

- Most v km 0,10790
- most pres rychlostni silnici R35
- most o 3 polich betonovy z predpjatého betonu
- délka pfemosténi : 77,60 m
-13-



- Sitka vozovky : 9,50 m

- Sitka chodniku : (konstrukce bez chodniku)
- Sirka mostu mezi zabradlimi : 9,50 m (mezi svodidly)

- vola Sitka mostu : 9,50 m

- vySka mostu : 8,448 m (nad niveletou

komunikace)
- plocha mostu : 738,0 m?

- Most vkm 2,46474
- most pres rychlostni silnici R35
- most o 3 polich betonovy z predpjatého betonu

- délka pfemosténi : 70,50 m

- Sifka vozovky : 9,50 m

- Sifka chodniku : (konstrukce bez chodniku)

- Sirka mostu mezi zabradlimi : 9,50 m (mezi svodidly)

- vola sirka mostu : 9,50 m

- vy$ka mostu : 8,035 m (nad niveletou
komunikace)

- plocha mostu : 670,0 m?

- Most v km 3,17258

- most pres rychlostni silnici R35

- most o 3 polich betonovy z predpjatého betonu

- délka premosténi : 68,80 m

- Sitka vozovky : 7,50 m

- Sitka chodniku : (konstrukce bez chodniku)

- Sirka mostu mezi zabradlimi : 7,50 m (mezi svodidly)

- vola Sitka mostu : 7,50 m

- vySka mostu : 6,772 m (nad niveletou
komunikace)

- plocha mostu : 516,0 m?

- Most v km 3,27005
- most pres MK Peklovecka
- most o 3 polich betonovy z predpjatého betonu

- délka pfemosténi : 90,0 m

- Sifka vozovky : 10,75 m

- Sifka chodniku : (konstrukce bez chodniku)

- Sirka mostu mezi zabradlimi : 10,75 m (mezi svodidly)

- vold Sitka mostu : 10,75 m

- vy$ka mostu : 6,265 m (nad niveletou
komunikace)

- plocha mostu : 968,0 m?

- Most v km 4,18896
- most pres rychlostni silnici R35
- most o 3 polich betonovy z predpjatého betonu
- délka pfemosténi : 69,80 m
- Sifka vozovky : 7,50 m

-14 -



- Sitka chodniku : (konstrukce bez chodniku)

- Sirka mostu mezi zabradlimi : 7,50 m (mezi svodidly)
- vola Sitka mostu : 7,50 m
- vySka mostu : 7,014 m (nad niveletou

komunikace)
- plocha mostu : 524,0 m?

- Most vkm 5,44414
- most pres rychlostni silnici R35
- most o 3 polich betonovy z predpjatého betonu

- délka pfemosténi : 71,70 m
- Sitka vozovky : 8,0m
- Sifka chodniku : (konstrukce bez chodniku)
- Sirka mostu mezi zabradlimi : 8,0 m (mezi svodidly)
- vold Sitka mostu : 8,0m
- vySka mostu : 6,925 m (nad niveletou
komunikace)
- plocha mostu : 574,0 m?
- Prelozka vedeni VN : 2.600,0 m

4.2 Zasady reSeni

4.2.1 Kategorie
- Komunikace je navrZena jako polovina ¢tyfpruhu R 25,5/120
- Prelozky silnic Il. a lll. tfidy v kategorii S 9,5/60 a S 7,5/50

4.2.2 Pricné usporadani
Z uvedenych kategorii vyplyva pricné usporadani, které je popsano v dalsi casti
zpravy.

4.2.3 Zemni téleso
Téleso bude vybudovano z materialu ztrasy. Nedostatek zeminy bude feSen
z prebytkd jednotlivych objektl, zbytek ze zemniku, ktery ma k dispozici mésto Vysoké Myto.
Pfevaina C¢ast zeminy jsou sprase a proto pro doplnéni se doporucuje ziskani vhodnéjsiho
materialu, hlavné na zlepseni aktivni zény nasypa.

4.2.4 Zpevnéné plochy
Projekt neresi samostatné zpevnéné plochy, tj. parkovisté a odpocivky.

4.2.5 Odvodnovaci zarizeni
Odvedeni destové vody ze silni¢niho télesa a z pfilehlych pozemkd bude feseno

silni¢nimi prikopy, které budou pred vtokem do vodotece ukonceny usazovacimi jimkami.

4.2.6 Krizovatky
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Na trase rychlostni silnice R35 jsou navrzeny 2 mimourovnové kfiZzovatky a to
kiizovatka s 111/35719 na ZU a napojeni na silnici I/35 na KU. Kromé toho budou 2 mimouroviiova
kfizeni s komunikacemi 11/357, 111/30523 a 2 mimourovrova kiizenis mistnimi komunikacemi.

Mimourovnové kfizovatky jsou navrieny tak, Ze vétve priléhajici k levé poloviné
budouciho ¢tyfpruhu ve sméru staniceni jsou navrzeny v definitivni podobé a vétve na druhé
poloviné provizorné s tim, Ze vétsi ¢ast z navrzenych vétvi bude vyuZita pfi dostavbé v druhé
etapé. Mimourovnové krizeni se silnicemi 11/357, 111/30523 neumoZiiuje napojeni na R35, protoze
intenzita dopravy je velmi nizka.

4.2.7 Mosty
Na stavbé je navrzeno 7 most(, které jsou popsany v kapitole 4.1.

4.2.8 Vybaveni komunikace
Viybaveni silnice bude zakladni dle CSN, tj. smérové sloupky, svodidla a vodorovné
dopravni znaceni.

4.2.9 Obsluzna zafizeni
Projekt nefesi budovani zadnych obsluznych zafizeni

4.3 Zaclenéni stavby do uzemi

4.3.1 Vazby na okolni terén
Stavba je v prevainém useku vedena v urovni terénu. Pouze tam, kde je nutné
prekonat terénni viny budou provedeny vykopy a nasypy, vétsi nasypy jsou navrzeny v mistech
mimourovinovych kiizeni Zeleznic¢ni trati Vysoké Myto — Litomysl a v ostat. kfizovatkach.

4.4 Charakteristika uzemi z hlediska vlivii na navrh stavby

Trasa je vedena zapadné od Vysokého Myta a je vedena mimo zastavbu. Nejblize k zastavbé
se priblizuje v prostoru zahradek a chat u Vanického potoka v Peklovcich. Uzemi je pfevainé
obdélavané jako pole a je mirné zvinéné. Trasa si vyzada prelozku vedeni VN.

4.5 Ochranna pasma

- Ochranné pasmo Zeleznicni trati je 60 m od osy koleje na obé strany.

- Ochranné pasmo rychlostnich silnic a vétvi MUK je 100 m od osy na obé& strany.

- Ochranné pasmo silnic I. tfidy je 50 m od osy na obé strany, silnic Il. a lll. tfidy 15 m.

- Ochranné pasmo nadzemnich vedeni VN do 22 kV je 7 m, do 110 kV je 15 m, od krajniho
vodice na kazdou stranu.

- Ochranné pasmo nadzemnich vedeni VVN do 440kV je 25m, od krajniho vodice na kazdou
stranu.

4.6 Opatreni na minimalizaci ucinka stavby na Zivotni prostredi

Rychlostni silnice je vedena mimo zastavbu v dostatecné vzdalenosti od obytnych budov.
Pouze v useku km 3,300 se priblizuje k zahradkdm s chatkami. Vtomto uUseku bude zfizena
protihlukova sténa na zakladé hlukové studie.

Opusténé useky silnic a cest budou zrekultivovany a pficlenény k okolnim pozemk(im.
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4.7 Zarizeni ovliviujici umisténi stavby

4.7.1 Omezeni silnicniho provozu

Pfi stavbé mostu na silnici 111/30523 pres R35 bude pfijezd do Vysokého Myta z Vraclavi ze
silnice 111/30523 odklonén na 111/30517 na 117 a 1/35.

Pti stavbé prelozky silnice 111/30527 bude doprava vedena po silnicich 111/35711 a 35712.

Pfi stavbé mostu na 11/357 bude doprava v Knifové odklonéna na 111/35714, 111/35712 a po
silnici 111/30527 do Vysokého Myta. Vystavbu je nutno casové sladit tak, aby mosty na II/357 a
[11/30523 nebyly stavény soucasné.

Pti stavbé mostl pfes MK v prostoru km 3,100 — 3,400 bude doprava vedena po jinych
komunikacich.

Budovani mostll a prelozky silnice I11/35719 bude provadéno bez omezeni provozu
s vyjimkou napojeni na zacatku a konci.

5. Clenéni a popis stavby

5.1 Clenéni stavby a jeji popis
Seznam objekta:

SO 101 R35 - |. etapa

SO 102 Rampa 1-1

SO 103 Rampa 1-2

SO 104 Prelozka silnice 111/35719
SO 105 Prelozka silnice 111/35711
SO 106 Prelozka silnice 11/357
SO 107 Prelozka MK ul. Prokopa Velikého
SO 108 Prelozka silnice 111/30527
SO 109 Prelozka silnice 111/30523
SO 110 Rampa 2-1

SO 111 Rampa 2-2

SO 112 Okruzni krizovatka

SO 201 Most v km 0,10790
SO 202 Most v km 2,46474
SO 203 Most v km 3,17257
SO 204 Most v km 3,27005
SO 205 Most v km 4,18896
SO 206 Most v km 5,44414
SO 202 Most pres trat CD v km 0,51514

SO 401 PrelozkaVN v km 0,000-2,600

SO 801 Rekultivace zbytkovych ploch
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5.2 Strucny technicky popis

5.2.1 SO 101 R35 - I. etapa

Objekt resi cast (polovinu budouciho ¢tyfpruhu) planované rychlostni komunikace
R35 vzhledem k jeji etapizaci. Rychlostni komunikace je navrZena v kategorii R 25,5/120 v
celém useku.

a) Smérové reSeni

Usek zacind levoto¢ivym smérovym obloukem R=2.000m, inflex a nasleduje

pravotoCivy oblouk R=2.200m, inflex a levotoCivy oblouk R=1.500m, inflex a pravotocivy oblouk
R=1.750m, inflex a levotocCivy oblouke R=1.500m a trasa konci prechodnici A=561,25. Celkova délka
trasy je 5734.93m. Situacni feseni je patrné z priloh BO1-02a-02h.

SO 101 | R35- 1. Etapa

Oznacdeni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
yd\| 0,000 00 | R=2.000m 141,19
KP 0,141 19| A=761,58 290,00
PP 0,431 19 | A=825,83 310,00
PK 0,741 19 | R=2.200m 337,63
KP 1,07882 | A=825,83 310,00
PP 1,38882 | A=561,25 210,00
PK 1,59882 | R=1.500m 645,33
KP 2,24417 | A=561,25 210,00
PP 2,45414 | A=661,44 250,00
PK 2,70414 | R=1.750m 1.701,70
KP 4,40585 | A=661,44 250,00
PP 4,65585 | A=561,25 210,00
PK 4,86585 | R=1.500m 866,46
KP 5,7323 A=561,25 2,63
KU 5,73493

b) Vyskové reseni

Rychlostni komunikace zacina klesanim -0,50%, kvuli nedostate¢nému sklonu v
zestupnicovém/sestupnicovém uUseku nasleduje vypukly vyskovy oblouk R=12.000m, klesani -
0,90%, a udolnicovy oblouk R=12.000m, poté opét klesa -0,50%, nasleduje udolnicovy oblouk
R=10.000m, stoupani +1,90% a nasleduje vypukly vyskovy oblouk R=12.000m, dale klesa -1,80% a
po udolnicovém oblouku R=6.000m stoupa +1,20%, nasleduje vyskovy oblouk R=18.000m a
klesani -0,50%. Kvuli nedostatecnému sklonu v zestupnicovém/sestupnicovém Useku nasleduje
vypukly vyskovy oblouk, klesani -1,10% a udolnicovy oblouk R=12.000m. Poté az do konce Useku
trasa klesa -0,50%.
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SO 101 R35 - I. etapa
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m]|Délka tecny [m]

0,000 000 -0,50 315,56 0,00 0,000
0,315 558 -0,90 221,81 12.000 23,907
0,537 371 -0,50 393,66 12.000 23,907
0,931 026 1,90 906,48 10.000 120,173
1,837 503 -1,80 492,95 12.000 222,098
2,330 455 1,20 642,53 6.000 90,008
2,972 983 -0,50 | 1.590,50 18.000 152,932
4,563 487 -1,10 169,76 12.000 32,206
4,733 250 -0,50 1001,68 12.000 36,320
5,734 928

c) Pri¢né usporadani
Je navrzeno jako polovina ¢tyrpruhu R 25,5/120.

Jizdni pruhy 2x3,75m = 7,50m

Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m

Zpevnéna krajnice 2x1,375m = 2,75m

Nezpevnénd krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem =11,75m
Nezpevnénad krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m = 1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m

Zakladni pficny sklon je fesen jako jednostranny se sklonem vozovky 2,5% a plan
ma pfi¢ny sklon 3,0%.
Ve smérovych obloucich je navrieno dostifedné klopeni a rozsiteni dle CSN 73 6101

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, DO-S,PIIl.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 80mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 150mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 720mm

e) Odvodnéni

Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopl pfipadné na terén. Dna prikopu
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jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
prilehlou plani.

Objekt SO 101 fesi i provedeni vSech potrebnych propustkd na trase komunikace.
Propustky jsou navrzeny jako Zelezobetonové trubni. Propustky slouzi nejen k odvedeni vody z
prikopl, ale i pro prevedeni vodotéce pod komunikaci.

Prehled propustku:

km 0,890 00 dl. 23,00m DN1000 s Sikmymi Cely
km 1,330 00 dl. 38,50m DN1000 s Sikmymi Cely
km 2,430 00 dl. 28,50m DN1000 s Sikmymi cely
km 3,920 00 dl. 21,80m DN1000 s Sikmymi cely
km 4,700 00 dl. 43,00m DN1000 s Sikmymi cely
km 5,470 00 dl. 23,50m DN1000 s Sikmymi cely

f) Bezpecénostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelova JS NH4 podle CSN 73 6101. Svodidla jsou také
umisténa v misté propustka.

Staniceni Umisténi délka

km 0,87500-0,90500 vlevo, vpravo 30m

km 1,265 00 - 1,400 00 vlevo, vpravo 135m
km 2,41500-2,44500 vlevo, vpravo 30m
km 3,23500-0,40500 vlevo 170m
km 3,25500-3,42500  vpravo 170m
km 3,905 00-3,93500 vlevo, vpravo 30m
km 4,650 00-4,75000 vlevo 100m
km 4,650 00-4,77000  vpravo 120m
km 5,430 00-5,48500 vlevo, vpravo 55m

5.2.2 S0 102 Rampa 1-1

NavrZiena rampa se skldda ze dvou vétvi. Vétev vratna (vétevl) a vétev pfima (vétev2)

a) Smérové redeni
Vratnd vétev slouzi k pfipojeni vozidel na R35 ve sméru na Olomouc. Na
zaCatku se trasa rampy odpojuje od objektu SO 104 (Prelozka silnice 111/35719) a jde pfimou délky
27,76m, poté nasleduje pravotocivy oblouk R=50m a trasa se napojuje na objekt SO 101 (R35 - I.
etapa). Délka rampy je 214,98m.

Pfima vétev slouzi k odpojeni vozidel jedoucich na R35 ze sméru Hradec
Kralové. Zacind stani¢enim 0,000 a odpojuje se pravotocivym obloukem R=150m a poté se napojuje
prechodnici L=40m na vratnou vétev. Délka primé vétve je 219,65m.

Situacni reseni je patrné z pfilohy BO1-02a.
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b) Vyskové fedeni

Vratna vétev je na zacatku trasy napojena na SO 104, nasleduje klesani -2,50%,
poté nasleduje vypukly vyskovy oblouk R=500m, klesani -6,0% a udolnicovy oblouk R=1.000m a
nasledné stoupani +0,50% vyplyvajici z navrzené R35, na kterou se vratna vétev dale napojuje v
jejim sklonu.
Pfima vétev je na zacatku trasy napojena na R35 a pokracuje v jejim podélném
sklonu, nasleduje stoupani +0,85%, poté nasleduje Udolnicovy oblouk R=1.500m, stoupani +6,0%
a dale je prlibéh podéiného sklonu ovlivnén vratnou vétvi, na kterou se napojuje.

SO 102 | Rampa 1-1
Vétev 1
Oznaceni | Staniceni | Smeér. Prvek| Délka [m]
ZU 0,000 00 | Pfima 27,76
TP 0,027 76 | A=44,72 40,00
PK 0,06776 | R=50m 107,23
KP 0,17498 | A=44,72 40,00
KU=PT | 0,214 98
Vétev 2
Oznaceni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU=TP | 0,000 00 | A=94,87 60,00
PK 0,060 00 | R=150m 59,66
KP 0,11966 | A=94,87 60,00
PP 0,17966 | A=71,61 40,00
KU 0,219 65

c) Pricné usporadani

Pricné usporadani vratné vétve do mista budouciho napojeni pfimé vétve odpovida
obousmérné komunikaci kategorie S 9,0/40 dle €SN 73 6101.

Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 9,00m
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SO 102 Rampa 1-1
Vétev 1
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m]|Délka tecny [m]
0,000 000 -2,50 20,10 0,00 0,000
0,020 10 -6,00 119,91 500,00 8,760
0,140 00 0,55 74,98 1.000 32,769
0,214 98
Vétev 2
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m]|Délka tecny [m]
0,000 00 0,85 150,30 0,00 0,000
0,150 30 6,00 69,35 1.500 38,602
0,219 65




Pricné usporadani prfimé vétve a vratné vétve od mista napojeni pfimé vétve
odpovida jednosmérné komunikaci kategorie S 7,25/60 a S 7,25/40 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh 1x3,50m = 3,50m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 0,25m+2,25m = 2,50m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem = 7,25m
Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m = 1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m

Zakladni pri¢ny sklon je feSen jako strechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

Ve smérovych obloucich je navrieno dostifedné klopeni dle CSN 73 6101 a rozsifeni
dle CSN 73 6102.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, DO-1,PlIIL.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 70mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 90mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 650mm

e) Odvodnéni

Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopl pripadné na terén. Dna prikopu
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
pfilehlou plani.

Objekt SO 102 fesi i provedeni vSech potiebnych propustk(i na trase komunikace.
Propustky jsou navrzeny jako Zelezobetonové trubni.

Pfehled propustk(:
km 0,086 90 dl. 14,50 DN600 s Sikmymi Cely

f) Bezpecnostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelova JS NH4 podle CSN 73 6101.

Staniceni Umisténi délka
km 0,005 00 - 0,035 00 vpravo 30m
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5.2.3 SO 103 Rampa 1-2

NavrZzena rampa se skladd pouze z vratné vétve. Pfima vétev bude dodélana az v
druhé etapé vystavby.

a) Smérové redeni
Vratna vétev slouZi k pfipojeni vozidel na R35 ve sméru na Hradec Kralové. Na
zaCatku se trasa rampy odpojuje od objektu SO 104 (Prelozka silnice 111/35719) a jde pfimou délky
39,88m, poté nasleduje pravotocivy oblouk R=50m a nasledné dalsi pravotocivy oblouk, ktery je
provizorni a slouZi k napojeni na objekt SO 101 (R35 - |. etapa). Délka rampy je 245,44m.

Situacni reseni je patrné z pfilohy BO1-02a.

b) Vyskové fedeni

SO 103 | Rampa 1-2
Oznacdeni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU 0,000 00 | P¥ima 39,88
TP 0,03988 | A=44,72 40,00
PK 0,079 88 | R=50m 86,29
KK 0,166 17 | R=75m 79,27
KU=KT | 0,245 44

Vratna vétev je na zacatku trasy napojena na SO 104, nasleduje klesani -2,50%,
poté nasleduje vypukly vyskovy oblouk R=1.000m, klesani -5,0% a udolnicovy oblouk R=1.000m a
nasledné klesani -0,50% vyplyvajici z navrzené R35, na kterou se vratna vétev dale napojuje v
jejim sklonu.

SO 103 Rampa 1-2
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] |Polomér [m]|Délka teé¢ny [m]
0,000 000 -2,50 32,84 0,00 0,000
0,032 84 -5,00 160,90 1.000 12,498
0,193 74 -0,50 51,70 1.000 22,485
0,245 44

c) Pri¢né usporadani
PFricné usporadani vratné vétve do mista pripojeni budouci pfimé vétve odpovida
obousmérné komunikaci kategorie S 9,0/40 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 9,00m

-23-



Pricné usporadani vratné vétve od mista napojeni primé vétve odpovida
jednosmérné komunikaci kategorie S 7,25/40 dle €SN 73 6101.

Jizdni pruh 1x3,50m = 3,50m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 0,25m+2,25m = 2,50m

Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem = 7,25m
Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m =1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m

Zakladni pri¢ny sklon je feSen jako strechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

Ve smérovych obloucich je navrieno dostifedné klopeni dle CSN 73 6101 a rozsifeni
dle CSN 73 6102.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navriena dle TP 170, DO-1,PIIL.

Asfaltovy beton pro obrusnévrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 70mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 90mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 650mm

e) Odvodnéni
Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do prikopl pripadné na terén. Dna prikopt
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
pfilehlou plani.

f) Bezpecnostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelova JS NH4 podle CSN 73 6101.

Staniceni Umisténi délka
km 0,000 00 - 0,170 00 vpravo, vlevo 170m

5.2.4 SO 104 Prelozka silnice 111/35719

Po vybudovani rychlostni silnice R35 bude tato komunikace slouZit jako hlavni
prijezdova komunikace do Vysokého Myta a pramyslové ¢asti Vysokého Myta. Silnice je navrzena v
kategorii S 9,5/60.
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a) Smérové reseni
Usek za¢ind napojenim na stavajici silnici 111/35719, pokracuje v pfimé délky
273,89m a poté nasleduje levotocivy smérovy oblouk R=375m, inflex a pravotocivy oblouk R=375m.
Komunikace dale pokracuje az do konce staniceni v pfimé délky 371,82m a smérové se napojuje na
stavajici silnici 111/35719. Délka trasy je 1.120,79m.

Situacni feSeni je patrné z priloh BO1-02a.

SO 104 | Prelozka silnice 111/35719

Oznaceni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
zU 0,000 00 | PFima 273,89
TP 0,27389 | A=150 60,00
PK 0,333 89 | R=375m 60,32
KP 0,394 22 | A=150 60,00
PP 0,454 22 | A=150 60,00
PK 0,514 22 | R=375m 174,75
KP 0,688 97 | A=150 60,00
PT 0,748 97 | Prima 371,82
KU 1,120 79

b) Vyskové reseni
Prelozka silnice zac¢ind vySkovym napojenim na silnici 111/35719. Nasleduje klesani
-0,30%, udolnicovy oblouk R=8.000m a stoupani +0,75%. Dale nasleduje udolnicovy oblouk
R=8.000m, stoupani +0,90% a poté vyskovy oblouk R=3.200m. Nasledné niveleta klesa ve sklonu
-1,10%, nasleduje udolnicovy oblouk R=3.000m a nakonec se niveleta ve stoupani +0,60% vyskové
napojuje zpét na silnici 111/35719.

SO 104 Pfelozka silnice 111/35719

Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] |[Polomér [m]|Délka te¢ny [m]
0,000 000 -0,30 137,73 0,00 0,000
0,137 73 0,75 272,38 8.000 41,843
0,410 11 0,90 111,79 8.000 5,828
0,521 90 -1,10 492,11 3.200 31,915
1,014 01 0,60 106,78 3.000 25,503
1,120 79

c) Pri¢né usporadani
Pricné usporadani prelozky silnice 111/35719 odpovida obousmérné
komunikaci kategorie S 9,5/60 dle CSN 73 6101.
Od kfizovatky s SO 102 (rampa 1-1) se komunikace linearné zuzuje na sirkovou
kategorii S7,5/50, jakou je silnice 111/35719.

Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Nezpevnénad krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 9,50m
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Nezpevnénad krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m = 1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m
Zakladni pficny sklon je fesen jako stfechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

Ve smérovych obloucich je navrieno dostiedné klopeni dle CSN 73 6101.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, D1-llI,Plll.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 570mm

e) Odvodnéni
Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do prikopl pripadné na terén. Dna prikopu
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
prilehlou plani.
Objekt SO 104 fesi i provedeni vSech potrebnych propustkd na trase komunikace.
Propustky jsou navrzeny jako Zelezobetonové trubni.

Prehled propustku:
km 0,140 00 dl. 20,00m DN600 s Sikmymi Cely

f) Bezpecénostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelovd JS NH4 podle CSN 73 6101.

Staniceni Umisténi délka
km 0,505 00 - 0,840 00 vpravo 335m
km 0,505 00 - 0,870 00 vlevo 365m

5.2.5 SO 105 Prelozka silnice 11/357

Prelozka silnice 11/357 je navriena témér ve stavajici trase komunikace v kategorii
$9,5/60.

a) Smérové reSeni
Usek zac¢ina napojenim na stavajici silnici 11/357 a je cely veden v pfimé s
opétovnym napojenim na stavajici silnici 11/357. Délka trasy je 534,07m.

Situacni feSeni je patrné z priloh BO1-02d.
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SO 105 | Prelozka silnice 11/357
Oznacdeni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU 0,000 00 | Prima 534,07

KU 0,534 07

b) Vyskové reseni
Prelozka silnice zacind vyskovym napojenim na stavajici silnici 11/357. Nasleduje
stoupani -1,70%, udolnicovy oblouk R=1.200m a stoupani +7,0%. Déale nasleduje vyskovy oblouk
R=2.000m, stoupani +4,50% a poté dalsi vyskovy oblouk R=1.000. Nasledné niveleta klesa ve
sklonu -6,20%, nasleduje udolnicovy oblouk R=1.200m a nakonec se niveleta ve stoupani +2,60%
vySkové napojuje zpét na silnici 11/357.

SO 105 Pfelozka silnice 11/357

Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] [Polomér [m]|Délka tecny [m]
0,000 000 1,70 42,75 0,00 0,000
0,042 75 7,00 147,34 1.200 31,792
0,190 09 4,50 145,99 2.000 24,967
0,336 08 -6,20 106,47 1.000 53,511
0,442 55 2,60 91,52 1.200 52,808
0,534 07

c) Pri¢né usporadani
PFicné usporadani prelozky silnice 11/357 odpovida obousmérné komunikaci
kategorie S 9,5/60 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Nezpevnénad krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 9,50m

Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m =1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m
Zakladni pficny sklon je fesen jako stfechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, D1-llI,PIlIl.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 570mm
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e) Odvodnéni
Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu prilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopl pripadné na terén. Dna prikopu
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
pfilehlou plani.

f) Bezpecnostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelova JS NH4 podle CSN 73 6101.

délka
265m

Umisténi
vpravo, vlevo

Staniceni
km 0,130 - 0,395 00

5.2.6 SO 106 Prelozka silnice 111/35711
PUvodni silnice se napojovala na silnici 11/357 v misté navrZzené R35, navic byla
puvodni kiizovatka dnes jiz nevyhovujici a proto je tfeba tuto silnici preloZit. Silnice je navrzena v
kategorii S 7,5/50.

a) Smérové reseni
Usek zac¢ina napojenim na stavajici silnici 11/35711 pravotodivym obloukem
R=300m, dale komunikace pokracuje az do konce staniceni v pfimé délky 120,70m, kde se
napojuje na SO 105 (prelozka silnice 11/357). Délka trasy je 371,04m.

Situacni fesSeni je patrné z prilohy B01-02d.

SO 106 | Prelozka silnice 111/35711
Oznaceni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
zU 0,000 00 | R=300m 250,34
KT 0,250 04 | Pfima 120,70
KU 0,371 04

b) Vyskové reseni
Prelozka silnice zac¢ind vySkovym napojenim na silnici I11/35711. Nasleduje klesani
-1,86% a v misté napojeni na SO 105 (prelozka silnice 11/357) ma niveleta podélny sklon
odpovidajici pficnému sklonu SO 105 tedy +2,50%.
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SO 106 Pfelozka silnice 111/35711
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] |[Polomér [m]|Délka te¢ny [m]
0,000 000 -1,86 366,07 0,00 0,000
0,366 07 2,50 4,97 0,00 0,000
0,371 04




c) Pricné usporadani
Pficné usporadani
komunikaci kategorie S 7,5/50 dle €SN 73 6101.

Jizdni pruhy
Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

prelozky

2x0,25m

silnice

/35711 odpovida

2x3,00m = 6,00m
= 0,50m
2x0,50m = 1,00m

Celkem

Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem

Nezpevnéna krajnice se svodidlem

pricny sklon 3,0%.

= 7,50m

obousmeérné

2x0,75m =1,50m
2x1,50m = 3,00m
Zakladni pri¢ny sklon je feSen jako strechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma

Ve smérovych obloucich je navrieno dostiedné klopeni dle CSN 73 6101.

d) Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, D1-llI,PIIl.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 570mm

e) Odvodnéni

Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do prikopl pripadné na terén. Dna prikopu
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod

prilehlou plani.

Objekt SO 106 fesi i provedeni vSech potrebnych propustkd na trase komunikace.

Propustky jsou navrzeny jako Zelezobetonové trubni.

Pfehled propustki:

km 0,357 00 dlI. 20,50m DN600

f) Bezpecnostni zafizeni

s Sikmymi Cely

Na trase neni potfeba bezpecnostniho zafizeni.

5.2.7 SO 107 Prelozka MK ul. Prokopa Velikého
Mistni komunikace kfizi mimourovnové navrzenou R35 a pro zachovani prljezdniho

profilu je nutna Uprava této komunikace. Smérové prochazi komunikace v pfimé ve stavajici trase,
vyskové dochazi ke zvyseni. Silnice je navrZena v kategorii S 7,5/50.
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a) Smérové reseni

Usek zacina i kon&i napojenim na stavajici MK ul. Prokopa Velikého a je cely v
primé. Délka trasy je 220,47m.

Situacni fesSeni je patrné z prilohy B01-02e

SO 107 | Prelozka MK ul. Prokopa Velikého
Oznacdeni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
zU 0,000 00 | Prima 220,47
KU 220,47

b) Vyskové reseni
Prelozka silnice zac¢ina vySkovym napojenim na MK ve stoupani + 4,45%, nasleduje
vyskovy oblouk R=1.000m a klesani -10,47%, poté nasleduje udolnicovy oblouk R=700m s
napojenim na podélny sklon stavajici MK.

SO 107 Pirelozka MK ul. Prokopa Velikého
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] [Polomér [m]|Délka tecny [m]
0,000 000 4,45 113,50 0,00 0,000
0,113 50 -10,47 90,79 1.000 74,610
0,188 11 -5,85 16,18 700 16,180
0,220 47

c) Pricné usporadani
Pricné usporadani prelozky MK ul. Prokopa Velikého odpovidd obousmérné
komunikaci kategorie S 7,5/50 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruhy 2x3,00m = 6,00m

Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

2x0,25m = 0,50m
2x0,50m = 1,00m

Celkem

= 7,50m

Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m =1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m
Zakladni pri¢ny sklon je feSen jako strechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, D1-llI,PIIl.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 570mm
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e) Odvodnéni
Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopl pfipadné na terén. Dna prikopu
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
prilehlou plani.

f) Bezpecnostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelova JS NH4 podle CSN 73 6101.

Staniceni
km 0,060 - 0,150 00

délka
90m

Umisténi
vpravo, vlevo

5.2.8 SO 108 Prelozka silnice 111/30523

Silnice je navrZena v kategorii S 7,5/50.

a) Smérové reSeni
Usek zacina napojenim na stavajici silnici 111/30523, pokracuje v pfimé délky
114,99m a poté nasleduje pravotocivy smérovy oblouk R=600m a komunikace dale pokracuje az
do konce staniceni v primé délky 192,35m a smérové se napojuje na stavajici silnici 111/30523.
Délka trasy je 626,64m.
Situacni fesSeni je patrné z prilohy B01-02f.

SO 108 | Prelozka silnice 111/30523

Oznacdeni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU 0,000 00 | PFima 114,99
TP 0,114 99 | A=204,94 70,00
PK 0,184 99 | R=600m 179,29
KP 0,364 28 | A=204,94 70,00
PT 0,434 28 | Prima 192,35
KU 0,626 64

b) Vyskové reseni
Prelozka silnice zacina vySkovym napojenim na silnici 111/30523. Nasleduje stoupani
+2,70%, udolnicovy oblouk R=1.500m a stoupani +6,15%. Ddle nasleduje vyskovy oblouk
R=2.000m, stoupani +1,10% a poté vyskovy oblouk R=2.000m. Nasledné niveleta klesa ve sklonu

-1,30%, nasleduje udolnicovy oblouk R=1.000m a nakonec se niveleta ve stoupani +4,0% vyskové
napojuje zpét na silnici 111/30523.
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c) Pricné usporadani
Pricné usporadani

Jizdni pruhy
Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

SO 108 Prelozka silnice 111/30523

Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] |[Polomér [m]|Délka te¢ny [m]
0,000 000 2,70 80,00 0,00 0,000
0,080 00 6,15 221,61 1.500 25,898
0,301 61 1,10 165,46 2.000 50,502
0,467 07 -1,30 131,44 2.000 24,017
0,598 51 4,00 28,12 1.000 26,503
0,626 64

prelozky silnice 111/30523 odpovida
komunikaci kategorie S 7,5/50 dle CSN 73 6101.

2x3,00m = 6,00m
2x0,25m = 0,50m
2x0,50m = 1,00m

Celkem

= 7,50m

Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem
Nezpevnéna krajnice se svodidlem
Zakladni pricny sklon je feSen jako strechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma

pricny sklon 3,0%.

obousmeérné

2x0,75m = 1,50m
2x1,50m = 3,00m

Ve smérovych obloucich je navrieno dostiedné klopeni dle CSN 73 6101.

d) Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, D1-llI,PIII.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 570mm

e) Odvodnéni

Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pficnym sklonem vozovky do pfikopu nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopu pripadné na terén. Dna pfikopl
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna pfikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod

pfilehlou plani.
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f) Bezpeénostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelovd JS NH4 podle CSN 73 6101.

délka
325m

Umisténi
vlevo, vpravo

Staniceni
km 0,200 00 - 0,525 00

5.2.9 SO 109 Prelozka silnice 111/30527
PUvodni silnice se napojovala na silnici 111/30523 v misté navrzené R35, navic byla
pavodni kfizovatka dnes jiz nevyhovujici a proto je tfeba tuto silnici prelozit. Silnice je
navrzena v kategorii S 7,5/50.

a) Smérové redeni
Usek za&ina napojenim na stavajici silnici 11/30527 levoto¢ivym obloukem
R=337m, dale komunikace pokracuje aZ do konce staniceni v pfimé délky 68,66m, kde se napojuje
na SO 108 (prelozka silnice 111/30523). Délka trasy je 420,64m.

Situacni fesSeni je patrné z prilohy B01-02f.

SO 109 | Prelozka silnice 111/30527
Oznaceni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU 0,000 00 | R=337m 351,98
KT 0,35198 | Pfima 68,66
KU 0,420 64

b) Vyskové reseni
Prelozka silnice zac¢ind vySkovym napojenim na silnici I11/30527. Nasleduje klesani
-5,70%, udolnicovy oblouk R=1.500m a v misté napojeni na SO 108 (prelozka silnice 111/30523) ma
niveleta podélny sklon odpovidajici pficnému sklonu SO 108 tedy +2,50%.

SO 109 Prelozka silnice 111/30527
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] |[Polomér [m]|Délka te¢ny [m]
0,000 000 -5,70 344,16 0,00 0,000
0,344 16 2,50 76,48 1.500 61,492
0,420 64
c) Pri¢né usporadani
Pricné usporadani prelozky silnice 111/30527 odpovidda obousmérné

komunikaci kategorie S 7,5/50 dle €SN 73 6101.

Jizdni pruhy 2x3,00m = 6,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 7,50m

Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem
Nezpevnéna krajnice se svodidlem
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Zakladni pficny sklon je fesen jako stfechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.
Ve smérovych obloucich je navrieno dostiedné klopeni dle CSN 73 6101.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, D1-llI,PIIl.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 570mm

e) Odvodnéni

Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pficnym sklonem vozovky do pfikopu nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopu pripadné na terén. Dna pfikopl
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna pfikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
prilehlou plani.

Objekt SO 109 fesi i provedeni vSech potrebnych propustkd na trase komunikace.
Propustky jsou navrzeny jako Zelezobetonové trubni.

Prehled propustku:
km 0,406 33 dl. 25,00m DN600 s Sikmymi Cely

f) Bezpecénostni zafizeni
Na trase neni potieba bezpecnostniho zafizeni.

5.2.10 SO 110 Rampa 2-1

Navrzend rampa se sklada ze dvou vétvi. Vétev vratnd (vétev5) a vétev pfima
(vétevd)

a) Smérové reseni

Vratnd vétev slouzi k pfipojeni vozidel na R35 ve sméru na Olomouc. Na
zaCatku se trasa rampy odpojuje od objektu SO 112 (okruzni kfizovatka) a jde primou délky
502,29, poté nasleduje pravotocivy oblouk R=50m a trasa se napojuje na objekt SO 101 (R35 - I.
etapa). Délka rampy je 769,05m.

Pfima vétev slouzi k odpojeni vozidel jedoucich na R35 ze sméru Hradec
Kralové. Zacind stani¢enim 0,000 a odpojuje se pravotocivym obloukem R=150m a poté se napojuje
prechodnici L=40m na vratnou vétev. Délka pfimé vétve je 236,78m.

Situacni fesSeni je patrné z pfilohy B01-02h.

-34-



b) Vyskové fedeni

SO 110 | Rampa 2-1
Vétev 4
Oznaceni | Staniceni| Smeér. Prvek| Délka [m]
yd\| 0,000 00 | PFima 502,29
TP 0,502 29 | A=44,72 40,00
PK 0,542 29 | R=50m 186,77
KP 0,729 25 | A=44,72 40,00
KU=PT | 769 05
Vétev 5
Oznaceni | Stani¢eni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU=TP | 0,000 00 | A=94,87 60,00
PK 0,060 00 | R=150m 76,78
KP 0,136 78 | A=94,87 60,00
PP 0,196 78 | A=44,72 40,00
KU 0,236 78

Vratna vétev je na zacatku trasy napojena na SO 112, nasleduje stoupani +2,0%,
poté nasleduje udolnicovy oblouk R=2.000m, stoupani +3,40% a vyskovy oblouk R=2.000m, poté
nasleduje klesani -3,70%, udolnicovy oblouk R=1.200m a nasledné stoupani +0,60% vyplyvajici z
navrzené R35, na kterou se vratna vétev dale napojuje v jejim sklonu.

Pfima vétev je na zacatku trasy napojena na R35 a pokracuje v jejim podélném
sklonu, nasleduje stoupani +0,45%, poté nasleduje udolnicovy oblouk R=1.500m, stoupani +3,70%
a dale je prlibéh podéiného sklonu ovlivnén vratnou vétvi, na kterou se napojuje.

SO 110 Rampa 2-1
Vétev 4
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m]|Délka tecny [m]
0,000 000 2,00 188,19 0,00 0,000
0,188 19 3,40 246,79 2.000 14,045
0,434 98 -3,70 247,88 2.000 71,055
0,682 86 0,60 86,19 1.200 25,832
0,769 05
Vétev 5
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] |Polomér [m]|Délka teény [m]
0,000 00 0,45 164,83 0,00 0,000
0,164 83 3,70 71,94 1.500 24,397
0,236 77

c) Pri¢né usporadani
Pficné usporadani vratné vétve do mista napojeni pfimé vétve odpovida
obousmérné komunikaci kategorie S 9,0/40 dle CSN 73 6101.
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Jizdni pruhy 2x3,50m = 7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m = 0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,25m = 0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 9,00m

Pricné usporadani prfimé vétve a vratné vétve od mista napojeni pfimé vétve
odpovida jednosmérné komunikaci kategorie S 7,25/60 a S 7,25/40 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh 1x3,50m = 3,50m

Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m

Zpevnéna krajnice 0,25m+2,25m = 2,50m

Nezpevnénad krajnice 2x0,50m = 1,00m

Celkem = 7,25m
Nezpevnéna krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m =1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m

Zakladni pricny sklon je feSen jako strechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

Ve smérovych obloucich je navrieno dostifedné klopeni dle CSN 73 6101 a rozsifeni
dle CSN 73 6102.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170, DO-1,PIIl.

Asfaltovy beton pro obrusnévrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 70mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 90mm
Spojovaci posttik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 650mm

e) Odvodnéni

Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopu pripadné na terén. Dna pfikopl
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna pfikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
pfilehlou plani.

Objekt SO 110 fesi i provedeni vSech potiebnych propustk(i na trase komunikace.
Propustky jsou navrZzeny jako Zelezobetonové trubni.

Pfehled propustk(:

km 0,100 00 dl. 16,0m DN600 s Sikmymi cely
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f) Bezpecénostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelovd JS NH4 podle CSN 73 6101.

Staniceni
km 0,230 00 - 0,540 00

Umisténi
vpravo

délka
310m

5.2.11 SO 111 Rampa 2-2

Navriend rampa se sklada pouze z vratné vétve. Pfima vétev bude dodélana az v
druhé etapé vystavby.

a) Smérové reseni

Prima vétev slouzi k odpojeni vozidel na R35 ve sméru na Hradec Kralové. Na
zacatku se trasa rampy odpojuje od objektu SO 101 (R35 - I. etapa) provizornim pravotocivym

obloukem R=200m, nasleduje dalsi pravotocivy oblouk R=150m a nasledné napojeni na SO 110 (rampa 2-1,
vétev5). Délka rampy je 303,64m.

Situacni fesSeni je patrné z prilohy B01-02h.

b) Vyskové feseni

SO 111 | Rampa 2-2
Oznaceni | Staniceni| Smér. Prvek| Délka [m]
ZU=TK | 0,00000 | R=200m 146,59
KK 0,146 59 | R=150m 97,05
KP 0,234 64 | A=94,87 60,00
KU=KT | 0,303 64

PFima vétev md na zaCatku podélny sklon vyplyvajici z navrzené R35, ze které se
pfima vétev odpojuje tedy -070%, nasleduje udolnicovy oblouk R=1.000m, stoupani +4,90% a
poté vrcholovy oblouk R=2.000m.Na konci trasy je vétev napojena na SO 110 v klesani -3,40%.

SO 111 Rampa 2-2
Staniceni [km]| Sklon [%] | Délka [m] [Polomér [m]|Délka te¢ny [m]
0,000 000 -70,00 47,80 0,00 0,000
0,047 80 4,90 122,18 1.000 27,985
0,169 98 -3,40 133,67 2.000 83,016
0,303 64

c) Pricné usporadani

Pricné usporadani primé vétve odpovida jednosmérné komunikaci kategorie
$7,25/60 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh

1x3,50m = 3,50m
Vodici prouzek 1x0,25m = 0,25m
Zpevnéna krajnice 0,25m+2,25m = 2,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m = 1,00m
Celkem = 7,25m
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Nezpevnénad krajnice se smérovym sloupkem 2x0,75m = 1,50m
Nezpevnéna krajnice se svodidlem 2x1,50m = 3,00m

Zakladni pficny sklon je fesen jako stfechovity se sklonem vozovky 2,5% a plan ma
pricny sklon 3,0%.

Ve smérovych obloucich je navrieno dostiedné klopeni dle CSN 73 6101 a rozsiteni
dle CSN 73 6102.

d) Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navriena dle TP 170, DO-1,PIIL.

Asfaltovy beton pro obrusnévrstvy ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 70mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 90mm
Spojovaci postfik z kationaktivni asf. emulze 0,40-0,45 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
Stérkodrt 0-32 SD 250mm
Konstrukce vozovky celkem 650mm

e) Odvodnéni
Odvodnéni povrchovych srazkovych vod z komunikace je zabezpeceno podélnym a
pricnym sklonem vozovky do prikopl nebo pfipadné pfi vhodném sklonu pfrilehlého terénu volné
na terén. Plan je rovnéz odvodnéna pricnym sklonem do pfikopl pripadné na terén. Dna prikopu
jsou v souladu s CSN 73 6101, minimalni hloubka dna piikopu je 30cm pod terénem a 20cm pod
pfilehlou plani.

f) Bezpecénostni zafizeni
Svodidla jsou osazena ocelovd JS NH4 podle CSN 73 6101.

Staniceni Umisténi délka
km 0,120 00-0,24000 vlevo 120m
km 0,12000- 0,303 64  vpravo 183m

5.2.12 SO 112 Okruzni kfizovatka

Na stavajici silnici 1/35 je navrZena okruzni kfiZovatka, kterd umozZni napojeni na
budouci rychlostni silnici R35.

Vnéjsi pramér OK 40,0m
Sitka jizdniho pdsu 5,0m
Sitka prstence 2,0m
Sitka vjezdd 4,50m
Sitka vyjezdi 5,0m
Poloméry oblouk( na vjezdech 12,0m

Poloméry obloukt na vyjezdech 15,0m
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5.3 Etapy vystavby
Cela trasa je vedena mimo zastavbu a i presto stavba bude vyZzadovat fadu dopravnich
omezeni, zejména pfi Upravach navazujicich komunikaci. Toto omezeni bude vhodné snizit

vhodnou etapizaci vystavby. Zde je uveden pouze hruby nastin, nebot bude zéleZet na dobé
zahajeni, ro¢nim finanénim limitu apod.

1. etapa- pfipravné prace, zemni prace, prelozka inZzenyrskych siti
prelozka a Uprava silnic 111/35711 a I1/357
budovani mostu SO 201, 202, 207
budovani zemniho télesa R35

V této fazi budou uzavreny silnice 11/357, 111/35711. Pfijezd od DZbanova po stavajici silnici
[11/35719, ptijezd od Novych Hrad( a Luze po I11/35711, I11/35712 na I11/30527 do Vysokého Myta.

2. etapa— budovani zemniho télesa R35
konstrukéni vrstvy na R35
budovani ostatnich most(
prelozky a Upravy silnic 111/30523 a 111/30527
budovani prelozky 111/35719

V této fazi budou uzavreny silnice 111/30523, 111/30527, MK v Peklovcich a MK ul. Prokopa
Velikého. Prijezd od Vraclavi bude veden po 1/17 na I/35 v Zamrsku nebo po 111/30522, 111/30521,
/35712 a 1ll/35711 na 11/357 do Vysokého Myta.

3. etapa— dokonceni stavby
rekultivace vsech zbytkovych ploch a skladek
vegetacni Upravy v celé trase
Ziviéné vrstvy, dokoncovaci prace
napojeni na stavajici I/35
napojeni a rozsireni I11/35719

6. Zaver, celkové zhodnoceni a doporuceni

V daném Uzemi je jiz dlouho uvazovano s vybudovanim rychlostni silnice R35. Jeji
potfebnost a naléhavost je dana vysokym dopravnim zatizenim na silnici I/35. V daném uzemi
byla vypracovana varianta zabyvajici se propojenim rychlostni silnice s prilehlymi komunikacemi,
tak aby byla vyresena optimalni a dostacujici dopravni obsluznost daného Uzemi.

Zavérectna doporudeni:
Pro zpracovani dalSich stupnl projektové dokumentace projektant doporucuje:

1) Zanést do Uzemnich plan( navrZenou variantu, véetné mimourovnovych kfizovatek
2) Shromazdit podklady pro dalsi stupen projektové dokumentace

- dopravné inZenyrsky prizkum

- inZenyrsko-geologicky prazkum

- hydrologicky a pedologicky prizkum

- biologicky priazkum

- hlukova a exhalacni studie
3) Zpracovat dokumentaci EIA
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[4] CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb - Vykresy pozemnich komunikaci

Zdrojova literatura:

[5] TP 170 Navrh vozovek pozemnich komunikaci
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Zdrojové www stranky:
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[11] Geoportal CUZK, ZABAGED - vyskopis 3D vrstevnice http://geoportal.cuzk.cz/
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU:

zU zacatek useku

KU konec Useku

TP tecna prechodnice

TK te¢na kruznice

KK kruznice kruznice

PP prechodnice prechodnice

KT kruZnice te€na

PT prechodnice te¢na

R polomér smérového nebo vyskového oblouku

B.p.v. vyskovy systém Balt po vyrovnani

S-JTSK systém souradnic jednotné trigonometrické sité katastralni
SMA asfaltovy koberec mastixovy

ACO asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

ACL asfaltovy beton pro lozné vrstvy

ACP asfaltovy beton pro podkladni vrstvy

MZK mechanicky zpevnéné kamenivo

SD $térkodrt

V Brné 01/2014 Vyhotovil: Bc. Martin Novak

-4] -



	BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY
	Faculty Of Civil Engineering
	Institute of Road Structures
	Vysoké Mýto - connection to motorway R35, phase of construction
	DIPLOMOVÁ PRÁCE
	master's thesis


	AUTOR PRÁCE                   BC. Martin Novák
	VEDOUCÍ PRÁCE               doc. Ing. PETR HOLCNER, Ph.D.

	POPISNÝ SOUBOR ZÁVĚREČNÉ PRÁCE
	Vedoucí práce  doc. Ing. Petr Holcner, Ph.D.
	Autor práce  Bc. Martin Novák
	VUT Brno
	Fakulta stavební
	Ústav pozemních komunikací



