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Abstrakt

Cilem diplomové prace je navrhnout rekonstrukci zZelezni¢ni stanice Vsetin tak, aby
vyhovovala sou¢asnému provozu a pozadavkiim pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Jsou navrzena dvé ostrovni oboustranna nastupisté s vyskou nastupni hrany 550
mm nad temenem kolejnic. Déle je zvySena rychlost v pfedjizdnych kolejich i ve smérovych
obloucich pred polaneckym zhlavim.

Kli¢ova slova
Zelezni¢ni stanice, rekonstrukce, koleje, nastupisté, vyhybky, zelezniéni ptejezd.

Abstract

The aim of the diploma thesis is design of the Vsetin railway station reconstruction according
to the current operation and the requirements for persons with reduced mobility. The two new
double face island platforms with the height of 550 mm above the top of rail is designed.
Further, the speed in passing running lines and also the curves in front of Polanka throat of the
station is increased.
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1 Zakladni informace

1.1 Identifika¢ni udaje stavby

Stavba: Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Vsetin

Stavebni objekt: Zelezniéni stanice Vsetin

Traté: 308 Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Moravé
304D Velké Karlovice — Vsetin

Stupent dokumentace: Uzemné technicka dokumentace

Misto stavby. Vsetin

Kraj: Zlinsky

Katastralni uzemi: Vsetin

Druh stavby: Dopravni, stavba zelezni¢ni trati

Projektant: Bc. Pavel Maixner

Vedouci projektu. Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2 Zasady pro vypracovani projektu

Navrhnéte rekonstrukci zst. Vsetin tak, aby vyhovovala provozu a pfitom byla splnéna
platna legislativa, zejména co se tyCe piistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

1.3 Predepsané prilohy projektu
1. Prtivodni a technické zprava

2. Situace 1:1000

3. VytyCovaci vykresy 1:500

4. Podélny tez hlavni koleji 1:2000/200
5. Charakteristické pticné fezy 1:50

6. Vykazy vymér

1.4 Podklady
Jako podklad pro vypracovani bylo pouzito geodetické zaméteni stanice a stanicni fad
Zelezni¢ni stanice Vsetin.

2 Stavajici stav

2.1 Zakladni adaje

Zelezni¢ni stanice Vsetin lezi v km 37,986 celostatni drdhy 308 Horni Lide¢ statni
hranice—Hranice na Morav¢, trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
V Zelezni¢ni stanici je zména kilometrdze trati na zac¢atku vyhybky €. 53, km 38,378 = km
43,433. Zelezniéni stanice Vsetin je stanici pfipojnou pro jednokolejnou trat’ 304D Velké
Karlovice — Vsetin. Ve stanici se nachazi kolejisté DKV Olomouc a vlecky: vlecka Zbrojovka
a spoluuzivatelé a vlecka Severomoravské dievarské zdvody. Provoz ve stanici je smisSeny.
Stanice je obsazena dvéma vypravéimi, a to vnitinim a vné&jsim.
Dtivodem rekonstrukce Zst. Vsetin jsou nevyhovujici nastupisté. Jedna se predevS§im o pohyb
0sob v kolejisti a osob se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Rekonstrukci dojde
k obnoveni kvality Zelezni¢ni stanice a zvySeni bezpecnosti.
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lg'lzlj‘; Ugitetna délka [m] R[ﬁ:‘ /'g]St Poznimka
Dopravni koleje
1 669 80 hlavni stani¢ni kolej, TV v celé délce, nastupiste
1a 1401 80 hlavni stani¢ni kolej, TV v celé délce
5 667 80 hlavni stani¢ni kolej, TV v celé délce, nastupisté
2a 1 408 80 hlavni stani¢ni kolej, TV v celé délce
3 576 40 TV v celé délce, nastupiste
4 397 40 TV v celé délce, nastupisté
4a 170 40 TV v celé délce, nastupiste
S 522 40 TV v celé délce
6 362 40 TV v celé délce, nastupiste
6b 54 40 TV v celé délce
7 457 40 TV Vv celé délce
Manipulacni koleje
6a 74 40 vytazna kolej, kusa, TV v celé délce
8 165 40 odstavna kolej, TV v celé délce
8h 76 40 odstavna kolej, rampa a skladiste, bez TV
8c 51 40 odstavna kolej, kusa, bez TV
9 448 40 odstavna kolej, TV v celé délce
10 165 40 nakladkova a vykladkova kolej, bez TV
40 odstavna kolej pro osobni vlaky pii provoznim
11 432 oSetfeni, Vv ¢asti od Jablinky TV
12 234 40 vykladkova kolej, bez TV
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13 35 40 odstavna Kolej, kusa, TV v celé¢ délce
14 54 40 odstavna kolej, kusa, bez TV
40 vle¢ka DKV Olomouc, PP Vsetin, TV v celé
15 404 délce
16 197 40 nakladkova a vykladkova kolej, bez TV
40 vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin, TV v celé
17 46 délce
40 vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin, TV Vv celé
17b 71 délce
19 100 40 odstavna kolej, kusa, bez TV
271 137 40 odstavna kolej, kusa, bez TV
23 41 40 odstavna kolej, kusa, bez TV
25 129 40 ptijezdova na vlecku, slozisté, bez TV
40 vle¢ka DKV Olomouc, PP Vsetin, kusa, bez
25a 61 TV
102 - 40 Vlecka Zbrojovka a spoluuzivatelé, bez TV
Spojovaci koleje
8a 48 - spojovaci kolej, TV v celé délce
Odvratné koleje
15a 34 - odvratna kolej, kusa, bez TV
Kolej Osova vzdalenost [m] Kolej Osova vzdalenost [m]
1 2
> 4,61 2 4,67
1 4
4,49 4,75
3 ) 6 7
3 6
5 4,72 3 5,09
5 6b
4,79 4,86
7 8b
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2.2 Smérové poméry

Pted polaneckym zhlavim se nachdzi ptimd, po které navazuje levostranny oblouk s
prevysenim R=375 m, ve kterém je snizena rychlost na 70 km/h. Poté je vjezdova rychlost
zvySena opét na 80 km/h. Polanecké zhlavi se nachazi v pfimé a mj. obsahuje dvojitou
kolejovou spojku. Nasleduje mezipiima a levostranny oblouk R=500 m. Dale pokracuje trat
v piimé, ve které se nachazi jablunkovské zhlavi. Soucésti jablunkovského zhlavi jsou dve
jednoduché kolejové spojky na 50 km/h. Ve spojce 48-50 se nachazi zelezni¢ni piejezd.
V pravostranném oblouku R=1000 m za jablinkovskym zhlavim je rychlost 90 km/h.

Stavajici smérové poméry trati byly ptiblizn€ ziskany z geometrického uspotadani
kolejiste z digitalizované jednotné Zeleznicni mapy.

Smérové poméry jednotlivych koleji ve stanici byly pfiblizné ziskany z digitalizované
jednotné Zelezni¢ni mapy smérovym vyrovnanim.

2.3 Sklonové poméry

Trat’ v celém useku klesa. Sklonové feSeni bylo ziskdno z dostupnych podkladi a
pochiizky. Dale z dostupnych podkladii je zndma pouze niveleta temene kolejnic. Vyskové
hodnoty nebyly pied rekonstrukci zjistény.

Staniceni [km] Spad [ %0 | |Délka [m] Spad smérem K

36,860 000 -37,038 000 -3,13 178 ZST Jabliinka

37,038 000 — 37,179 000 -5,94 141 ZST Jabliinka

37,179 000 — 37,318 000 -8,94 139 ZST Jabliinka

37,318 000 — 37,467 000 -9,49 149 ZST Jabliinka

37,467 000 — 37,599 000 -4,11 132 ZST Jabliinka

37,599 000 — 38,378 000/43,440 000 -1,57 779 ZST Jabliinka
38,378 000/43,440 000 — 43,238 000 -5,82 202 ZST Jabliinka
43,238 000 — 43,080 000 -6,04 158 ZST Jabliinka

2.4 Zelezni¢ni svriek

Kolejovy rost je tvofen pfevazné kolejnicemi S49 a v hlavni koleji ¢.2 se nachdzi
kolejnice R65 a UIC60. Upevnéni je tvofeno Zebrovymi podkladnicemi a svérkami ZS 4.
Betonové praZzce SB 8 jsou pouZity pievazné v koleji ¢.2, 3, 4, 5 a 6. Prazce SB 6 jsou pouZzity
v koleji ¢.1 zhruba na délce 325 m. Prazce B91 S jsou pouzity vkoleji ¢.1 a 2 za
jablinkovskym zhlavim. Dievéné prazce jsou pouzity v koleji ¢.1 a 2 pied polaneckym
zhlavim a ptfevazné také v koleji ¢.1 Vyhybkové konstrukce jsou také uloZeny na dievénych
prazcich.

V hlavnich kolejich a ptedjizdnych kolejich €. 3, 4 a 6 je ziizena bezstykova kolej.
Ostatni koleje jsou stykované.

V obloucich pfed polaneckym zhlavim jsou osazeny na kazdém tietim praZci prazcové

kotvy.

2.4.1 Vyhybkové konstrukce
Popis a konstrukce jednotlivych vyhybek nejsou znamy. Z pochiizky bylo zjisténo, ze
se zde nachazi pomérové i stupniové vyhybky.
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2.5 Zelezni¢ni spodek

2.5.1 Téleso trati

Polanecké zhlavi se nachazi v odfezu, kde proti sméru staniCeni je podél trati
vybudovana zarubni zed’ zhruba o délce 270m. Jabllinkovské zhlavi a Zst. Vsetin se nachazeji
V rovinatém uzemi.

2.5.2 Geologicky profil
Z geologickych mapovych podkladi bylo zjisténo, ze se v podlozi zst. Vsetin
nachazeji fluvialni pis¢ité Stérky a smiSené sedimenty.

2.5.3 Odvodnéni

Pi1 pochiizce byl zjistén piikopovy Zlab o délce 237 m, ktery je vybudovan podél
zarubni zdi. Tento pifikopovy Zlab bude zachovan a vycistén. Dale nebyl zjistén zadny
zpevnény drazni ptikop ani nebyla zjiSténa poloha trativodu.

2.5.4 Mosty

2.5.4.1 Zelezni¢ni mosty
Na daném useku se vyskytuji tfi zelezni¢ni mosty. VSechny Zelezni¢ni mosty jsou
betonové ramového typu. Tyto mosty jsou v dobrém technickém stavu.

Staniceni [km] Cislo Udaje

37,348 143 Sv.k.=4,00 m, sv.§.=4,62 m, v.v.=0,22 m
38,245=43,623 141 v.v.=0,60 m, sv.k.=6,00 m
38,305=43,563 140 v.v.=3,50 m, sv.k.=8,00 m

2.5.4.2 Silni¢ni mosty
Na feSeném useku dochazi k mimouroviiovému kiizeni s pozemni komunikaci.
Kiizeni je zajisténo pomoci dvou silni¢nich nadjezdt ve stani¢eni km 37,333 a km 38,346.

2.5.5 Uroviiova kiiZeni

Na useku se nachazeji dvé uroviova kiizeni traté s pozemni komunikaci.

Prvni ptejezd se nachazi v kolejové spojce 48-50 v km 38,264. Konstrukce piejezdu je
tvofena systémem STRAIL. Pfejezd je zabezpeCen svételnym zabezpeCovacim zatfizenim
S polovi¢nimi zavorami. Oznaceni pfejezdu je P 8060.

Druhé kiizeni s trati se nachazi v km 38,389. Jednd se ptfechod pro pé&si, jehoz
konstrukce je tvofena systémem STRAIL. Pfechod je zabezpefen svételnym zabezpecovacim
zatizenim. Oznaceni pfechodu P 8059.

2.5.6 Nastupisté

V Zst. Vsetin je ziizeno pét ndstupiSt. Jedna se o jednostrannd urovilova nastupiste.
Dana nastupiSté jsou sypana a horni plocha je zpevnéna konzolovou deskou. Nastupisté
nespliuji pozadavky vyhlasky 398/2009 Sb. pro bezpecny piistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Pro pfistup na ndstupisté jsou ziizeny dva urovitové piechody.
Ptechody zarovein slouzi i jako pifejezdy pro voziky k manipulaci se zédsilkami. Konstrukce
ptechodi je tvotfena systémem STRAIL.
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Cislo koleje | Zagatek [km] | Konec [km] | Délka [m] Poznamka
6 38,037 38,185 148 C. 1, Giroviiové jednostranné vniténi
4 37,720 38,110 390 C. 2, arovitové jednostranné vnitini
2 37,678 38,114 436 C. 3, arovitové jednostranné vnitini
1 37,697 38,114 417 C. 4, Groviiové jednostranné vnitini
3 37,725 38,098 373 C. 5, troviiové jednostranné vnitini

2.5.7 Nakladkova rampa
U koleje ¢. 8b se nachazi naklddkova rampa délky 35m. Jednd se o rampu bocni
S betonovym povrchem.

2.5.8 KiiZeni inZenyrskych siti
Kiizeni s inZenyrskymi sitémi nebylo pii pochtizce zjisténo.

3 Navrhovany stav

3.1 Smérové poméry

Na zacatku a na konci rekonstruované¢ho useku bylo zapotiebi napojit novy stav na
stavajici stav a to jak smérove, tak 1 vyskove. Smérove je napojeni zajisténo pomoci vstupnich
teCen, kdy posun je roven nule.
StaniCeni pro trat’ 308 Horni Lidec st. hranice — Hranice na Morave¢ je vztazeno ke koleji ¢.1.
V polaneckém zhlavi bylo snahou odstranit DKS a nahradit ji dvéma jednoduchymi
kolejovymi spojkami. Nahrazenim DKS bylo nasledné mozné zvysit rychlost v oblouku pied
polaneckym zhlavim na 80 km/h.
Vlozenim dvou ostrovnich nastupist’ bylo nutné zrusit dopravni koleje ¢.3 a ¢.4. Potom bylo
mozné zveétsit osovou vzdalenost na 9,5 m. V hlavnich kolejich ¢.1 a ¢.2 byly ponechany
oblouky s pfechodnicemi a s ptislusnym pievySenim. V ptedjizdnych kolejich ¢.3 a ¢.4 jsou
navrzeny slozené oblouky bez ptevySeni.
Dale bylo nutné zvysit rychlost na 50 km/h v piedjizdnych kolejich ¢.3 a ¢.4 a také se napojit
na ostatni dopravni a manipulaéni koleje. Za timto Gcelem byly nové vloZeny jednoduché
vyhybky s polomérem 300 m , ptipadné vyhybky o poloméru 190 m. V jednom piipadé
z diivodu napojeni na vytaznou kolej byla vlozena transformovana obloukova vyhybka ¢.20.
Stavajici kolejova spojka €.35-38 byla ziizena nové a byla posunuta zhruba o 48 m proti
sméru stani¢eni. Tento posun je z divodu piedéleni nastupistni hrany na dvé nastupistni hrany
tak, aby byla prodlouzena uzite¢na délka koleje ¢.4a.
V jablinkovském zhlavi byla ponechana jedna kolejova spojka, ktera je nové umisténa mimo
zelezni¢ni piejezd. Druha kolejova spojka byla vytazena pied oblouk po sméru staniceni.
Pfi napojeni do nerekonstruovanych koleji se provede smérova a vySkova uprava. Délky a
dané koleje, kde se provede smérovd a vySkova Uprava, jsou vyznaceny v projektoveé
dokumentaci.
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3.1.1 Kompletni popis smérovych poméri

Kolej ¢.1 V=80/90 km/h

Oznaceni | Staniceni | Oznaceni | Staniceni Druh Délka Popis

ZU | 36860000 | KV6 | 37,052907 | piima | 192,907

KV6 |37,052007 | 2zv6 | 37,086515 | vihybka? | 33,608 |J60-1:11-300,L,p.b, pim4 vtev

7V6 | 37086515 | ZP1 | 37,096515| pHma | 10,000

ZP1 | 37,096515| ZO1 | 37,171395 | prechodnice | 74,880 Eroﬁoeg;/ Li=74,880m, A=162, m=0,667m,

R=350m, V=80km/h, D=117mm, I=99mm

2) ’ ’ ) 1

701 |97.71395| KO | 37.258901| oblouk® | 87,506 | oo O e

KOl |37,258901| KP1 | 37,333781 | prechodnice | 74,880 Elzjoczg;/ L=74,880m, A=162, m=0,667m,

KPL | 37.333781 | 2ZV7 | 37,341281| pfima | 7,500

ZV7 | 37341281 | KV7 | 37.374512 | vihybka® | 33.231 |J60-1:9-300,P,Lb, piimé vétev

KV7 | 37374512 | 2v9 | 37,399915 | opiima | 25403

ZV9 | 37.399915 | KV | 37.433523 | vihybka? | 33,608 |J60-1:11-300,L,Lb, pFima vétev

KVO | 37433523 | P10 | 37,532021| opitma | 99,398

ZP10 | 37532021 | ZO10 | 37576121 | picchodnice | 43200 | to00Y He43,200m, AL46, m=0,157m,
2) R=495m, V=80km/h, D=54mm, 1=99mm,

7010 | 37576121 | KO0 | 37.931676 | oblouk® | 355555 | T KoK T

KOL0 37931676 | KP0 | 37,974876 | prechodnice | 43,200 | 200V, Lim43,200m, A=146, m=0.157m,

KPLO | 37,074876 | KV47 | 38,198007 | pimd | 223,131

KV47 | 38,198007 | 2ZVv47 | 38231238 | vihybka® | 33,231 |J60-1:9-300,P,p,b, pimé vétev

7V47 | 38231238 | Zv48 | 38263414 | piima | 33,176

7V48 | 38263414 | KV48 | 38207022 | vihybka® | 33,608 |J60-1:11-300,P,Lb, pHimé vétev

KV48 | 38207022 | P21 | 43414645 | piima | 98,129

ZP21 | 43414645 | ZO21 | 43362445 | prechodnice | 52200 | to00Y H=02200m, A=228, m0,114m,
1 R=1000m, V=90km/h, D=58mm, 1=38mm,

7021 |43362445 | K021 | 43294661 | oblouk? | 67,784 | x 2000 VRO DeOCL B

KO2L 43204661 | KP2L | 43,242661 | prechodnice | 52,200 | 2or0V: Li=52,200m, A=226, m=0.1L4m,

KP21 | 43242661 | KV53 | 43186803 | ptimd | 55858

KV53 | 43186803 | ZV53 | 43,153195 | vihybka® | 33,608 |J60-1:11-300,L,p,b, pifmé vétev

7V53 | 43153195 | KU | 43082008 | piima | 70,283

POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk; 3) hlavni vétev
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Kolej ¢.2 V=80/90 km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZU 36,860000 01 36,873407 | piima | 13,407
1 R=3050m, VV=80km/h, D=0mm, 1=25mm,
Z01 36,873407 | KOL/ZO2/BO | 36931402 | oblouk ¥ | 67,995 | At 3 e T3 002
R=3050m, V=80km/h, D=0mm, 1=25mm
2) ’ ’ ’ ’
KOL/ZO2/BO | 36931402 |  KO2/ZV5 | 37007077 | oblouk | 75,675 | ot o o aem
KO2/zV5 | 37,007077 KV5 37,040685 | vyhybka? | 33,608 |J60-1:11-300,L,p,b, pfimé vétev
KV5 37,040685 ZP4 37,096262 | piima | 55577
ZP4 37,096262 704 37,171147 | prechodnice | 74,885 ETO?G?SX’ L=75,386m, A=164, m=0,667m,
R=354,75m, V=80km/h, D=117mm,
704 37,171147 KO4 37,259149 | oblouk? | 88,002 |I=96mm, Alfa=26,5829°¢, d,=89,203m,
T=121,640m
KO4 37,250149 KP4 37,334034 | Prechodnice | 74,885 | oo Li=7>,380m, A=164, m=0,667m,
KP4 37,334034 KV8 37,384031 | piima | 49,997
KV8 37,384031 Zv8 37,417262 | vyhybka ? | 33,231 |J60-1:9-300,P,L,b, piima vétev
AV 37,417262 ZV10 37,424813 |  piima 7,551
ZV10 37,424813 KV10 37,458044 | vyhybka ¥ | 33,231 |J60-1:9-300,P,p,b, pfima vétev
KV10 37,458044 ZP11 37532818 | piima | 74,774
zP11 37532818 7011 37576022 | prechodnice | 43,204 | N710.05V, Li=43,407m, A=147,
m=0,157m, klotoida
R=499,75m, V=80km/h, D=54mm,
zo11 37,576022 KO11 37,931789 | oblouk 2 | 355,767 | 1=98mm, Alfa=46,1554°, d,=359,174m,
T=234,701m
KO11 37,931789 KP11 37,074981 | prechodnice | 43,192 | N710:05V, Li=43,407m, A=147,
m=0,157m, klotoida
KP11 37,974981 KV49 38225174 |  piima | 250,193
KV49 38,225174 749 38,258405 | vyhybka ¥ | 33,231 |J60-1:9-300,L.Lb, piimé vétev
ZV49 38,258405 KV50 38,309272 |  piima | 50,867
KV50 38,309272 ZV/50 38,342881 | vyhybka? | 33,609 |J60-1:11-300,P,L,b, piima vitev
ZV50 38,342881 ZV51 38,347381 | piima | 4,500
ZV51 38,347381 KV51 38,376001 | vyhybka? | 28,620 |J60-1:7,5-190-LP,p,b, pfima vétev
KV52 38,376001 ZP22 43,414645 |  piima -
7P22 43414645 7022 43362321 | prechodnice | 52,324 | "=10,00V, Li=52,200m, A=228,
m=0,114m, klotoida
R=995,25m, V=90km/h, D=58mm,
7022 43,362321 K022 43,294785 | oblouk ¥ | 67,536 | 1=39mm, Alfa=6,8631¢, d,=67,015m,
T=85,785m
) . n=10,00V, L,=52,200m, A=228,
K022 43,294785 KP22 43,242861 | prechodnice | 51,924 | ="t R e
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KP22 43,242861 Z\52 43,232861 pfima 10,000
ZV52 43,232861 KV52 43,199253 | vyhybka® | 33,608 J60-1:11-300,L,1,b, pfima vétev
KV52 43,199253 2023 43,194415 piima 4,838
R=4000m, VV=90km/h, D=0mm, 1=24mm
2) 1 1 1 ’
2023 43,194415 | KO23/Z024/BO | 43,143224 | oblouk 51,191 Alfa=0,7333°, d,=51,191m, T=25,596m
R=4000m, VV=90km/h, D=0mm, 1=24mm
1) ’ ’ ’ ’
K023/2024/BO | 43,143224 K024 43,095539 | oblouk 47,685 Alfa=0,6837°9 d,=47.729m, T=23,865m
K024 43,095539 KU 43,082908 ptima 12,627
POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk; 3) hlavni vétev
Kolej ¢.3 V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
KV9 37,433441 ZV1l 37,438259 piima 4,818
ZV11 37,438259 KV11 37,466761 | vyhybka 9 | 28,502 |J49-1:7,5-190-1,L,L,b, prima vétev
KV11 37,466761 ZV15 37,487547 piima 20,786
ZV15 37,487547 KV15/207 37,514574 | vyhybka 9 | 27,027 | J49-1:7,5-190-1,L,1,b, piima vétev
1 R=308,269m, V=50km/h, D=0mm, 1=96mm,
KV15/207 37,514574 KO7 37,546554 | oblouk 31,980 Alfa=5.9427° d,=31.974m. T=16,001m
KO7 37,546554 Z09 37,559640 piima 13,086
2) R=395,090m, V=50km/h, D=0mm, I1=75mm,
Z09 37550640 | KO9/ZO12 |37,610007 | oblouk® | 50367 | N1 722008 4 S0 aagt 7204 756m
2) R=485,500m, V=50km/h, D=0mm, I=61mm,
K09/z012 | 37,610007 | KO12/z014 | 37,931926 | oblouk 321,919 Alfa=37 2624°, d,=315,746m, T=163,683m
2) R=654,607m, V=50km/h, D=0mm, I=46mm,
KO12/z014 | 37,931926 KO14 37,960523 | oblouk 28,597 Alfa=2.4704° d,=28,224m. T=14.114m
KO14 37,960523 Z017 38,108826 ptima 148,303
1 R=300m, V=50km/h, D=0mm, 1=99mm,
zo17 38108826 |  KO17  |38,126310 | oblouk™ | 17.484 | \ioo'oie o D17 soan 26 7a0m
KO17 38,126310 KV43 38,143399 ptima 17,089
KV43 38,143399 ZV43 38,176823 | vyhybka ¥ | 33,424 |J49-1:11-300,L,p,b, odbocna vétev
ZV43 38,176823 Z019 38,186712 piima 9,889
2) R=300m, V=50km/h, D=0mm, 1=99mm,
z019 38186712 | KOLO/KVA47 |38,198109 | oblouk ™ | 11,307 | N bocae vl oe 1is 7agm
POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk; 3) hlavni vétev; 4) odboc¢na vétev
Kolej ¢.4 V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
1 R=300m, VV=50km/h, D=0mm, 1=99mm,
KV10/Z05 37,457943 KO5 37,479438 | oblouk 21,495 Alfa=4,1509° d,=21 734m. T=10872m
KO5 37,479438 KV20 37,485966 prima 6,528
KV20 37,485966 | ZV20/206 | 37,514256 | vyhybka ¥ | 28,290 Obl-049-1:7,5-190(519,628/300)-1,P,p.b,
odbocna vétev
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R=300m, V=50km/h, D=0mm, 1=99mm,

2)
Z\/20/Z206 37,514256 KO6/Z2V21 37,520731 oblouk 6,475 Alfa=1.2415%, d.=6,500m, T=3,250m
KO6/ZVv21 37,520731 KV21/708 37,553739 | vyhybka Y | 33,008 J49-1:9-300,L,p,b, odbo¢na vétev
R=300m, V=50km/h, D=0mm, 1I=99mm
2) 1 ’ 1 1
KV21/Z208 37,553739 KO8 37,576804 oblouk 23,065 Alfa=451799 d.=23.655m T=11,834m
KO8 37,576804 Z013 37,609947 piima 33,143
R=509,25m, V=50km/h, D=0mm, 1=59mm
2) ’ ’ 1 ’ ’
7013 37,609947 | KO13/z015 | 37,931958 oblouk 322,011 Alfa=37 2705°, d,=331,263m, T=171,730m
R=678,357m, V=50km/h, D=0mm, 1=44mm
2) ’ ’ 1 ’ ’
KO13/z015 | 37,931958 KO15 37,960567 oblouk 28,609 Alfa=2. 74425 d.=29,241m. T=14,623m
KO15 37,960567 KV38 37,965508 piima 4,945
KV38 37,965508 ZV38 37,994093 | vyhybka % | 28,585 J49-1:7,5-190-1,L,p,b, ptima vétev

POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk; 3) hlavni vétev; 4) odbo¢na vétev

Kolej ¢.4a V=40km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZV12 37,453779 KV12 37,480883 | vyhybka 9 | 27,104 J49-1:9-190-P,p,d, piima vétev
KV12 37,480883 KV20 37,485719 piima 4,836
POZN.: 3) hlavni vétev
POZN.: Kolej ¢.4a je navrzena na dievénych prazcich.
Kolej ¢.4b V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZV38 37,994093 Z018 38,137159 ptima 143,066
2) R=300m, V=50km/h, D=0mm, 1=99mm,
zo18 38,137159 KO18 | 38,147907 | oblouk? | 10,748 | 1o 7o (eaca o 210'752m, To5.877m
KO18 38,147907 KV45 38,164866 piima 16,959
KV45 38,164866 Z\V45 38,197908 | vyhybka ® | 33,042 |J49-1:7,5-190-1,P,1,b, odbotna vétev
ZV45 38,197908 Z020 38,214616 piima 16,708
1 R=300m, VV=50km/h, D=0mm, 1=99mm,
7020 38,214616 | KO20/KV49 | 38,225279 | oblouk 10,663 Alfa=2,05359 d.=10.752m, T=5377m

POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk; 3) hlavni vétev; 4) odbocna vétev

Kolejova spojka ¢.5-6 V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZV5 37,007077 KV5 37,040592 | vyhybka® | 33,515 | J60-1:11-300,L,p,b, odbocna vétev
KV5 37,040592 KV6 37,052989 ptima 12,397
KV6 37,052989 ZV6 37,086515 | vyhybka® | 33,526 | J60-1:11-300,L,p,b, odbocna vétev

POZN.: 4) odbocna vétev
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Kolejova spojka ¢.7-8 V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZN7 37,341281 KV7 37,374410 | vyhybka 91 33,129 |J60-1:9-300,P,1,b, odbocna vétev
KV7 37,374410 KV8 37,384132 piima 9,722
KV8 37,384132 Z\V/8 37,417262 | vyhybka® | 33,130 |J60-1:9-300,P,1,b, odbo&na vétev
POZN.: 4) odboc¢na vétev
Kolejova spojka ¢.35-38 V=40km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZV35 37,927 951 KV35 37,955409 | vyhybka ¥ | 27,458 |J49-1:7,5-190-1,L,p,b, odbotn4 vétev
KV35 37,955 409 Z016 37,962 970 ptima 7,561
R=190m, V=40km/h, D=0mm, I=100mm
1) ’ ’ ’ ’
Z016 37,962 970 KO16 37,969 050 | oblouk 6,080 Alfa=2,0614° d.=6,152m, T=3,076m
KV38 37,965 740 Z\V38 37,994093 | vyhybka ¥ | 28,353 |J49-1:7,5-190-I,L,p,b, odboéna vétev
POZN.: 1) pravostranny oblouk; 4) odbocné vétev
POZN.: Vyhybka ¢.35 je navrzena na betonovych prazcich, je moZnost misto betonovych

prazcil pouzit dievéné prazce V koleji €.6.

Kolejova spojka ¢.48-50 V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
Z\V48 38,263414 Kv48 38,296940 | vyhybka ® | 33,526 |J60-1:11-300,P,1,b, odbotna vétev
KVv48 38,296940 KV50 38,309355 piima 12,415
KV50 38,309355 ZV50 38,342881 | vyhybka ¥ | 33,526 |J60-1:11-300,P,I,b, odbotna vétev
POZN.: 4) odbocna vétev
Kolejova spojka ¢.52-53 V=50km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
ZV52 43,232861 KV52 43,199174 | vyhybkad | 33,687 |J60-1:11-300,L.p,b, odbocna vétev
KV52 43,199174 KV53 43,186760 prima 12,414
KV53 43,186760 ZV53 43,153234 | vyhybka ¥ | 33,526 |J60-1:11-300,L.p,b, odboén vétev

POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk; 3) hlavni vétev; 4) odbo¢na vétev

3.1.2 Osové vzdalenosti, uzite¢né délky, rychlosti v jednotlivych kolejich

Osova vzdalenost hlavnich koleji je 4,750 m. Nové mezi kolejemi €. 1-3 a 2-4 je osova
vzdalenost rozsifena na 9,500 m z divodu ziizeni ostrovniho nastupisté. Noveé byla zvySena
rychlost v obloucich ¢.3 a ¢.4 na 80 km/h. V obloucich ¢. 21 a 22 pted jablunkovskym
zhlavim byla ponechana rychlost 90 km/h.
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Dru_h U,iiteéné Rychlost éisOlsovz'l vzdalenost
koleje délka [m]| [km/h] koleje Vzdalenost [m]
1 Hlavni 728 | 80/90 § g;gg
2 Hlavni | 738 | 80/90 ; g;gg
3 Piedjizdnd | 563 50 é 2;228
4 Ptedjizdna 421 50 é 94‘:?7060
4b Predjizdna 151 50 62b 2:2(2)8

3.1.3 Zména osové vzdalenosti koleji

Ve stanici mezi kolejemi ¢.1 a 2 byla osova vzdalenost rozsifena na hodnotu 4,750 m
pomoci kolejového S ze dvou protismérnych obloukti s bodem obratu. Ob¢ kolejova S se
nachazeji v koleji ¢.2.

Kolejové S R1-R2 V=80km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
1 R=3050m, V=80km/h, D=0mm, 1=25mm,
Z01 36,873407 | KO1/202/BO | 36,931402 | oblouk 57,995 Alfa=1,2103%, d,=57.988m, T=28,992m
2) R=3050m, V=80km/h, D=0mm, 1=25mm,
K01/z02/BO | 36,931402 KO2/zV5 37,007077 | oblouk 75,675 Alfa=15799%, d.=75,693m, T=37,848m
Kolejové S R23-R24 V=90km/h
Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni Druh Délka Popis
2) R=4000m, V=90km/h, D=0mm, 1=24mm,
7023 43,194415 | KO23/2024/BO | 43,143224 | oblouk 51,191 Alfa=0,7333%, d,=51,191m, T=25596m
1 R=4000m, V=90km/h, D=0mm, 1=24mm,
K023/2024/BO | 43,143224 K024 43,095539 | oblouk 47,685 Alfa=0,6837%, d,=47,729m, T=23 865m
POZN.: 1) pravostranny oblouk; 2) levostranny oblouk
3.1.4 Vyhybky
Cislo | Druh | Svrsek | Uhel | Polomér | Transformace | Typ | Smér | PF. | Pr. Staniceni
5 J 60 1:11 300 L p b |zZV5 37,007 077
6 J 60 1:11 300 L p b |ZV6 37,086 515
7 J 60 1:9 300 P | b |zZV7 37,341 281
8 J 60 1:9 300 P | b |ZVv837,417262
9 J 60 1:11 300 L | b |ZVv9 37,399 915
10 J 60 1:9 300 P p b |ZV10 37,424 813
11 J 60 1:7,5 190 I L | b |ZV11 37,438 259
12 J 49 1:9 190 P p d |ZV12 37,453 779
15 J 49 1:9 190 L | b |ZV15 37,487 547
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49 175 190 (300/519,682) I P p b |ZV20 37,514 256
49 1:9 300 L I b |2zZVv2137,520 731
35 J 49 1:7,5 190 | L p b/d |ZV35 37,927 951
38 J 49 1:7,5 190 | L p b |ZVv38 37,994 093
43 J 49 1:11 300 L p b |ZV43 38,176 823
45 J 49 1.9 300 P | b |ZV45 38,197 908
47 J 60 1:9 300 P p b |ZVvA7 38,231 238
48 J 60 1:11 300 P | b |ZVv48 38,263 414
49 J 60 1:9 300 L | b |ZV49 38,258 405
50 J 60 1:11 300 P | b |ZV50 38,342 881
51 J 60 1:7,5 190 I P p b |ZV51 38,347 381
52 J 60 1:11 300 L p b |ZV5243,232 861
53 J 60 1:11 300 L p b |ZV5343,153 234

3.1.5 Tabulka smérovych oblouki

Viz. ptiloha 4.1 Tabulka smérovych obloukl

3.2 Sklonové poméry

Soufadny systém je Lokalni [x,y] s po¢atkem v ZU a vyskovy systém je také Lokalni.
Vyska nivelety je vztaZzena k temenu kolejnice. Pii navrhu nové nivelety temene kolejnice
byla snaha co nejvice kopirovat stavajici stav. Snahou bylo umistit lomy sklonu mimo
piechodnice a mimo zaobleni vzestupnice. V jednom ptipade, kdy bylo potieba zachovat co
nejvice stavajici stav z diivodu rozvétveni koleji ve zhlavi, bylo nutné vlozit lom sklonu do
vyhybek ¢.11 a ¢.12. Vzhledem k tomu, ze se lom sklonu nachazi ve vyhybce, je zde polomér
zaobleni lomu sklonu R=3000 m. Na mostech, propustcich a piejezdu byla snaha
minimalizovat vySkové posuny.

Poloméry zakruzovacich obloukii byly zvoleny s ohledem na pozadavek normy.

Zacatek a konec useku byl zvolen tak, aby doSlo k napojeni na pivodni niveletu
koleje.

Parametry jednotlivych prvki smérového motivu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Stani¢eni [km] | Lokalni [m] Popis

ZU — zac¢4tek tiseku (napojeni na stavajici stav)
36,860 000 135,000 Klesé -3,13%o; dl. 186,887 m

Lom sklonu
37,046 887 134,415 R,=2600 m; 1,=3,756m; y,=0,003m;
Klesa -6,02%o; dl. 132,224 m

Lom sklonu
37,179 111 133,619 Ry=2600 m; 1,=4,235m; y,=0,003m;
Klesa +9,28%o; dl. 288,680 m

Lom sklonu
37,467 791 130,941 Ry=3000 m; 1,=7,799m; y,=0,010m;
Klesa -4,08%o; dl. 129,534m

Lom sklonu
37,597 325 130,413 R\=2600 m; t,=3,260m; y,=0,002m;
Klesa -1,57%o; dl. 784,367 m
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Lom sklonu
129,181 Rv=2600 m; 1,=5,675 m; y,=0,006 m;
Klesa -5,94 %o; dl. 190,896 m

38,381 692=
43,428 102

Lom sklonu
43,237 208 128,048 Rv=3300 m; 1,=0,172 m; y,=0,000 m;
Klesa -6,04 %o; dl. 154,298 m

43,082 908 127,116 | KU — konec useku (napojeni na stavajici stav)

3.3 Zelezniéni svrsek

3.3.1 NavrzZeny kolejovy svrSek

G0 | orun | B | upein | Matri| 1o | Revdtlen | el o™
praZcem

1 hlavni | 60E2 | W14 | beton | B91S/1 u 3?‘;1;3 0,350 m

2 hlavni | 60E2 | W14 | beton | B91S/1 u 3?‘;1;3 0,350 m

3 | predjizdna | 49EL | W14 | beton | B91S/2 u 3??/1;3 0,350 m

4 | piedjizdnd | 49E1 | W14 | beton | B91S/2 u 3??/1;3 0,350 m
da | VI g9k KS dfevo | drevény d 3??/1;3 0,300 m
ab | piedjizdnd | 49EL | W14 | beton | B9S2 u 3??/1;3 0,350 m

3.3.2 Bezstykova kolej

V kolejich &.1, 2, 3, 4 a 4b je navrzena bezstykova kolej podle predpisu SZDC S 3/2.
Koleje ¢.1 a 2 budou na zacatku a na konci tiseku svaieny do bezstykové koleje s ptilehlymi
tratovymi kolejemi.

Z diavodu malych polomérh a opatieni kvilli ztraté stability bezstykové koleje bylo,
v souladu s predpisem SZDC S 3/2, navrzeno nadvySeni 0,1 m a rozsifeni 1,75 m v oblouku
¢.3. V oblouku ¢.4 je navrzeno zapusténé kolejové loZe.

Profil kolejového loZe je uveden v kapitole 3.7.3 Kolejové loze.

3.3.3 Kolejové loze

Navrzené oteviené kolejové loze bude mit lichobéZnikovy tvar se svahy sklonu 1:1,25.
Minimdlni tloustka kolejové loze 0,35 m pod loZnou plochou prazce. Frakce kolejového loze
je 31,5/63. Siika kolejového loze je 1,70 m od osy koleje v obloucich o poloméru vétsich nez
550 m. V obloucich o polomérech mensich nez 480 m bude kolejové loZe rozsiteno na vnéjsi
stranu na 1,75 m a nadvySeno o 0,1 m. V obloucich o poloméru mensich jak 550 m bude
kolejoveé loZe rozsifeno na 1,75 m bez navyseni.

Na zacatku useku bude rozsiteni kolejového loze ziizeno pouze na vnéjsi strané koleje
¢.2 ve vzdalenosti 11,0 m pted vyhybkou ¢.5 v km 36,996 077 na délce 6,0 m. Z divodu
ptikopového zlabu U koleje ¢.1 nebude na vnitini strané koleje ztizeno rozsiteni kolejového
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loze. Na konci rekonstruovaného useku se provede opétovné ziuzeni kolejového loze na délce
6,0 mato 5,0 m za vyhybkami ¢.52 v km 43,194 253 a ¢.53 v km 43,148 195.
Sitka kolejového loZe je popsana v nasledujici tabulce.

Kolej ¢.1

Od staniceni [km]

Do staniceni [km]

Po

is

Vnitini strana

Vnéjsi strana

Kolejové loze do osy os

Oteviené kolejové loze,

36,860 000 37,096 515 V urovni prazce Sitka 1,70 m od osy
37,006 515 37,333 781 Sitka 1,75m na vnéjsi S)’Eevrene kolejové loze,
stranu, nadvyseni 0,1m Sitka 1,70 m od osy
37,333 781 37,350 610 K(’)1€JOV? loive do osy os S),:[evfene kolejové loze,
Vv iirovni prazce Sitka 1,70 m od osy
37,350 610 37355630 | Koleovelozedoosyos 5o it most
V urovni prazce
37,355 630 38,235 574 Zapusténé kolejové loze Zapusténé kolejové loze
38,235 574 38,244 221 Zapusténé kolejové loze Zelezni¢ni most
38,244 221 38,257 250 Zapusténé kolejové loze Zapusténé kolejové loze
38,257 250 38,263 503 Zelezniéni prejezd Zelezniéni prejezd
38,263 503 38,295 375 Zapusténé kolejove loze Zapusténé kolejove loze
38,295 375 38,310 250 Zapusténé kolejové loze Zelezni¢ni most
38,310 250 43,420 622 Zapusténé kolejove loze Zapusténé kolejove loze
43,420 622 43,418 622 Piechod Piechod
43,418 622 43,153 195 Zapusténé kolejove loze Zapusténé kolejoveé loze
43,153 195 43,142 195 K(r)lejov‘e lozve do osy os Oblgst QrechOSlu
V arovni prazce kolejového loze
43,142 195 43,082 908 Kc’)lejov‘e lozve do osy os Q:Levrene kolejové loze,
V urovni prazce Sirka 1,70m od osy
Kolej ¢.2

Od staniceni [km]

Do stani¢eni [km]

Popis

Vnitini strana

Vnéjsi strana

Kolejové loze do osy os

Oteviené kolejove loZe,

36,860 000 36,996 077 . C oy
V irovni prazce Sitka 1,70 m od osy
36,996 077 37.007 077 K(?lejoye lozve do osy os Oblatst Rrechogiu
V Urovni prazce kolejového loze
37,007 077 38,258 905 Zapusténé kolejové loze Zapusteéné kolejové loze
38,258 905 38,265 099 Zelezniéni piejezd Zelezniéni piejezd
38,265 099 43,420 622 Zapusténé kolejové loze Zapusténé kolejové loze
43,420 622 43,418 622 Piechod Piechod
43,418 622 43,199 253 Zapusténé kolejové loze Zapusteéné kolejové loze
43,199 253 43,188 253 Olv)last ptechodu kolejové K(?IeJO\{e lozve do osy os
loze V urovni prazce
43,188 253 43,082 908 Kolejové loze do osy os Oteviené kolejové loze,

V Urovni prazce

sitka 1,70 m od osy
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Od staniceni [km]

Do staniceni [km]

Po

is

Vnitini strana

Vnéjsi strana

37,433 441

38,198 109

Zapusténé kolejové loze

Zapusténé kolejové loze

Kolej ¢.4a

Od staniceni [km]

Do staniceni [km]

Po

is

Vnitini strana

Vnéjsi strana

37,453 779

37,485 719

Zapusténé kolejove loze

Zapusténe kolejove loze

Kolej ¢.4

Od staniceni [km]

Do staniceni [km]

Po

is

Vnitini strana

Vnéjsi strana

37,457 943

37,994 093

Zapusténé kolejoveé loze

Zapusténé kolejove loze

Kolej ¢.4b

Od staniceni [km]

Do stani¢eni [km]

Po

is

Vnitini strana

Vnéjsi strana

37,994 093

38,225 279

Zapusténé kolejove loze

Zapusténé kolejove loze

3.3.4 Stezky

3.3.4.1 V otevieném kolejovém loZi

Stezka je na plani télesa Zelezni¢niho spodku mezi hranou kolejového loze a hranou
svahu plan¢ télesa zelezni¢niho spodku. Minimalni Sitka stezky bude 0,400 m. Vn¢ koleje ¢.1
bude drazni stezku ¢astecné tvoftit poklop zlabu U.

Kolej ¢.1

Od stanieni [km] | Do stani¢eni [km] | Popis
36,860 000 37,350 610 Vné koleje
43,142 195 43,082 908 Vné koleje
Kolej ¢.2

Od staniceni [km] | Do stani¢eni [km] | Popis
36,860 000 36,996 077 Vné koleje
43,188 253 43,082 908 Vné koleje

3.3.4.2 'V zapusténém kolejovém lozi
Drazni stezka bude tvofena podkladni vrstvou Stérku fr. 8/16 o tloust'ce 0,1 m a horni
vrstvou o tlouSt’ce 0,05 m ze Stérku frakce 4/16. Hrana stezky bude 1,7 m od osy pfilehlé

koleje.
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Vzdalenost vn€jsi hrany drazni stezky od osy koleje bude 3,0 m od osy ptilehlé koleje.
Stezky nebudou v misté nastupist’, zpevnénych ploch a ramp.
Pti osové vzdalenosti 4,75 m bude Sitka stezky 1,35 m. U sbihajicich se koleji bude
stezka ukonCena pfed ndmeznikem ptislusné vyhybky v minimalni Sitce 0,4 m.

Kolej ¢.1

Od staniceni [km]

Do stanic¢eni [km]

Vnitini strana

Vnéjsi strana

37,354 518 37,433 441 - Drézni stezka
37,454 858 37,758 572 - Drézni stezka
38,108 572 38,183 725 - Drézni stezka
38,198 109 38,257 250 - Drézni stezka
38,257 250 38,263 503 Zelezniéni prejezd Zelezni¢ni prejezd
38,263 503 43,420 622 - Dréazni stezka
43,420 622 43,418 622 Piechod Piechod
43,418 622 43,153 195 - Dréazni stezka
Kolej &.2

Od staniceni [km]

Do stani¢eni [km]

Vnitini strana

Vnéjsi strana

36,966 077 37,457 943 - Dréazni stezka
37,472 247 37,783 443 - Dréazni stezka
38,133 443 38,210 840 - Dréazni stezka
38,225 279 38,258 905 - Dréazni stezka
38,258 905 38,265 099 Zelezniéni prejezd Zelezni¢ni piejezd
38,265 099 38,369 470 - Dréazni stezka
43,418 622 43,188 253 Dréazni stezka

Kolej ¢.3

Od staniceni [km]

Do stani¢eni [km]

Vnitini strana

Vnéjsi strana

37,433 441 37,454 858 - Drazni stezka
37,454 858 37,478 782 Drazni stezka -
37,478 782 37,514 306 Drazni stezka Drazni stezka
37,514 306 37,542 773 Drazni stezka -
37,542 773 37,758 572 Drazni stezka Drazni stezka
37,758 572 38,106 718 - Drazni stezka
38,108 572 38,143 587 Drazni stezka -
38,143 587 38,183 725 Drazni stezka Drazni stezka
38,183 725 38,198 109 - Drazni stezka
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Kolej ¢.4
Od staniceni [km] | Do stani¢eni [km] e Popis
Vnitini strana Vnéjsi strana
37,457 943 37,472 247 - Dréazni stezka
37,472 247 37,573 053 Drazni stezka -
37,573 053 37,783 443 Drazni stezka Drézni stezka
37,783 443 37,955 915 - Drézni stezka
37,969 005 37,994 093 - Drézni stezka
Kolej ¢.4b
Od staniceni [km] | Do stani¢eni [km] - Popis
Vnitini strana Vnéjsi strana
37,994 093 38,133 443 - Drézni stezka
38,133 443 38,145 788 Drazni stezka Drézni stezka
38,145 788 38,168 509 Drazni stezka -
38,168 509 38,210 840 Drazni stezka Drézni stezka
38,210 840 38,225 279 - Drézni stezka

3.3.5 Namezniky

Namezniky budou prefabrikované Zelezobetonové. Budou osazeny v predepsanych
vzdalenostech, které jsou méfeny od vyménového styku dané vyhybky.

polanecké zhlavi

Vvhvbka &. Umisténi v osové Vzdalenost od
yay vzdalenosti koleji [m] | vyménového styku [m]
5 3,750 55,0
6 3,750 55,0
7 3,750 51,5
8 3,750 51,5
9 3,750 54,5
10 3,750 47,0
11 3,750 40,5
12 3,750 45,0
15 3,750 55,5
20 3,750 41,0
21 3,830 53,0
jabliinkovské zhlavi
Vyhybka &. Umisténi v osové Vzdalenost od
vzdalenosti koleji [m] | vyménového styku [m]
43 3,830 70,0
45 3,750 52,0
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47 3,750 47,5
48 3,750 55,0
49 3,750 47,5
50 3,750 55,0
51 3,750 40,5
52 3,750 55,5
53 3,750 55,5

Kolejova spojka 35-38
Vyhybka &. Umisténi v osové Vzdalenost od
vzdalenosti koleji [m] | vyménového styku [m]

35 3,830 42,0
38 3,750 38,0

3.3.6 Prechodova kolejnice
Piechodové kolejnice zajistujici piechod z kolejnice tvaru 60 E 2 na kolejnici 49 E 1.

polanecké zhlavi
km 37,461 003- km 37,470 909 mezi vyh. ¢.10a¢.20 dl. 10m  (60E2 ->49E1)

km 37,469 749 - km 37,479 708 mezi vyh. ¢.11ac¢.15 dl. 10 m  (60E2 -> 49E1)

jabliinkovské zhlavi
km 38,185 222- km 38,195 128 mezi vyh. ¢.47ac¢.43 dl.10m (49E1->60E2)

km 38,212 392 - km 38,222 299 mezi vyh ¢.49a¢.45 dl. 10m  (49E1-> 60E2)

km 38,377 345 - km 38,381 310 za vyhybkou &.51 dl.4m  (49E1-> 60E2)

3.4 Zelezni¢ni spodek

Informace o podlozi byly ziskany z geofondu. Zelezniéni spodek tvoii fluvialni pis¢ité
Stérky a smiSené sedimenty. Pfedpoklada se, ze tyto horniny jsou dostate¢né inosné a velmi
dobte propustné. Z téchto diivodii nebyla navrhovana konstrukcéni vrstva a je navrzZen typ
prazcového podlozi 1.

3.4.1 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena jako vodorovna. Vzdélenost pod loznou
plochou betonového prazce je 350 mm a 300 mm pod loznou plochou dfevéného prazce.

V mistech, kde jsou navrZeny piikopové zlaby, je plan télesa zeleznicniho spodku ve
vzdalenosti minimalné 2,35 m od osy pfilehlé koleje po hranu ptikopové zidky. Dale musi byt
dodrzena vzdalenost 3,0 m po vnéjsi hranu ptikopového zlabu.
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Zemni plan je navrzena jako vodorovnd a je totoznd s plani télesa Zelezni¢niho
spodku. Zemni plan je tvofena piivodnimi horninami upravenymi do pozadovaného tvaru.
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3.

3.4.3 Odvodnéni

Odvodnéni soustavou trativodl nebylo vzhledem k podlozi navrhovano a predpoklada
se velmi dobfe propustné podlozi. Navrzen je pouze piikopovy zlab U, ktery je napojen na
stavajici prikopovy zlab a vyveden do feky Rokytenky. Dale jsou navrzeny tvarnice TZZ4,
které odvadéji vodu ze Stérbinoveého zlabu piejezdu do piilehlého potoka.

3.4.3.1 Prikopovy zZlab U

Povrchové odvodnéni je zajiSténo prefabrikovanymi piikopovymi Zlaby U
s poklopem. Jedna se o napojeni na stavajici ptikopovy Zlab, ktery se nachazi podél zarubni
zdi pfed polaneckym zhlavim.

Dno zlabu je navrzeno 1,1 m pod plani télesa zelezni¢niho spodku, aby doslo
k napojeni na stavajici pfikopovy zlab. Podélny sklon Zlabi kopiruje sklon nivelety temene
koleje.

Prefabrikaty budou ulozeny na podkladni beton C12/15 o miniméalni tloustce 0,15 m.
Pti¢né spary budou vyplnény cementovou maltou. Sklony svaht vykopti budou zfizeny ve
sklonu 5:1. Do vysky odvodnovacich otvort bude proveden zasyp z nepropustného materialu
— prosivka frakce 0/4. Ostatni prostory okolo prefabrikat budou vyplnény Stérkem frakce
31,5/63. Aby nedochézelo k promiseni mezi rozdilnymi frakcemi materiali, bude mezi vrstvy
uloZena filtradni geotextilie 280 g/m?.

Staniceni [km] Sklon [%o] | Délka [m] | Sifka dna [m] Typ prikopu
37,297 814 — 37,350 314 -9,28 52,5 0,40 Zlab U

3.4.3.2 Tvarnice TZZA4

Voda ze $térbinového zlabu piejezdu P8060 v km 38,263 414 bude odvodnéna do
prilehlého potoka zlabem z tvarnic TZZ4.
UloZeni tvarnic bude provedeno do podkladniho betonu C12/15 o minimalni tloust’ce 0,05 m.
Pti¢né spary mezi tvarnicemi budou vyplnény cementovou maltou.

Stani¢eni [km] Sklon [%o] | Délka [m] | Siika dna[m] | Typ p¥ikopu
38,249 109-38,260 023 -2,50 11,0 0,30 TZ2Z4

3.5 Umélé stavby

3.5.1 Rozsireni plané télesa Zelezni¢niho spodku pomoci praZzci

V naspech, kde byla nevyhovujici Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku, je
vybudovano rozsifeni pomoci vyziskanych betonovych prazct. Prazce budou uloZeny ve tiech
fadach na podkladni beton C12/15 v minimalni tloust'ce 0,15 m. Tento podkladni beton bude
vyspadovan ve sklonu 4-5%. Jednotlivé prazce jsou mezi sebou spojeny ocelovou sponou,
ktera je z betonaiské oceli o priméru 16 mm. Spona bude v prazcich protazena otvory pro
vrtule. Nakonec bude zpevnéni zasypano Stérkodrti fr. 0/32.
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Stani¢eni [km] Strana Pocet Fad nad sebou Délka [m]
36,996 077 — 37,109 118 vpravo 2 113,040
37,135 223 — 37,181 948 vpravo 2 46,730

3.5.2 Zelezni¢ni mosty
Na rekonstruovaném useku se nachazeji tfi zelezni¢ni mosty. VSechny mosty jsou
s prabéznym kolejovym lozem. Jejich technicky stav je vyhovujici.

Staniceni [km] Typ mostu
37,350 918 Betonovy most ¢.143, sv.k.=4,0 m, sv.§.=4,62 m, v.v=0,22 m
38,239 275 Betonovy most ¢.141, sv.k.=6,0 m, v.v=0,60 m
38,300 967 Betonovy most ¢.140, sv.k.=8,0 m, v.v=3,50 m

3.5.3 Betonovy monoliticky podchod

Ptistup pro cestujici na ndstupisté je zfizen mimourovné€ a to podchodem ve stani¢eni
km 37,930 671. Sitka podchodu je 4,5 m a délka 34 m. Dno podchodu je uloZeno 4,8 m pod
niveletou. Pristup k podchodu je schodistém a vytahem.

3.6 Nastupisté

V novém stavu jsou navrzena dvé ostrovni oboustranna nastupisté. Bylo navrzeno 5
nastupnich hran, kdy nastupisté ¢.1 ma piedélenou nastupni hranu u koleje ¢.4. Predé€leni je
provedeno za vyhybkou ¢.38 v ZV8 km 37,994 093.

3.6.1 Nastupisté ¢.1

Koleje podél nastupisté jsou vedené zc¢asti v piimé a z Casti v obloucich. V koleji ¢.2
je polomér oblouku 499,750 m s pievySenim 54 mm a dale pak v koleji ¢.4 je slozeny oblouk
s poloméry 509,250 m a 678,357 m bez pfevySeni. Vzdalenosti hran nastupist¢ od os
ptilehlych koleji jsou v piimé i v oblouku 1,68 m. Nové navrzena vyska nastupni hrany bude
550 mm nad temenem kolejnice. Piicny sklon nastupisté bude v mistech bez zastieSeni
jednostranny se sklonem 1,5% do koleje ¢.4. V misté zastfeSeni nastupisté bude pfi€ny sklon
2,0% smérem do kolejisté. Pfechod mezi jednotlivymi sklony se vytvoii plynule.

Nastupisté je typu L s konzolovymi deskami. NéstupiStni prefabrikat typu L je uloZen
na podkladni beton C12/15 tl. 0,1 m. Nastupistni prefabrikat je nutné zasypat zhutnénou
nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti fr. 0/32 tl. 0,15 m. Na nastupistni prefabrikaty jsou
uloZeny nastupistni desky KS 230, KS 230 V, KS 145-Za KS 145-ZP. Nerovnosti jsou
vyrovnany cementovou maltou CM10 tl. 0,01 m. Prostor mezi konzolovymi deskami je
vyplnén zdmkovou dlazbou.

Nejvétsi vylozeni konzolovych néstupistnich desek je 0,430 m. Maximalni velikost
spary mezi konzolovymi ndstupiStnimi deskami v pifimé je 5 mm. Konstantni vzdalenost
nastupni hrany v oblouku bude zajisténa rozSifovanim styénych spar mezi konzolovymi
deskami od stfedu oblouku.

Staniceni [km] Délka nastupisté [m] Délka zasti‘eSeni [m]
37,783 443 — 38,133 443 350 250

24




Rekonstrukce Zelezniéni stanice Vsetin

Priivodni a technicka zprava

Bc. Pavel Maixner

1]

Staniceni [km] Délka nastupni hrany u koleje ¢.4 [m]
37,783 443 - 37,994 093 210,650
37,994 093 - 38,133 443 139,350

3.6.2 Nastupisté ¢.2

Koleje podél nastupisté jsou vedené zc¢asti v piimé a z¢asti v obloucich. V koleji ¢.1
je polomér oblouku 495 m s pfevySenim 54 mm a dale pak v koleji ¢.3 je slozeny oblouk
s poloméry 485,500 m a 654,607 m bez prevysSeni. Vzdalenosti hran nastupisté od os
ptilehlych koleji jsou v piimé i v oblouku 1,68 m. Nové navrzena vyska nastupni hrany bude
550 mm nad temenem kolejnice. Pticny sklon nastupisté bude v mistech bez zastieSeni 2,0%
smérem do stfedu nastupiSté, kde bude vybudovan odvodiovaci Zlab. V misté zastfeSeni
nastupiSté bude pticny sklon 2,0% smérem do kolejisté. Prechod mezi jednotlivymi sklony se
vytvofti plynule.

Nastupisté je typu L s konzolovymi deskami. Néstupistni prefabrikat typu L je uloZzen
na podkladni beton C12/15 tl. 0,1 m. Néastupistni prefabrikat je nutné zasypat zhutnénou
nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti fr. 0/32 tl. 0,15 m. Na nastupistni prefabrikaty jsou
ulozeny nastupistni desky KS 230, KS 230 V, KS 145-Za KS 145-ZP. Nerovnosti jsou
vyrovnany cementovou maltou CM10 tl. 0,01 m. Prostor mezi konzolovymi deskami je
vyplnén zamkovou dlaZbou.

Nejvétsi vylozeni konzolovych nastupistnich desek je 0,430 m. Maximalni velikost
spary mezi konzolovymi nastupiStnimi deskami v pifimé je 5 mm. Konstantni vzdalenost
nastupni hrany v oblouku bude zajiSténa rozSifovanim styénych spar mezi konzolovymi
deskami od stfedu oblouku.

Staniceni [km] Délka nastupisSté [m] Délka zastreSeni [m]
37,758 572 — 38,108 572 350 250

3.6.3 Ukonceni nastupist’

Ukonceni nastupist’ ¢.1 a ¢€.2 je feSeno monolitickymi sluzebnimi schidky.

Zidky budou z betonu C16/20. Zaklad pro zidky bude zalozen v hloubce 0,8 m pod
terén. Bednéni je uvazovano pouze nad trovni terénu. Casti, které jsou ve styku se zeminou,
budou opatieny penetraénim a asfaltovym natérem proti zemni vlhkosti. Konstrukce schodisté
bude z betonu C16/20, ktery bude vybudovan vlitim betonu do bednéni mezi uz diive
vybudované zidky. Schodisté je Sitky 1,0 m s vySkou stupiii 0,185 m a Sitkou stupnti 0,260
m. Vyska posledniho stupné zavisi na vySce okolniho terénu. Na vystupnim i nastupnim
stupni bude proveden natér zlutou barvou v Sifce 0,1 m ve vzdalenosti 0,05 m od hrany
schodu.

Nastupisté bude ukonceno zdbradlim, které bude osazeno do zidek a bude vzdaleno
2,5 m od osy prilehlé koleje.

3.6.4 Pristup na nastupisté

Piistup na nastupisté je pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu i pro ostatni
cestujici zabezpeCen pomoci podchodu. Vstup a vystup z podchodu je zajiStén pomoci
schodisté s mezilehlou podestou a také vytahem.
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3.6.5 Konstrukce ploch
Plochy, které jsou soucasti nastupist za konzolovymi deskami, budou navrzeny
v skladbé:

Zamkova dlazba tl. 60 mm
Drt fr. 4/8 tl. 40 mm
Sterkodrt’ fr. 032 tl. 150 mm

Veskerd pouzitd zdmkova dlazba na nastupiStich musi mit protiskluzny povrch.
Soucinitel smykového tfeni minimalné 0,6.

3.6.6 ZastreSeni nastupist’

Na nastupiStich se vybuduje zastfeSeni, které¢ vyhovi kapacitni Spickové frekvenci
cestujicich. Délka zastfeSeni u nastupiSté .1 a ¢.2 je u obou 200 m. Nosnou konstrukei tvoii
ocelovy nosnik tvaru Y. Podptrnou konstrukei stfechy tvoii ocelové nosniky I, na kterych je
upevnéno zastfeSeni z trapézového plechu. Ukonceni zastfeSeni je 1,58 m od osy ptilehlé
koleje. Vyska ocelového nosniku Y je min. 3,75 m.

Nastupisté Od staniceni [km] | Do staniCeni [km] Délka zastieSeni [m]
1. 37,843 443 38,093 443 250
2. 37,818 572 38,068 572 250

3.7 Prejezdy
Na rekonstruovaném useku se nachazeji 2 Zeleznicni piejezdy. Upevnéni v téchto
piejezdech bude opatfeno povrchovou antikorozni Gpravou.

3.7.1 Prejezd P8060 v km 38,263 414

Dvoukolejny Zelezni¢ni piejezd se nachazi v piimé. Uhel kifzeni s pozemni
komunikaci je 53°. Sitka piejezdu je 6,5 m. Konstrukce piejezdu bude typu STRAIL.
Vyménovy styk vyhybky ¢.49 je 0,5 m pred zacatkem piejezdu a vyménovy styk vyhybky
¢.48 je 1,0 m za koncem prejezdu.

Stavajici vnitini a vnéjsi prejezdové panely budou vyjmuty. Asfaltobetonovy kryt
bude odfrézovan do vzdélenosti 4,0 m od os jednotlivych koleji véetné ¢asti podkladnich
vrstev tak, aby byla moZzna rekonstrukce koleji. V misté piejezdu se provede zesilend vrstva o
délce 36 m. Zesilena vrstva je navrzena tak, aby zasahovala do stfednich ¢asti vyhybek ¢.48 a
¢.49.

Konstrukce zesilené vrstvy:
Mezerovity beton min. tl. 300 mm
Mineralni smés fr.0/32, 15=1,0, Ens=100 MPa min. tl. 200 mm
Navrzena skladba vozovky vychazi z katalogového listu TP 170 D1-N-3 1V, PIII.

Konstrukce vozovky:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm
Spojovaci postiik asf. emulzi 0,2kg/m? PS
Asfaltovy beton pro lozné vrsty ACL16+ 60 mm
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Spojovaci postiik asf. emulzi 0,2kg/m? PS

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 50 mm
Infiltradni postiik asf. emulzi 0,8kg/m? Pl

Stérkodrt fr. 0/32 SDa 200 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm

Celkova tloustka konstrukce vozovky je min. 550 mm. Déle do konstrukce vozovky
bude osazen prefabrikovany stérbinovy zlab, ktery bude usazen na podkladni beton C12/15 tl.
100 mm. Spary mezi zavérnou zidkou, stérbinovym zlabem a asfaltobetonovym krytem budou
zality pruznou zéalivkou.

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla ptfed piejezdem je pro levou stranu
Dz=15 m a pro pravou stranu Dz=19 m. Zelezni¢ni prejezd je vybaven svételnym
zabezpecovacim zafizenim s poloviénimi zdvorami.

Délka rozhledu pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo je urcena podle vztahu:

Lp = 2= (Dp + Ds) = = (14,75 + 22) = 74
p_Vsn p S_S ’ - am

- Vi....tratova rychlost na useku drahy ptilehlém k piejezdu v km/h

- Vsn...rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla v km/h (uvazuje se 5 km/h)

- Dp....délka v m, méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od Grovné vystrazného kiize k
hranici nebezpe¢ného pasma na opac¢né strané piejezdu

- Ds.....délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pripusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené
pres prejezd v m (nejvétsi pripustna délka soupravy je 22 m)

Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude posunuto z divodu posunu koleje.
ZabezpecCovaci zatizeni bude noveé osazeno min. 4,0 m osy ptilehlé koleje.

3.7.2 Piechod P8059 v km 43,419 622

Stavajici ptechod typu STRAIL se nachazi v pfimé. Uhel ki‘izeni je 90°. Sitka
piechodu je 2,0 m. Piechod je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zaiizenim a zatizeni
nebude nijak ménéno.

Stavajici vnitini a vnéjsi prechodové panely budou vyjmuty. Po dokonceni praci na
zelezni¢nim svrsku budou panely opétovné vlozeny. Nove se ziidi zaveérné zidky a dlazba.

Konstrukce dlazby:

Z4mkova dlazba tl. 0,08 m

Sterk fr. 4/8 tl. 0,10 m
Steérkodrt fr. 0/32  t1.0,35m

4  Prilohy

4.1 Tabulka smérovych oblouki

4.2 Posouzeni kolejovych S
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5 Zavér

Cilem diplomové prace bylo navrhnout rekonstrukci zelezni¢ni stanice Vsetin tak, aby
bylo zajiSténo 5 nastupnich hran. Nové byla navrzena dvé ostrovni oboustrannd nastupisté
s ptihlédnutim k osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pii rekonstrukci byla
zvysena rychlost v pfedjizdnych kolejich na 50 km/h a dale i ve smérovych obloucich ¢.3 a
¢.4 na 80 km/h. Déle byla vyfeSena rekonstrukce Zelezni¢nich piejezdt P8059 a P8060.
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7 Seznam pouzitych zkratek a symboli

A
D
Dp

Ds

do
Ems

Vsn
Yv

Os
BO
KO
KP
KU
KV
KZO
LN
NAM
TK
SsvU
VB
Z0
ZP
zU
N
270

parametr klotoidy [-]
prevyseni koleje [mm]
délka méfend v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné vystrazného

ktize k hranici nebezpe¢ného pasma na opacné strané prejezdu [m]
délka nejdelsiho silni¢niho vozidla ptipusténého k provozu na pozemni

komunikaci vedené pies piejezd [m]
délka kruznicového oblouku [m]
modul pfetvarnosti mineralni smési [MPa]
nedostatek prevyseni [mm]
relativni ulehlost [-]
délka krajni ptechodnice tvaru klotoidy méfena v ose koleje [m]
odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny ptechodnice v jejim pocatku [m]
soucinitel sklonu vzestupnice [-]
polomér kruznicového oblouku [m]
polomér zaobleni lomu sklonu [m]
délka te¢ny smérového oblouku [m]
délka te¢ny zaobleni lomu sklonu [m]
rychlost [km/h]
tratova rychlost na tuseku drahy ptilehlém k piejezdu [km/h]
rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla [km/h]
y-ova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu [m]
vrcholovy tthel smérového oblouku [grad]

geometricky bod odboceni

konec oblouku

konec prechodnice

konec useku

konec vyhybky

koncovy bod zaobleni lomu sklonu
lom sklonu koleje

nameznik

temeno (neptevySeného) kolejnicového pasu
smérova a vySkovy Uprava

prisecik tecen smeérového oblouku
zacatek oblouku

zacatek prechodnice

zacatek useku

zacatek vyhybky

pocatecni bod zaobleni lomu sklonu
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4.1 Tabulka smérovych oblouki

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKD

k& &0, Polomér [m] |V [km/h] | D [mm]| I [mm] | Alfas [¢] do[m] |ni[V] [ml[m]{Ti[m] |Lki[m] |[Typl n2 [Vl [m2[m]|T2[m] |Lk2[m] |Typ2 StanlZen( [km] | Stanléenf [km] | StanlZenf [km] | Steniéenl [km]
Kolej &2 |1 |3050 80 Q 25 1,2103g 57,983 (10,00 | 0,000 28,992 |0,000 10,00 0,000 |28,992 |0,000 Z0 36,873407 | KO 36,931402

Kalaj &2 (2 |3050 20 Q 25 1,57999 75,693 (10,00 [0,000 [37,848 0,000 16,00 (0,000 [37,848 (0,000 Z0 36,931402 | KO 37,007077

Kolaj &1 |3 |350 &0 117 99 28,53654 87,506 [8,00 |[0,667 |120,265 |74,380 |kiotolda |00 |[G,667 | 120,265 | 74,8680 |klotolda |ZP 37,096515 |[ZO 37,171395 |KO 37,258901 |KP 37,333761
Kolaj£2 [4 [354750 |80 117 |9 |295365y |89,203 |805 |0,667 |121,640 |75386 |Klotolda |805 |0,667 |121,640 |75386 |kiotolda |ZP 37,0906262 |20 37171147 |KQ 37259149 | KP 37,334034
Kolaj &4 [5 [300 50 0 99 [461219  [21,734 [10,00 0000 [10872 [0,000 10,00 [0,000 (10872 [0,000 7037,457943 | KO 37,479438

Kole] &4 |6 | 300 50 0 99 1,37%40 6,500 10,00 [0,000 [3,250 [0,000 10,00 {0,000 |3250 [0,000 Z0 37,514256 | KO 37,520731

Kolej &3 |7 |308,269 50 0 96 5,6030g 31,674 10,00 | 6,000 [16,001 |0,000 10,00 |0,000 | 16,004 (0,000 Z0 37,514574 | KQ 37,546554

Kolej &4 |8 |300 50 q ] 501989 23,655 (10,00 0,000 (11,834 (0,000 16,00 (0,000 (11,834 (0,000 Z0 37,553739 |KQ 37,576804

Kole] &3 |9 | 395,090 50 0 75 7,9677g 49,448 10,00 [0,000 |24,756 [0,000 10,00 0,000 [24,756 |0,000 Z0 37,559642 | KO 37,610007

Kalaj &1 |10 495 80 54 ] 51,2838 355,554 (10,00 [0Q,157 |232,573 |43,200 |klotolda |10,00 (6,157 | 232,573 | 43,200 |kletolda |ZP 37,532021 |Z0 37576121 |KO 37,931676 |KP 37,974876
Kalaj &2 |11 | 499,750 &0 54 g8 51,2838q 359,174 10,05 (0,157 234,701 | 43,407 |Klotolda |10,05 |G,157 [234,701 | 43,407 |klotolda |ZP 37,532818 |Z0 37,576022 |KO 37931789 |KP 37,974981
Kalaj £3 |12 | 485,500 50 0 61 41,40279 315,746 | 10,00 | 6,000 | 163,683 | 0,000 10,00 | 0,000 | 163,683 | 0,000 Z0 37,610007 | KO 37,931926

Kolej &4 [13[500250 |50 1 58 |4141169 | 331,263 (10,00 | 0,000 [171,730 [0,000 10,14 |0,000 171,730 [0,000 70 37,609947 | KO 37,931958

Kolej £3 [14 (654607 |50 0 46 274499  [28224 (1000 [0,000 (14114 [0,000 10,00 [0,000 (14114 [0,000 70 37,931926 | KO 37,960523

Kole] &4 |15 | 678,387 50 0 4 2,743% 29,239 |10,00 | 6,000 [14,622 |0,000 10,00 |0,000 | 14,622 (0,000 Z0 37,931958 | KO 37,960565

Kolej £4 |16 | 190 40 0 100 | 2,0614a 6152 10,00 [0,000 [3076 [0,000 10,00 |0,000 |3,076 (0,000 Z0 37,962970 | KO 37,959050

Kolej &3 |17 | 300 i Q 89 3,7123g 17,454 (10,00 0,000 (8,749 (0,000 16,00 (0,000 (8,749 (0,000 Z0 38,108826 | KQ 38,126310

Kalef &4a|18 | 300 50 Q0 99 2,28179 10,752 10,00 | 6,000 (5377  |0,000 16,00 [0,000 15377 [0,000 Z038,137159 | KO 38,147907

Kalaj &3 |19 | 300 50 Q0 49 2,43929 11,485 (10,00 [0,000 (5748 [0,000 16,00 (0,000 (5748 (0,000 Z0 38,186712 |KC 38,198109

Kalaf &4a| 20 | 306 50 0 89 2,28179 10,752 10,00 0,000 (5377 [0,000 16,00 (0,000 (5377 (0,000 Z0 38,214616 | KO 38,225279

Kalaj &1 |21 | 1000 9 58 38 7,62579 67,584 (10,00 | 0,114 |86,070 |52,200 |kletolda |10,00 0,114 [86,070 (52,200 |[klotolda |ZP 43,414645 |ZO0 43,362445 |KQ 43,294661 | KP 43,242861
Kolaj &2 [22[995250  [g@ 58 |39 |76257g |67,015 (10,00 [0,114 |85785 |52200 |Kiotolda 10,00 0114 |85785 |52,200 |Kiotolda |ZP 43,414645 |Z043,862321 |KQ 43,204785 | KP 43242861
Kolaj £2 [23 4000 90 0 24 |[081479  [51,191 [10,00 [0,000 [2559% [0,000 10,00 [0,000 [2559% |0,000 70 43,194215 | KO 43,143024

Kole] &2 |24 | 4000 90 0 24 0,75%g 47,729 10,00 [0,000 | 23,865 [0,000 10,00 0,000 | 23,865 (0,000 Z043,143024 | KO 43,095339

STANICENI JE VZTAZENO KE KOLEJI C.1
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4.2 Posouzeni kolejového S

KOLEJOVE S
V= 80km/h
1 frvie] max AI=50mm<AI lim=50mm VYHOVUIJE
max I(E)=25mm<I(E) lim=100mm VYHOVUJE
R=3050m 25
50
R=3050m
25
E [mm]
KOLEJOVE S
V= 90km/h
1 trim] max AI=48mm<AlI lim=50mm VYHOVUIJE
max I(E)=24mm<I(E) lim=100mm VYHOVUJE
R=4000m 24
48
R=4000m
24
E [mm]
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Rekonstrukce Zelezniéni stanice Vsetin

Vykaz Vymér

1]

Bc. Pavel Maixner

ZELEZNICNI SVRSEK
p(():lf)silﬁy Polozka jelz\c/ill’élgl'cllia MnoZstvi
1. Konstrukce koleje
1 Odtézeny material kolejového loze m?® 21813
2 Nové kolejové loze $térk fr. 31,5/63 m?® 17743
3 Stérk frakce 4/16 m® 281
4 Stérk frakce 8/16 m® 562
5 Sneseni kolejovych poli m 6075
6 Sneseni stavajicich vyhybek ks 26
7 Délka koleje na prazcich betonovych z kolejnic tvaru m 3026
60 E 2 (rozdéleni ,,u, upevnéni W14)
8 Délka koleje na prazcich betonovych VPS z kolejnic m 43
tvaru 60 E 2 ( rozdéleni ,,u”, pruzné upevnéni)
9 Délka koleje na prazcich betonovych z kolejnic tvaru m 1953
49 E 1 ( rozdéleni ,,u*, upevnéni W14)
10 Vyhybka J60-1:11-300,L,p,b ks 4
11 Vyhybka J60-1:9-300,P,I,b ks 2
12 Vyhybka J60-1:11-300,L,I,b ks 1
13 Vyhybka J60-1:9-300,P,p,b ks 2
14 Vyhybka J60-1:9-300,L,1,b ks 1
15 Vyhybka J60-1:7,5-190-1,L,1,b ks 1
16 Vyhybka J49-1:9-190,P,p,d ks 1
17 Vyhybka J49-1:9-190,L,1,b ks 2
18 Vyhybka J49-1:7,5-190-1,L,p,b ks 2
19 Vyhybka J49-1:11-300,L,p,b ks 1
20 Vyhybka J60-1:11-300,P,1,b ks 2
21 Vyhybka J60-1:7,5-190-1,P,p,b ks 1
22 Vyhybka J49-1:9-300,P,I,b ks 1
23 Vyhybka Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,000)-1,P,p,b ks 1
24 Nameznik betonovy ks 22
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2. Zelezni¢ni piejezd

25 Demontaz stavajiciho piejezdu (STRAIL) m 20
26 Mineralni smés frakce 0/32, 1d=1,0, E,s=100MPa m? 115
27 Mezerovity beton m® 75
28 | Podkladni beton C12/15 m® 1
29 Podkladni betonovy zaklad m?® 4
30 Cementova malta MC10 m?

31 Zavérna zidka STRAIL — tvar T m 26
32 Vnéjsi pryzovy panel STRAIL ks 32
33 Vnitini pryzovy panel STRAIL ks 16
34 Stérbinovy zlab m 7
35 Asfaltova zalivka kg 35

Konstrukce vozovky (ACO11+ t1.0,04m, PS, ACL16+
36 | t1.0,06m, PS, ACP22+ t1.0,05m, PI, SDAtl.0,2m, MZ m’ 70
tl.min.0,2m)
3. Zelezni¢ni p¥echod

37 Demontaz stavajiciho piejezdu (STRAIL) m 10
38 | Podkladni beton C12/15 m® 0,3
39 Podkladni betonovy zaklad m® 1,7
40 Cementova malta MC10 m® 1
41 Zaveérna zidka STRAIL — tvar T m 12
42 Vnéjsi pryzovy panel STRAIL ks 14
43 Vnitini pryzovy panel STRAIL ks 7
44 Asfaltova zalivka kg 25
45 Zamkova dlazba, stérk fr.4/8, stérkodrt’ fr.0/32 m? 13
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ZELEZNICNi SPODEK
pflf)sil;){y Polozka jé\(/jlﬁlt;l’[llia MnoZstvi
1. Zemni prace
46 Uprava zemni plané m? 26101
47 | Hloubeni ryh vedle koleji $itky do 0,5m m?® 5
48 Hloubeni ryh vedle koleji Sitky do 1,5m m® 223
2. Odvodnéni
49 Piikopovy zlab U ks 21
50 Poklop piikopového Zlabu ks 21
51 Piikopova tvarnice TZZ4a ks 37
52 | Beton C12/15 m® 9
53 Cementova malta m?® 1
54 | Prosivka fr. 0/4 m® 17
55 | Stérkodrt fr. 31,5/63 m® 30
56 Filtraéni geotextilie 280g/m2 m? 210
3. Nastupisté

57 Sneseni pivodnich néstupist’ m? 1313
58 Odstranéni stavajicich prechodt (STRAIL) ks 4
59 | Beton C12/15 m® 190
60 Beton C16/20 (sluzebni schidky) m® 17
61 Beton C20/25 (zaklady pro zastieseni) m® 80
62 Cementova malta CM10 m® 3
63 Zhutnény nenamrzavy material m? 2898
64 | Stérkodrt fr. 0/32 m® 619
65 | Steérk fr. 4/8 m® 36
66 | Zamkova dlazba tl. 0,06m m’ 934
67 DlaZba s vystupky m? 7
68 Zluta barva (optické znaceni) kg 54
69 Nastupistni blok L 130 ks 700
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70 Konzolova deska KS 230 ks 1336
71 Konzolova deska KS 230 V leva ks 4
72 Konzolova deska KS 230 V prava ks 4
73 Konzolova deska KS 145 Z ks 52
74 Konzolova deska KS 145 ZP ks 4
75 Ocelovy nosnik (zastfesenti) ks 44
76 Bednéni monolitického schodisteé m? 11
77 | profily m 4000
78 Trapézovy plech m? 3070
79 Zabradli m 13
80 Odvodiovaci zlab m 200
4. Rozsireni zemni plané
81 | Beton C12/15 m® 8
82 | Stérkodrt fr. 0/32 m® 13
83 Betonové prazce ks 134
84 Ocelové spony ks 188




