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ABSTRAKT V CESKEM JAZYCE

Tato prace se zabyva specifiky ve vztazich mezi subjekty pfi sjednavani a realizaci
mezinarodni prepravy zbozi. Jelikoz v souCasné dobé je nejcastéjSim zplsobem
pfepravy zboZi ve Stfedni Evropé nakladni silni¢ni pfeprava zboZzi, je text vénovan
prfedevsim této problematice. Elementarnim pfedpisem pro zavazkové vztahy v tomto
ohledu je Umluva CMR, které je vénovana znaéna &ast prace. V dal$ich &astech
prace je také predstavena, Umluva TIR, Dohoda ADR o mezinarodni silniéni
pfepravé nebezpelnych véci a Dohoda ATP, ktera vymezuje poZadavky pro
pfepravu zkazitelnych potravin. V zavéru jsou objasnény dolozky INCOTERMS, které

s mezinarodnim obchodem a mezinarodni pfepravou zbozZi Uzce souvisi.

ABSTRACT IN ENGLISH LANGUAGE

This work deals with the specifics of relations between entities in the negotiation and
implementation of international transport of goods. Since he is currently the most
common way of transport of goods in Central Europe freight road transport of goods,
the text is mainly dedicated to this issue. The underlying code for the obligations in
this respect, the Convention CMR, which is devoted to a large part of the work. In
other parts of the work is also introduced to the TIR Convention, the ADR Agreement
concerning the international carriage of dangerous goods and the ATP Agreement,
which defines the requirements for the transport of perishable foodstuffs. In the end,
understand that INCOTERMS clauses with international trade and international

transport of goods is closely related.

SEZNAM KLICOVYCH SLOV
Umluva CMR, Dohoda TIR, Evropska dohoda ADR, Dohoda ATP, INCOTERMS
SUMMARY OF KEY WORDS

The CMR Convention, TIR Convention, European Agreement ADR, ATP Agreement,
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BIBLIOGRAFICKA CITACE

HOLUBAR, Josef. Specifika a nedostatky ve smluvnich zavazkovych vztazich

v mezinarodni dopraveé, stanoveni a zajisténi podminek technologie pfepravy zboZzi.
Brno: Vysoké uceni technické, 2013, 82 s. Vedouci diplomové prace Ing. Jaroslav
Kudlacek



Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci Specifika a nedostatky ve smluvnich
zavazkovych vztazich v mezinarodni dopravé, stanoveni a zajiSténi podminek
technologie pfepravy zboZi vypracoval samostatné a uvedl jsem veskeré pouZzité
zdroje.

V Brné 21. kvétna 2013

Podpis diplomanta



PODEKOVANI

Touto cestou bych rad podékoval panu Ing. Jaroslavu Kudlackovi za pfivétivy

pfistup, odbornou pomoc a cenné rady, které mi béhem tvorby této prace poskytoval.



OBSAH

BIBLIOGRAFICKA CITACE aeveeeeueeeeeeeeessessessessessssessessasssssssesssssasssssssessessanssssssessensssnssnes 3
PODEKOV AN ...uvieueereeeeeeereesseessessessessssssssssessensessssessessessssssssssesssssasssssssessessanssssssessessssssnes 5
OBSAH ....ooeeeeeeeeeeeeeessessesesessessessensssessessansesssssssessessesssssssessessassssessessessassassssessessanssssssssssnssnsss 6
Lo UVOD e eeeeeeeeeeeeeeeeessessessessssessenssesssssssesesssensssssessessassesssssssessensanssssssensensanssnsssesesssnssnsss 8
2. HISTORICKY VYVOJ MEZINARODNIHO OBCHODU.......cocoveveereereereereseesseneas 10
2.1  GLOBALNIHISTORICKY EXKURZ NA PREDPISY MEZINARODNIHO
OB CHODU ... e e, 10
2.2 ORGANIZACE NA POLI UNIFIKACE SVETOVEHO OBCHODU...................... 11
2.3  MEZINARODNIPREDPISY VDOPRAVE ..o oo 13
2.3.1 Mezinarodni dohody tykajici se ZelezniCni prepravy ............ccccccevvveeeeeeeeeeecnnnnnn. 13
2.3.2 Mezinarodni dohody v Silnicni doprave .................cccccccvvieeeeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeien 14
2.3.3 Mezinarodni dohody v letecké dopravé..................cccccccovvviiiiiiiiiiiiiiieeeieiinn, 14
2.3.4 Mezinarodni dohody v ndmoini doprave.................ccccccccoeeeeeeviciineiieeeeeeeeiinenn 15
3. PREHLED NEJDULEZITEJSICH PREDPISU V SILNICNI PREPRAVE........... 16
4, UMLUVA CMRu.eeeeeeeeeeeereeeessessesssssssessessasssssssessessesssssssssssssssssssssessessesssssssssssssssssnsns 18
41 ZAKLADNIPRIBLIZENI UMLUVY CMR .....ooomioeooeoeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeren 18
42  DOSAHUMLUVY CMR ..o e e 19
43 NEGATIVNI VYMEZENI UMLUVY CMR ....oooooooooeoeeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 21
4.4  PREPRAVNISMLOUVA YV REZIMU CMR......cooooeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeere 23
4.5 ODPOVEDNOST DOPRAVCE YV REZIMU CMR .......oooooeeoeeoeeeeeeeeeeeeeeeene 28
4.6 LIBERACE DOPRAVCE V PRIPADE SKODY ..o 30
47  ZJEDNODUSENE MOZNOSTI LIBERACE DOPRAVCE .....oovoeoeeeeeeeeeeee 31
4.7.1 Poucziti otevieného (nezaplachtovaného) vozidla ...................ccccoovviviieeennncnnnnn.. 33
4.7.2 VAANOSE OBDQIU ... e e e 33
4.7.3 Manipulace se zbozim jinym SUDJeRtem.................ccccevvveieeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeieeen 34
Upevneéni nakladu pri PFEPIAVE..................ccooeeiiuuiiiiieeeee e 37
Schéma zakladnich sil piisobicich na zboZi béhem prepravy...............ccceeevveviieeeeeennnnnn. 38
Mozné druhy nastaveb VOZidel..................cc.ccooovieiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 41
Vyjadieni pusobeni sil pri pouZiti riznych dopravnich prostiedkil.................ccc.oooo...... 42
4.7.4 Skoda v diisledku prirozené povahy urcitého zboZi...............ccooeeveeeeeeeeee. 43
4.7.5 Preprava ZIVYCH ZVITAL .................ccuueiiiiuiiiiiieee et e e 44
4.8 ODPOVEDNOST DOPRAVCE ZA PREKROCENI DODACI LHUTY ................ 44
49 REKLAMACE PREPRAVY A PROMLCECILHUTY .ooovoeoeoeeeeeeeeeeeee 45
410 NAHRADA SKODY DLE CMR ..o 46
411 DALSIOTAZKY V GESCICMR ..o 49
5. UMLUVA TIR ..o eveeeeeeeeeerseeesessessessessssessessensssssssssessesssnsssesssssesssnsssessessesssssssenssensansans 51
5.1 SHRNUTI ZAKLADNICH INFORMACI O DOHODE TIR........oveveeeoeeeeeeeeenn 51
52 REALIZACE PREPRAVY V REZIMU TIR .....ooovooeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenen 52



6. DOHODA ADR....oouaeeeirienieinninteennsnnenssssnneesssssseessssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssassssss 53

6.1 OBECNE INFORMACE O DOHODE ADR .....vovoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenen 53
6.2  VYMEZENINEBEZPECNYCH LATEK .....coo oo oo 54
7. DOHODA ATP c.eeeeeeeeeeeeeeeeressessessessssessessenssssssssssssenssssssesssssssssnsssessessesssssssessessansans 58
7.1 OBECNE INFORMACE O DOHODE ATP ..o 58
7.2 OBSAHDOHODY ATP ..o e 58
7.3  VOLBA DOPRAVNICH PROSTREDKUDLE ATP.....cvoovoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeere 59
7.4  DALSI ASPEKTY DLE DOHODY ATP ....oooooeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 60
7.5  VOLBA VHODNEHO DOPRAVNIHO PROSTREDKU .....ooovoveoeeeeeeeeeeeeeee 60
8. INCOTERMS A DALSI PRAVIDLA .....ooceeueeueeeeeeerseeessesessessesssssssessessesssssssessensansans 62
8.1 OBECNE PREDSTAVENIINCOTERMS .....oooooeeoeeeeoeeoee oo 62
8.2  SPECIFIKA JEDNOTLIVYCH PARIT INCOTERMS .....oovoeoeoeeeeeeeeeeeen 64
8.2.1 Dolozky pouzitelné pri veskerych druzich dopravy...............ccccccecvveiieeeeeecccnnnn.. 64
8.2.2 Parity pouzitelné pri lodni doprave zbozZi..................ccccccoevvvvviiiiiiiieeeaeein 66
VNITRNI CLENENI JEDNOTLIVYCH DOLOZEK INCOTERMS.........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennn 67
8.3  DALSIPRAVIDLA LEX MERCATORIA ....oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenn 68
8.4 VZTAHPRAVIDEL LEX MERCATORIA A CISG, VCETNE DALSICH
PRIMY CH NOREM. ... e 69
0. ZAVER .. eeeeeeeeeeeeeeressessessensssessessansessssessensensasssssssessesssssssessessesssssssessensesssssssenssensansans 72
ZIDROJTES caeeeeeeeeseereeeesessasssssssessessessssssssssessessanssssssessessessessssessessessessssessessesssssssssssssssssnsss 74
PRILOHY .eeveeeeeeeeeeeeeeeesessessesssssssessessssssssssessessasssssssessessesssssssessessesssssssessessesssssssssssssssssnses 81
PRILOHA C. 1 - UKAZKA NAKLADNIHO LISTUCMR .....oovoovoeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeene 81
PRILOHA C. 2 —- GRAFICKE CLENENI DOLOZEK INCOTERMS .....covovoeeieeeeeeeeen 82



1. UVOD

Téma Specifika a nedostatky ve smluvnich zavazkovych vztazich
v mezinarodni dopravé, stanoveni a zajisténi podminek technologie prfepravy zboZi
nebylo zvoleno zcela nahodné. Dana oblast totiz byla vyznamnym pfedmétem
autorova zajmu nejen béhem studia, ale o danou problematiku Castecné jiz

podstatné dfive, a to i v praktickém pojeti.

Prace je koncepéné rozdélena do nékolika Casti, které tvofi dalSi kapitoly
s pfesnéjSim rozborem tématu. V uvodni ¢asti nalezneme struc¢ny historicky pfehled
tykajici se vyvoje dané problematiky a teoretickou ¢ast, jejimz ukolem bude nejen
vytvofit struény prehled nejcastéjSich moznosti smluvnich zavazkovych vztah(
s ohledem na mezinarodni dopravu zbozi, ale souCasné uvést ¢tenare do centra déni
dané problematiky. Po analyze Vyhlésky & 11/1975 Sb., o Umluvé o prepravni
smlouvé v mezinarodni silniéni nékladni dopravé (CMR) bude hrat znacnou roli
v celé praci objasnéni moznosti uziti dolozek Incoterms v praxi, jelikoZ se jedna o
nejpouzivanéjSi model stanoveni €asu a mista dodani v mezinarodnim obchodnim
styku. V dané kapitole bude také uzito ustanoveni Umiluvy OSN o smlouvach o
mezinarodni koupi zboZi, ktera je v teorii oznaCovana za mezinarodni obchodni
zakonik. Sou€asné se s aspektem na zajisténi vhodné technologie dopravy zboZzi
budeme mit mozZnost se strucné seznamit i podminkami dopravy v rezimu Dohody
ATP nebo Dohoda ADR. V praci budou zminény samoziejmeé i dalSi dulezité hojné
uzivané normy a predpisy, které s danou problematikou souviseji, zejména
s ohledem na situaci, Zze dana prace bude vychazet z pohledu tuzemského dopravce
Ci pfepravce a tedy musi logicky vychazet i z koncepce tuzemskych pravnich norem.
Témi jsou napf. zakon ¢. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, zakon ¢. 361/2000 Sh., o
provozu na pozemnich komunikacich nebo zakon 111/1994 Sb., o silnicni dopravé,

veskeré ve znéni pozdéjsich predpisu.

Koncepce zavazkovych vztahu, a to nejen jako v tomto pfipadé s ohledem na
dopravni podminky, prochazi neustalymi inovacemi. Ty jsou zpusobeny zejména
rozmachem zahrani¢niho obchodu z divodu globalizace svétové ekonomiky a trhu.
Zde vice nez kde jinde plati, Ze vyvoj je strmy a zkoumani daného tématu bude vzdy
zajimavé a pfinosné. Tato prace by méla byt pfinosem nejen na pedagogické pude,

ale zaroven v moznosti jejiho praktického uziti v béZznych kazdodennich situacich.



Pfi tvorbé této prace bude uzZito zejména metody analytické, heurické,
teleologické a deduktivni. Vzhledem k pomérné Sirokému ramci daného se autor
pokusi vytvorit pfehled nejpouzivangjSich smluv &i dolozek, se kterymi se muzeme
v zavazkovych vztazich, potazmo v mezinarodni dopravé na né navazujicich, setkat.
Cilem celé prace ale sou¢asné bude také upozornit na uskali, které s sebou mohou
jednotlivé druhy téchto vtahu, popfipadé uziti dolozek, pro tu €i onu smluvni stranu
pfinaset. Autorovou vizi je zaroven objasnéni dané problematiky pomoci praktickych
ukazek feSeni vzniklych sporl pomoci judikatury, ale zarovern také vytvorenim
praktickych ukazek moznych koncepci pfipadl, jez mohou v praxi nastat. Z hlediska
znalecké cinnosti je vhodna volba toho & onoho smluvniho vztahu ¢&i dolozky
dilezitd. PfedevSim s ohledem na spravné posouzeni ceny €i hodnoty pfipadné
majetkové Ujmy na zboZi, a to zejména v navaznosti na poruseni povinnosti
nékterého z kontrahentl'. Mezi elementarni zasady pfi ocenovani patfi pravidlo,
které urCuje povinnost stanovit cenu resp. hodnotu uplnou, a to zejména napf. v€etné
pfislusnych dani nebo cel, popfipadé mohou byt soucasti ceny i naklady spojené se
zpracovanim zbozi, ale i s pofizenim ¢&i prevzetim dodavky.? V zavéru prace se

¢tenar bude moci seznamit se syntézou zjisténych poznatku.

Pranim autora je, aby cela prace byla pro ¢tenafe srozumitelnd, jasna, Ctiva a
v neposledni fadé hlavné pfinosna, a to i osobam, které nejsou v dané oblasti
patficné erudované Ci zainteresované na profesionalni urovni. | kdyZ se zde zdaleka
nemulze nachazet veSkera pravni Uprava, ktera s danou problematikou souvisi,
s nejdulezitéjSimi prvky upravy reflektujicimi prakticky ucel prace v textu nalezneme.
Tato prace by méla byt pfinosna kazdému, kdo se zahraniénim obchodem zabyva

treba i pouze okrajové nebo si jen chce rozsifit své obzory védéni.

! Smluvnich subjektd.
% KLEDUS, Robert. Ocefiovdni movitého majetku. Brno: Vysoké uéeni technické v Brné, Ustav soudniho
inZenyrstvi, 2012. s. 10.



2. HISTORICKY VYVOJ MEZINARODNiHO OBCHODU

V této kapitole se budeme mit moznost stru¢né seznamit s vyvojem predpisu a
norem v chronologickém pofadi, které na zavazkové vztahy v mezinarodni dopravé
zbozi mély ¢i maji vyznam. Jelikoz cela koncepce vySe zmifiovanych vztah( vychazi
s rozvojem mezinarodniho obchodu jako celku, nalezneme zde i zminku o pravnim
vyvoji daného sektoru v globalnim méfitku. Dokladem uvedené provazanosti je
skuteCnost, Ze pro bezproblémovou realizaci mezinarodniho obchodu je tfeba

rozvinuty dopravni systém.®

2.1 GLOBALNI HISTORICKY EXKURZ NA PREDPISY
MEZINARODNIHO OBCHODU

Svétovy obchod prochazel svym vyvojem po dlouha staleti, avSak pro nase
potfeby mizeme zacit dany vycet az ve 20. stoleti, jelikoz az v této dobé se zacaly

formovat zakony ¢&i pfedpisy majici na mezinarodni dopravu patficny dopad.

Budeme-li zkoumat dopad jednotlivych pfedpisii na mezinarodni obchod jako
celek, musime na pomysiné pfimce, jez struCné chronologicky uspofadava jeho
nejvyznamnéj$i posuny, zminit GATT? — Mezinérodni dohodu o clech a obchodu
podepsanou v roce 1947. Dohoda GATT znacné posunula ulohu mezinarodnich
obchodnich smluv. Rozhodujici jiz nebyly smlouvy bilateralni, ale multilateraini.’
DalSim vyznamnym pocinem bylo pfijeti Jednotného zdkona o mezinarodni koupi
zboZi (ULIS) a Jednotného zékona o uzavirani smluv (ULFC), jenz byly signované
v Haagu v roce 1964° Podstatnym meznikem se v$ak stala az Umluva OSN o
smlouvach o mezinarodni koupi zboZi, ktera byla podepsana v dubnu 1980. Znacné
vyznamnym poc&inem byla rovnéz Umluva o pravu rozhodném pro smiuvni zévazkové
vztahy, ktera predstavovala unifikaci kolizniho prava na starém kontinentu.” Tento

kratky vyCet zakonCime vyctem dullezitych norem pochazejicich z dilny Evropské

3 ROZEHNALOVA, Nadézda. Prdvo mezindrodniho obchodu, 2. vydéni. Praha: ASPI, 2006. s. 516.

* GATT Digital Library: 1947-1994 [online]. Stanford University LIBRARIES & Academic Information Resources,
[cit. 20. z&fi 2011]. Dostupné na:< http://gatt.stanford.edu/page/home>.

> ROZEHNALOVA, Nadézda. Prdvo mezindrodniho obchodu, 2. vydani. Praha: ASPI, 2006. s. 62 - 65.

®V literatufe se mizeme setkat s oznaéenim Jednotné haagské zdkony.

7 KUCERA, Zdengk. Mezindrodni prdvo soukromé, 7. vydani. Brno: Doplnék, 2009. s. 56 - 58.
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komise. Jsou jimi Nafizeni Evropského parlamentu a Rady & 593/2008 (Rim I)?,
které vstoupilo v platnost 17. prosince 2009 a Narizeni Evropského parlamentu a
Rady & 864/2007 (Rim II)°, které vstoupilo v platnost 11. ledna 2009."
Nezanedbatelnou procesni normou mezinarodniho prava soukromého je Nafizeni
Rady (ES) &. 44/2001 (Brusel I)'". Dany prehled je duleZity zejména s ohledem na
jejich provazanost s normami, které budeme dale zkoumat. Pro rozvoj obchodu a
s nim i dopravy nebyla na starém kontinentu, respektive v Evropské unii, dulezita
ginnost pouze zakonodarnych instituci' s primarnim pravem™ &i dale s nafizenimi &i
smérnicemi. Znaénym podilem na celém vyvoji pfispél svou ¢innosti Soudni dvar
Evropské unie, jehoZ vyklad komunitarniho prava' v pfislunych judikatech' se stal

dal$im z pramen( prava EU.

2.2 ORGANIZACE NA POLI UNIFIKACE SVETOVEHO OBCHODU
Aby tento oddil byl uceleny je tfeba také zminit dvé celosvétové vyznamné

organizace'®, které se patfi¢né o rozvoj uvedeného segmentu zapficinily.

® Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 593/2008 ze dne 17. ervna 2008 o prdvu rozhodném pro
smluvni zdvazkové vztahy.

° Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 864/2007 ze dne 11. ¢ervence 2007 o prdvu rozhodném pro
nesmluvni zdvazkové vztahy.

!9 ROZEHNALOVA, Nad&zda, VALDHANS, Jifi. Vybrané kapitoly mezindrodniho prdva soukromého. Masarykova
univerzita: 2010, s. 73.

“'SOUDNI PRISLUSNOST, UZNANI SOUDNICH ROZHODNUTI VE VECECH OBCANSKYCH A OBCHODNICH (BRUSEL
1.) [online]. EUROPA, prehledy pravnich predpist, 3. kvétna 2011 [cit. 20. zafi 2012]. Dostupné na
<http://europa.eu/legislation summaries/justice freedom security/judicial cooperation in civil matters/I33
054 cs.htm>.

2 Jednd se o Evropskou komisi, Radu EU (moZno se setkat také s oznacenim Rada ministrd) a Evropsky
parlament.

3 Jednd se v hierarchii prava EU o ,,nejvyssi patro” a veskeré ostatni pravni predpisy s timto musi byt v souladu.
Jde o Lisabonskou smlouvu, ktera v sobé obsahuje Smlouvu o Evropské unii a Smlouvu o fungovani Evropské
unie. Dale jsou soucasti primdarniho prava také akty revidujici ¢i modifikujici plvodni smlouvy a rlizné protokoly
ke Smlouvam

¥ komunitérni pravo“ se tykalo po pfijeti Maastrichtské smlouvy prdva EU v 1. pilifi. V daném kontextu, stejné
jako v mnoha jinych odbornych zdrojich je timto mysleno pravo EU. Po pfijeti Lisabonské smlouvy byla pilifova
koncepce EU zruSena, proto néktefi teoretikové oznacuji jiz dany termin za archaismus.

© Vymezil napf. zruseni tarifnich prekazek obchodu a opatfeni s rovnocennym Gc¢inkem — 24/68 ,,Commission v.
Italy”, zakaz danové diskriminace (pfimé i nepfimé) — 196/85 ,,Hansen“, C-402/09 ,loan Tatu“, zdkaz tvorby
jakychkoliv diskriminacnich prekazek stojici volnému pohybu zbozi, napt. — 4/75 ,,Rewe — Zentralfinanz" a zékaz
jakéhokoliv opatreni s rovnocennym uéinkem jako mnozstevni omezeni — 8/74 ,,Dassonville”.

'® podrobnéiji napf. TRAVNICKOVA, Zuzana. Materidly ke studiu mezindrodniho prdva. Praha: Oeconomica,
2006, s. 206.
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United Nations Commission on International Trade Law neboli Komise OSN pro
mezinarodni pravo obchodni — UNCITRAL", ktera byla zalozena Rezoluci Valného
shromazdéni OSN jiz vroce 1966. Cilem této organizace bylo harmonizovat a
unifikovat mezinarodni obchodni pravo, a to zejména hmotné-pravni normy a
napomahat tak v odbouravani pravnich pFfekazek stojicich v rozmachu
mezinarodniho obchodu®®. Cinnosti UNCITRAL byly poloZzeny pevné zaklady
k vytvofeni nejvyznamnéjSich mezinarodnich pravnich norem, vcetné& vypracovani
textu nejvyznamnéj$i unifikace kupni smlouvy - Videfiské umluvy.” Nyni se
UNCITRAL zaméfuje pFfedevSim na oblast mezinarodni koupé/prodeje zboZi,
mezinarodni platebni styk, ale také na elektronické obchodovani a problematiku

spojenou s namorni prepravou.?

Druhou vyznamnou organizaci je UNIDROIT?' (Institut international pour
I"unification du droit privé, tzv. Rimsky institut), ktery ma sidlo v Rimé a byl zaloZen
roku 1926 jako pomocny organ Ligy narodd. Tento organ byl zalozen s cilem
sledovat potfeby a metody pro harmonizaci a modernizaci soukromého, zejména pak
obchodniho prava statu, ale i skupin statu. ,Nezavislé postaveni UNIDROIT mezi
mezivladnimi organizacemi mu umoznuje vytvofit forum, na kterém jsou otazky
FeSeny vice z vécného & technického hlediska neZ z hlediska politického.“?* V roce
1994 byl vytvofen uceleny soubor zasad obsahujici pravidla pro upravu smiuv
v oblasti mezinarodniho obchodu s nazvem Zasady mezinarodnich obchodnich
smiuv UNIDROIT (UPICC)?®. V sougasnosti jsou nejaktualn&j$i novelizované
UNIDROIT PRINCIPLES 2010%.

YTHE UNCITRAL GUIDE, BASIC FACTS ABOUT THE UNITED NATIONS COMMISSION ON INTERNATIONAL TRADE
LAW. Cervenec 2007 [cit. 20. zafi 2012]. Dostupné na <http://www.uncitral.org/pdf/english/texts/general /06-
50941 Ebook.pdf>.

'® KUCERA, Zdenék, a kol. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. Dobra Voda: Ale Cené&k, 2003. s. 41.

19 KUCERA, Zdenék, a kol. Uvod do studia ¢eského prdva mezindrodniho obchodu. Plzeri: Vydavatelstvi
Zapadoceské univerzity Plzen, 1997. s. 33 — 35.

*° MEZINARODNI OBCHODNI PRAVO [online]. Informaéni centrum OSN v Praze, 2005 [cit. 20. zafi 2012].
Dostupné na <http://www.osn.cz/mezinarodni-pravo/?kap=64>.

> UNIDROIT: AN OVERVIEW [online]. Unidroit, 2009 [cit. 20. z&f 2012]. Dostupné na
<http://www.unidroit.org/dynasite.cfm?dsmid=103284>.

2 SEKOT, Tomas. UNIDROIT (ORGANIZACE OSN, PRAVIDLA SVETOVEHO OBCHODU) [online]. MPO.cz, 13. ledna.
2006 [cit. 20. zafi 2012]. Dostupné na <http://www.mpo.cz/dokument5684.html>.

> KUCERA, Zdenék, a kol. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. Dobra Voda: Ale§ Cenék, 2003. s. 43.

** UNIDROIT Principles of International Commercial Contracts 2010. Dostupné na
<http://www.unidroit.org/english/principles/contracts/principles2010/integralversionprinciples2010-e.pdf>.
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2.3 MEZINARODNI PREDPISY V DOPRAVE

2.3.1 Mezinarodni dohody tykajici se zelezni€ni prepravy

Nyni se jiz mizeme plné vénovat normam, které napomahaji k unifikaci
pravidel mezinarodni dopravy. Budeme-li pokraCovat s vykladem podle jednotlivych
druht dopravy, nase badani mizeme zapocit napfiklad u zelezni¢ni dopravy, ktera
nabyla vyznamu s dokonenim tunelu pod LamanSskym prilivem (Channel
Tunnel)®® V tomto sméru je tfeba elementarné zminit Umluvu o mezinarodni
Zelezni¢ni pfepravé (Convention relative au Trafic International Ferroviaire - COTIF),
ve které jsou zakomponovana jednotna pravidla CIM®. Tato Umluva byla podepsana
9. kvétna 1980 ve Svycarském Bernu a upravuje pfedevSim pfepravni smlouvu na
Zeleznici a nalezitosti s touto problematikou spjaté, a to napf. pfepravni tarify,
jizdenky, zavazadla, odpovédnosti a uplatfiovani narok(i odpovédnosti.?” Do &eského
pravniho Fadu byla tato Umluva prejata v podobé& Predpisu &. 8/1985 Sb., Vyhlaska
ministerstva zahraniénich véci o Umluvé o mezinarodni Zelezniéni prepravé
(COTIF).® Nutno dodat, ?e¢ dana Umluva byla revidovana a Nova Umluva o

mezinérodni Zeleznicni pfepravé vstoupila v platnost 1. ervence 2006.%°

V Zelezni¢ni prepravé zbozi je rovnéz dulezitym predpisem Dohoda SMGS
[The Agreement on International Goods Transport by Rail], a to pfedevSim ve statech
Vychodni Evropy, resp. byvalého bloku SSSR, kde je Zelezniéni pfeprava
realizovana po uzkokolejnych tratich. Velmi podstatné je ovSem vtomto ohledu
rozliSovat zemé, ve kterych plati sousasné ob& dohody®, tedy COTIF a ve kterych
plati pouze Dohoda SMGS*'.

% CHUACH, Tik, Chin, Jason. Law of International Trade, Second Edition. London: Sweet & Maxwell, 2001. s. 37.
*® Mezinarodni umluva o prepravé zbozi po Zeleznici - International Convention concerning the Carriage of
Goods by Rail (CIM), 1961, ktera byla nejdfive zakomponovana do pravniho fadu Velké Britanie (1972).

" Umluva o mezindrodni Zelezniéni dopravé [online]. epravo.cz. 26. bfezna 2001 [cit. 3. bfezna 2013]. Dostupné
na <http://www.epravo.cz/top/clanky/umluva-o-mezinarodni-zeleznicni-doprave-3569.html>.

28 Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ze dne 2. srpna 1984 o Umluvé o mezinarodni Zelezniéni prepravé
(COTIF). Dostupné na <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1985-8>.

%% STEJSKAL, Petr. Nova imluva o mezinarodni zelezni&ni prepravé (COTIF) vstupuje v platnost 1. 7. 2006.
Ekonomicko-technickd revue, 3/2006. s. 8 — 10.

30 SMGS a COTIF plati napf. ve statech: Madarsko, Ukrajina, Polsko, Lotyssko, Litva, Estonsko, Irdn, viz.
EVTIMOV, Erik. Rail Transport Interoperability CIM/SMGS. 23. bfezna 2009. s. 2. Dostupné na
<http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/wp24/wp24-presentations/documents/pres09-11.pdf>.

*1 pouze SMGS plati napf. Rusku, Bélorusku, Kazachstanu aj. viz. EVTIMOV, Erik. Rail Transport Interoperability
CIM/SMGS. 23. bfezna 2009. s. 2. Dostupné na <http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/wp24/wp24-
presentations/documents/pres09-11.pdf>.
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2.3.2 Mezinarodni dohody v silniéni dopravé

V silniéni dopravé se stala vyznamnou Umluva o prepravni smlouvé
v mezinarodni silniéni dopravé (CMR), ktera byla podepsana 19. kvétna 1956
vZenevé. Jelikoz této Umluvé bude vénovana Vvétsi pozornost vjedné
z nasledujicich kapitol. Ddvodem tohoto je fakt, Ze prevazna vétSina exportu Ci
importu zbozi do Ceské republiky je realizovana pravé pomoci silniéni nakladni
budeme moci seznamit v samostatné nasledujici kapitole a v dalSim textu budou

jednotliva nejdulezitéjsi pravidla samostatné priblizeny.

2.3.3 Mezinarodni dohody v letecké dopravé

K stanoveni podminek pfepravy zboZi a osob v letecké pfepravé byla sepsana
Siroka $kala predpisi a norem*. Lze Fici, Ze prvotni dileZitou je jiz 12. Fijna 1929 ve
Var$avé podepsana Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké
dopravé, ktera je oznaCovana také jako VarSavska umluva znama jako zakon ¢.
243/1933 Sb. a poté jako &. 15/1935 Sb. a dale ve znéni Protokolu pfipojeného
v roce 1955 Vyhlagkou Ministra zahraniénich véci &. 15/1966 Sb.** Danou Umluvou
byly pfedevSim vymezeny pozadavky na dopravni listiny, a to letenku, letecky
nakladni list & pravodku na zavazadla, ale také odpovédnost pfijemcl ¢i odesilatell
za Skodu na zbozi nebo provozovatell letecké dopravy za cestujicimi. Pomérné
dlleZitou dohodou, ktera opét rozsifovala VarSavskou Umluvu byla Umiuva o
sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké prepravé provadéné jinou
osobou nez smluvnim dopravcem. Ta byla podepsana v roce 1961 a pfijata v podobé
Vyhlasky Ministra zahrani¢nich véci €. 27/1968. V sou€asné dobé je alfou a omegou
pravni Gpravy v tomto sektoru Umluva o sjednoceni nékterych pravidel v mezinérodni
letecké pfepravé, ktera je oznaCovana jako Montrealska umluva. Ta byla podepsana
v Montrealu 28. kvétna 1999 a do Ceského pravniho fadu pfejata v podobé Sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci €. 123/2003 Sb. m. s. V Montrealské umluvé

nalezneme pfedevsim vymezeni odpovédnosti dopravce za zpozdéni letu, zranéni Ci

%2 Vice napf. CHUACH, Tik, Chin, Jason. Law of International Trade, Second Edition. London: Sweet & Maxwell,
2001.s. 22 - 32.
> KUCERA, Zdenék, a kol. Uvod do prdva mezindrodniho obchodu. Dobra Voda: Ale§ Cenék, 2003. s. 43.
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smrt cestujicich ¢i odpovédnost za jakékoliv posSkozeni nebo dokonce ztratu
zavazadel. Pravé zminéna globalni uprava je velmi uzce se prolind s upravou
evropskou. Stézejnim je zejména Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) C.
261/2004. Timto Nafizenim jsou stanovena spolec¢na pravidla pro nahrady a pomoc
cestujicim v letecké dopravé v pfipadé odepfeni nastupu na palubu, zrudeni Ci

vyznamného zpozdéni let.>*

2.3.4 Mezinarodni dohody v namorni dopravé

V kone¢ném vyCtu nam tedy schazi jiz jen uprava lodni, respektive namorni
prepravy. V tomto sektoru zapocaly snahy o unifikaci norem jiz roku 1924 pfijetim
Mezinarodni uamluvy pro sjednoceni nékterych pravidel pro konosamenty.
Vyznamnéj$im pocinem ovSem byla az Umluva OSN o némorni pfepravé zboZi,
ktera byla pfijata 31. bfezna 1978 v Hamburku.*® Tato Umluva ozna&ovana také jako
Hamburské pravidla a pro Ceskou republiku se stala zavaznou 1. &ervence 1996 pod
€. 193/1996 Sb. v podobé Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci. Zatim poslednim
podinem snazicim na unifikaci pravidel pfepravy zboZi po mofi bylo pfijeti Umluvy
OSN o prepravé zboZi zcela nebo z ¢asti po mori. Tato pravidla byla pfijata v zafi

2009 v Rotterdamu a proto také byvaji ozna¢ovana jako Rotterdamska pravidia.>®

** VLEKOVA, Lenka, Serd, Michaela. Letecky privodce pravy cestujiciho aneb nebojte se prihldsit o svd prdava

v pfipadé zruseni letu, vyznamného zpoZdéni letu Ci ztraty vaseho zavazadla [online]. epravo.cz. 17. srpna 2011
[cit. 5. bfezna 2013]. Dostupné na <http://www.epravo.cz/top/clanky/letecky-pruvodce-pravy-cestujiciho-
aneb-nebojte-se-prihlasit-o-sva-prava-v-pripade-zruseni-letu-vyznamneho-zpozdeni-letu-ci-ztraty-vaseho-
zavazadla-76439.html>.

3 WEINHOLD, Daniel. Promliceni a prekluze v obchodnich zdvazkovych vztazich, 3. vydani. Praha: C.H.Beck,
20009. s. 149 — 150.

3 LOJDA, Jifi. Rotterdamska pravidla, aneb do tretice vseho...(???) [online]. Dopravni web, 2. bfezna 2010 [cit.
7. bfezna 2013]. Dostupné na <http://dopravni.net/lode/5925/rotterdamska-pravidla-aneb-do-tretice-vseho/>.
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3. PREHLED NEJDULEZITEJSICH PREDPISU V SILNICNI

PREPRAVE

V oblasti silni¢ni dopravy jsou podminky pro jeji provozovani upravovany
pestrou Skalou pfislusnych pravnich predpisu. Co se tyka obchodnich zavazkovych
vztahU je z nadeho pohledu bezesporu nejdllezitéjsi Umluva o pfepravni smlouvé
v mezindrodni silniéni nakladni dopravé (CMR)*, ktera byla prejata Vyhlagkou
ministra zahrani¢nich véci dne 27. listopadu 1974 pod ¢&. 11/1975 Sb. DalSim
pfedevSim v nedavné minulosti velmi dulezitym dokumentem byla a je Celni umluva
o mezinarodni pfepravé zbozi na podkladé karnetl TIR, v podobé Vyhlasky ministra
zahrani¢nich véci 144/1982 Sb.m.s. a pozdéji Sdéleni Ministerstva zahranicnich véci
61/2008 Sb.m.s., ktera ovSem v dnedni dobé& hraje vyznamnéjsi roli pouze pro

dopravce realizujicimi pfepravu zbozi do (ze, pfes) statll mimo Evropskou unii.

V mezinarodni silni¢ni dopravé jsou v§ak neméné dulezité i dalSi smlouvy, a to
napf. Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni dopravé (AETR
— Accord européen sir les transport routiers)® jiz z roku 1970. Tato dohoda byla to
tuzemského pravniho fadu zafazena Vyhlaskou ministra zahrani¢nich véci ¢.
108/1976 Sb., ale od jejiho vzniku, stejné tak jako v dalSich dohodach, byla v jejim
znéni provedena znacna fada zmén a posledni dodatek byl pfijat jako Sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci €. 82/2010 Sb. Jak je patrné ze samotného nazvu
tohoto pfedpisu cilovou skupinou jsou pfedevsim dopravci a fidici, jelikoz tato norma

technicky upravuje jizdni rezimy a doby Fizeni.

Dal$i normou, ktera ma pomérné znacny prakticky vyznam, je Evropska
dohoda o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych véci (ADR), v tuzemském
pravnim fadu jako Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ¢. 64/1987 Sb., dale napf.
Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni pfepravé cestujicich a zavazadel
(CVR Convention relative au contrat de transport international de voyageurs et de
bagages par route), ktera byla sjednana jiz vroce 1973, ale zajimavosti je, Ze
vstoupila v ucinnost az po vice nez dvaceti letech. Tato umluva je implementovana
v podobé& Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci pod €. 91/2006. Za zminku stoji

dale Dohoda o mezinarodni prilezitostné prepravé cestujicich autobusem a

%V dalgim textu bude pouzito zkraceného nazvu Umluva CMR.
%% Méné Easto se miizeme se setkat i se zkratkou ERTA, kterd vychazi z anglické verze ndzvu: European Road
Transport Agreement.
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autokarem (INTERBUS), ktera je zvefejnéna ve Sbirce mezinarodnich smiuv pod €.
9/2003.

Soucasné nelze opomenout ani fada predpisli, které pochazeji z dilny
Evropské unie. Jmenovité jde zejména o Narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpist v socialni oblasti tykajicich se
silnicni dopravy. Dale jde o Nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni
v silniéni dopravé, Nafizeni Rady (EHS) ¢. 881/1992 ve znéni nafizeni Evropskéeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 484/2002, o pristupu na trh silnicni pfepravy zboZi uvniti
Spolecenstvi na tzemi nebo z tzemi cClenského statu nebo prochéazejici tuzemim
Jjednoho nebo vice ¢lenskych statu a dale napi. Nafizeni Rady (EHS) ¢. 684/1992 o
spole¢nych pravidlech pro mezinarodni autobusovou prepravu cestujicich autokary a

autobusy, ve znéni nafizeni Rady ¢&. 11/1998.%°

V tomto Sirokém vyctu je tfeba neopomenout také Dohodu o mezinarodnich
pfepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostredcich uréenych pro
tyto pfepravy (ATP), ktera byla pfijata v podobé Vyhlasky ministra zahrani¢nich véci
pod €. 61/1983 Sb. Nutno vysvétlit, pro€ je tento pfedpis v daném vyctu zafazen az
na konec, i kdyz je v praxi pouzivanéjSi nez mnohé pfedchozi. Vysvétleni je opravdu
ve skrze jednoduché. Tim je, Ze tato Dohoda plati i pro jiné druhy dopravy. Aktualni

znéni této dohody je ve Sbirce mezinarodnich smluv &. 8/2011.

Zavérem je tfeba si uvédomit, Ze fada zde uvedenych mezinarodnich umluv,
dohod jsou zde uvedeny pod zakladnim oznacenim. V praxi je tfeba neopominout
strmy vyvoj, zejména na poli prava EU. Proto z téchto duvodd, je-li treba nékterou
z téchto norem prakticky pouzit, dbat zvySeny zietel na skutecnost, zda mame
k dispozici skutec¢né aktualni Upravu vcetné veSkerych dodatka, doplnkd a

modifikaci.

%% KOCf, Roman, KUCEROVA, Helena. Silni¢ni prévo. Praha: Leges, 2009. s. 25 — 27.
*% Jedna se o zcela novou verzi Dohody ATP.
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4. UMLUVACMR
4.1 ZAKLADNI PRIBLIZENi UMLUVY CMR

V Zenevé byla dne 19. kvétna 1956 sjednana deviti staty*' Umluva o
pfepravni smlouvé v mezinarodni silnicni nékladni dopravé (CMR) (Convention on
the Contract for the International Carriage of Goods on Road, Convention relative au
contrat de transport international de marchandises par route) . TehdejSi president
republiky Umluvu ratifikoval s vyhradou k jejimu &lanku 47* a poté byla listina o
pristupu byla uloZzena u generalniho tajemnika Organizace spojenych narodd,
depozitate Umluvy, dne 4. zaFi 1974. Na zakladé svého &lanku 43* vstoupila Umluva
v platnost 2. &ervence 1961. V tehdejsi CSSR byla prevzata v podob& Vyhlasky
ministra zahrani¢nich véci ¢. 11/1975 dne 27. listopadu 1974 a v platnost vstoupila
az 3. prosince 1974. O kvalité¢ a nad&asovosti Umluvy hovoti i fakt, Ze ackoliv byla
pfijata pfed vice neZ padesati lety, jeji formulace a koncepce nedoznala prakticky
zadnych zmén. Danou tezi potvrzuje i fakt, Ze Umluvy pfijaly veskeré evropské staty,
ale i nékteré dalsi zemé&* z jinych kontinentt.*> V soudasné dobé k Umluvé CMR

pristoupilo 55 stat(l.*

Stejné tak, jak byly upravovany a modifikovany jiné pravni normy, pomérné
gasné doznala zmén i Umluva CMR. Jeji znéni modifikovano Protokolem k Umluvé
CMR ze dne 5. Cervence 1978 (dale jen Protokolem ¢&i Protokolem CMR), ktery pfijaly
nékteré staty jiz v roce 1980. Uvedenym Protokolem doslo k novelizaci &l. 23 Umluvy

CMR, ktery stanovuje horni hranici limitu odpovédnosti dopravce uskute€nujiciho

“ Rakousko, Belgie, Francie, Némecko, Lucembursko, Nizozemi, Polsko, Svédsko a Svycarsko.

4 KaZdy spor mezi dvéma a vice smluvnimi stranami o vyklad nebo pouZiti této Umluvy, ktery se strandm
nepodarilo urovnat jedndnim nebo jinym zptsobem, miZe byt na ndvrh kterékoliv zticastnéné smluvni strany
predloZen k rozhodnuti Mezindrodnimu soudnimu dvoru.

(1) Tato Umluva nabyvd ucinnosti devadesdtého dne potom, kdy pét statd uvedenych v &ldnku 42 odst. 1 uloi
ratifikacni listiny nebo listiny o pfistupu k Umluvé.

(2) Pro kazdy stdt, ktery ratifikuje Umluvu nebo k ni pfistoupi po uloZeni ratifikacnich listin nebo listin o pfistupu
péti stdtu, nabyvd tato Umluva ucinnosti devadesdtého dne po uloZeni jeho ratifikacni listiny nebo listiny o
pfistupu.

“ Napfiklad nastupnické staty Sovétského svazu, Turecko, Irdn, Syrie, Jordansko, Libanon, Maroko nebo

Mongolsko.

** Umluva CMR o prepravni smlouvé v mezindrodni silnicni ndkladni dopravé [online]. DSV.cz, [cit. 8. bfezna

2013]. Dostupné na <http://www.dsv.cz/doprava-a-preprava/silnicni-doprava/umluva-cmr/>.

*® Srov. Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road (CMR) [online]. UN Traaty

Collection, 10. bfezna 2013 [cit. 10. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg no=XI-B-11&chapter=11&lang=en>.
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mezinarodni silniéni pfepravu zbozi podle této Umluvy. Cl. 23 odst. 3 Umluvy CMR
v puvodnim znéni uroval, ze ,nahrada Skody nesmi presahovat 25 frank( za
kilogram chybéjici hrubé vahy. Frankem se rozumi zlaty frank o vaze 10/31 gramu a
ryzosti 0,900“. Novelou, ktera byla provedena pomoci Protokolu CMR, doslo
v uvedeném ¢l. 23 odst. 3 ke zméné tim, jelikoz byla provedena zména pocetni
jednotky v pfipadé vypoctl nahrady Skody. Novelizovany ¢&l. 23 odst. 3 stanovuije, ze
.hahrada Skody nesmi prekrocit 8,33 pocetni jednotky za kilogram chybéjici hrubé
vahy**" Ceska republika k tomuto Protokolu pfistoupila pomérné pozdé, a to az
podpisem prezidenta republiky 17. kvétna 2006 (v platnost vstoupil 27. zafi 2006).*®
Duvod pro pfistoupeni byl zcela prozaicky, jelikoz zatimco v roce 1978 se horni mez
25 zlatych franku se rovnala 8,33 jednotek SDR*® (Special Drawing Right), pozdéji na
prelomu tisicileti jiZ byla hodnota zlatého franku velmi téZce urcitelna. Napf. v dobé
sjednavani pfistupu k protokolu byla horni mez vyjadfena ve zlatych francich
pfiblizné 4,5x vysSi neZz maximalni vySe odpovédnosti vyjadifena v jednotkach
SDR.*

4.2 DOSAH UMLUVY CMR

Umluvou CMR jsou upraveny vztahy v mezinarodni nakladni silniéni dopravé,
jestlize se misto prevzeti a dodani zbozi nachazi ve dvou rlznych statech, z nichz
musi byt alespori jeden smluvni zemi Umluvy CMR. Shrneme-li si aplikaéni
predpoklady, do dosahu rezimu Umluvy CMR spadaji a zarover jeji aplikaci musime

proveést pokud jde o:

* protokol k Umluvé CMR [online]. interexpres.cz, [10. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://www.interexpres.cz/?page=73&language=1>.

*® sdéleni ministra zahraniénich véci o pfistupu Ceské republiky k Protokolu k Umluvé o pfepravni smlouvé

v mezindrodni silni¢ni ndkladni dopravé (CMR) [online]. epravo.cz, 6. listopadu 2006 [cit. 10. bfezna 2013].
Dostupné na <http://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/sdeleni-ministerstva-zahranicnich-veci-o-
pristupu-ceske-republiky-k-protokolu-k-umluve-o-prepravni-smlouve-v-mezinarodni-silnicni-nakladni-doprave-
cmr-15723.html>.

9 Zuctovaci jednotka zvlastnich prav ¢erpani dle Mezinarodniho ménového fondu (MMF nebo IMF —
International Monetary Fund). Jednotka SDR byla zfizena MMF jiz v roce 1969 jako oficialni rezervni aktivum, a
to zejména z dlivodu nedostatku zlata v jinych rezervnich ménach. Jednotky SDR fyzicky neexistuiji, jelikoz se ji
uziva pouze pfri zuctovani. Kurz SDR vicéi jednotlivym ménam je stanoven v ndvaznosti na ekonomické sile statu.
Privatni banky a dalsi soukromé instituce tuto jednotku ¢asto uZivaji k icelim indexace.

*® protokol k Umluvé CMR [online]. interexpres.cz, [10. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://www.interexpres.cz/?page=73&language=1>.
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> veSkeré prepravy zasilek na zakladé prepravni smlouvy, avSak pouze

v pfipade,

> jestlize se nejedna o taxativné uréené vyjimky z dosahu této Umluvy, a

zaroven pouze v pfipadeé,

» pokud je pfeprava provadéna za uplatu silni€nim motorovym vozidlem, a

soucasné

> misto prevzeti zasilky a misto jejiho dodani jsou v odliSnych statech, ze

kterych musi byt minimalné jeden smluvnim statem zmiriované Umluvy.

Dané ustanoveni zaroven plati bez ohledu na misto trvalého bydlisté nebo
statni prislusnost Gdastnikt prepravni smlouvy.”' Existuji zde v8ak jistd omezeni,
predevsim s aspektem na typ respektive druh nakladu.* Je tedy tfeba mit na paméti,
Ze Umluva CMR zdaleka neobsahuje zcela vy&erpavajici a tedy i komplexni tpravu
vztah( vyplyvajicich z pfepravni smlouvy. Pokud ovSem na smluvni subjekty rezim
Umluvy CMR dopada, jsou bezpodmine&né povinni respektovat veskera ujednani a
pravidla, ktera uklada.®® Jedna se tedy o normu pfimou®. Pokud tedy dopravce
uzaviel smlouvu o pfepravé s pfikazcem (odesilatelem), musi se takova smlouva
primarné Fidit Umluvou CMR, coz potvrdil zarover i Nejvy$si soud CR ve svém
rozsudku €. j. 33 Cdo 1262/2000™, ktery zaroveri potvrdil ustanoveni &l. 1, Ze pro
uziti neni podstatna statni pfisluSnost subjektd &i jejich bydlisté a mize se tedy
jednat i o dva tuzemské kontrahenty®®. Pouze ty elementy zavazkovych vztah na
které Umluva CMR svym reZimem nedosahuje je moZno subsidiarné osetfit vlastnim

ujednanim kontrahentll prepravni smlouvy nebo také za pouziti patficného

> Umluva CMR, ¢l. 1.

32 ROZEHNALOVA, Nadézda. Prdvo mezindrodniho obchodu, 2. vyddni. Praha: ASPI, 2006. s. 522.

> KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 20.

>* Srov. napf. KUCERA, Zdenék. Mezindrodni pravo soukromé, 7. vydani. Brno: DopInék, 2009. s. 27. ,,PFimymi
normami rozumime pravni normy, které upravuji vyluéné soukromopravni vztahy s mezindrodnim prvkem
takovym zplisobem, Ze samy obsahuji hmotné-pravni Upravu prav a povinnosti Ucastnik( a k jejich pouZziti
dochazi bezprostfedné, bez predchozi aplikace koliznich norem.”

> ...Pokud tedy na zdkladé projevu viile stran doslo k uzavieni smlouvy o prepravé véci podle § 610 a ndsl.
obchodniho zdkoniku, je nutno na vztah Zalobce a Zalovaného aplikovat Umluvu CMR, protoZe jsou ddny
podminky pro jeji aplikaci - mezi Zalobcem a Zalovanym byla uzaviena pfepravni smlouva v mezindrodni silnicni
nakladni pfepravé, misto prevzeti zdsilky a misto jejiho predpoklddaného doddni, jak jsou uvedena ve smlouvé,
lei ve dvou riiznych stdtech, z nich? alespori jeden je smluvnim stdtem Umluvy. ProtoZze Umluva vyslovné uréuje,
Ze neni rozhodné, jaké je trvalé bydlisté, popf. statni pfislusnost stran smlouvy, je Umluvu nutno aplikovat i v
téch pripadech, Ze jde o vztah dvou tuzemskych subjektd....”

*® Smluvni subjekty.
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ustanoveni uréitého zakona vnitrostatniho prava.”’ Takové ujednani ovéem nesmi

byt v Zadném pfipadé v rozporu s jednotlivymi &lanky Umluvy CMR &i narodniho

prava.

Nyni se seznamime, které na které nalezitosti Umluva CMR dosahuje a které

ji museji byt oSetreny:

4.3

>

Obsahové nalezZitosti prepravni smlouvy a zakladniho dokladu, kterym je
CMR-néakladni list;

Opravnéni disponovat se zasilkou pro odesilatele i pfijemce zasilky;
Rozsah odpovédnosti odesilatele vi&i dopravci a dalSim osobam;
Rozsah odpovédnosti dopravce;

Kontrola zasilky dopravcem pfi pfevzeti;

Duvody, za nichz mlze byt dopravce zbaven odpovédnost;

Rozsah stanoveni nahrad v pfipadé odpovédnosti dopravce;
Reklamacéni postupy;

Uréeni soudni pfislusSnosti v pfipadé sporu;

Promi€eni narokd plynoucich z pfepravni smlouvy

NaleZitosti v pfipadé pfepravy zbozZi realizované nékolika dopravci;

Blokacni ustanoveni majici za nasledek neplatnost smlouvy o prepravé zboZzi.

NEGATIVNiI VYMEZENI UMLUVY CMR

V pfedchozi kapitole jsme méli moznost se seznamit s moznostmi a

povinnostmi, které Umluva CMR svymi ustanovenimi o$ettuje. Z logického ddivodu si

nyni predstavime situace, pii kterych tato Umluva aplikovat nelze. Jiz v élanku 1 odst.

4 nalezneme vymezeni pfipadd, na které se Umluva nevztahuje. Jde o:

>’ Nap¥. Zakon 513/1991 Sb. obchodni zékonik, ve znéni pozdéjsich piedpist.
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» Pfepravu provadénou vramci mezinarodnich postovnich umluv, jelikoz

preprava balik(i a dopistl se Fidi samostatnymi dohodami®®.

» Prepravu zemrelych, stejné tak ackoliv se nejedna o specialni a k tomu uréena
vozidla. Umluvu CMR rovnéZ neni mozné aplikovat pokud jde o pfepravu

uhynulych zvitat.*®

> Prepravu stéhovanych svrskd. Pot timto terminem si mizeme predstavit

napfiklad vybaveni domacnosti, ale také kancelafri.

Pro uplnost je tfeba dodat, Ze aplikaci Umluvy CMR nelze provést také za
dosazeni urcitych podminek v multimodalni prepravé, a to pokud je tato pfeprava
provadéna s prekladkou zboZi z jednoho dopravniho prostfedk( na jiny.® Umluvu
CMR nelze sou€asné pouzit na smlouvy zasilatelské, tedy kdy je jeden ze subjektl
komisionar spedice - Commissionaire expediteur C.E, resp. speditér v tomto pfipadé
neodpovida za Skody vzniklé béhem pFepravy. | zde existuje vyjimka, a tou jsou
pripady tzv. samovstupu zasilatele do prepravni smlouvy.®' MazZe tedy jit o pFipady,
pokud se zasilatel nejenom zavaze k obstarani pfepravy, ale Ze ji zaroven provede,
je v pozici dopravce — Commissionaire transporteur C.T. Ze zasilatele se tak
prakticky stava i dopravce zbozi, i kdyz samotnou realizaci dopravy mize delegovat
na dal$i dopravce.®? V praxi si muZeme predstavit napr. spediéni spoleénost, ktera
ale zaroven vlastni i své dopravni prostfedky, pomoci kterych danou pfepravu

vykona. Dana moznost neni nelegalni a jeji upravu nalezneme napfiklad i

>% Jde o Svétovou postovni Umluvu, Zavérecny protokol Svétové postovni Umluvy a Generalni fad svétové
postovni unie.

> KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 21.

% srov. Cl. 2: (1) Je-li loZené vozidlo pfepravovdno v nékterém useku dopravni cesty po mofi, po Zeleznici, po
vnitrozemské vodni cesté nebo vzduchem, vztahuje se tato Umluva na celou pfepravu, pokud nebyla zdsilka, s
vyjimkou pfipadt uvedenych v ¢lanku 14, preloZena. ProkdZe-li se vsak, Ze ztrdta, poSkozeni nebo prekroceni
dodaci Ihaty vzniklé béhem prepravy jinym druhem dopravy neZ silnicni nebyly zplsobeny jedndnim nebo
opomenutim silnicniho dopravce, ale uddlosti, ke které mohlo dojit jen béhem a z divodu prepravy timto jinym
druhem dopravy, nefidi se odpovédnost silni¢niho dopravce touto Umluvou; v takovém pfipadé odpovidd silni¢ni
dopravce v rozsahu, v jakém by odpovidal dopravce jiného druhu dopravy neZ silni¢ni, kdyby doslo mezi nim a
odesilatelem k uzavreni prepravni smlouvy podle predpist platnych pro prislusny druh dopravy. Nejsou-li vsak
takové predpisy, fidi se odpovédnost dopravce touto Umluvou.

(2) Je-li silnicni dopravce zdroven i dopravcem jiného druhu dopravy, odpovidd rovnézZ podle odstavce 1, ale tak,
jako kdyby jeho cinnost jako silnicniho dopravce a jeho c¢innost jako dopravce jiného druhu dopravy neZ silnicni
byly vykondvdny dvéma riznymi osobami.

®1 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 21.

%2 ROUBAL, Véclav. Prepravni smlouva v mezindrodni silnicni dopravé: vyklad a text umluvy CMR. Praha: Nadas,
1988. s. 24.
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v obchodnim zakoniku.?® Dlezitost vy$e uvedené problematiky doklada Siroka fada
soudnich rozhodnuti. V praxi se Casto stava, ze speditér — dopravce (C.T.) chce svoiji
odpovédnost za Skodu pfenést na jiného dopravce, ktery dopravu skute¢né realizuje,
coz potvrzuje i spor Hi-Tec v. EXEL, kde ovSem soud urcil, Ze spedi¢ni spole¢nost
EXEL vtomto pfipadé jednala v pozici dopravce dle CMR.** Obdobny zajimavy
ptipad byl feSen soudem v Belgii®. | v tomto pfipadé soud rozhodl, Ze dana spediéni
spole¢nost jednala jako dopravce — commissionaire transporteur (C.T.) dle CMR a ne
pouze jako pfepravce — commissionaire expediteur (C.E.), bez ohledu na to, kdo

skute¢né dopravu proved|, proto se nemuze zbavit své odpovédnosti.

4.4 PREPRAVNi SMLOUVA V REZIMU CMR

Dulezitou skuteénosti, kterou je nutné si primarné objasnit, je fakt, Ze Umluva
CMR zdaleka neobsahuje veSkerou Upravu prepravnich vztahu a je tedy mezerovita.
Aby byly oSetfeny skuteCné veSkeré otazky prepravni smlouvy, je nutno vzit v potaz
patfiéna ustanoveni narodniho prava, které je k vykladu Umluvy CMR subsidiarnim.
Volba prava, kterym se pfepravni smlouva, a to at pouze jeji ¢ast nebo cela, bude
podpuarné fidit, je ponechana na uvaze smluvnich subjektl. Volbu tohoto prava je
tfeba zvolit velmi uvazlivé a je nad miru vhodné takové ustanoveni uvést ve smlouvé
samé, ponévadz pfi neuvazeném postupu muze byt jednani vrezimu Spatné
zvoleného pravniho fadu pro tu & onu smluvni stranu velmi problematické s
moznosti znacné negativnich potencionalnich disledkld. Pokud si subjekty pravo
rozhodné pfimo nezvoli, poté plati domnénka, Ze u smluv o mezinarodni pfepravé
zbozi se zvoli podpurné pravo té zemé, kde mél v dobé uzavirani smlouvy dopravce

hlavni sidlo a zaroven se ve stejné zemi misto vykladky ¢i nakladky nebo hlavni sidlo

% § 604 zakona 513/1991 Sb., obchodniho zakoniku, ve znéni pozdéjsich predpist.

64 JONES, Peter. CMR Carrier or Commissionaire de Transport [online]. Forwarderlaw.com, 19. ledna 2006 [cit.
12. kvétna 2013]. Dostupné na <http://www.forwarderlaw.com/library/view.php?article id=360>.

® Rozsudek Tribunal de Commerce de Bruxelles - SA Chemin de fer Industriel groups v. M. Geszait, ze dne 12.
unora 1977. Dostupné na <http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=5928&step=FullText>.

Pan Geszait si objednal prepravu zboZzi od Spolecnosti SA Chemin de Fer z Mannheimu do Bruselu. Spole¢nost
SA Chemin de Fer pfepravu delegovala na spole¢nost Rhenania. Béhem dopravy se ovsem ztratily dvé krabice
se zbozim, proto pan Geszait odmitl zaplatit ¢ast faktury za prepravu, kterou obdrzel od spolecnosti SA Chemin
de Fer. Ta na néj podala Zalobu na zaplaceni s tim, Ze vdaném smluvnim vztahu nejednala v roli dopravce, ale
pouze jako prepravce. Soud tento nazor nesdilel a rozhodl, Ze spole¢nost SA Chemin de Fer byla vdaném
vztahu v pozici dopravce, proto se nemUze odvoldvat na své vseobecné smluvni podminky, které jsou v rozporu
s Umluvou CMR.

23



(provozovna) odesilatele. Souvisi-li ovSem dana smlouva Uzeji s jinou zemi, coz musi
byt z celkovych okolnosti patrné, pfedchozi teze se nepouzije. Nyni si mizeme uvést
kratky prakticky pfiklad. Pokud je dopravcem pravnicka €i fyzicka osoba majici hlavni
sidlo & provozovnu na Uzemi Ceské republiky a pokud byla vykladka ¢&i nakladka
zbozi v Ceské republice nebo pokud se zde nachazi hlavni sidlo & provozovna
odesilatele, pravem, kterym se bude dana smlouva subsidiarné Fidit, bude pravo
Ceské republiky.®® V daném ptipadé bychom tedy pouzili primarné obchodniho
zakoniku®, ve kterém nalezneme ustanoveni tykajici se smlouvy o prepravé véci v
§610 - §629. V urcitych pfipadech je ovéem nutné vzit v potaz i néktera ustanoveni
ob&anského zakoniku®, kde jsou smlouvy o prepravé osetfeny §760 - §777,
respektive jde-li o pfepravu nakladu v §765 - §771. Znova je ale tfeba si dirazné
zapamatovat, ze tuzemskych pravnich predpisu je mozné pouzit pouze podplrné, a
to za predpokladu, jestlize Umluva CMR uréité otazky neoSetfuje a nelze tedy jeji
ustanoveni ménit i vyloucit zcela. V praxi v mezinarodni silni¢ni dopravé je tedy
elementarné nezbytné nejprve uzit Umluvu CMR, a aZ poté, paklize to jeji Uprava

nevyludéuje, Ize pouZit napt. obchodniho zakoniku.®®

Jak je tedy patrné, otazka pfepravni smlouvy v reZimu mezinarodni nakladni
dopravy neni zcela jednoduchou zaleZitosti. Pokud je zaroven subsidiarnim pravem
pro upravu pravo Ceské, stava se cela problematika jesté obtiznéjSi. Dana mysSlenka
je dolozena faktem, Zze vtuzemském pravnim fadu je tfeba v urcitych pfipadech
pouziti hned dvou pravnich predpisu. Dale je nutno poukazat na nejednotnost

rozhodovaci praxe ¢eskych soud( v pfipadé sport.”

Vrezimu Umluvy CMR je smlouva uzavirana na zakladé vyhotoveni
nakladniho listu, ktery se vystavuje nejméné ve trech’’ vyhotovenich.”? V¢l. 4
Umluvy CMR ovéem ve druhé vété nachazime ustanoveni, které svym zptisobem
deroguje” nasledujici ustanoveni &l. 5 a 6. Zde je uvedeno, Ze pokud nakladni list

chybi, ma nedostatky nebo paklize byl ztracen, neni platnost pfepravni smlouvy

% KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 25.

®7 zakon 513/1991 Sh., obchodni zakonik, ve znéni pozdé&jiich predpisd.

%8 7akon 40/1964 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdéjsich piedpisd.

®% Srov. Umluva CMR, &l. 41 a §756 zakona 513/1991 Sb., obchodniho zékoniku, v aktudlnim znéni.
7 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 26.

"t Nakladni listy jsou vétiinou vicelisté.

72 ROZEHNALOVA, Nadézda. Prdvo mezindrodniho obchodu, 2. vyddni. Praha: ASPI, 2006. s. 523.
73 Omezuje (rusi).
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vrezimu Umluvy CMR naru$ena a veskera ustanoveni se na dotéenou smlouvu
nadale vztahuiji. V praxi se proto €asto pfepravni smlouvy uzaviraji pomoci potvrzeni
objednavky.” Nakladni list neni cennym papirem jako je tomu napfiklad v ptipadé

konosamentu’®.

Vy$e uvedeny fakt doklada napf. i rozsudek Nejvy$siho soudu CR’®. Strana
ktera podala dovolani s navrhem na zruSeni rozhodnuti odvolaciho soudu namitala
(strana objednavajici pfepravu), Ze prepravni smlouva nebyla fadné uzaviena, jelikoz
v objednavce pFepravy nebyla fadné identifikovana a oznaCena zasilka. Soud
prvniho stupné rozhodl ve prospéch Zalobkyné, u odvolaciho soudu byla uspésna
Zalovana strana (dopravce). Jelikoz preprava byla fadné provedena, dovolaci soud
se vdaném pfipadé ztotoznil se zavérem soudu odvolaciho, s oduvodnénim
»--...mezi pravni predchuadkyni Zalobkyné a Zalovanou uzavfena smlouva o prepravé
véci v rezimu Umluvy o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nékladni dopravé
(déle téz jen "Umluva C. "). Umluva CMR byla uvefejnéna ve Shirce zakondi
vyhlaSkou ministra zahrani¢nich véci ¢. 11/1975 Sb., takZze ma ve smyslu ustanoveni
§ 756 obch. zak. pfednost pred ustanovenimi obchodniho zakoniku upravujicimi
pfepravni smlouvu. Podle &lénku 1. odst. 1 Umluvy C. se tato Umluva vztahuje na
kazdou smlouvu o prepravé zasilek za uplatu silnicnim vozidlem, jestlize misto
pfevzeti zasilky a pfedpokladané misto jejiho dodani, jak jsou uvedena ve smlouve,
leZi ve dvou raznych statech, z nichZz alesporni jeden je smluvnim statem této
Umluvy...... Zalobkyné prevzala zasilku k prepravé dle mezinarodniho nakladniho
listu a tim doS8lo ke vzniku prepravni smlouvy mezi pravni pfedchtdkyni Zalobkyné a

“

Zalovanou v rezimu Umluvy C......

V Umluvé jsou vymezeny nalezitosti nakladniho listu v é&lanku 6. Tento

dokument musi obsahovat nasledujici udaje:
» Misto a datum vystaveni nakladniho listu.

» Hlavni udaje o odesilateli, kterymi jsou jméno a pfijmeni fyzické osoby Ci

nazev pravnické osoby s oznaCenim pravni formy, pfesné vymezeni sidla

* KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 26 — 29.

7> Konosament je obdobou nakladniho listu v lodni dopravé. Nalozni list (Bill of Lading — B/L) je cennym
papirem, ktery pro jeho majitele pfedstavuje pravo disponovat s nakladem (se zboZim).

7% Rozsudek Nejvyssiho soudu Ceské republiky, ze dne 10. ¢ervence 2008, sp. zn. 32 Odo 1676/2006.
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odesilatele a dal$i udaje jako ICO a DIC, pfipadné telefonni & emailové

kontakty.

» Hlavni uadaje o dopravci, které by mély obsahovat obdobné identifikacni

znaky jako v pfipadé odesilatele.
» Datum a misto prevzeti zasilky.
» Misto urceni zbozi.

> Presné udaje o prijemci zasilky, kterého je opét vhodné identifikovat

obdobné jako odesilatele ¢i dopravce.

» Oznaceni druhu a povahy pfepravovaného zbozi, a to zejména z divodu
zvoleni vhodného vozidla. Jde-li o véci nebezpetné povahy, je nutné pouZzit

znaceni pro tento druh zasilek obecné uznavané.

> Pocet kusu zbozZi a zvlastni identifikacni znaceni, které je zjistitelné u

nékterych véci napfiklad ze Stitku.
» Hrubou hmotnost zasilky ¢i jinak vyjadrfitelné mnozstvi zbozi.

> Naklady spojené s prepravou zasilky, a to od okamziku uzavieni smlouvy
az po termin predani zbozi. Tyto naklady mohou obsahovat napfiklad razné
vedlejsi poplatky, cla, dovozné, ale i jiné rizné vydaje. Uvedené naklady
nemuseji byt vyCisleny exaktné, avSak mély by byt vycislitelné zplisobem, aniz
by jejich pocitani u smluvnich stran mohlo vyvolat jakoukoliv pochybnost o
jejich vysi. Pokud by se dané naklady nedaly pomoci urcitého algoritmu
vyCislit, bere se v pfipadé sporu v uvahu primérna vySe pfepravného u
daného dopravce. Tento udaj je ale obtizné vycislitelny. Sou€asné je dobré
védét, Ze smluvni subjekty vySi pfepravného pfimo v nakladnim listé zamérné
neuvadi, jelikoz tento Udaj povazuji za duvérny (uvedeny udaj je ovSem

duleZity pro pisemnou prepravni smlouvu).”’

» Je-li to tfeba, pokyny pro celni €i jina uredni jednani.

77 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 80.
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» ustanoveni o tom, Zze pfeprava zboZi podléha i v pfipadé uziti opaCnych

dolozek rezimu Umluvy CMR.

Vy8e charakterizované udaje jsou dle €l. 6 povinnymi. Dale nalezneme dalSi
spektrum udajl, které jsou povinné v urcitych pfipadech (¢l. 6 odst. 2). Témi jsou

udaje o:
» Zakazu prekladky zbozi.
» Nakladech, které jdou na vrub odesilateli.
> VySi dobirky, pokud je vybirana pfi dodani zasilky.

» Vyjadreni zvlastniho zajmu na dodavce pomoci patficné ¢astky oproti cené
zasilky.

» Pokyny, jenz dal odesilatel dopravci s aspektem na pojisténi zasilky.
> \Vyjadreni Ihty ve které dana pfeprava ma byt provedena.
» Doklady, respektive jejich seznam, které byly pfedany dopravci.

Dany vycet udajl, které lze nalézt v pfepravni smlouvé C¢&i respektive
v nakladnim listu zaroven ani tentokrate nemusi byt kompletni. V €l. 6 odst. 3 se totiz
nachazi ustanoveni, které dava subjektim tohoto vztahu opét smluvni volnost. Ve

smlouvé samé se mizeme setkat s Upravou napf.:
» smluvnich sankci,
» odpovidajici pojisténi odpovédnosti dopravce,
> vybéru pracovnikll dopravce zajistujicich uvedenou dopravu,
> nalezitosti ohledné technické zpusobilosti vozidla,

» ohledné zakazu konkurencniho jednani dopravce nebo moznosti zapojeni

subdopravce,

» oznamovaci povinnosti dopravce pfi zjevné vadé zbozi nebo jeho obalu.”

’® KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 36.
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Velmi ¢asto je mozné se v pfepravni smlouvach rovnéz setkat s odkazem na
obchodni zvyklosti, které jsou oznaCovany jako lex mercatoria. Pfimé uziti takovychto
zvyklosti ve smlouvé ma poté prednost jak pfed nedonucujicimi ustanovenimi
Umluvy CMR, tak souéasné pied narodnim pravem. V mezinarodni dopravé zbozi, a
to nejen silniCni, jsou nejznaméjSimi a nejuzivangjSimi zvyklostmi dolozky
INCOTERMS. Nejen dodaci podminky INCOTERMS, ale i dalSi nejvyznamnéjsi

obchodni zvyklosti si ovéem pfedstavime aZ v nasledujicich Castech prace.

4.5 ODPOVEDNOST DOPRAVCE V REZIMU CMR

Odpovédnost dopravce je zaloZzen na zakladnich pravnich principech, jejichz
vykladu je v praxi elementarné nezbytné porozumét. Zakladnim principem
odpovédnosti dopravce vrezimu CMR je, Ze jde vtomto pfipadé o odpovédnost
objektivni’®. To znamena, Ze dopravce je odpovédny za vysledek, kterym je v tomto
pfipadé doru€eni zbozi dle ustanoveni smlouvy. Nesplnil-li dopravce své povinnosti,
je za dany nasledek odpovédny i v pfipadé, pokud ho svym jednanim pfimo
nezavinil. Tento vyklad se samoziejmé logicky vztahuje i na osoby, jenz spadaji pod
vliv odpovédnosti dopravce, kterymi mohou byt napfiklad zaméstnanci dopravce. Pri
objektivni odpovédnosti je strana (v tomto pfipadé tedy dopravce) maijici tuto
odpovédnost odpovédna, a to bez ohledu na skuteCnost, zda dany Skodny nasledek

zavinila ¢i nikoliv.

Vymezeni odpovédnosti dopravce nalezneme v Umluvé CMR primarné
v ¢lanku 17. Dle jeho vykladu odpovida dopravce za poSkozeni &i ztratu zasilky, a to
at' jiz v pfipadé zasilky celé nebo i jeji Casti. Zde je tfeba si uvédomit, v jakych
pfipadech se jedna o ztratu a kdy naopak o poskozeni zasilky. Ztratou zasilky je
obecné definovana situace, pfi niz dopravce neni schopen zboZzi pfijemci v dobé dle
smlouvy nebo v dobé dohledné vydat. Tuto dobu bliZze specifikuje ustanoveni ¢l. 20
Umluvy CMR, po jejimz uplynuti je dopravce povinen nahradit vzniklou $kodu bez
ohledu na to, zda se poté zbozi naSlo €i nikoliv. V praxi se muze typicky jednat o
pfipady vydani neopravnénému pfijemci, kradez nebo zpronevéra zasilky nebo

zabaveni zasilky.

7 Vice napf. Odpovédnost [online]. luridictum, 2. Unora 2011 [cit. 25. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://iuridictum.pecina.cz/w/Odpov%C4%9Bdnost>.
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Za ztratu zasilky je ovSem povazZovano i poSkozeni zbozi v takovém rozsahu,
kdy na zboZi vznikla totalni Skoda a je tedy jiZ dale nevyuZitelné ke svému ucelu
nebo pokud by naklady na jeho uvedeni do puvodniho stavu prevySily pavodni
hodnotu daného zbozi.?° Tato teze je zakotvena taktéZ v obecnych principech

znalecké &innosti pfi uréovani vy$e majetkové djmy.®’

Naproti tomu za poSkozeni zasilky se povazuje stav, kdy zbozi zménilo svij
charakter, coz vedlo ke snizeni jeho hodnoty. ZhorSeni substance zbozi muze byt
vnéjSi a vnitfni. O vnéjSi poSkozeni se jedna pfedevsSim v pfipadech, pokud je na
zbozi patrné. Typicky mlze jit napf. uSpinéni, promoceni, ulomeni, poskrabani,
promacknuti nebo napf. u sypkych hmot smichanim uvedeného druhu zasilky
s pfedchozimi zbytky substratu, a to zejména kvuli nedostate¢né udrzbé (v tomto
pfipadé vycisténi) vozidla, resp. jeho nakladového prostoru (korby). Oproti tomu
vnitini poskozeni zboZi navenek zpravidla patrné neni. Takové zbozZi tedy vizualné
vykazuje stejné vlastnosti jako zboZzi, které je v pofadku. JelikoZz se s danou
problematikou mGzeme setkat pfedevSim pfi pfepravé potravin, objasnime si ji na
pfikladu. Napfiklad neodpovida-li tepelny rezim technologickym normam stanovenym
pro prepravu masnych vyrobk(l, v daném pfipadé nebude nakladovy prosto vozidla
zchlazen na dostateCnou teplotu, béhem dopravy mlze dojit ke kvalitativnim
zménam tohoto zboZi na prvni pohled nepostfehnutelnym.®? Z diivodu $patné (vyssi)
teploty muze dojit k bakteriologickym pochodim, coz se muze po rozbaleni masa

projevit napfiklad jeho zapachem.

Dopravce je odpovédny od okamziku pfijeti zasilky az po moment jejiho
dodani. Dopravce se nemize dovolavat zprosténi se své odpovédnosti z didvodu vad
na vozidle, které pouZil pro pfepravu, a to ani v pfipadé, pokud tyto vady byly
zapficinény zavinénym jednanim C&i nedopatfenim tfetiho subjektu, od kterého si
inkriminované vozidlo najal. Dopravce muze byt na negativnim stavu rovnéz pouze
spoluodpovédny (€l. 17 odst. 5), a to do té miry a za téch okolnosti, za které

odpovida sam a které ke vzniku Skody pfispély. Clanek 19 poté blize specifikuje

8 KROFTA, Jifi. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 108-109.

# Nap¥. u vozidel. Srov. BRADAC, Albert, KREICIR, Pavel. Znalecky standard & 1/2005. Brno: Akademické
nakladatelstvi CERM, 2004. s. 33 a nasleduijici.

8 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 109-110.
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odpovédnost dopravce pfi prekroeni dodaci lhity, a to at byla stanovena presné®
nebo i v pfipadé, pokud nebyla sjednana. Pokud dodaci Ihiita®, respektive doba
prepravy pfimo urCena nebyla, Ize ji odvodit podle lhity, kterou by bylo mozné
oCekavat ke spInéni povinnosti peclivym dopravcem s pfihlédnutim ke vSem dalSim

skute¢nostem tuto dobu ovlivAaujicim.

4.6 LIBERACE® DOPRAVCE V PRIPADE SKODY

V pfedchozim textu jsme se mohli seznamit s podminkami, kdy je dopravce
jednaijici v rezimu Umluvy CMR odpovédny za $kodu. Proto je nyni nutné si ujasnit
v jakych pfipadech za Skodu neodpovida. Oproti vykladu Obchodniho zakoniku je
v tomto sméru vyklad Umluvy vigi dopravci $tédrejsi.®® Dle ¢l. 17 odst. 2 je dopravce
zbaven odpovédnosti, pokud Skoda vznikla v dasledku jednani opravnéného Ci
z dlvodu jednani na jeho pfikaz, dale pak v vlastni vadou zasilky, anebo jinymi
okolnostmi které se dopravce nemohl odvratit a odstranéni jejich nasledkd nejsou
vjeho moci. Stejné tak jako v pfipadech jinych druhu objektivni odpovédnosti, i
v uvedenych pfipadech, se mize dopravce v pripadé poskozeni ¢i ztraty zbozi nebo
také prekroci-li stanovenou dodaci Ihatu své odpovédnosti zprostit, avSak je povinen
nést dikazni bfemeno v podobé libera¢nich davodu (€l. 18 odst. 1, 2). Typicky muze
jit o pfipady, pokud odesilatel nepfipravil zasilku k nakladce na ujednaném misté
v€as, coz vedlo ke zpozdéni jejiho doruCeni; nebo svym jednanim pfispél k vydani
zbozi jinému pfijemci, jelikoZ neposkytl dopravci dostate¢né podrobné informace;
nedal dopravci dostateéné pokyny ke zdarnému realizovani dopravy zbozZi nebo mu
neposkytl potfebné pravodni doklady; neavizoval zvlastni vilastnosti zasilky s reflexi
na jeji zvySenou citlivost, ackoliv o tomto faktu védél nebo také pokud pfijemce

zasilky neumoznil pfedCasné pfistaveni vozidla k vykladce a neumoznil mu odstaveni

® ptesné uréena dodaci lhiita byva oznacovana jako Ihata fixni, kterou je tfeba striktné dodrZovat, ponévadz
jeji nedodrzeni miZe mit zavazné dusledky jak pro dopravce (respektive prodavajiciho). Dale mize jit napf. o
IhGtu presné urcitelnou se znéni smlouvy samé, avsak pfi jejim nedodrZeni nejsou dasledky natolik fatalni.

8 Vice napf. ROZEHNALOVA, Nadézda. Prdvo mezindrodniho obchodu, 2. vydani. Praha: ASPI, 2006. s. 310 -
312.

& Zprosténi se objektivni odpovédnosti.

¥ Srov. § 622 odst. 2 zak. 513/1991 Sb., obchodni zakonik, ve znéni pozdé&jsich predpist.
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vozidla na svém pozemku, i kdyZ byl stouto Zadosti v dostateCném pFedstihu

srozumén.®’

Pro jesté lepSi orientaci a pochopeni této problematiky si nyni mizeme kratce
predstavit skutkovy déj realného sporu Michael Galley Footwear Ltd vs. Dominic
Laboni, a to v€etné rozhodnuti soudu, ktery se odehral ve Velké Britanii v roce
1982.% Vyrobce obuvi zazaloval svého dopravce, kv(ili ztraté zasilky. K té do$lo tak,
Ze fidi€ se svym asistentem museli provést povinnou pauzu, proto ze zastavili na
jidlo. Parkovisté, kde vozidlo odstavili, nebylo hlidané. Jakmile se poté k vozidlu
vratili, zjistili, Ze je zbozi odcizené, a to i presto, Ze jej fadné zabezpedili alarmem.
Dopravce se u soudu hgjil fakty, Ze pokud by posadka neprovedla zmifiovanou
prestavku, poruSila by tim pfedpisy ohledné jizdniho rezimu. Dale namital, Ze
posadka vuz fadné zabezpe€ila. Soud byl ovSem jiného nazoru a rozhodl
v neprospéch dopravce s tim, Ze dopravce mohl ztraté zbozi zabranit tim, Ze by se

fidi¢ a spolujezdec béhem pauzy stfidali ve hlidani vozidla.

DalSim pfikladem, ktery nam lépe osvétli tuto problematiku muze byt spor
feSeny u soudu® v N&mecku. Soud vdaném pripadé® rozhodl, e kdyz do$lo
k nezavinéné nehodé dopravce, ale zarovenn o této skuteCnosti nepFedloZil
dostate¢né dikazy, musi uhradit alespori standardné vypocitavanou Skodu ve vysi
8,33SDR za kg.

4.7 ZJEDNODUSENE MOZNOSTI LIBERACE DOPRAVCE
Krom obecnych liberaénich divodu, které dopravce mulze v pfipadé vzniklé
Skody dokazat, jsou v Umluvé taxativné vymezeny diivody, u kterych dopravci

postaci, ze v pfipadé Skody existovaly a Ze nasledek (Skoda) s vydefinovanymi

¥ KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 111.

8 CARR, Indira. STONE, Peter. International Trade Law, 4th Edition. Oxon: Routledge-Cavendish, 2009. s.387.

¥ Rozsudek Oberlandgerisch Diisseldorf ze dne 14. bfezna 2007, sp. zn. I-18 U 138/06. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1516&step=FullText>.

%\ tomto sporu Slo o prepravu zbozi z Némecka do Irdnu. Nakladni automobil se ovSem na tureckém uzemi
srazil s dodavkou, kterd predjizdéla proti pravidldm. V disledku toho doslo k padu automobilu z mostu a
k Uplnému zniceni skody. Soud prvniho stupné plvodné rozhodl ve prospéch obzalovaného (dopravce). Soud
vyssi instance ovsem uved|, Ze predloZeni pouze policejnich protokold neni dostate¢nym dikazem k liberaci.
Rozsudek pozménil v neprospéch dopravce s tim, Ze je povinen uhradit nahradu Skody zbozi ve vysi 8,33 SDR za
kg. Do Skody ovsem nezahrnul naklady na znalecky posudek a dalsi vydaje a ndklady na soudni liceni rozdélil
mezi obé strany tohoto sporu.
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divody souvisi (€l. 17 odst. 4). O daleko mirnéjSim rezimu svédci i fakt, Ze v daném
pfipadé nese hlavni dikazni bfemeno o tom, Ze s nize uvedenych dlvodu Skoda
nevznikla, opravnény (&l. 18 odst. 2). Neprokaze-li opravnény opak, dopravce je

zpro$tén odpovédnosti, pokud atributy uvedené $kody souvisi s:*’

»  pouzitim vozidla bez plachet, pokud to bylo pfimo sjednano a zaznamenano

v nakladnim listé&;
» vadnym ¢&i chybéjicim obal u zasilky, pokud je pro dané zbozi nezbytny;

» manipulaci nebo dalSimi ukony se zasilkou (naloZeni, vyloZeni, uloZeni), a to

pokud tuto ¢innost proved! odesilatel ¢i pfijemce;

»  pfirozenou povahou urcittho zbozi, pro kterou dané zboZzZi podiéha
pfirozenému poskozeni Ci ztraté (lom, rez, vnitfni kaZeni, vysychani, unikani,

pfirozeny ubytek zbozi nebo plasobeni Skadct — hmyzu, hlodavci);
»  §patnym oznacenim zbozim znackami nebo Cisly u jednotlivych kusu;
»  pfepravou Zivych zvifat.

VySe uvedené duvody vzniku Skody mohou byt v pfipadé jejiho vzniku
s aspektem na jeho vyvinéni elementarné dulezité, jelikoz jde o ,upfednostnéné

ptiklady vylougeni odpovédnosti“®?

. | zde ovSem plati pravidlo, Ze pokud by uvedena
Skoda vznikla napfiklad z divodu hrubé dopravcovi nedbalosti, zavad na vozidle Ci
jinych ddvodu jdoucich k tizi dopravce, a opravnény by tyto skuteCnosti prokazal,
poté by se misky vah obratily a dopravce by musel dokazovat ke svému vyvinéni
opak.* Z téchto divodu si je nyni jesté vice priblizime. K tomuto uZijeme subsidiarné
vykladu pravidel a pravnich norem v zahraniénim obchodé platnych, ale i praktické
ukazky pfikladd a pfipadd feSenych sporl, které nam poskytnou vyS$Si miru

usnadnéni pro jednodussi pochopeni uvedenych terming.

o1 CHUACH, Tik, Chin, Jason. Law of International Trade, Second Edition. London: Sweet & Maxwell, 2001. s. 33.
%2 SEDLACEK, Pavel. Umluva CMR: (komentdF): mezindrodni silni¢ni nékladni doprava: soudni rozhodnuti: vyklad
jednotlivych ustanoveni. Praha: VOX, 2009. s. 296.
 SEDLACEK, Pavel. Umluva CMR: (komentdF): mezindrodni silni¢ni nékladni doprava: soudni rozhodnuti: vyklad
jednotlivych ustanoveni. Praha: VOX, 2009. s. 297.
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4.7.1 Pouziti otevieného (nezaplachtovaného) vozidla

Dopravce nese leh¢i dukazni bfemeno v pfipadé, Zze bylo smlouvou
dohodnuto uZiti otevfeného vozidla, €ili vozidla, které nezakryva ze vSech stran
pfepravovany naklad plachtami €i jinak, dle konstrukce vozidla nebo jizdni soupravy,
anebo pokud dopravuje zbozZi v otevieném (ze vSech stran neuzavieném)
kontejneru. Jinak je dopravce odpovédny za poskozeni zasilky napf. promocCenim,
pokud k tomuto doslo napf. v dusledku $patné impregnované & poskozené plachty.®
Za oteviené se povazuje vozidlo i v pfipadé, pokud pouze urcita ¢ast nakladu
pfesahuje z vozidla ven, ale naopak je tomu v pfipadé, pokud by vozidlo mélo
plachtu, ktera by ovéem byla porusena.® Je patrné, Ze toto ustanoveni ma za cil
eliminovat mozZnosti odesilatele doZzadovani se nahrady za vzniklou ztratu, pokud si
uziti daného vozidla sam vyminil. Uvedenou moznosti zjednoduSeného duikazu
dopravce mize pouzit pouze v pripadé, pokud pouziti takového vozidla &i zajisténi
dopravy timto zpusobem bylo pfimo uvedeno v nakladnim listu. Pokud ovSem
pfislusné ustanoveni v nakladnim listu chybi, dopravce se na toto ustanoveni
nemlze odvolavat, a to ani v pfipadé, pokud jiz dfive byly provadény prepravy
takovymto zplsobem pomoci otevienych vozidel. Dale je uvedena mozZnost
modifikovana ustanovenim ¢l. 18 odst. 3, ktery fika, ze dana vyjimka neplati, pokud
by se jednalo o ztratu neobvykle velkého rozsahu nebo jednoho zasilky, ktera je
tvofena pouze jednim kusem. V pfipadé, Ze by zplsobenou Skodu bylo mozné
uplatnit ustanoveni ¢l. 18 odst. 3, dopravce ke své liberaci nema jinou moznost nez
uzit standardné veskerych dikaz(. Toto zUzeni patrné vzniklo predev§im kvdli
dopravé takovych zasilek®, které by nebylo moZno realizovat jinak neZ pomoci

otevifeného vozidla.

4.7.2 Vadnost obald
Dal$i zjednodudenou moznosti vyvinit se z nahrady Skody na zboZi je v dané
situaci prokazani, ze vznikla Skoda byla zpUsobena vadnym nebo zcela chybéjicim

obalem, i kdyZ povaha zboZi zjevné vhodné baleni vyzadovala. | kdyz v Umluvé

" KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 122.

% SEDLACEK, Pavel. Umluva CMR: (komentdF): mezindrodni silni¢ni nékladni doprava: soudni rozhodnuti: vyklad
jednotlivych ustanoveni. Praha: VOX, 2009. s. 297.

% Napf. jde o dopravu nadmérnych ndkladu, stavebnich materiald, kanalizacnich prvk( — potrubi, ale také
napfiklad dopravnich prostfedkl a dalSich predmétd, u kterych je patrné, Ze vzhledem ke svému charakteru
jsou k venkovnimu pouZiti uréené, popripadé pokud je patrné, Ze jsou schopny odolavat nepfiznivym
klimatickym podminkam.
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CMR pfimo nenalezneme, ktery ze subjektl je za pouziti vhodného obalu
odpovédny, Ize dovodit, Ze povinnym v této zaleZitosti je odesilatel. Pouzijeme-li
subsidiarné dalSich pravnich predpisu, brzy zjistime, Ze uvedena dedukce je
spravna. Naptiklad v Umluvé OSN o smlouvéch o mezinarodni koupi zbozi®', ktera je
povazovana za jakysi mezinarodni obchodni zakonik, nalezneme upravu potieby
opatfit zboZi vhodnym obalem pro prepravu®® v sekci povinnosti prodavajiciho. | kdyz
ne vzdy musi byt osoba prodavajiciho shodna s osobnou odesilatele, povaZzuje se
tato skute€nost v méfitku mezinarodniho obchodu za standardni. Zbozi, pokud dany
obchod rezimu Videriské umluvy podléha, musi prodavajici opatfit zbozi, ktery musi
byt adekvatni nejen k charakteru tohoto zboZzi, ale také je nutno zohlednit typ a trvani
dopravy, charakteru klimatickych podminek a dal§im okolnostem.* | v p¥ipadé uziti
tohoto Clanku plati urcitda omezeni. Ta spocCivaji pfedevSim v povinnosti dopravce,
popripadé jeho zaméstnancl (osadky vozidla) informovat o zjevnych vadach obalu
ihned poté, co tuto skuteCnost béhem jizdy zjisti a pokud nastala jiZz pfed jizdou,
nemeéla by osadka vozidla pfepravu vibec zahaijit. Osadka vozidla rovnéz musi ucinit
vedkera vhodna opatieni ke snizeni pfipadné $kody."® Pokud by shora popsanym
zpusobem v pfipadé uvedené situace posadka takto nepostupovala, jednala by poté
v rozporu s obecnymi zasadami, kterou je odporna péce podnikatele, respektive

dopravce.'™"

4.7.3 Manipulace se zbozim jinym subjektem

Pod pojmem manipulace se zbozim jinym subjektem mlizeme rozumét
naloZeni, ulozeni €i vyloZeni zbozZi odesilatelem nebo pfijemce a taktéz i jinymi
subjekty jednajicimi pod vlivem pfijemce Ci odesilatele (&l. 17 odst. 4 pism. c). Pokud
je smluvné ur€eno, Ze jednu €i vice z vySe jmenovanych ¢innosti zajistuje jiny subjekt
nez dopravce, musi tak ucinit obezfetné ve vztahu jak ve vztahu k samotnému
charakteru zbozi, ale i k typu dopravniho prostfedku. V pfipadé nakladky musi dané

zbozi nalozit a zajistit patficnym zplsobem, aby byly maximalné eliminovany

" Umluva OSN o smlouvdch o mezindrodni koupi zboZi [The United Nation Convention on Contracts for the
International Sale of Goods — CISG]. Tato Umluva byva také v praxi i teorii béZné oznacovana jako Videriska
Umluva. Byla podepsana ve Vidni 1980. Do Ceského pravniho Fadu transponovana v podobé Sdéleni federalniho
ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 160/1991 Sb.

% ¢|. 35 odst. 2 pism. d) Videriské amluvy.

% SCHLECHTRIEM, Peter, SCHWENZER, Ingeborg. Commentary on The UN Convention on the International Sale
of Goods (CISG), Second Edition. Oxford: Oxford University Press, 2005. s. 426 — 427.

190 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 123 - 125.

1% Jako pomoicka ndm muze poslouzit vyklad §617 zak. 513/1991 Sb., ve znéni pozd&jsich predpist.

34



negativni vlivy, které by na né mohly plsobit, a to pfedevSim setrvacné a odstredivé
sily a souCasné aby nedoSlo k pfipadnému ohrozeni silnicniho provozu. Dle
charakteru zbozi musi byt zasilka naloZena tak, aby nedochazelo pfedevsim k jejimu
volnému posunu, uvolnéni, popfipadé u sypkych latek k vysypani, jelikoz se
postupné vygeneroval nazor, Ze ke zprosténi odpovédnosti dopravce dochazi i
v pfipadech, pokud se dusledky Spatné manipulace se zbozim (nakladky, ulozeni,

zaijisténi) projevily aZ posléze, tedy po dokonéeni &i jiz b&hem dopravy.'®?

Praktickou ukazkou sporu feSeného v praxi je rozsudek Némeckého
nejvy$siho soudu'®. Ceska spole¢nost vroli dopravce provadéla prepravu
z Némecka do CR (Litvinova). B&hem cesty ovSem naklad spadl jiz v Némecku diky
nevhodnému zajisténi z otevieného pfivésu. V daném pfipadé bylo zjisténo
spoluzavinéni odesilatele s tim, ze mél dopravci poskytnout dostatec¢né informace a

prostfedky k zajisténi daného nakladu.

Budeme-li pokraCovat s vylozenim tohoto ustanoveni, dopravce se logicky
muze vyvinit i v pfipadé, pokud si obstarava nakladani ¢i vykladani zbozi odesilatel
popfipadé pfijemce vlastnimi silami. Dané ustanoveni ovSem plati i pro zaméstnance
dopravce, ktefi uvedenou ¢innost konali za dozoru a dle pokynu odesilatele, jelikoz
v daném pfipadé plati fikce, Ze v tomto pfipadé by pracovnici dopravce byli jiné
osoby konajici nakladku, ulozeni nebo vykladku pfimo pro odesilatele, protoze by byl

principalem* dané nakladky."™*

Zde také muZeme podpurné nahlédnout do zakona o silniénim provozu'®, kde
jsou vymezeny specifika ohledné pfepravy nakladu na tuzemskych komunikacich v §
52:

»(1) Pfedméty umisténé ve vozidle musi byt umistény tak, aby neomezovaly a
neohroZovaly ridi¢e nebo osoby pfepravované ve vozidle a nebranily vyhledu z mista

fidice.

192 SEDLACEK, Pavel. Umluva CMR: (komentdF): mezindrodni silniéni ndkladni doprava: soudni rozhodnuti:

vyklad jednotlivych ustanoveni. Praha: VOX, 2009. s. 302.

193 Rozsudek Bundesgerichthof ze dne 25. ledna 2007, sp. zn. | ZR 43/04. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1382&step=FullText>.

19% KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionoveé prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 125 - 126.
Zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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(2) Pri prepravé nakladu nesmi byt prekroCena maximalni pfipustna
hmotnost vozidla a maximalni pfipustna hmotnost na napravu vozidla. Naklad
musi byt na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla zajisténa stabilita a
ovladatelnost vozidla a aby neohroZoval bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich, neznecistoval nebo nepoSkozoval pozemni komunikaci,
nezptsoboval nadmérny hluk, nezneciStoval ovzduSi a nezakryval stanovené
osvétleni, odrazky a registracni znacku, rozpoznavaci znaCku statu a vyznaceni
nejvysSi povolené rychlosti; to plati i pro zafizeni slouzZici k upevnéni a ochrané
nakladu, jako jsou napfiklad plachta, retézy nebo lana. Pfedméty, které Ize snadno
pfehlédnout, jako jsou napfiklad jednotlivé ty¢e nebo roury, nesméji po strané

vyCnivat.

(3) Precniva-li naklad vozidlo vpredu nebo vzadu vice neZ o 1 m nebo
pfecniva-li néklad z boku u motorového vozidla nebo jizdni soupravy vnéjsi okraj
obrysovych svétel vice neZ o 400 mm a u nemotorového vozidla jeho okraj vice nez
0 400 mm, musi byt pfecnivajici konec nakladu oznacen Cervenym praporkem o
rozmérech nejméné 300 x 300 mm, za sniZené viditelnosti vpfedu neoslriujicim bilym
svétlem a bilou odrazkou a vzadu ¢ervenym svétlem a cervenou odrazkou. Odrazky
nesmeéji byt trojuhelnikového tvaru a sméji byt umistény nejvyse 1,5 m nad rovinou

VOZOVKy.

(4) Pri prepravé zemédélskych produkti za nesniZzené viditelnosti neplati
odstavec 2 o oznaceni nakladu precnivajiciho vozidlo do strany; za sniZené

viditelnosti se uZije svétel, odrazek nebo odrazovych desek.

(5) Pri prepravé Zivych zvifat nesmi byt ohroZena bezpecnost fFidiCe,
pfepravovanych  osob ani zvifat a ani bezpeénost provozu na pozemnich

komunikacich.

(6) Pri prepravé sypkych substrati musi byt naklad zajiStén tak, aby

nedochazelo k jeho samovolnému odlétavani.

(7) Nakladani a skladani nakladu na pozemni komunikaci je dovoleno jen
tehdy, nelze-li to provést mimo pozemni komunikaci. Naklad musi byt sloZzen a
naloZen co nejrychleji a tak, aby nebyla ohroZzena bezpeénost provozu na pozemnich

komunikacich.
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(8) Daldi podminky pfepravy nakladu vcetné podminek prepravy

nebezpecnych véci'® stanovi zviastni prévni predpis’®”.’%

Je patrné, Zze uvedeny vyklad se vztahuje pouze na provoz na tuzemskych
pozemnich komunikacich, avSak fada téchto technickych predpisti bude obdobnych i
v okolnich statech, jelikoZ jsou taktéZ stejné jako Ceska republika &leny EU. Instituce
Evropské unie pfijimaji fadu technickych predpist vétSinou v podobé smérnic, které
jsou Clenské staty povinné béhem urcité doby implementovat do svych pravnich

fada.

Upevnéni nakladu pfFi prepravé

| kdyz v Umluvé samé se nic nedozvime o postupech naloZeni, uloZeni &i
upevnéni nakladu, je vice nez zahodno si danou problematiku v tento moment
alespon Castecné nastinit. Jelikoz v textu vySe jsme méli moznost se dozveédét, ze
v pfipadé Spatného nalozZeni Ci ulozeni nakladu odesilatelem a nasledném vzniku
Skody, je dopravce zbaven své odpovédnosti za uvedenou Skodu. Vhodné uloZeni a
fixace nakladu je dulezita nejen z duvodu bezpelnosti provozu, ale také jeho
ekonomicnosti. A at jiz jde o dopravce €i odesilatele, smyslem jejich businessu je
generovani zisku, coz neni mozné bez toho, aby se oba snazili max. pfedchazet

Skodam.

UloZeni a upevnéni nakladu fesi novelizované znéni CSN EN 12 195, na
kterou je odkazovano v novele 283/2009 Sb. vyhlasky 341/2002 Sb. o schvalovani
technické zpuUsobilosti vozidel. Uvedena CSN 12195 se stala zakladem pro
stanoveni poctu a unosnosti upevnovacich prostfedkd, z ¢ehoz je Cerpano v fadé

praktickych priruéek a publikaci'®. Tato norma je ovéem platna v Ceské republice a

106 v/ Ceské republice je povolena silni¢ni pfeprava pouze téch nebezpecnych véci, kterou vymezuje Dohoda

ADR.

197 74kon &. 111/1994 Sb., o silni&ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist.

Vice napt. KUCEROVA, Helena. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy
souvisejicimi na CD. Praha: Leges, 2008. s. 240 — 243.

109 Napi. GERSTNER, Zdenék, LISON, Vladimir, a kol. Ridicova knihovna — uloZeni a upevnéni ndkladu, 3. vyd.
Praha: CESMAD Bohemia, 2011.s. 1.
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nékterych daldich zemich'®, av&ak v jednotlivych statech, a to nejen Evropské unie,
se jednotlivé predpisy pro upeviovani nakladu mohou liSit. Dopravce, resp. Fidi€
vozidla, je tedy povinen dané pfedpisy znat a fidit se jimi, jakmile se v takovém staté

ocitne, jinak mu hrozi sankce.

Schéma zakladnich sil pusobicich na zboZi béhem prepravy
Nyni si objasnime pro€ je dukladné upevnéni nakladu na vozidle nezbytnosti a

jakym silam upevriovaci prvky musi odolat. Pasobeni sil na naklad vyjadfuji obecné

znameé vzorce.

m.....hmotnost nakladu

Fs=mxa a....max. dosazitelné zrychleni (zpomaleni) [m/s?]

Pro zajisténi nakladu se setrvacna sila oznacuje pod pojmem hmotova sila a

vyjadiuje vztah hmotnosti s koeficientem zrychleni.'"

Ft=mxgxp Ft = tfeci sila

Fs = setrvacna sila

119 podle Vnittnich predpist CEN/CENELEC: Belgie, Ceské republiky, Dénska, Finska, Francie, Irska, Islandu,

Italie, Lucemburska, Némecka, Nizozemska, Norska, Portugalska, Rakouska, Recka, Spojeného krélovstvi,
Spanélska, Svédska a Svycarska.

m Zdkladni informace o upindni ndkladu [online]. proridice.eu, 28. prosince 2008 [cit. 20. dubna 2013].
Dostupné na <http://soubory.proridice.eu/naklady/upevneni _nakladuCZ.pdf>.

1 Jednoduchy ndvod — upevriovdni ndkladu pfi silniéni prepravé. Praha: CESMAD Bohemia, 2003. s. 11. Nejvy3si
sila pUsobi dopredu, a to napf. pfi brzdéni. Dana sila miZe dosahovat az 80% hmotnosti nakladu.
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Stanoveni bezpeéného poétu upinacich kurti pfi trecim pfivazovani'™

aPmast 1 Nakladm [t] Souéinitel tfeni p Pocet kurta''®
i 4 3 2 1
2 8 5 3 7
75° - 90° 3 2 7 3 2
3 16 9 6 2
Y 6 73 13 8 3
8 31 17 T 3
10 39 | 2 13 5
2 46 % 16 6
02 | 03 | 04 | 06
i 5 3 2 1
2 10 6 3 2
50° - 75° 3 15 9 5 2
3 20 T 7 3
&l 6 29 17 10 3
8 39 | 22 13 5
10 a9 | 27 17 6
2 58 33 | 20 7

' Tabulka vytvorena na zdkladé dat z Pomocny thlomér - treci pfivazovdni. Praha: CESMAD Bohemia, 2011.

PFi tfecim pfivazovani je oblast nepovoleného upinaciho uhlu a < 309.
Jde o upevnovaci kurty s taznou silou v popruhu (predpéti) vyvozenou raénou STF: 500daN (Standard Tesion
Force). Dany Udaj nalezneme na stitku uvedeného upinaciho popruhu.
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Kombinace soucinitelt tfeni u styéné plochy s riiznymi materialy’"®

L . Soucinitel
Material Material tFeni
Rezivo 0,45
Plastové palety 0,2
Preklizka/tvrzena tkanina
Ocelové prepravni klece 0,45
Hoblované dievo 0,3
Ocelové prepravni klece 0,2
Nerez plech Plastové palety 0,15
Hoblované dfevo 0,2
Rezané drevo 0,4
Drazkovany hlinik Hoblované dievo 0,25
Ocelové prepravni klece 0,3
. Beton drsny 0,7
Rezivo - listy
Beton hladky 0,55
Gumoveé protiskluzové materialy 0,6

Pro lepsi pochopeni si muzeme uveést prakticky pfiklad. V nakladovém prostoru, ktery
je z nerezového plechu povezeme hoblované difevo o hmotnosti m = 5t. Dle tabulky

vime, Ze soucinitel smykového tfeni mezi témito materialy je p = 0,2.
Setrvaéna sila, kterou pfi primérném zpomaleni a = 5 m/s? pusobi na naklad:
Fs=mxa Fs =5000 x 5 Fs = 25000N

Nyni si vypocteme treci silu:

Ft=mxgxp Ft = 5000 x 9,81 x 0,2 Ft = 9810N

Sila, kterou je potfeba eliminovat pomoci pomocnych zajiStovacich prostfedki je
rovna rozdilu Fs a Ft, v daném pfipadé tedy 15190N.

16 GERSTNER, Zdenék, LISON, Vladimir, a kol. Ridi¢ova knihovna — uloZeni a upevnéni nékladu, 3. vyd. Praha:

CESMAD Bohemia, 2011. s. 10.
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Mozné druhy nastaveb vozidel

SETRVACNA SiLA NAKLADU'

SILA ZANSTENI NAKLADU

Jak je patrné ze schématu vyse'”, proti sile setrvaéné pusobi, je-li zboZi
zajisténo proti prfevraceni, sila tfeci. Treci sila, ktera je vyvolana kontaktem zbozi
s podlahou nakladového prostoru se samoziejmé liSi, av8ak setrvacna sila je vzdy
vySSi. Prebyvajici setrvacna sila musi byt neutralizovana pouZitim pomocnych

prostfedku. V Némecku je pro specifikaci fixace uzito smérnice VDI 2700.

SETRVACNA SILA NAKLADU'

NASTAVBA L ZANSTENI NAKLADU

Dal$i z uvedenych moznosti nastaveb je takova, pomoci jejiz konstrukce je
eliminovana €ast setrvacné sily, avSak sama o sobé neni schopna pohltit kompletni
setrvacnou silu. Z toho divodu jsou taktéz potfeba k zajisténi nakladu pridavné jistici
prvky (kliny nebo upinaci popruhy k zajisténi nakladu). PoZzadavky na tuto nastavbu
reguluje norma EN 12642 L.

SETRVACNA SILA NAKLADU'

NASTAVBA XL?

Y zékladni znalosti [online]. Koegel-trailer.com, [cit. 20. dubna 2013]. Dostupné na <http://www.koegel-

trailer.com/cz/servis/zajisteni-nakladu/zakladni-znalosti.html|>.
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Zajisténi nakladu bez pfidavnych jisticich prvk( na lozné ploSe je schopna
nastavba, ktera spliuje pozadavky normy EN 12642 XL. Dana konstrukce nastavby
umoznuje diky své konstrukci eliminovat veSkerou setrvacnou energii, paklize je
naklad uloZen s tvarovym stykem nastavby. Dany tvarovy styk zajiStuji napf. boéni
listy pro zajisténi nakladu, boc¢ni listy paletového dorazu, vario zavory ¢i teleskopické

zavory."'®

Vyjadreni pusobeni sil pfi pouZiti riznych dopravnich prostredku

Komparace ptisobeni sil na naklad pfi uZiti riiznych dopravnich prostredki’”

Y8 Zékladni znalosti [online]. Koegel-trailer.com, [cit. 20. dubna 2013]. Dostupné na <http://www.koegel-

trailer.com/cz/servis/zajisteni-nakladu/zakladni-znalosti.html|>.

s Zdkladni informace o upindni ndkladu [online]. proridice.eu, 28. prosince 2008 [cit. 20. dubna 2013].
Dostupné na <http://soubory.proridice.eu/naklady/upevneni_nakladuCZ.pdf>. Uvedené Udaje se mohou lisit
dle pouZitého zdroje nebot napt. v publikaci GERSTNER, Zdené&k, LISON, Vladimir, a kol. Ridi¢ova knihovna —
uloZeni a upevnéni ndkladu, 3. vyd. Praha: CESMAD Bohemia, 2011. s. 3 jsou uvedeny koeficienty zrychlenf pfi
Zeleznicni prepravé vpred max. 1,0G. U namorni prepravy se koeficienty zrychleni lisi podle mofi a oceanu.
Napft. v Jednoduchy ndvod — upevriovdni nékladu pfi silni¢ni pfepravé. Praha: CESMAD Bohemia, 2003. s. 10 se
rozliSuje plsobeni do stran, a to pro Baltské mofre je 0,5G, pro Severni a Stredozemni more 0,7G a pro
Atlanticky ocedan 0,8G.
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4.7.4 Skoda v diisledku pfirozené povahy uréitého zbozi

Dal$i duvod, ktery muze dopravce prednostné uzit ke zprosténi se
odpovédnosti v pfipadé Skody na zasilce je, prokaze-li souvislost vzniku uvedené
Skody s pfirozenou povahou zbozi. Kazdé zbozi, at' se jedna napfiklad i o kamen,
sklo &i surové zelezo ma svoji pfirozenou povahu, ktera se mlze projevit napf.
v podobé pfirozeného ubytku, pfirozeného poskozeni, unikem, béZznym ubytkem, ale
taktéz pfirozenym kazenim nebo znehodnocovanim z dlvodu pusobeni hmyzu,
hlodavcu ¢&i jinych parazitl. Uvedeme-li si pfiklad, snizeni hmotnosti béhem prepravy
se projevi jinak u Cerstvé sklizeného obili, které snizi svou hmotnost z divodu
vysychani znatelné a jinak napfiklad u soucastek z oceli, u kterych se pUvodni
hmotnost prakticky nezméni vibec.'™ V daném piipadé je primarni odpovédnosti
odesilatele, aby si zvolil vhodny zplisob a technologii pfepravy, vhodné obaly a také
napfiklad zasilku patficné ulozil nebo poskytnul dostate¢né informace o tom jak ma
byt zasilka béhem prepravy ulozena. Dopravce uvedeného divodu mlze pouzit
v pfipadé, postupoval-li pfi realizaci samotné prepravy zbozi s profesionalni péci a
samotna preprava probéhla standardnim zpUsob bez vlivu mimofadnych okolnosti,
tedy za béznych povétrnostnich a klimatickych podminkach, v ¢ase pro prepravu

daného zboZi obvyklém a bylo-li to b&Zné, tak v zaplachtovaném vozidle.'*’

Praktickou ukazkou sporu tykajici se uvedené problematiky je rozsudek soudu

ve Frankfurtu nad Mohanem'??

zroku 2003. Dany spor se tykal pfepravy piva
v rezimu Umluvy CMR, ktera byla realizovana v lednu 2002. V té dobé& panovaly silné
mrazy (az — 16 °C), proto pivo béhem prepravy zmrzlo a nékteré lahve se pasobenim
mrazu roztrhaly. Kupujici podal vtomto pfipadé Zalobu na dopravce, Ze pouzil
nevhodny dopravni prostfedek, jelikoz pouZil pouze vozidlo s plachtou. Soud ovSem
rozhodl ve prospéch dopravce a uved|, Zze pivo ma vlastnosti jako jakakoliv jina
bézna kapalina, proto se muze stat, ze b&éhem prepravy zmrzne a nasledné dojde

k jeho poskozeni. Uvedl, Ze opravnény si v tomto pfipadé nevyminil pfepravu pomoci

120 SEPLACEK, Pavel. Umluva CMR: (komentdF): mezindrodni silniéni ndkladni doprava: soudni rozhodnuti:

vyklad jednotlivych ustanoveni. Praha: VOX, 2009. s. 307.

121 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionoveé prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 127 — 128.
Rozsudek OLG Frankfurt am Main 21. Zivilsenat 21 U 17/03, 3. prosince 2003. Dostupné na
<http://www.lareda.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/s15/page/bslaredaprod.psm|?&doc.id=KORE4168
92004%3Ajuris-r01&showdoccase=1&doc.part=L>.
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vozidla, které ma speciadlni isotermickou nastavbu, proto nebyl v daném pfipadé

opravnén domahat se nahrady sSkody.

O jiny pfipad by se ovSem jednalo, pokud by doSlo ke Skodé na
prepravovaném zbozi z dlivodu nepfimérené dlouhé doby, kterou zapficil dopravce ¢i
jeho pracovnici svym jednanim. To samé plati i v pfipadé, pokud by ke Skodé na

zasilce doslo v dusledku zpozdéni dodavky zapfiginéné technickou vadou vozidia.'

Je dUllezité také zohlednit, ze v pfipadé realizace prepravy urcitych typu zbozi
je nutno postupovat s dalSimi predpisy, které stanovuji pfedevsSim dalSi specialni
technické pozadavky jak na dopravni prostfedek, tak na zpUsob prepravy samotny.
Timto pfedpisem je napfiklad Dohoda ATP, se kterou se seznamime v jedné

z nasledujicich kapitol.

4.7.5 Preprava zivych zvirat

Vznikla Skoda pfi pfepravé zivych zvifat je poslednim z pfednostnich divodu
umozfujicich dopravci liberovat se ze své odpovédnosti. Skoda miZe spodivat
pfedevsim ve skuteCnosti, Ze pfepravovana zvifata mohou béhem pfepravy utrpét
zranéni, mohou se u nich projevit ur€ita onemocnéni ¢i mize dokonce dojit k jejich
uhynu. Paklize se chce vyvinit pomoci tohoto ustanoveni, musi si byt jist, Ze béhem
prepravy samotné postupoval s nalezitou péci a postupoval dle pokynl opravnéného

4

a zaroveni dodrzoval veskera zakonna ustanoveni'® pro dany druh transportu

zavazna.

4.8 ODPOVEDNOST DOPRAVCE ZA PREKROCENiI DODACI
LHUTY

V ustanoveni ¢&l. 19 se uvadi, ze k pfekro€eni dodaci Ihuty dochazi, jestlize
nebyla zasilka vydana ve sjednané |haté. Nebyla-li dodaci Ihdta sjednana a pokud
skuteCna doba pFepravy s pfihlédnutim k dalSim okolnostem a k ¢asu potfebnému
pro sestaveni vozové zasilky a k ¢asu pfi dil€ich nakladkach prekracuje dobu, kterou

by bylo mozno od peclivého dopravce ofekavat. Nebyl-li sjednan Casovy okamzik

123 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 128.

Napf. Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochrané zvifat béhem prepravy a souvisejicich
¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a Narizeni (ES) ¢. 1255/97. Dostupné na <http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32005R0001:CS:NOT>.
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pocatku dodaci Ihuty, dodaci lhata zacina bézet az skuteCnym prevzetim zasilky
k pfepravé a Cas uzavieni prepravni smlouvy neni v daném pfipadé relevantnim
kritériem. DalSi vyznamnou povinnosti v tomto ohledu je, Ze dopravce je povinen
vydat zasilku pfijemci v jeho provozni dobé&, pokud neexistuje jiné ujednani.’® Chce-
li se dopravce pfipadné ze své odpovédnosti vyvinit, smi pouzit stejna pravidla jako
kdyby byl odpovédny za posSkozeni C&i ztratu zasilky, avSak jiz nemuze pouzit
privilegované libera¢ni duvody ¢l. 17 odst. 4. Dopravce se tak mlze liberovat ze své
odpovédnosti pouze predlozi-li dostateCny dikaz ve formé& nékterého obecného
vyvinujiciho davodu dle ¢€l. 17 odst. 2 (zavinénim Ci pfikazy opravnéného, zvlastni

vady zasilky, okolnosti, které dopravce nemohl odvratit).

4.9 REKLAMACE PREPRAVY A PROMLCECI LHUTY

Stanoveni doby v niz mize opravnény podat reklamaci nalezneme v ¢lancich
31 az 33. V ¢lanku 30 odst. 1 jsou uvedeny reklamacni doby v pfipadé, Ze se jedna o
ztratu nebo poskozeni zasilky. Pokud pfijemce pFevzal zboZi aniz by spole¢né
s dopravcem zjistoval jeho stav v okamziku pfevzeti, je povinen pfepravci sdélit
povahu téchto vad v okamZzZiku pfevzeti, jedna-li se o vady zbozi i ztratu zjevnou.
V pfipadé, ze se jedna o ztratu nepatrnou, je povinen ucinit oznameni do 7 dnu od
data prevzeti, pficemz se den pfevzeti se nezapocCitava stejné tak jako nedéle Ci

svatky. Uvedené vyhrady ovSem museji byt u¢inény pisemné.

V ¢l. 31 odst. 3 se nachazi moznost reklamace v pfipadé nedodrzeni dodaci
Ihaty. Zatimco v pfipadé ostatnich Ihit v CMR obsazenych se jedna o Ihuty
promiCeci, lhata pro pfipad reklamace za nedodrzeni dodaci |hity je lhatou
prekluzivni, coZ je nutné striktn& odliSovat.'®® V uvedeném pripadé musi byt zaslana

pisemna vytka do 21 dnd po smluvené Ihaté dodani.

V &lanku 32 je stanovena délka promléeci doby, ktera je vrezimu Umluvy
CMR jednoleta. Vyjimkou v tomto ohledu je tfiletd promlCeci |hita, ktera se uZije

v pfipadé, pokud se jedna o umysiné zavinéni, ¢i zavinéni umyslu rovnocenné —

125 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 134.

Zatimco pfi uplynuti promlceci Ihty zanika pouze narok (vymahatelnost) prava, avsak pravo samotné stéle
plati pfi uplynuti IhaGty prekluzivni zaniké pravo, tudiz logicky i narok. Vice napt. ZRALY, Zdenék. Prekluze a
promliceni [online]. DeBureau.cz, 10. zafi 2009 [cit. 26. dubna 2013]. Dostupné na
<http://www.debureau.cz/news/prekluze-a-promlceni/>.
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napf. o védomou lehkomysinost & hrubou nedbalost. V tomto pfipadé se uvedena
odpovédnost dopravce oznaduje jako kvalifikovana odpovédnost.'”” Zde plati, Ze
bé&zi promlgeci Ihiita tfiletd. Uvedenou tezi se zabyval i soud napt. v rozsudku'®®

FeSeném u soudu v Belgii'®.

PromiCeci lh(ty zacinaji bézet dnem vydanim zasilky v pfipadé jeji castecné
ztraty, tficatym dnem po stanovené dodaci Ihité, popf. Sedesatym dnem po jejim
pfevzetim dopravcem v pfipadé uplné ztraty zasilky a ve vSech dalSich pfipadech ve
IhGté 3 mésicd po uzavieni pfepravni smlouvy. Béh promiceci lhuty je zastaven
pisemnou reklamaci, a to az do okamziku, nez dopravce pisemné reklamaci
odmitne. Vyhovi-li dopravce reklamaci jen z ¢asti, promi€eci doba bézi dale pro tu

Cast zasilky, ktera zlstala doposud sporna.

Krom vySe uvedeného se béh proml€ecich Ihat Fidi pravem soudu, ktery
v daném sporu rozhoduje. V pfepravni smlouvé se mize vyskytnout rovnéz rozhodci
dolozka, ale pouze pod podminkou, Ze uvedeny rozhod¢&i soud bude rozhodovat dle
Umluvy CMR (&l. 33).

410 NAHRADA SKODY DLE CMR

V pfipadé, Ze dojde ke vzniku Skody nedodrzenim dodaci Ihaty a opravnény
prokaze, ze Skoda vznikla pravé z divodu nedodrzeni této povinnosti dopravce, je
nahrada Sskody omezena maximalné na vysi smluveného pfepravného (¢l. 23 odst. 5)

131

Zajimavy spor ' fesil v tomto sméru soud v Madarsku'', kde soud uved!, Ze pokud

127 KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 136.

128 Jednalo se o prepravu nékolika kontejner( z pristav z Antwerp do Némecka. Dopravci byl ovsem ukraden
privés se zasilkou. Soud se zabyval otazkou, zda jde pouZit v daném pripadé tfiletd promliceci doba. Z divodu
nedostatku dikaz(i ovsem uvedl, Ze v daném pfipadé plati pouze roc¢ni promléeci doba, jelikoz jednani dle
belgického soudu neslo vylozit jako UmysIné.

12% Rozsudek Tribunal de Commerce d’Anvers - Betramij bvba v. Marcel Joosen bvba, ze dne 16. kvétna 2003,
sp. zn. A.R. 02/3494. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=736&step=FullText>.

3% Rozsudek Legfelsobb Birdsag, Gazdasagi Kollégium, sp. zn. GK BH 97/1/40. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=914&step=FullText>.

131 Prodejce ovoce si objednal prepravu pomerancl, které méli byt dodany na hrani¢ni prechod mezi
Madarskem a Rumunskem — Gyula. Dopravce ovsem nedodriel dobu dodani 20.12.1991. Nasledkem toho
pomerance v noci zmrzli a kupujici za né nabidl pouze 50% pUvodni ceny. Prodavajici podal Zalobu na nahradu
Skody, jelikoz skutecna skoda byla v tomto prfipadé daleko vyssi nez sjednana vyse prepravného. Dopravce se
hajil omezenim odpovédnosti za Skodu na zakladé ¢l. 23 odst. 5 a posléze také tim, Ze pomerance byly pfemrzlé
jiz kdyZ je prebiral.. Soud dospél k zavéru, Ze dopravce nejednal odpovédné. V dany termin nedodal zbozi,
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dopravce nejednal s profesionalni odpovédnosti, mize se dané jednani povazovat
za rovnocenné umyslu ve smyslu ¢l. 29, a proto neni mozné omezit odpovédnost
pouze do vySe smluvené pfepravného na zakladé ¢l. 23 odst. 5. Uvedena soudni
praxe je velice Casta, a to zejména z dlvodu, ze pokud by doslo kvuli zdrzeni — resp.
nedodani komponentl pro automobilovy pramysl napf. k zastaveni vyroby, jsou
uvedené Skody velmi vysoké, proto by si mél byt dopravce jisty splnénim svého
zavazku.”®® Dal§imi priklady, kde soudy rozhodly o kvalifikované odpovédnosti
dopravce bylo napf. odstaveni vozidla s hodnotnymi nebo citlivymi zasilkami na
nestfeZzeném parkovisti ¢i pozemku, ponechani neuzaméeného kontejneru pfes noc
na parkovisti, nebo nedodrzeni fixni dodaci Ihity z divodu pouze jednoclenné
posadky vozidla. Soudy kladou velky diraz na dané ustanoveni pfedevsim v pfipadé

$kod zplisobenych Italii."*?

Jestlize dopravce nahrazuje Skodu za €asteCnou Ci uplnou ztratu i zniCeni
zasilky, jeji hodnota se vypocitava dle hodnoty zasilky, a to v misté jejiho prevzeti
k prepravé (¢l. 23 odst. 1)."** Obecné& se hodnota zasilky uruje dle burzovni ceny,
pokud burzovni cena neni tak podle trzni ceny a neni-li znama ani bézna trzni cena
tak podle obdobného zbozi, které ma stejnou jakost a povahu (¢l. 23 odst. 2). Stejné
tak se krom uvedeného hradi i dovozné, clo a jiné vylohy souvisejici s pfepravou, a
to je-li Skoda na zasilce totalni (i v pfipadé ztraty celého mnozstvi zboZzi), poté v celé
vy$i, jinak v pomérné &asti. V tomto ohledu nam muiZe poslouzit rozsudek soudu'
z Velké Britanie, ktery FeSil pfepravu zbozZi — vtomto pfipadé lahvi whisky s
plombami, které mély byt urCeny k exportu, avSak plomby opraviujici zaplaceni
spotfebni dané byly odcizeny. Soud rozhodl, Ze uhrada spotfebni dané muze byt

povazovana za jiné vylohy dle ¢l. 23 odst. 4.

jelikoz umysIné sjel z naplanované trasy, aby se vyhnul kolonam. Zaroven nedokazal vysvétlit, proc zbozi dodal
az 27.12.1991. Soud si navic vyzadal od meteorologického Uradu zprdvu a v té stalo, Ze mraz byl pouze v noci
26.12.1991. Na to usoudil, Ze pokud by se dopravce snazil pfepravu fadné dokoncit, nemohlo by dojit ke vzniku
Skody. Dle nazoru soudu mohl dopravce usoudit, Ze v daném obdobi, mize dojit ke skodé na zbozi, jelikoz
nebylo pfed mrazem nikterak zvlastné chranéno. Navic se dopravci nepodafilo prokdzat, Zze by prevzal zbozi
(pomerance), které by jiz bylo poskozené mrazem. Z uvedenych dlvodd dal za pravdu Zalobci — prodejci
zeleniny (odesilateli) a dopravci uloZil povinnost uhradit vzniklou skodu a Uroky z prodleni.

132 KROFTA, Jifi. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 136.

Tamtéz.s 168 — 173.

Pro vypocet poskozeni ¢asti nebo celé zasilky se uziji stejnd pravidla jako v pfipadé ztraty zasilky (¢l. 25).
Rozsudek Court of Appeal - Sandeman Coprimar S.A. v. Transitos y Transportes Integrales S.L. ze dne 11.
unora 2003. Dostupné na <http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=192&step=FullText>.
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Zjisténa ¢i vypoctena nahrada Skody ovSsem nesmi piekrocit 8,33 SDR za 1

kilogram hmotnosti nakladu (&l. 23 odst. 3).'%

Za urcitych okolnosti mize ovSem opravnény pozadovat i vy$$i nahradu
v pfipadé sSkody (€l. 25 odst. 6). Toto ustanoveni Ize uzit, pokud byla udana cena
zasilky nebo zvlastni zajem™’ na dodani zasilky. Pouziti uvedeného &lanku je pro
dopravce ekonomicky velice pfiznivé, nebot mu umozfiuje zvySeni jeho zisku. Na
druhou stranu ovSem nese patficné riziko za sankce pfi jakémkoliv porudeni
prepravni smlouvy. V praxi tedy muaze jit o ztratu ¢i poSkozeni zasilky, ale rovnéz o
nedodrZeni dodaci doby. Dané ujednani je vSak mozné pouze v pfipadé, je-li uréena
dana Castka, a to at jiz vyslovné nebo konkludentné. Ujednani o tom, Ze je dopravce
povinen uhradit vesSkeré vzniklé Skody €i sjednani smluvni pokuty je nedostate¢né a
neplatné. V pfipadé vzniku takové Skody je dopravce povinen uhradit pouze
skute¢nou $kodu'® do vyse sjednané &astky uvedenou zvlastnim zajmem." Jednim
ze spor(, kde byla vyféena i otazka ohledné &l. 26 fesil soud ve Francii'*. Dopravce
odmital odpovédnost za Skodu na zbozi, které mu bylo ukradeno. Soud mu v tomto
pfipadé ovSem urcil povinnost nahradit Skodu, a to ve sjednané vysi, jelikoZ byl

doloZen zvlastni zajem na dodani.

Opravnény taktéz muze pozadovat uhradu uroku z prodleni z nahrady Skody.
Uroky z prodleni jsou stanoveny ve vys$i 5% p.a.. Uroky z prodleni se stanovuji ode
dne zaslani pisemné reklamace nebo pokud nebyla reklamace podana ode dne
podani Zaloby k soudu (&. 27 odst. 1). Uroky z prodleni se b&zné& vypoéitavaiji
v méné statu, ve které je poZzadovana nahrada vzniklé Skody. Pokud jde o ménu
ciziho statu, provadi se prepocet dle aktualniho denniho kurzu statu, ktery je platny

ke dni v misté vyplaceni uroku (&l. 27 odst. 2).

3% 5rov. &l. 25 odst. 2 CMR. Pro poskozeni ¢asti nebo celé zasilky se ndhrada miiZze rovnat maximalné vysi jako

v pfipadé jeji ztraty.

37 €. 26 CMR: 1. Odesilatel miiZe, zaplati-li dohodnuty pfiplatek k pfepravnému, udat v ndkladnim listé &dstku
zvldstniho zdjmu na dodadni zdsilky pro pfipad jeji ztraty nebo poskozeni anebo prekroceni dodaci Ihity. 2. Byl-li
uddn zvlastni zdajem na doddni, miZe se nezdvisle na ndhraddch skod stanovenych v ¢ldancich 23, 24 a 25
poZadovat ndhrada dalsich prokdzanych skod aZ do cdstky udaného zdjmu na dodani.

38 ygetné uglého zisku.

KROFTA, Jiti. Pfepravni prdvo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 162 - 165.
Rozsudek Cour de Cassation - Société Transmec Europe c. société Vent couvert [98-20415] ze dne 10.
Cervence 2001. Dostupné na <http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1597&step=FullText>.
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4.11 DALSI OTAZKY V GESCI CMR

V rezimu Dohody CMR Ize dale jesté uvést nasledujici dulezita ustanoveni.
Provadi-li pfepravu nékolik dopravcu, pouzije se ¢l. 34 a nasledujici. Pfeprava mize
byt realizovana na zakladé jedné prepravni smlouvy tim, Ze béhem pfepravy dochazi
k pfebirani zasilky a nakladniho listu dalSimi dopravci. Tim, Ze si nasledujici dopravci
zasilku a nakladni list pfevezmou, stavaji se spoluodpovédnymi za provedeni zasilky,
popf. za pfipadné Skody. Dopravce, ktery dale prepravu realizuje, pfeda dopravci od
kterého zbozi pfebira, potvrzeni o pfevzeti a zaroven je povinen na druhé strané

nakladniho listu uvést své jméno a adresu (¢l. 35).

Za pripadnou ztratu, poSkozeni ¢i zdrzeni zasilky muze opravnény, realizuje-li
se pfeprava na zakladé jedné prepravni smlouvy, uplatnit Zalobu u soudu pouze proti
prvnimu dopravci, poslednimu dopravci €i tomu dopravci, ktery pravé provadél tu
Cast prepravy, béhem niz doSlo k pfedmétné udalosti. Dana Zaloba muze byt
uplatnéna i proti nékolika vyjmenovanym dopravcum (€l. 36). Podle nasledujiciho
¢lanku 37 ovSem muze ten dopravce, jenz zaplatil nahradu Skody, uroky &i dalsi
vylohy muze vést kroky proti dopravci diky jehoz jednani uvedena Skoda vznikla.
Pokud uvedena skoda vznikla jednanim dvou ¢i vice dopravcu, kazdy z téchto je
povinen uhradit ¢astku odpovidajici podilu jeho odpovédnosti, popfipadé se takto
stanovi pomérné podle podilu celkového pfepravného, ktery mu pfislusi. Jestlize
nelze urdit, ktery z dopravcl je za Skodu odpovédny, jeji nahrada se rozdéluje mezi
vSechny dopravce, a to opét bud dle podilu jejich odpovédnosti nebo podle podilt
vySe sjednaného pfepravného. Téhoz systému se uzije, i pokud je néktery ze
zainteresovanych dopravcl neschopny placeni stim, Zze se jeho podil rozdéli
pomérné mezi daldi dopravce (¢l. 38). Soucasné plati, Zze dopravce, ktery mél
moznost se UucCastnit soudniho Fizeni, nemize dale popirat opravnénost platby

postihu.

Velmi interesantnim ustanovenim je ¢l. 40, ktery je jednim z mala
dispozitivnich ustanoveni této Umluvy. Dopravci si mohou sami dohodnout podminky
odlisné od ustanoveni predchozich vét, resp. ¢lanka 37 a 38. V pouziti kogentnich

norem se lisi Umluva CMR napf. od Dohody o smlouvach o mezinarodni koupi

49



zbozi."" To doklada i vyklad ¢l. 41, kde se uvadi, Ze pokud si subjekty mezi sebou
ujednaiji jina ujednani (krom zmifiovaného pfedchoziho ¢&l. 40, resp. 37 a 38) nez dle
této Umluvy, naptiklad rGizné dolozky o dilkaznim bfemenu &i poji$téni mezi dopravci,
jsou takova ustanoveni neucinna. Typickym pfipadem jsou taktéZz ujednani o
zmens$eni odpovédnosti za Skody, a to at jiz za ztratu &i posSkozeni, tak i z prodleni,
tedy nedodrzeni dodaciho terminu, proto je jakykoliv pokus o vylou€eni i
nespravnou aplikaci neuginny.'*? Avsak neplatnost t&chto ujednani nema zadny vliv

na platnost ostatnich ustanoveni smlouvy, které jsou v souladu s Umluvou.

1 ROZEHNALOVA, Nadézda. Prdvo mezindrodniho obchodu, 2. vydéni. Praha: ASPI, 2006. s. 523.

BUGDEN, Paul. Consequential Damaged [online]. Forwarderlaw.com, 24. zafi 2007 [cit. 27. dubna 2013].
Dostupné na <http://www.forwarderlaw.com/library/view.php?article id=468>.
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5. UMLUVATIR

5.1 SHRNUTIi ZAKLADNICH INFORMACI O DOHODE TIR

V minulosti velmi dulezitym a uzivanym pfedpisem byla Celni umluva o mezinarodni
prepravé zboZi na podkladé karnett TIR™® (dale jen ,Umluva TIR®) z roku 1975'*. Tato
Umluva byla vypracovana Evropskou hospodaiskou komisi Organizace spojenych narodd
(EHK OSN) a podepséana v Zenevé. V deském pravnim fadu byla zakotvena jako Vyhlagka
ministra zahraniCnich véci ¢. 144/1982 Sb. m. s., ale jiz byla nahrazena Sdélenim
Ministerstva zahrani¢nich véci &. 61/2008 Sb. m. s., ve znéni pozdé&jsich dodatkd.'*® Cilem
této Umluvy bylo zjednodu$eni pfepravy, a to zejména s ohledem rychlej$iho odbaveni na
hranicich. Karnet TIR je jednak celni priivodkou a jednak dokumentem zajiStujicim ru€eni za

uhrazeni cla &i jinych poplatkd.'*®

Do soudasnosti pfistoupilo k Umluvé TIR 68 &lenskych statd, véetnd zemi EU.
Operace TIR™ jsou moZné jen v zemich, kde maji schvalené zaruéni sdruZeni (57 zemi ke
dni 1. ledna 2009)."® V sougasnosti ovéem z pohledu znaéné &asti tuzemskych dopravct
ztratila tato Umluva svoji ddleZitost, jelikoz vzhledem k jednotnému vnitfnimu trhu EU, se

"% pii realizaci pfepravy uvnitf Unie v praxi nepouziva. Na druhou

tento pfedpis az na vyjimky
stranu je ovéem Umluva TIR stale dilezitym predpisem pro dopravce transportujici zboZi
mimo Evropskou unii, a to napf. do zemi byvalého Sovétského svazu, do nékterych zemi na

Balkanském poloostrové &i na Gzemi Blizkého vychodu a Stfedniho vychodu.'°

143 Transports Internationaux Routiers [mezinarodni silni¢ni doprava].

%% Jednalo se jiz o zrevidovanou verzi predchozi Umluvy TIR z roku 1959, kterd navazovala na Dohodu TIR

z roku 1949.

> sdéleni Ministerstva zahraniénich véci, kterym se nahrazuje vyhldska ministra zahraniénich véci ¢. 144/1982
Sb., o celni umluvé o mezindrodni prepravé zbozi na podkladé karneti TIR (Umluva TIR) [online]. epravo.cz, 10.
zafi 2008 [cit. 10. kvétna 2013]. Dostupné na <http://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/sdeleni-
ministerstva-zahranicnich-veci-kterym-se-nahrazuje-vyhlaska-ministra-zahranicnich-veci-c-1441982-sb-o-celni-
umluve-o-mezinarodni-preprave-zbozi-na-podklade-karnetu-tir-umluva-tir-16768.html>.

146 PUMPR, Josef. Tranzitni systém TIR [online]. DLprofi.cz, 12. dubna 2012 [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.dlprofi.cz/33/tranzitni-system-tir-uniqueidmRRWSbk196FNf8-
jVUh4EiJSPOghVDT2FOPv29C2my0/?query=>.

7 Okolo 3mil. operaci ro¢né. Dostupné na TIR home [online]. UNECE.org, [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.unece.org/ar/tir/welcome.html>.

18 karnet TIR [online]. celnisprava.cz, [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/tranzit/Stranky/karnet-tir.aspx>.

' )de o prepravu z jednoho ¢lenského statu EU do jiného ¢lenského statu, avsak preprava je realizovana pres
uzemi tretiho (neclenského) statu.

% 71R home [online]. UNECE.org, [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.unece.org/ar/tir/welcome.html|>.
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5.2

REALIZACE PREPRAVY V REZIMU TIR

Systém TIR je zaloZen na péti hlavnich bodech™":

preprava musi byt realizovana pomoci bezpeénych vozidel &i kontejnerd — vozidla
musi byt schvalena a kontejnery pod celni zavérou;

mezinarodni garance béhem celé realizace piepravy v rezimu TIR, coz znamena, ze
je platba cel a poplatkl splatnych za zbozi odlozena a zajisténa Fetézcem
mezinarodné platnych zaruk, za které ruci vnitrostatni zaru¢ni sdruzeni kazdé zemé,
a to do vySe celniho dluhu a ostatnich poplatki. Kazda smluvni strana stanovi svuj
limit zaruky. Doporuéena maximalni ¢astka ¢ini 50 000 USD, resp. pro Spole€enstvi:
60 000 EUR (popft. ve stejné vySi v narodni méné);

karnet TIR doklada existenci jistoty a je celnim prohladenim pro pfepravu. Karnety

%2 Mezinarodni unie silniéni

TIR jsou distribuovany vnitrostatnim zaru€nim sdruzenim
dopravy (IRU). Celni prohlaseni karnet TIR je platné pouze pro jednu pfepravu TIR a
umoznuje provedeni celni kontroly ve statech odeslani, tranzitu a ur€eni, které jsou
smluvnimi stranami Umluvy TIR;

celni kontroly v zemi odeslani jsou uznavana zemémi tranzitu a ureni a zbozi
prepravované v rezimu TIR proto zpravidla neni u celnich Ufadd v zemich tranzitu
kontrolovano;

vnitrostatni sdruzeni, ktera chtéji vydavat karnety TIR, a osoby, které chtéji vyuzivat
tranzitni celni prohladeni formou karnetu TIR, museji spInit minimalni podminky a
pozadavky a rovné&Zz musi byt schvaleny pfislusnymi (obvykle celnimi) organy v zemi

usazeni.

151

Karnet TIR [online]. celnisprava.cz, [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na

<http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/tranzit/Stranky/karnet-tir.aspx>.

152

V Ceské republice se jednd o Cesmad Bohemia.
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6. DOHODA ADR
6.1 OBECNE INFORMACE O DOHODE ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR)
byla sjednana v Zenevé dne 30. zafi 1957 a v platnost vstoupila 29. ledna 1968. Dale
byla pozménéna Protokolem pozménujicim ¢lanek 14 (3), ktery vstoupil v platnost
dne 19. dubna 1985. V Ceském pravnim fadu je Dohoda ADR uvefejnéna ve Sbirce
mezinarodnich smluv, jako sdé&leni Ministerstva zahrani¢nich véci 8/2013 Sb.™?

Dohoda ADR je ¢lenéna do deviti ¢asti a dvou pfiloh.

Stejné jako dalSi obdobné dohody je Dohoda ADR a neexistuje zadny
nadnarodni organ, ktery by mohl vynucovat jeji dodrzovani. Silni¢ni kontroly jsou v
praxi provadény pomoci povéfenych spravnich organt smluvnich stran'™* (tedy

statd) a ukladaji sankce dle prislusnych vnitrostatnich predpist.”

Za nebezpelné véci jsou povazovany ty, jejichZz pfeprava je dle pfilohy A
Dohody zakazana a nesmi byt pfijimany k mezinarodni pfepravé. Mezinarodni
pfeprava jinych nebezpecnych latek a véci je dovolena (€l. 2), ale pouze pokud jsou
splnény nize uvedené podminky'®:

- stanovené v pfiloze A pro dotyCné latky a véci, zejména s aspektem na jejich

baleni a oznadovani;

- stanovené v pfiloze B, jde-li zejména o konstrukci, vybavu a provoz vozidel

pfepravujicich dotyCné véci a latky.

153 Preprava nebezpecnych véci (ADR) [online]. Ministerstvo dopravy, [cit. 3. kvétna 2013]. Dostupné na

<www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava nebezpecnych veci.htm>.

134 Albanie, Azerbajdzan, Belgie, B&lorusko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Cesko, Cernd Hora, Dénsko,
Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irsko, Italie, Kazachstan, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, Lotyssko,
Lucembursko, Madarsko, Makedonie, Maroko, Moldavsko, Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko,
Rakousko, Rumunsko, Rusko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska,
Srbsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Tadzikistan, Tunis, Turecko a Ukrajina.

15> Staty EU musi provést transpozici dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68 z 20. fijna 2008.
Smluvni zemé se mohou odchylit od ustanoveni a napf. zcela zakazat vstup urcitych nebezpecnych latek a
véci na své Uzemi.
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6.2 VYMEZENI NEBEZPECNYCH LATEK

V prepravnim listé je tfeba uvést UN Cislo pfepravovanych latek, popf. pokud
je to povinné i obalovou skupinu' pro danou latku. Tabulka s UN ¢&isly je
povazovana za ustfedni ¢ast pro realizaci pfepravy, ktera spada do rezimu ADR. Na
zakladé UN Cisla jsou stanoveny dalSi pozadavky a doporuceni, které v ramci
pfepravy musi byt dodrzeny. Krom toho je nezbytné dodrZzovat i dalSi podminky
stanovené dle Dohody ADR. Tabulkou s UN Cislem musi byt oznaeno i vozidlo,

které danou nebezpecénou latku prepravuje.

Nebezpeéné latky'® jsou rozdéleny do 9 tiid"®.

Ve tfidé 1 jsou definovany vybusSné latky, a to tuhé nebo kapalné (i smési latek),

které mohou diky chemické reakci vyvinout plyny takoveé teploty, tlaku a rychlosti, Zze

mohou zpUsobit Skody v okoli.

660

TFida 2 zahrnuje jak Cisté plyny, smési plynu, tak smési plynt s jinymi latkami

Ve tfidé 2.2 jsou vydefinovany plyny, ale i dalSi latky (viz. tfida 2) s tim rozdilem, Ze

se jedna o plyny nezapalné a nejedovaté.

®o

Obalové skupiny jsou 3. Obalova sk. | —latky velmi nebezpecné, obalova sk. Il — latky stfedné nebezpecné,
obalova sk. Il — [atky malo nebezpecné.

58 ADR - zafazeni zboZi [online]. Dynamicpro.cz, [cit. 4. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.dynamicpro.cz/adr-v-doprave/>.

159 Nékteré tiidy jsou dale Elenény.
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Trida 2.3 zahrnuje plyny a dalSi latky (viz. tfida 2), které jsou jedované.

Ve tfidé 3 jsou obsazeny hoflavé kapalné latky

-

G

Ve tfidé 4.1 jsou uvedeny hoflavé tuhé latky. Jedna se o latky, které jsou bud lehce

tuhé a lehce hoflavé nebo latky, které u kterych muze dojit k zapaleni tfenim.

Trida 4.2 zahrnuje samozapalné latky, kdy pfi jejich zahfati mize dojit

k samovzniceni.

Trida 4.3 definuje latky, které pfi reakci s vodou vyvijeji hoflavé plyny, které jsou

nachylné k vytvareni vybusnych smési.

¢ o

Ve tfidé 5.1 jsou zahrnuty latky, které nemusi byt nezbytné hoflavé, avSak mohou

v dusledku uvolfiovani kysliku vyvolat nebo podporovat hofeni jinych latek
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Trida 5.2 zahrnuje organické peroxidy a pfipravky organickych peroxidu. To jsou

latky, které se mohou rozkladat zejména pfi zvySené teploté, a tim muze dochazet

k Uniku Skodlivin.

Latky u nichz Ize konstatovat, Ze na zakladé jejich styku s pokozkou, pFfijmem pomoci
dychani nebo pozitim, a to pfi plsobeni v pomérné malém mnozstvi, dochazi
k posSkozeni zdravi nebo smrti Clovéka jsou toxické latky. Tyto latky jsou zahrnuty ve
tridé 6.1.

Trida 8 definuje ziravé latky, ale také jiné latky, které teprve smési s vodou vytvori
Ziravé kapaliny, nebo které za pfirozené vlhkosti vzduchu vytvareji ziravé mlhy Ci

pary.
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Do tfidy 9 spadaiji ostatni nebezpecné latky, které nelze pfifadit do jinych tfid.

Oznaceni vozidla (rozméry tabulky 40 x 30 cm)

/"‘7

Oznaceni tridy

UN ¢islo
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7. DOHODAATP
7.1 OBECNE INFORMACE O DOHODE ATP

Dohoda o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a specializovanych
prostfedcich uréenych pro tyto prfepravy (Dohoda ATP) se tyka pfepravy rychle-

zkazitelnych'®

potravin, a to v pfipadé, pokud uvedena pfeprava probiha na uzemi
nejméné dvou riiznych statd, ktefi jsou signatarskymi zemémi této Umluvy. Narozdil
od Umluvy CMR je ov8em G&inna i pro realizaci prepravy jak suchozemské tak
namofni nebo kombinované (&l. 3). Dohoda ATP byla pfijata 1. zafi 1970 v Zenevé.
Navrh Dohody vypracovala Pracovni skupina pro pfepravu zkazitelnych potravin
Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN). Dohodu
ATP do soucasné doby ji ratifikovalo 45 statt (dale jen smluvni strany) a ve znacném
podtu statd tvofi zaklad svych vnitrostatnich predpisti. V Ceské republice byla
Dohoda ATP provedena vyhlaskou ministra zahrani¢nich véci €. 61/1983 Sb., o
Dohodé o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a specializovanych
prostfedcich urCenych pro tyto pfepravy. Stejné jako jiné obdobné pravni akty byla
vydana fada novelizaci. Zmény a doplriky byly zvefejnény Sdélenim Ministerstva
zahraniénich véci ¢. 54/1998 Sb., &. 92/2000 Sb. m. s."®" a 64/2004 Sb. m. s.'%

Vaigviv s

Organizace spojenych narodd vydal nové uplné znéni dohody ATP, v€etné vSech
zmén a dopliik(l. Toto nové znéni Dohody vstoupilo v platnost dne 2. ledna 2011
Dané znéni bylo vyhladeno v Ceské republice Sdélenim Ministerstva zahraniénich
véci €. 8/2011 Sb. m. s.

7.2 OBSAH DOHODY ATP

> ustanoveni tykajici se specializovanych dopravnich a pfepravnich prostfedkd, a

to v ¢lancich 1 a 2;

160 pyj prepravé potravin, které nejsou urceny k lidské konzumaci nemusi byt Dohoda dodrzena.

Sbirky mezinarodnich smluv.

Preprava zkazitelnych potravin (ATP) [online]. Ministerstvo dopravy CR, [cit. 25. dubna 2013]. Dostupné na
<http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/atp/atp.htm>.

183\ tento den vstoupila v platnost tato verze Dohody ATP i v Ceské republice.
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> ustanoveni o tom, jakym zpUsobem pouzit specializované dopravni a prepravni
prostfedky pro mezinarodni pfepravu urcitych zkazitelnych potravin — v ¢lancich 3
a4,

> rlzna (pravné) technicka ustanoveni;

» zavérecna ustanoveni;

> prilohu 1, ktera dale obsahuje 4 dodatky. Zde jsou uvedeny definice a normy
specializovanych prostfedkl pro pfepravu zkazitelnych potravin;

» prilohu 2, kde je uveden vybér dopravniho nebo prepravniho prostfedku a teplotni
podminky pro pfepravu hluboce zmrazenych a zmrazenych potravin. Tato pfiloha
obsahuje 2 dodatky, které se tykaji monitorovani teplot vzduchu a postupu pro
vybér vzorkl a méfeni teplot;

» prilohu 3, v niz jsou uvedeny teplotni podminky pro pfepravu nékterych druh

potravin, a to téch, které nejsou ani hluboce zmrazené ani zmrazené.

7.3 VOLBA DOPRAVNICH PROSTREDKU DLE ATP

Specifikace dopravnich €i pfepravnich prostfedku, kterymi mohou byt nakladni
automobily, pfivésy, navésy, Zelezni¢ni vagony, kontejnery aj., pro mezinarodni

pfepravu rychle zkazitelnych potravin obsahuje Pfiloha €. 1 a definuje 4 moZnosti.

Isotermicky prepravni nebo dopravni prostfedek (l) je ten, jehoz skfin je
sestavena z tepelné izolovanych stén, stfechy, dvefi a sou€asné umoznuje zamezit
vyménu tepla mezi vnéjSim povrchem skfiné a vnitfnim prostorem. Tyto prostfedky

jsou rozdéleny do dvou kategorii (Ir a IN), a to podle soucinitele propustnosti tepla.

Chlazeny pfepravni nebo pfepravni prostfedek (R) je isotermicky dopravni Ci

prepravni prostfedek, ktery ovem navic vyuZiva jiného'®

nez strojniho Ci
»=absorb¢niho“ chlazeni, coZz umoziuje snizit a nasledné udrzovat teplotu prazdné
skiiné méfenou pfi venkovni teploté +30 °C. Podle moznosti zchlazeni dle teploty se

déli do ¢tyfech kategorii (A, B, C, D).

1e4 Zdrojem chlazeni mohou byt napt. eutektické desky, zkapalnény plyn, suchy led aj.
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Oproti tomu chlazeny a mrazici dopravni Ci prepravni prostfedek (F) umoziuje
165

sniZeni vnitini teploty > skfiné a navic dosazenou teplotu trvale udrzet. Tohoto stavu
dosahuje diky vnéjSimu ¢i vnitinimu vybaveni mechanickym kompresorem nebo
»=absorbénim® zafizenim. Tyto prostfedky jsou rozdéleny do Sesti kategorii opét podle

rozdilu teplot zchlazeni a jejich udrzeni (A, B, C, D, E, F).

Viyhrivané dopravni nebo pfepravni prostfedky (C) jsou vybavené vyhfivacim
zafizenim umoziujicim zvysSit teplotu uvnitf prazdné skfiné. Skfifn musi zarover
udrzet teplotu min. 12 °C pfi rliznych vnéjsich teplotach'®, a to po dobu nejméné 12ti
hodin.

7.4 DALSI ASPEKTY DLE DOHODY ATP

VyS8e zmifiované dopravni i pfepravni prostfedky musi prochazet pravidelnou
kontrolou, kterou provadeéji pfislusné organy statni spravy v zemi, v niz je prostfedek
evidovan nebo registrovan nebo vyroben jako novy. V dopravnim nebo pfepravnim
prostifedku musi byt pfi realizaci pfrepravy uloZzeno osvédc&eni (popf. kopie) o tom, Ze
tento prostfedek odpovida normam stanovenym v dohodé ATP. Dané osvédceni

muzZe byt rovnéz nahrazeno certifikadnim $titkem, dle dodatku 3."%’

7.5 VOLBA VHODNEHO DOPRAVNIHO PROSTREDKU

PFi sjednavani prepravni smlouvy je dulezitym aspektem volba vhodného
dopravniho prostifedku. V pfipadé zkazitelnych potravin toto ustanoveni plati
obzvlasté. V tomto ohledu je dulezity rozdil pfedevSim v realizaci pfepravy mezi
chlazenymi a mrazenymi potravinami a zpUsoby kontroly teploty uvnitf dopravniho i
pfepravniho prostfedku. Prostfedky musi byt vybaveny vhodnymi pfistroji
monitorujicimi a zaznamenavajici teplotu uvnitf skfiné dle normy EN 12830.

Uvedeme-li si pfiklad z praxe, hrubou nedbalosti dopravce (dle CMR) je odstaveni

1%° Opét se vychazi z vnéjii teploty +30 °C.

Dopravni & pFepravni prostiedek typu A pfi vnéjsi teploté -10 °C a typu B pfi teploté -20 °C.
Zdkladni obsah ATP dohody [online]. FRC.cz, [cit. 2. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.frc.cz/dohoda.htm>.
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takovéhoto vozidla pfes vikend, aniz by byla dostateCné zajisténa kontrola teploty a
chod chladiciho zatizeni.'®® PoZzadované teploty musi byt dodrzovany po celou dobu
realizace dopravy a zaroven i béhem nakladky a vykladky. Kontrola teploty potravin

muZe byt provadéna bud destruktivnim'® nebo nedestruktivnim zptisobem.

Uréeni max. teplot pri pfepravé zmrazenych a hluboce zmrazenych potravin

Potravina Teplota °C
Maslo -10
Ostatni zmrazené potraviny (kromé masla) -12

Zmrazené nebo hluboko zmrazené ryby,
vyrobky z ryb, mékkysi, korysi a vSechny -18
hluboko zmrazené potraviny

Zmrzlina -20

Uréeni max. teplot pri pfepravé chlazenych potravin

Potravina Teplota °C
Cervené maso a vysoka zvéfina +7
Cerstvé mléko +6

Masné vyrobky, pasterizované mléko a
mlé¢né vyrobky — napf. jogurt, Cerstvi syr,
smetana. Dale pfedvarené potraviny uréené
k jidlu a Cerstva zelenina a vyrobky se
zeleniny, vyrobky z ryb

+6 nebo teplota uréena v pfepravnich
podminkach &i na etiketé

Jina zvéfina nez vysoka, kralici a dribez +4

Cerstvé vnitfnosti +3

+ 2 Ci teplota, ktera je uvedena

Sekane maso v pfepravnich dokumentech nebo na etiketé

Cerstvé ryby, mékkysi a korysi (krom Zivych) v tajicim ledu (teplota tajiciho ledu)

1%% KROFTA, Jii. Prepravni pravo v mezindrodni kamionové prepravé. Praha: Leges, 2009. s. 172.

169 Zjisténi teploty pfimo uvnitf potraviny.
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8. INCOTERMS A DALSIi PRAVIDLA

8.1 OBECNE PREDSTAVENi INCOTERMS

,NejdulezitéjS§im a nejkomplexné&jSim nastrojem v zahrani¢nim obchodé je
jazyk. | malé zmény vtextu mohou mit zasadni dopad na veSkeré aspekty
obchodniho styku.“'”® V mezinarodnim obchodé& je obvyklou zvyklosti smlouvy kupni
i smlouva o prepravé, proto musi byt subjekty téchto zavazkovych vztahu kryti vici
dopravci na zakladé pfilozenych dokumentlu a jejich ustanoveni nesmi obsahovat
zadné vykladové mezery."”" Z té&chto diivodii byly vytvoreny INCOTERMS, které jsou
vzhledem ke svoji jednoduchosti, ale pfitom komplexnosti a zaroven prehlednosti
v souCasné dobé jednémi znejvice wuzivanych pravidel nestatniho typu
v mezinarodnim obchodé&'2. Je tomu tak mozna i proto, Ze napft. dfive hojné uZzivané
alespon na americkém kontinenté R.A.F.T.D., vzhledem ke své letitosti a také datu
revize (1944) ,upadly v zapomnéni“, ale souCasné také jisté povrchnosti vykladu,
ktery mtZzeme v dneéni dobé& hodnotit jako naprosto nedostateény.'”® Velmi ¢asto

jsou uvedeny ve smlouvach jako jejich pfima soucast.

Prvni dodaci dolozky'* INCOTERMS predstavila Mezinarodni obchodni
komora v PafizZi jiz v roce 1936. JelikoZ se jednalo o zna¢né pokrokovy a radikalné
novy koncept, zplsobila tim senzaci v celém obchodnim svété. Slo o ,alternativu
regulovani prdmyslu mistnimi zakony, rlznymi jazyky a pravnimi fady a zvyklostmi.
Pravidla INCOTERMS byla prvnim pokusem o zavedeni jednotnych obchodnich a

pravnich norem, které se do té doby v kazdé zemi vyrazné ligily.“'"

Dolozky INCOTERMS proS8ly fadou modifikaci. Donedavna byla moznost se
nejCastéji setkat s dolozkami INCOTERMS 2000, které vSak jiz v posledni dobé

7% |ncoterms — International Commercial Trade Terms for Sale of Goods [online]. CYBEX.in. [cit. 26.Fijna 2012].

Dostupné na < http://www.cybex.in/International-Trade-Resources/Incoterms.aspx>.

! FOLSOM, Haughwout, Ralph, et al. International Business Transactions: A Problem-oriented Coursebook, 9th
Edition. St. Paul: West, a Thomson business, 2006. s. 119.

72 UCEL A ROZSAH INCOTERMS [online]. DELTASHIPPING.cz. 2004 [cit. 26.fijna 2012]. Dostupné na
<http://www.deltashipping.cz/ucel-incoterms.htm>.

173 SUBERT, Miroslav. Realizace INCOTERMS 2000 v dopravé [online]. Deltashipping.cz. 6.dubna 2000 [cit.
12.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.deltashipping.cz/inc-pouziti.htm>.

74 Nejen v praxi se miZeme misto oznaceni dodaci podminka setkat s ozna¢enim ,parita® viz. napt. Dodaci
podminka (parita) v mezindrodnim obchodu [online]. Businessinfo.cz. 30.listopadu 2010 [cit. 3.listopadu 2012].
Dostupné na<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/parita-v-mezinarodnim-obchodu-7697.html>.

7% INCOTERMS 2010 by the International Chamber of Commerce (ICC) [online]. INCOTERMS 2010. [cit. 13. fijna
2012]. Dostupné na <http://www.incoterms2010.cz/>.
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postupné nahradily INCOTERMS 2010, jejichZ vyvoj trval 2 roky a spolupracovali na
nich odbornici ze 7 svétovych zemi, mezi nimiz nechybél ani zastupce CR.'®
Pravidla INCOTERMS jsou kazdou dekadu upravovana, aby co nejlépe odrazela
rychly rozmach obchodnich transakci na globalni urovni. Jejich cilem je pfedevsim
predchazet moznym rizikim vychazejicich pro subjekty pusobici na poli

mezinarodniho obchodu.

Soucasné INCOTERMS 2010, které nabyly platnosti 1. lednem 2011, jsou jiz
osmym vydanim'” t&chto oblibenych a v praxi hojn& vyuzivanych doloZek. Oproti
INCOTERMS 2000 doznaly zna¢nych zmén, jak co se rozsahu tyka, tak souasné
ohledné zakladniho rozdéleni do jednotlivych skupin. Je logické, Zze oproti plivodnim
INCOTERMS 2000 byly nékteré polozky slou¢eny a nahrazeny jinymi, dalSi byly
vypustény zcela. Otazka maze vyvstat pfi Uvaze, zda rozsah zakladniho déleni, ktery
se u novych INCOTERMS 2010 ztencil pouze na 2 zakladni skupiny, vyjadfuje oproti
pavodnim podminkam z roku 2000 usnadnéni a zvySeni pfehlednosti. Pivodni 4
kategorie vINCOTERMS 2000 byly vytvofeny zcela intuitivné a zaroven se daly
povazovat za elementarné logické'”®. Nutno v8ak podotknout, Ze obchodnici maiji
moznost vyuzivat po dohodé i nékterou z pfedchozich doloZzek. Zasadni vSak v tomto
pfipadé je dikladna specifikace pfisludné podminky."® Posledni a nejaktualn&jsi
znéni INCOTERMS déli obsazené dolozky do 2 skupin, a to podle pouzitého druhu

prepravy.

7% ha tvorbé se podilel JUDr. Miroslav Subert. Vice na: INCOTERMS 2010 by the International Chamber of
Commerce (ICC) [online]. INCOTERMS 2010. [cit. 13. fijna 2012]. Dostupné na
<http://www.incoterms2010.cz/>.

77 publikovény v letech 1936, 1953, 1967, 1976, 1980, 1990, 2000.

Pavodni zkratky doloZzek INCOTERMS 2000 byly rozdéleny do 4 skupin E, F, C, D, kde kategorie skupiny
tvofila vidy pocatecni pismeno dané zkratky. Pro ujasnéni, pokud bychom tyto dolozky pouzivaly z pohledu
prodavajiciho, nejmensi naroky na nasi osobu vznasené bychom nalezly v dolozkach pod skupinou E. Opakem
k tomuto by bylo vSak pouziti dolozek skupiny D, které vykazovaly nejvyssi poZzadavky na proddvajici stranu.
Argumentem proti mohlo byt, Ze pismena E, F, C, D nemohou jit z logického divod( v abecednim poradi.
7% INCOTERMS 2010 [online]. Businessinfo.cz. 23.dubna 2012 [cit. 26.fijna 2012]. Dostupné na
<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/incoterms-2010-7707.html>.
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8.2 SPECIFIKA JEDNOTLIVYCH PARIT INCOTERMS

8.2.1 Dolozky pouzitelné pri veSkerych druzich dopravy

Prvni skupinu tvofi ustanoveni pouZzitelné pro vesSkeré druhy prepravy. Na
prvni pohled pro prodavajiciho nejvyhodnéjSi, resp. kde ma nejméné urCenych
povinnosti, se jevi parita EXW (Ex Works), neboli se zavodu. P¥i jejim pouziti jsou
veskeré povinnosti a naklady spojené s dopravou zboZi, v€etné vyfizeni formalit
ohledné napf. ohledné vyvozu zboZzZi nebo také nakladky zbozZi v kompetenci
kupujiciho. Prodavajici je tak povinen pouze umoznit kupujicimu disponovat se

zbozim pfimo ve svém podniku.

FCA (Free Carrier) znamena ve volném piekladu vyplacené dopravci. V tomto
pfipadé jsou jiz na prodavajiciho kladeny vétsi naroky, nebot odpovida za vyfizeni
vSech dokladl potfebnych k transportu zbozi a je povinen pfedmét smlouvy predat
nezavislému dopravci na misté, v ni ur€eném. Prodavajici vtomto pfipadé také
odpovida za provedeni nakladky zboZzi a tim také za rizika s timto spojena. To ovSiem
plati pouze za predpokladu, Ze mistem uréenym ve smlouvé je zavod prodavajiciho.
Jestlize k pfedani zbozi dochazi na jiném misté, tedy mimo zavod prodavajiciho, jiz
neni odpovédny za rizika vyvstavajici s pfekladkou zboZi nenese ani naklady

spojené s timto ukonem.

CPT (Carriage Paid To), doslova znamena, Ze je ,pfeprava placena do“ mista,
které urCuje smlouva. V tomto pfipadé je jiZ prodavajici povinen nejen zbozi dorucit
na sjednané misto samoziejmé vcetné vSech dokumentl a dalSich formalit, ale
zaroven je na tomto misté pfedat dopravci a zaplatit mu pfepravné az do mista
doruceni zbozi. Od chvile pfedani ovSem nenese Zadna rizika s dopravou spojena.
Naopak veskera rizika od doby kdy se toto zbozZi dostane do pé&e dopravce, jdou na

vrub kupujicimu napt. i véetné moznych dodateénych naklad(®.

CIP (Carriage and Insurance Paid to) znamena, Ze ,pfeprava a pojisténi
placena do“ smluveného mista. Na prvni pohled je zfejma spoijitost s pfedchozi
dolozkou CPT. Oproti ni je vSak tato dolozka rozSifuje povinnosti prodavajiciho také

na sjednani pojisténi a zaplaceni pojisténi, a to po celou dobu dopravy zboZi.

%9 pokud je zbozi v moci dopravce, mélo by byt Umyslem kupujiciho, aby si od této chvile na zbozi sjednal

pojisténi z divodua eliminace moznych rizik.
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Kupujicimu by tak byla vykompenzovana pfipadna Skoda, ktera by mohla na zboZzi

béhem prepravy vzniknout.

DAT (Delivered At Terminal), neboli ,s dodanim na terminal®. Pfi pouziti této

181

nové dolozky ™' prodavajici odpovida za veskera rizika spojena s dopravou, ale

zaroveri vykladkou zboZi v uréeném terminalu'®

, samoziejmé vcetné vyfizeni
vesSkerych dokladl potfebnych kvyvozu takovéhoto zbozi. Soucéasné stim je
povinen uhradit veSkeré vylohy, které tyto Cinnosti tvofi. Prodavajici také muaze byt
povinen zaplatit zdrzné."® Tato dolozka je oblibenou zejména pf¥i kontejnerové

pfepraveé zbozi.

DAP (Delivered At Place) znamena ve volném prekladu s dodanim na misto.
U této nové parity, ktera nahradila pavodni DAS — ,dodani na hranici“, DES — ,dodani
z lodi“, DDU®* — s dodanim clo neplaceno*, opét miizeme shledat jistou podobnost
s pfedchozi dolozkou s podobnou zkratkou, tedy DAT. Prodavajici je povinen hradit
vesSkeré naklady spojené s dopravou a nese soucCasné stimto logicky i veskera
mozna rizika, naopak naklady a rizika spojena s vykladkou tohoto zboZi jsou v jiz
v kompetenci kupujiciho, jenz si také voli misto uréeni. Smlouva v§ak muze vyslovné
stanovit i opak. V praxi se pouziva v pfipadech, kdy prodavajici pfenecha zbozi

k dispozici kupujicimu jesté na dopravnim prostredku.'®®

Posledni paritou, ktera je mozna pouzit u vSech druhl prepravy je podminka
DDT (Delivered Duty Paid) — ,s dodanim clo placeno®. Krom rizik a nakladu
spojenych s vykladkou zbozZi, prodavajici hradi veSkeré vydaje a nese veskera rizika
spojena s pfepravou zbozi, v€etné vyfizeni veSkerych formalit v celnim fizeni a
uhrazeni cla. Tato doloZka tedy predstavuje nejvice povinnosti pro prodavajiciho a je

opakem EXW, kterou tento vycet zagal."®

81 Nahradila plvodni DEQ (dodani na nabreZi ve sjednaném pfistavu) a DES (dodani na palubu lodi).

Terminalem muZe byt sklad, nadrazi, nabrezi, pristav, prekladisté, hangar, letisté nebo i volné prostranstvi.
FOJTIK, Lubo$. Nové znéni INCOTERMS 2010 [online]. eLAW.cz. 14.bfezna 2011 [cit. 26.Fijna 2012]. Dostupné
na <http://www.elaw.cz/cs/novinky/411-nove-zneni-incoterms-2010.htmI>.

%% parita DDU byla dfive nejpouzivanéjsi dodaci podminkou v kamionové dopravé. Vice napf. Zmény

v obchodnich podminkdch Incoterms [online]. DHLFREIGHT.cz. leden 2011 [cit. 3.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.dhlfreight.cz/novinky /zmeny-v-obchodnich-podminkach-incoterms>.

8 INCOTERMS 2010 [online]. OTEC.cz. [cit. 3.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.otec.cz/index.php?r=incoterms>.

¥ ppp — S doddnim clo placeno Delivered Duty Paid [online]. Czechinternational. 2008 [cit. 3.listopadu 2012].
Dostupné na <http://www.czechint.cz/cs/ddp.html>.
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8.2.2 Parity pouzitelné pfi lodni dopravé zbozi

Druhou skupinou jsou dodaci dolozky, které je mozné pouZzit jen pfi dopravé
zbozi po vodé, a to jak pfi namorni tak pfi vnitrozemské. Tento vyCet zahajuje
dolozka FAS (Free Alongside Ship), neboli ,vyplacené k boku lodi“. Prodavajici je
povinen vyfidit veskeré doklady pro vyvoz daného zbozi."® Své povinnosti muze
povazovat za splnéné, pokud smluveny naklad doda do stanoveného pfistavu
k pfimo urCené lodi, a to ve stanoveném Case. DalSi rizika a vylohy se zbozZim

spojené jiz poté nese kupuijici.'®

FOB (Free On Board) znamena ve volném pfekladu ,vyplacené na lod“. Tato
dolozka se opét vyznacuje znacnou podobnosti s pfedchozi FAS, oproti ni se vSak
potfebné pro export zbozi. Jeho povinnosti ovéem konéi az okamzikem, kdy zboZi
doda na smluvenou lod, tedy az je toto zbozZi fyzicky na palubé. Kupujici nese rizika
a naklady az od této chvile. Tato podminka neni pouZitelna pro multimodalni

prepravu v kontejnerech.®®

CFR (Cost and Fraight) znamena, Ze prodavajici nese ,naklady a prepravné”
az do pfedem sjednaného pfistavu ureni. Jakmile je zbozi na lodi, nese jiz rizika
kupujici. Kupujici mize sjednat a je pak povinen uhradit za naklad i pfipadné

pojisténi.’®

Vycet uzavira dolozka CIF (Cost, Insurance and Freight). Odesilatel je

povinen uhradit ,naklad, pojisténi a prepravné“ do urCeného pfistavu. Po okamziku

1

dodani prechazeji veskeré dodate¢né naklady na prijemce.”" Opét je patrna

podobnost s pfedchozi paritou CFR, avSak oproti této je prodavajici povinen sjednat

'¥7 Zména oproti predchozim dolozkam Incoterms 1990 a star$im.

INCOTERMS 2010: ICC Official Rules For The Interpretation Of Trade Terms [online]. Sea-Rates.com. [cit.
8.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.searates.com/reference/incoterms/fas/>.

¥9NCOTERMS 2010: Standart Trade Definitions Used In International Freight Transactions [online]. KALGIN.net.
[cit. 8. listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.kalgin.net.nz/incoterms.html>.

188

1% NCOTERMS [online]. FOREIGN-TRADE.com. [cit. 9.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.foreign-

trade.com/reference/incoterms.cfm>.
191 FOLSOM, Haughwout, Ralph, et al. International Business Transactions: A Problem-oriented Coursebook, 9th
Edition. St. Paul: West, a Thomson business, 2006. s. 115.
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vhodné pojisténi a takeé je zaplatit, které by pfipadné kupujicimu krylo poskozeni Ci

ztratu zbozi. Toto pojisténi by mélo kryt cenu zboZi navy$enou o 10%.%

Veskeré dolozky INCOTERMS 2010 jsou nasledné rozpracovany v dalSich

deseti bodech. Ty obsahuji seznamy povinnosti na strané prodavajiciho i kupujiciho.

Dolozky INCOTERMS hraji zasadni ulohu pfi zahrani¢nim obchodé v praxi. |
pfi pouziti CISG jsou nezfidka vélenovany do téchto smluv a pro vymezeni
povinnosti prodavajiciho a kupujiciho hraji nezastupitelnou ulohu. Z téchto duvodu
jim byl ponechan v této kapitole pomérné znacény prostor. Je vSak tfeba mit na

Vi wvav s

vyklad by snadno presahl ramec celé prace. V praxi je tfeba uziti jednotlivych parit

dukladné zvazit, nebot i sama ICC poukazuje na mozna uskali.'®

Vnitini &lenéni jednotlivych dolozek INCOTERMS™*

A. Povinnosti prodavajiciho

B. Povinnosti kupujiciho

A1 Dodani zbozZi podle smlouvy

B1 Placeni ceny

A2 Licence, povoleni, formality

B2 Licence, povoleni, formality

A3 Pfepravni smlouva a pojisténi

B3 Pfepravni smlouva a pojisténi

A4 Dodani

B4 Prevzeti

A5 Prechod rizik

B5 Prechod rizik

A6 Rozdéleni nakladl

B6 Rozdéleni nakladu

A7 Vyrozuméni kupujiciho

B7 Vyrozuméni prodavajiciho

A8 Dlkaz o dodani, dopravni doklad nebo
odpovidajici elektronicka zprava

B8 Dlkaz o dodani, dopravni doklad nebo
odpovidajici elektronicka zprava

A9 Kontrola — baleni — znaceni

B9 Kontrola zbozi

A10 Jiné povinnosti

B10 Jiné povinnosti

2 cF (Cost, Insurance and Freight) [online]. BusinessCenter.cz. [cit. 9.listopadu 2012]. Dostupné na

<http://business.center.cz/business/pojmy/p1447-CIF.aspx>.

193 \lice na Q&A March 2012. Summary volume 2 [online]. International Chamber of Commerce. [cit. 9.listopadu
2012]. Dosutpné na <http://www.iccwbo.org/Products-and-Services/Trade-facilitation/Incoterms-
2010/QandA-March-2012/>.

194 Dodaci podminka (parita) v mezindrodnim obchodu [online]. Businessinfo.cz, 30. listopadu 2010 [cit. 13.
listopadu 2013]. Dostupné na <http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/parita-v-mezinarodnim-obchodu-
7697.html>.
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8.3 DALSIi PRAVIDLA LEX MERCATORIA'

Vzhledem k Sirokému spektru pravidel mezinarodniho obchodu nelegislativni
baze, muzeme si je pfiblizit v této kapitole pouze velmi stroze a orientacné. Za
obhajobu tohoto pfistupu muzeme pokladat i fakt, ze INCOTERMS, které byly
zpracovany v pfedchozi kapitole jsou prakticky nejuzivanéjSim prostfedkem z celé

Skaly téchto pravidel.

RozSifujici vyCet zapocnéme INTRATERMS (1993), které jsou souborem
standardnich podminek pro prodej zbozZi, rozdéleny do péti kapitol. Pfi blizSim
seznameni lehce brzy dospéjeme kzavéru, Ze zkracené smluvni podminky
INTRATERMS jsou odvozené od INCOTERMS.'® INTRATERMS byly vytvoreny
s cilem eliminovat problémy vzniklé z divodu disharmonického zakonodarstvi
riznych zemi a pomoci timto obchodnikim. Tyto definice jsou zaméfeny na anglické
obchodni pravo, které je neziidka ve smlouvach pravem rozhodnym.'®” Navazuji na
tradici INCOTERMS, nebot’ nabizeji standardni obchodni podminky, ale jejich rozsah
je Sirsi, jelikoz jsou v nich obsaZeny i obecné podminky obchodu a ustanoveni o
nahradé Skody. Pokud by se ve smlouvé vyskytl odkaz na oba typy pravidel, maji
v tomto pfipadé INCOTERMS pred INTRATERMS prednost.'®®

Zasady UNIDROIT (UPICC) stejné tak jako Principy evropského smluvniho
prava (PECL) také muzeme oznadit jako ,pravidla, ktera byla vytvofena obchodniky

pro obchodniky prvotné k ochrané jejich zajma*'®.

UPICC (1994, 2004) narozdil od CISG neupravuji v mezinarodnim obchodé
pouze smlouvy kupni, nybrZ i dal§i druhy transakci®®, které se v mezinarodnim
obchodnim styku mohou vyskytovat.®®' Pfi komparaci UPICC a Videriské Gmluvy

zZjistime, Ze autofi z vykladu CISG vychazeli a Ze néktera ustanoveni jsou vice Ci

195 . v , s, 0 . . . , ;v .
Pravo svétovych obchodnik(. Jedna se uznavané, ale nezdvazné predpisy.

Srov. INTRATERMS §401

HERMANN, Adolf, Hanus. International Trade Terms. Mezindrodni obchodni podminky. Praha: Radix, 1996. s.
15-19, 27.

%8 Tamtéz. s. 28

MYSAKOVA, Petra. Rimskd umluva o prévu pouZitelném pro zdvazky ze smluv (3) - Problematika jednotlivych
RU ve svétle ndvrhi [online]. E-polis.cz, 7. kvéten 2006 [cit. 11.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.e-
polis.cz/pravo/149-rimska-umluva-o-pravu-pouzitelnem-pro-zavazky-ze-smluv-3-problematika-jednotlivych-ru-
ve-svetle-navrhu.html>.

20 Maze se vsak jednat pouze o, komercni“ transakce, vzhledem k disharmonizovanému pfistupu jednotlivych
statl v oblasti ,spotiebitelskych® smluv.

%L 5rov. odst. 2 Preambule. Unidroit Principles 2004
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méné totozna.?®? Jejich pouzitelnost je tedy oproti Videfiské umluvé opét $irsi, avdak
vzhledem k pravni nezavaznosti téchto pravidel, ma vyklad Umluvy piednost.
Principy UNIDROIT je tedy mozno pouzit spiSe jako pomdcku pfi interpretaci pfi
vykladu nékterych spornych bodl CISG.?>® Mimoto véak pomoci UPICC Ize fesit
celou fadu témat obecného smluvniho prava, kterym se nevénuje ani Videnska

Umluva, ba dokonce ani jina norma.?**

Principy evropského smluvniho zavazkového prava PECL vykazuji s vySe
zmifovanymi UPICC znacnou podobnost. Ta je zjevna napf. specifikaci dobré viry,
jeZ je oproti strohému ustanoveni &l. 7 odst. 1) Videfiské imluvy znaéné rozsifena.?®
Mizeme se dokonce setkat s nazorem, Ze v tomto ohledu ukazuji UPICC a PECL

,vice moudrosti“?°,

Zakladni rozdil oproti Principim UNIDROIT spociva v rozsahu
pusobnosti téchto zasad. Zatimco PECL byly vytvofeny zejména pro pouziti na
starém kontinentu, o UPICC lze uvést, Ze svym vyznamem prekracuji hranice

Evropy.?’

8.4 VZTAH PRAVIDEL LEX MERCATORIA A CISG, VCETNE
DALSICH PRIMYCH NOREM

Jiz dfive jsme si uvedli, Ze jednou z kliCovych norem v mezinarodnim obchodé

je CISG (Videnska umluva), ktera je mnohymi teoretiky povazovana za mezinarodni

292 BONELL, Joachim, Michael. The UNIDROIT Principles of International Commercial Contracts and

the CISG - Alternatives or Complementary Instruments? [online]. Uniform Law Review, 1996. 9. srpen
2008 [cit. 11.listopadu 2012]. Dostupné z <http://cisgw3.law.pace.edu/cisg/biblio/ulr96.html>.

203 ROSETT, Arthur,l. The UNIDROIT Principles of International Commercial Contracts: A New Approach to
International Commercial Contracts [online]. 46 American Journal of Comparative Law, Supplement.
1998 [cit. 11.listopadu 2010]. s. 347-360. Dostupné na
<http://www.cisg.law.pace.edu/cisg/biblio/rosettl.html>.

294 KRONKE, Herbert. The UN Sales Convention, The UNIDROIT Contract Principles and The Way
Beyond. Journal of Law and Commerce, vol. 25. 2005-06 [cit. 11.litopadu 2012]. s. 459 Dostupné na
<http://www.uncitral.org/pdf/english/CISG25/Kronke.pdf>.

%% srov. PELIKANOVA, Irena. Obchodni pravo 4. Praha: ASPI, 2009. s. 163.

ROSLER, Hannes. Changed and Unforeseen Circumstaces in German and International Contract Law.
Slovenian Law Review, 2008, roc. 5. s. 57.

297 BONELL, Joachim, Michael. The UNIDROIT Principles of International Commercial Contracts and
the CISG - Alternatives or Complementary Instruments? [online]. Uniform Law Review, 1996. 9. srpen
2008 [cit. 11.listopadu 2012]. Dostupné z <http://cisgw3.law.pace.edu/cisg/biblio/ulr96.html>.
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obchodni zakonik. JelikoZz s mezinarodnim obchodem jde ruku v ruce realizace

prepravy zboZi, je nutno v tomto ohledu brat zfetel k jinym pfimym normam.?®

UPICC a PECL vychazeji se znéni Videnské umluvy, pouZiti téchto pravidel
vyjasfiuje problematiku, ktera zlstava za pouziti CISG sporna. Obsah Videnské
umluvy také zaroven neposkytuje vyCerpavajici seznam pravidel, kterymi by se daly
Fesit veskeré skuteénosti, které v mezinarodnim obchodnim styku mohou nastat.’®®
Tyto vnitini mezery Umluvy mohou byt vyplfiovany pravidly spadajici pod lex
mercatoria za pouziti €l. 7 odst. 2), ktery je ,primarné urCen k vyplnéni takovychto
mezer‘?’°. Je v&ak nutno mit na paméti, Ze pfimé uZiti zmifiovanych pravidel, bez
rozdilu zda se jedna o INCOTERMS, INTRATEMS, RAFTD,PECL, UPIC, je mozné,
az kdyz je o nich pfima zminka ve smlouvé, resp. pokud je jejich uZiti smluvné
oSetfeno. PouZiji se tedy tehdy, jakmile strany dospéji k dohodg, Ze se jimi smlouva
bude Fidit.*""

Odbornici se Casto také vénuji otadzce pouziti jednotlivych pravidel lex
mercatoria v souvislosti s &. 9 odst 2. Umluvy. Cetna polemika se vede zejména
ohledné zvyklosti, které jsou v mezinarodnim obchodu obecné znamé a v pfislu§ném
odvétvi obchodu dodrzované.?™? S kolizi odlisnych zvyklosti se v ptipadech spor(i
mezi kontraktory setkat mizeme, nicméné v ramci daného obchodniho jednani je
tato moZnost pomijiva.?"®> Vpraxi je ovdem mozné stale &ast&ji pozorovat

rozhodovaci praxi soudl &i arbitraznich stolcu, které v pfipadé vykladu ¢l. 9 odst. 2

298 pti mezingrodni silni&ni prepravé se fidit pravidly CMR, popr. dle dalSich okolnosti s aspektem na povahu
zboZi Dohodami ATP nebo ADR.

29 EELEM EGAS, John. The United Nations Convention on Contracts for the International Sale of Goods: Article 7
and Uniform Interpretation [online]. Review of the Convention on Contracts for the International Sale of Goods
(CISG). 5.listopadu 2002 [cit. 11.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.cisg.law.pace.edu/cisg/biblio/felemegas.html#ch4>.

1% MAGNUS, Ulrich. General Principles of UN-Sales Law [online]. Rabels Zeitschrift for foreign and international
Trade Law, vol. 59, Issue 3-4 (October 1995). Bfezen 1997 [cit. 11. listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.cisg.law.pace.edu/cisg/biblio/magnus.html>.

21 KANDA, Antonin. Kupni smlouva v mezindrodnim obchodnim styku (Umluva OSN o smlouvdch o mezindrodni
koupi zboZi). Praha: Linde, 1999. s. 56.

12 5rov. SUN, Leng, Chan. Interpreting an International Sale Contract [online]. Celebrating Success: 25 Year
United Nation Convention on Contract for International Sale of Goods. 1.Cervna 2006 [cit. 12. listopadu 2012].
Dostupné na <http://cisgw3.law.pace.edu/cisg/biblio/sunl.html>.

1 BOUT, X., Patrick. Trade Usages: Article 9 of the Convention on Contract for the International Sale of Goods
[online]. 1.¢erven 1999 [cit. 12.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://cisgw3.law.pace.edu/cisg/biblio/bout.html>.
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CISG, k jednotlivym pramenim lex mercatoria stale Castéji prihlizeji, o emz sveédci i

Setna judikatura.?™

Zavérem lze shrnout, Ze jednotliva pravidla lex mercatoria jsou pouzitelna pfi
mezinarodnim obchodu a mezinarodni pfepraveé, pokud normy pfimé nestanovi néco

jiného.

2% Napf. ICC Court of Arbitration Geneva. Award No. 9333. 10/1998 [cit. 13.litopadu 2012]. Dostupné
na <http://www.unilex.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=4008&step=FullText> nebo U.S. District
Court — Southern District of New York. Cedar Petrochemicals inc. v. Dongbu Hannong Chemical Ltd.
[06 Civ. 3972]. 28.zafi 2011 [cit. 13.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.unilex.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1643&step=Abstract>.
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9. ZAVER

Tato diplomova prace byla zaméfena na hlavni aspekty mezinarodniho
obchodu se zaméfenim na mezinarodni dopravu zboZzi. JelikoZ je zpracované téma
velmi Siroké, autor se vpraci primarné zabyval pFfedevSim pozadavky pro
mezinarodni silniéni pfepravu zbozi. StéZejnim predpisem je v tomto ohledu Umluva
CMR, které je vénovana znacna Cast textu. Dale se zde nachazi zakladni rozbor
Dohody ADR a Dohody ATP, jelikoz predstavuji dilezité prameny, ze kterych
vyplyvaji povinnosti dopravcu pfi prepravé urcitych specifickych druhd zbozi.
V zavéru prace je nastinéna problematika dodacich doloZzek INCOTERMS, jelikoz
jsou v praktickych zavazkovych vztazich jednim 2z nejuzivanéjSich prostfedk

specifikace povinnosti prodejce a kupujiciho a pfechodu rizika za zbozim.

Prace je systematicky ¢&lenéna do logickych celkl, nepoéitame-li Uvod a
Zaveér, do sedmi kapitol. V prvni spiSe teoretické kapitole je proveden obecny vyvoj
mezinarodniho obchodu a s tim spjatych pravnich predpisl. V této kapitole je rovnéz
obsaZen oddil, ve kterém jsou shrnuty pravni pfedpisy a jejich vyvoj, pouzivanych

v jednotlivych druzich dopravy.

Nasledujici kapitola shrnuje vyvoj a prehled sou€asnych nejdllezitéjSich
pravnich predpist tykajicich se silniéni pfepravy zbozi. V dalSim textu jsou jiz
rozebrany nejdalezitéjSi predpisy, kterymi je oSetfena mezinarodni silni¢ni pfeprava

zbozi.

Nejsirsi ¢ast textu je vénovana Umluvé CMR, jelikoZ se jedna o elementarni
pravni predpis, ktery stanovuje prava a povinnosti subjektll, tedy odesilatele a
dopravce, v mezinarodni silniéni pfepravé zbozi. Zde jsou SirSim zplUsobem
rozebrana mnoha specifika s touto problematikou spjata. Pro lepSi pochopeni
kliCovych casti je prace doplnéna o realné feSeni sporu a rozhodovaci praxi soudu.
Soucasti tohoto bloku je i oddil vénujici se spravnému upevnéni nakladu na vozidle,
jelikoz se jedna nejen z bezpecCnostniho, ale i s ekonomického hlediska o jednu

z nejdulezitéjSich povinnosti dopravce, popfipadé odesilatele.

Vv s

Jednim zejména v minulosti velmi dllezitym pFfedpisem Dohoda TIR, ktera je

v dnesni dobé pro tuzemské dopravce podstatna jiz jen pfi pfepravé zbozi mimo EU.
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DalSim dullezitym predpisem je Dohoda ADR, kterou je nutno Ffidit se pfi
pifepravé nebezpecnych latek. V této €asti jizZ nejsou rozebirana jednotliva specifika
tohoto pfedpisu, ale je nastinéno predevsim tfidéni nebezpeénych latek. Jednotlivé

povinnosti subjektl se liSi podle toho, o pfepravu jaké nebezpecéné latky se jedna.

V nasledujici kapitole je uveden nastin povinnosti pfi prepravé zkazitelnych
potravin, které jsou vytyCeny dohodou ATP. Opét je uvedené problematice ponechan

pouze zakladni prostor a i zde je pozornost vénovana pfedevsim na zakladni.

Posledni Cast prace je ponechana priblizeni dolozek INCOTERMS a dale
dalS$im moznym pravidlim lex mercatoria, se kterymi se mizZzeme v mezinarodnim

obchodu nezfidka setkat.

Jelikoz v sou€asné dobé zaziva mezinarodni obchod rozkvét, a to pfedevsSim
s ohledem na strmy rust vychodoasijskych ekonomika, pfimo umérné s tim roste také
potfeba transportu zboZi. Diky této praci jsme méli moznost udélat si struény prehled
o nejdllezitéjSich predpisech, a stim danymi moznostmi a povinnostmi subjektl
v mezinarodni silniéni pfepravé zbozi. Cilem prace nebyl detailni rozbor veskerych
zminovanych predpisl, ale zejména vyklad nejdulezitéjSich ¢asti a ¢lanku se silnou

reflexi na praktickou vyuzitelnost.

73



ZDROJE:

Literatura:

BRADAC, Albert, KREJCIR, Pavel. Znalecky standard &. 1/2005. Brno: Akademické
nakladatelstvi CERM, 2004. 103 s., ISBN 80-7204-370-6.

CARR, Indira. STONE, Peter. International Trade Law, 4th Edition. Oxon: Routledge-
Cavendish, 2009. 840 s. ISBN 0-415-45843-9

FOLSOM, Haughwout, Ralph, et al. International Business Transactions: A Problem-
oriented Coursebook, 9th Edition. St. Paul: West, a Thomson business, 2006. 1424
s. ISBN 0-314-16811-7.

GERSTNER, Zdenék, LISON, Vladimir, a kol., Ridi¢ova knihovna — uloZeni a upevnéni
nakladu, 3. vyd. Praha: Cesmad Bohemia, 2011. 16 s. ISBN 978-80-87304-23-5.

HERMANN, Adolf, Hanus. International Trade Terms. Mezinarodni obchodni podminky.
Praha: Radix, 1996. s.

CHUAMH, Tik, Chin, Jason. Law of Intemational Trade, Second Edition. London: Sweet &
Maxwell, 2001. 590 s. ISBN 0-421-74650-5

Jednoduchy névod — upevriovéni nékladu pfi silniéni pfepravé. Praha: CESMAD Bohemia,
2003. 11 s.

KLEDUS, Robert. Oceriovani movitého majetku. Brno: Vysoké uceni technické v Brné, Ustav
soudniho inZzenyrstvi, 2012. 96 s. ISBN 978-80-214-4563-5

KOCI, Roman, KUCEROVA, Helena. Silniéni pravo. Praha: Leges, 2009. 416 s. ISBN 978-
80-87212-10-3

KROFTA, Jifi. Pfepravni pravo v mezinarodni kamionové pfepravé. Praha: Leges, 2009. 240
s. ISBN 978-80-87212-17-2

KUCERA, Zdenék. Mezinarodni pravo soukromé, 7. vyd. Brno: Doplnék, 2009. s.

KUCERA, Zdenék, a kol. Uvod do préva mezinérodniho obchodu. Dobra Voda: Ales Cenék,
2003. s.

KUCERA, Zdenék, a kol. Uvod do studia eského prédva mezinérodniho obchodu. Plzef:
Vydavatelstvi ZapadocCeské univerzity Plzen, 1997. s.

KUCEROVA, Helena. Zékon o silniénim provozu s komentéafem a judikaturou a pfedpisy
souvisejicimi na CD. Praha: Leges, 2008. 512 s. ISBN 978-80-87212-03-5

ROZEHNALOVA, Nadézda. Pravo mezinarodniho obchodu, 2. vydani. Praha: ASPI, 2006.
556 s. ISBN 80-7357-196-X

ROUBAL, Vaclav. Pfepravni smlouva v mezinarodni silnicni dopravé: vyklad a text umluvy
CMR. Praha: Nadas, 1988. 306 s.

74



SEDLACEK, Pavel. Umluva CMR: (komentéF): mezinarodni silniéni nékladni doprava: soudni
rozhodnuti: vyklad jednotlivych ustanoveni. Praha: VOX, 2009. 622 s. ISBN 978-80-86324-
82-1

SCHLECHTRIEM, Peter, SCHWENZER, Ingeborg. Commentary on The UN Convention on
the International Sale of Goods (CISG), Second Edition. Oxford: Oxford University Press,
2005. 1149s. ISBN 0-19-927518-1

STEJSKAL, Petr. Nova umluva o mezinarodni Zelezniéni pfepravé (COTIF) vstupuje
v platnost 1. 7. 2006. Ekonomicko-technicka revue, 3/2006. s. 8 — 10.

TRAVNICKOVA, Zuzana. Materialy ke studiu mezinarodniho préva. Praha: Oeconomica,
2006, s.

WEINHOLD, Daniel. Promi¢eni a prekluze v obchodnich zavazkovych vztazich, 3. vydani.
Praha: C.H.Beck, 2009. 164 s. ISBN 978-80-7400-183-3

Pravni prameny:

Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road (CMR)
[online]. UN Traaty Collection, 10. bfezna 2013 [cit. 10. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg no=XI-B-
11&chapter=11&lang=en>.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 864/2007 ze dne 11. ¢ervence 2007
0 pravu rozhodném pro nesmluvni zavazkové vztahy.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 593/2008 ze dne 17. ¢ervna 2008 o
pravu rozhodném pro smluvni zavazkové vztahy.

Nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochrané zvifat béhem
pfepravy a souvisejicich ¢innosti a o zméné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a
Nafizeni (ES) ¢. 1255/97. Dostupné na <http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32005R0001:CS:NOT>.
Protokol k Umluvé CMR [online]. interexpres.cz, [10. bfezna 2013]. Dostupné na

<http://www.interexpres.cz/?page=73&lanquage=1>.

SOUDNI PRISLUSNOST, UZNANi SOUDNICH ROZHODNUTI VE VECECH
OBCANSKYCH A OBCHODNICH (BRUSEL 1.) [online]. EUROPA, prehledy pravnich
predpistl, 3. kvétna 2011 [cit. 20. zafi 2012]. Dostupné na
<http://europa.eu/legislation _summaries/justice_freedom_security/judicial _cooperatio
n_in_civil_matters/I33054 cs.htm>.

THE UNCITRAL GUIDE, BASIC FACTS ABOUT THE UNITED NATIONS
COMMISSION ON INTERNATIONAL TRADE LAW. Cervenec 2007 [cit. 20. zafi
2012]. Dostupné na <http://www.uncitral.org/pdf/english/texts/general/06-

50941 Ebook.pdf>.

75



UNIDROIT Principles of International Commercial Contracts 2010. Dostupné na
<http://www.unidroit.org/english/principles/contracts/principles2010/integralversionpri
nciples2010-e.pdf>.

Vyhlagka ministra zahraniénich véci ze dne 2. srpna 1984 o Umluvé o mezinarodni
zelezniéni pfepravé (COTIF). Dostupné na <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1985-8>.

Zakon 40/1964 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zakon 513/1991 Sb. obchodni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Internetové zdroje:

BONELL, Joachim, Michael. The UNIDROIT Principles of International Commercial
Contracts and the CISG - Alternatives or Complementary Instruments? [online].
Uniform Law Review, 1996. 9. srpen 2008 [cit. 11.listopadu 2012]. Dostupné z
<http://cisgw3.law.pace.edu/cisg/biblio/ulr96.html>.

CIF (Cost, Insurance and Freight) [online]. BusinessCenter.cz. [cit. 9.listopadu 2012].
Dostupné na <http://business.center.cz/business/pojmy/p1447-CIF.aspx>.

DDP — S dodanim clo placeno Delivered Duty Paid [online]. Czechinternational. 2008
[cit. 3.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.czechint.cz/cs/ddp.html>.

Dodaci podminka (parita) v mezinarodnim obchodu [online]. Businessinfo.cz.
30.listopadu 2010 [cit. 3.listopadu 2012]. Dostupné
na<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/parita-v-mezinarodnim-obchodu-
7697.html>.

Dodaci podminka (parita) v mezinarodnim obchodu [online]. Businessinfo.cz, 30.
listopadu 2010 [cit. 13. listopadu 2013]. Dostupné na
<http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/parita-v-mezinarodnim-obchodu-7697.html>.

EVTIMOV, Erik. Rail Transport Interoperability CIM/SMGS. 23. bfezna 2009. s. 2.
Dostupné na <http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/wp24/wp24-
presentations/documents/pres09-11.pdf>.

FOJTIK, Lubo$. Nové znéni INCOTERMS 2010 [online]. eLAW.cz. 14.bfezna 2011
[cit. 26.fijna 2012]. Dostupné na <http://www.elaw.cz/cs/novinky/411-nove-zneni-
incoterms-2010.html>.

GATT Digital Library: 1947-1994 [online]. Stanford University LIBRARIES &
Academic Information Resources, [cit. 20. zafi 2011]. Dostupné na:<
http://gatt.stanford.edu/page/home>.

76



Incoterms — International Commercial Trade Terms for Sale of Goods [online].
CYBEX.in. [cit. 26.fijna 2012]. Dostupné na <http://www.cybex.in/International-
Trade-Resources/Incoterms.aspx>.

INCOTERMS [online]. FOREIGN-TRADE.com. [cit. 9.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.foreign-trade.com/reference/incoterms.cfm>.

INCOTERMS 2010 [online]. OTEC.cz. [cit. 3.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.otec.cz/index.php?r=incoterms>.

INCOTERMS 2010 [online]. Businessinfo.cz. 23.dubna 2012 [cit. 26.Fijna 2012].
Dostupné na <http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/incoterms-2010-7707.html>.

INCOTERMS 2010 by the International Chamber of Commerce (ICC) [online].
INCOTERMS 2010. [cit. 13. Fijna 2012]. Dostupné na
<http://www.incoterms2010.cz/>.

INCOTERMS 2010 by the International Chamber of Commerce (ICC) [online].
INCOTERMS 2010. [cit. 13. fijna 2012]. Dostupné na
<http://www.incoterms2010.cz/>.

INCOTERMS 2010: ICC Official Rules For The Interpretation Of Trade Terms
[online]. Sea-Rates.com. [cit. 8.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.searates.com/reference/incoterms/fas/>.

INCOTERMS 2010: Standart Trade Definitions Used In International Freight
Transactions [online]. KALGIN.net. [cit. 8. listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.kalgin.net.nz/incoterms.html>.

JONES, Peter. CMR Carrier or Commissionaire de Transport [online]. Forwarderlaw.com,
19. ledna 2006 [cit. 12. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.forwarderlaw.com/library/view.php?article id=360>.

Karnet TIR [online]. celnisprava.cz, [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.celnisprava.cz/cz/clo/celni-rizeni/tranzit/Stranky/karnet-tir.aspx>.

LOJDA, Jifi. Rotterdamska pravidla, aneb do tretice vdeho...(???) [online]. Dopravni
web, 2. bfezna 2010 [cit. 7. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://dopravni.net/lode/5925/rotterdamska-pravidla-aneb-do-tretice-vseho/>.

MEZINARODN/ OBCHODNI PRAVO [online]. Informaéni centrum OSN v Praze,
2005 [cit. 20. zari 2012]. Dostupné na <http://www.osn.cz/mezinarodni-
pravo/?kap=64>.

MYSAKOVA, Petra. Rimské tmluva o prévu pouZitelném pro zdvazky ze smiuv (3) -
Problematika jednotlivych RU ve svétle navrhi [online]. E-polis.cz, 7. kvéten 2006
[cit. 11.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.e-polis.cz/pravo/149-rimska-

77



umluva-o-pravu-pouzitelnem-pro-zavazky-ze-smluv-3-problematika-jednotlivych-ru-
ve-svetle-navrhu.html>.

Odpovédnost [online]. luridictum, 2. unora 2011 [cit. 25. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://iuridictum.pecina.cz/w/Odpov%C4%9Bdnost>.

Preprava nebezpecnych véci (ADR) [online]. Ministerstvo dopravy, [cit. 3. kvétna
2013]. Dostupné na
<www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Nakladni_doprava/adr/Preprava_nebezpecnych
veci.htm>.

PUMPR, Josef. Tranzitni systém TIR [online]. DLprofi.cz, 12. dubna 2012 [cit. 11.
kvétna 2013]. Dostupné na <http://www.dlprofi.cz/33/tranzitni-system-tir-
uniqueidmRRW Sbk196FNf8-jVUh4EiJSPOghVDT2F0Pv29C2my0/?query=>.

Q&A March 2012. Summary volume 2 [online]. International Chamber of Commerce.
[cit. 9.listopadu 2012]. Dosutpné na <http://www.iccwbo.org/Products-and-
Services/Trade-facilitation/Incoterms-2010/QandA-March-2012/>.

Sdéleni ministra zahraniénich véci o pfistupu Ceské republiky k Protokolu k Umluvé
o pfepravni smlouvé v mezinarodni silnicni nakladni dopravé (CMR) [online].
epravo.cz, 6. listopadu 2006 [cit. 10. bfezna 2013]. Dostupné na
<http://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/sdeleni-ministerstva-zahranicnich-
veci-o-pristupu-ceske-republiky-k-protokolu-k-umluve-o-prepravni-smlouve-v-
mezinarodni-silnicni-nakladni-doprave-cmr-15723.html>.

Sdéleni Ministerstva zahraninich véci, kterym se nahrazuje vyhlaska ministra
zahranic¢nich véci ¢. 144/1982 Sb., o celni umluvé o mezinarodni pfepravé zboZi na
podkladé karnett TIR (Umluva TIR) [online]. epravo.cz, 10. zafi 2008 [cit. 10. kvétna
2013]. Dostupné na <http://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/sdeleni-
ministerstva-zahranicnich-veci-kterym-se-nahrazuje-vyhlaska-ministra-zahranicnich-
veci-c-1441982-sb-o-celni-umluve-o-mezinarodni-preprave-zbozi-na-podklade-
karnetu-tir-umluva-tir-16768.html>.

SEKOT, Tomas. UNIDROIT (ORGANIZACE OSN, PRAVIDLA SVETOVEHO
OBCHODU) [online]. MPO.cz, 13. ledna. 2006 [cit. 20. zafi 2012]. Dostupné na
<http://www.mpo.cz/dokument5684.html>.

SUBERT, Miroslav. Realizace INCOTERMS 2000 v dopravé [online].
Deltashipping.cz. 6.dubna 2000 [cit. 12.listopadu 2012]. Dostupné na
<http://www.deltashipping.cz/inc-pouziti.htm>.

TIR home [online]. UNECE.org, [cit. 11. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.unece.org/ar/tir/'welcome.html>.

UCEL A ROZSAH INCOTERMS [online]. DELTASHIPPING.cz. 2004 [cit. 26.Fijna
2012]. Dostupné na <http://www.deltashipping.cz/ucel-incoterms.htm>.

78



Umluva CMR o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nékladni dopravé [online].
DSV.cz. [cit. 8. bfezna 2013]. Dostupné na <http://www.dsv.cz/doprava-a-
preprava/silnicni-doprava/umluva-cmr/>.

Umluva o mezinarodni Zelezniéni dopravé [online]. epravo.cz. 26. bfezna 2001 [cit. 3.
bfezna 2013]. Dostupné na <http://www.epravo.cz/top/clanky/umluva-o-mezinarodni-
zeleznicni-doprave-3569.htmi>.

UNIDROIT: AN OVERVIEW [online]. Unidroit, 2009 [cit. 20. zafi 2012]. Dostupné na
<http://www.unidroit.org/dynasite.cim?dsmid=103284>.

VLCKOVA, Lenka, Sera, Michaela. Letecky privodce prévy cestujiciho aneb nebojte
se prihlasit o sva prava v pripadé zruseni letu, vyznamného zpozZdéni letu i ztraty
vaseho zavazadla [online]. epravo.cz. 17. srpna 2011 [cit. 5. bfezna 2013]. Dostupné
na <http://www.epravo.cz/top/clanky/letecky-pruvodce-pravy-cestujiciho-aneb-
nebojte-se-prihlasit-o-sva-prava-v-pripade-zruseni-letu-vyznamneho-zpozdeni-letu-ci-
ztraty-vaseho-zavazadla-76439.html>.

Zakladni informace o upinani nakladu [online]. proridice.eu, 28. prosince 2008 [cit.
20. dubna 2013]. Dostupné na
<http://soubory.proridice.eu/naklady/upevneni_nakladuCZ.pdf>.

Zakladni obsah ATP dohody [online]. FRC.cz, [cit. 2. kvétna 2013]. Dostupné na
<http://www.frc.cz/dohoda.htm>.

Zakladni znalosti [online]. Koegel-trailer.com, [cit. 20. dubna 2013]. Dostupné na
<http://www.koegel-trailer.com/cz/servis/zajisteni-nakladu/zakladni-znalosti.html>.

Zmény v obchodnich podminkach Incoterms [online]. DHLFREIGHT.cz. leden 2011
[cit. 3.listopadu 2012]. Dostupné na <http://www.dhlfreight.cz/novinky /zmeny-v-
obchodnich-podminkach-incoterms>.

ZRALY, Zdené&k. Prekluze a promiéeni [online]. DeBureau.cz, 10. zaFi 2009 [cit. 26.
dubna 2013]. Dostupné na <http://www.debureau.cz/news/prekluze-a-promiceni/>.

Judikatura

» Rozsudek Bundesgerichthof ze dne 25. ledna 2007, sp. zn. | ZR 43/04. Dostupné
na <http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1382&step=FullText>.

» Rozsudek Court of Appeal - Sandeman Coprimar S.A. v. Transitos y Transportes
Integrales S.L. ze dne 11. unora 2003. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=192&step=Full Text>.

» Rozsudek Cour de Cassation - Société Transmec Europe c. société Vent couvert
[98-20415] ze dne 10. ¢ervence 2001. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1597 &step=Full Text>.

79



Rozhod¢éi nalez ICC Court of Arbitration Geneva. Award No. 9333. 10/1998.
Dostupné na
<http://www.unilex.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=400&step=Full Text>.

Rozsudek Legfelsobb Birésag, Gazdasagi Kollégium, sp. zn. GK BH 97/1/40.
Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=914 &step=Full Text>.

Rozsudek Michael Galley Footwear Ltd vs. Dominic Laboni.

Rozsudek Nejvy$siho soudu Ceské republiky, ze dne 10. &ervence 2008, sp. zn.
32 Odo 1676/2006.

Rozsudek Nejvy$siho soudu Ceské republiky, ze dne 10. ervence 2008, sp. zn.
32 Odo 1676/2006.

Rozsudek Oberlandgerisch Dusseldorf ze dne 14. bfezna 2007, sp. zn. I-18 U
138/06. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1516&step=Full Text>.

Rozsudek OLG Frankfurt am Main 21. Zivilsenat 217 U 17/03, 3. prosince 2003.
Dostupné na
<http://www.lareda.hessenrecht.hessen.de/jportal/portal/t/s15/page/bslaredaprod.
psml?&doc.id=KORE416892004 %3Ajuris-r01&showdoccase=1&doc.part=L>.

Rozsudek Tribunal de Commerce d’Anvers - Betramij bvba v. Marcel Joosen
bvba, ze dne 16. kvétna 2003, sp. zn. A.R. 02/3494. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=736&step=Full Text>.

Rozsudek Tribunal de Commerce de Bruxelles - SA Chemin de fer Industriel
groups v. M. Geszait, ze dne 12. unora 1977. Dostupné na
<http://www.unidroit.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=592&step=Full Text>.

U.S. District Court — Southern District of New York. Cedar Petrochemicals inc. v.
Dongbu Hannong Chemical Ltd. [06 Civ. 3972]. 28.zaFi 2011 [cit. 13.listopadu
2012]. Dostupné na
<http://www.unilex.info/case.cfm?pid=1&do=case&id=1643&step=Abstract>.

80



RILOHY
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PRILOHA C. 2 - GRAFICKE CLENENI DOLOZEK INCOTERMS
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