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ABSTRAKT

Tato prace, je zaméfena na zhodnoceni stavu bezbariérovych tras ve mésté Blansku,
nasledné si prace klade za cil navrhnout zmény, upravujici tyto trasy tak, aby odpovidaly
Vyhlasce ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové
uzivani staveb a byly uzivatelsky pifivetivé pro uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace. Dale c¢tenafe seznamuje s technickymi pozadavky, které zabezpecuji
bezbariérové uzivani staveb pozemnich komunikaci a vetejnych prostranstvi.

V teoretické Casti si prace klade za cil seznamit ¢tenafe se skupinou osob, pro které jsou
dobie bezbariérove feSené prostory dualezité, predstavit prvky a jejich pouziti a v neposledni
fadé¢ priblizit zpusob orientace a pohybu 0sob s omezenou moznosti pohybu a orientace.

V ¢asti praktické, pak zhodnotit bezbariérovost vybranych tras, které propojuji objekty
obCanské vybavenosti. Nasledné navrhnout Upravy, které maji za cil zjednodus$it a umoznit
pohyb osobam s omezenou moznosti pohybu a orientace v uli¢énim prostoru.

Klicova slova
Blansko, bezbariérové upravy, generel, osoby s omezenou moznosti pohybu a orientace

ABSTRACT

This work focuses on evaluating the condition of barrier-free routes in the town of
Blansko. Another aim of this work is to propose changes of these routes thanks to which they
would comply with Decree No. 398/2009 Coll., on general technical requirements ensuring
barrier-free use of buildings, and for people with reduced mobility or orientation these routes
would be user friendly. Additionaly, it acquaints the reader with technical requirements that
ensure barrier-free use of road constructions and public spaces.

In the theoretical part, the work acquaints the reader with target group of users for whom
well-designed barrier-free spaces are important, introduces the elements and their use and, last
but not the least, approaches the way of orientation and movement of target group of users.

The practical part evaluates the accessibility of selected routes that connect public
amenities. Subsequently, it proposes modifications that aim to facilitate the movement of
people with limited mobility and orientation in the street space.

Key words
Blansko, barrier-free conversion, generel, persons with reduced mobility and orientation
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1 UvOD

Zvysené pozadavky na bezbariérové upravy verejného prostoru vznikaji od doby
zavedeni méstské hromadné dopravy a tim zvySené mobility obyvatelstva. Napiiklad v Brnég,
se zahajeni provozu MHD datuje do roku 1869, kdy byl spustén provoz konéspiezné drahy [7].
Jelikoz vime, ze se jedna o jednu z nejstarSich tras MHD u néas, mizeme si tedy odvodit, Ze
zvysené pozadavky na bezbariérové Upravy prostorit vznikaji od konce 19. stoleti.

Pfi Cteni literatury, zabyvajici se problematikou bezbariérovych uprav, jsem narazil na
nazor, ze zvySené pozadavky na bezbariérové upravy vznikaji po prvni svétové valce, kdy se
zvysil pocet 0s0b se snizenou schopnosti pohybu (Dubsikova, 11-12). S timto nazorem si
dovolim nesouhlasit, jelikoz valky a jejich veterani s vaznéjSimi nebo leh¢imi zranénimi, jsou
tu dlouho jako lidstvo samo. Z toho divodu se priklanim spiSe k mému nazoru, ze zvysené
pozadavky na bezbariérové Gpravy vznikaji na konci 19. stoleti. Dal§im vyznamnym faktorem,
pro¢ je potieba zabyvat se bezbariérovou tUpravou prostoru je zvysujici se délka zivota, tedy
lidi, naplnény sportovnimi aktivitami, které neodmysliteln¢ provazi fada zranéni.

Pocet osob, které pro bezpeény pohyb ve vefejném prostoru potiebuji bezbariérové
upravy je velice tézko odhadnutelny, je potieba ale fici, ze bezbariérové tipravy, zde nejsou jen
pro osoby definované VyhlasSkou u ¢. 398/2009 Sb. (dale jen vyhlaska), i kdyZ pro tyto jsou
kritické, ale pomahaji v bezpecném a piijemném pohybu i osobam, které do tohoto vyctu
nespadaji nebo nemaji zddné, fyzické nebo mentalni omezeni.

Me¢sto Blansko je okresnim méstem a méstem s rozsifenou pisobnosti. Do jeho spravy
spadd mimo Blansko samotné dalsi 11 sousedicich obci a mésto je dilezitym mistem, kam
dojizd¢ji lidé za praci, do Skoly, za sluzbami, turistikou, v neposledni fad¢ je Blansko pro okolni
obce prestupnim uzlem na Zelezniéni trat’ Brno — Cesk4 Tiebova a z mnoha dalsich davodt.
V Blansku a pfidruzenych obcich zije 20 484 obyvatel [1]. Mnozstvi osob, kterého se
bezbariérové upravy tykaji, je pomérné velké. Z tohoto divodu se potizuje generel
bezbariérovych tras.

Generel bezbariérovych tras je zdkladni dokument v oblasti rozvoje péSich dopravnich
cest a udrzitelného rozvoje dopravy ve mésté. Slouzi jako koncepcni material pro dalsi
rozhodovani a koordinaci investi¢nich a neinvesti¢nich akci s ohledem na bezbariérové uzivani
staveb. Bezbariérovou trasu lze definovat jako komunikaci, kterou mohou bez problémi
absolvovat vSechny kategorie osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zakladnim
principem generelu je navrh ucelenych bezbariérovych tras, které propojuji vyznamné objekty
vzdélavaciho, zdravotniho, kulturniho a spravniho charakteru [6].
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2 OBECNE TECHNICKE POZADAVKY ZABEZPECUJICI
BEZBARIEROVE UZIVANI STAVEB

2.1 Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb

Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb vyjadiuji elementarni principy a
systémové zasady na uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace
[3].

Absolutné kritickym a zakladnim prvkem pro bezbariérové upravy staveb pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ze kterého vychazeji pozadavky ptedepsané
vyhlaskou, je znalost prostorovych pozadavki na pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu.
Na obrazku 1 jsou prostorové pozadavky samostatného pohybu. Na obrazku 2 jsou potiebné
rozmery pii mijeni dvou osob a na obrazku 3 jsou pak potfebné manipulacni prostory pro
otoceni osob 0 90°.

I R A [y P IO R (P

Obrazek 3 Prostorové pozadavky — pési uzivatel, osoba s holi, osoba o berlich, osoba s choditkem, nevidomd
osoba, osoba na voziku, osoba s kocdarkem [4]

o ey |
| N I | | | ;N
| W | |
| || o | | | 1 \
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| | S | | 9K \m/
| || | L9491 | | | A |
| | | | I | | AN \ /
| || I | | |
| || I | | |
| Il | Il | | |

| 1800 | 1500 1200 1200

Obrazek 2 Prostorové pozadavky pri mijeni dvou osob na voziku, mijeni pésiho uzivatele a osoby na voziku,
nevidoma osoba, osoba o berlich [4]

600 1100 1200 1500
t 1 1 (! 1 1 ¥ 1
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| gl 1A T8 /QO—Q 3] IS,
T 722 2 1Y S 1 S \l y ] J
sl 10 | 7] ] e L ] | | e0t
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Obrazek 1 Potrebny manipulacni prostor pro otoceni o 90° — pési uzivatel, osoba se zavazadly, osoba o berlich,
osoba na voziku [4]
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211 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu vychézi jak z dispozic, moznosti a
potieb osob na voziku a osob s détskym kocarkem, tak z dispozic a moznosti osob pouzivajicich
berle, hole, choditka nebo jiné pomticky pro chiizi, t¢hotnych zen a osob doprovazejicich déti
do tii let. [3] Jelikoz jsou prostorové naroky nejvétsi na pohyb na invalidnim voziku (obr. 4),
tak 1ze diky témto naroktim lehce uréit minimalni prostorové pozadavky.

> I C?/%H:
(@] (@] |}7_Wﬁ - oo
Q 8 \I""J‘ = sl W n
—_— Ay 7?,_75‘ < |
4= ——
3
0 1200
o] O o |
[>T (@] o
o]~ fp] 0
= | | ©
| o o
o] N
o] w <t
[e}]

Obrazek 4 Rozmeérové parametry invalidniho voziku [4]

Na zéklad¢ vyse vyobrazenych parametrti invalidniho voziku (obr. 4) 1ze stanovit Sitkové
dispozice komunikaé¢nich prostor (obr. 4):

e prachody, kratkodoba zizeni a jednosmérny provoz - 900 mm

e dvojsmérny provoz pésich uzivateld, - 1200 mm
s ojedin€lym prijezdem osoby na voziku

e dvojsmérny provoz, pésich uzivateld, - 1 500 mm
S obCasnym mijenim osob na voziku

e pii intenzivnim dvousmérném provozu, - 1 800 mm

mijeni dvou osob na voziku soucasné

U komunikac¢nich prostor se Sitkou mensi nez 1 500 mm (doporuceno 1 800 mm) a delsi
nez 50 m je vhodné pro vzajemné mijeni umistit manipulacni prostor velikosti 1 800 x 2 000
mm (obr. 5). Tato mista by neméla byt vzdalena vice nez 25 m od sebe. [4]

12
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Obrdzek 5 Sika komunikacnich prostor vzhledem k intenzité provozu
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Vyskové rozdily pochozich ploch

Dle vyhlasky nesmi byt vySkové rozdily pochozich ploch vétsi nez 20 mm (obr. 6).[3] Je
tim myslen pfechod mezi dvéma typy ploch, typicky chodnik a pfechod pro chodce. Toto ma
zajistit bezpe¢ny a komfortni pohyb 0sobam se sniZzenou schopnosti pohybu. V ptipad¢ vyssiho
rozdilu je tfeba uzit bezbariérovy prvek jako napiiklad rampu nebo zkosené najezdové
tvarovky.

é T l - | S
\J® e  \Zx

Obrdzek 6 Dverni prahy [3]

Povrchy pochozich ploch
Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.
Naslapna vrstva musi mit:

a) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

c) uhel kluzu nejméné 10°, poptipad¢ ve sklonu pak:

d) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg I, nebo

e) hodnotu vykyvu kyvadla nejmén¢ 40 x (1 + tg I), nebo f) thel kluzu nejméné
10°x (1 +tg I), a je thel sklonu ve sméru chtize

Pokud se pro pochozi plochu pouzije rost, musi mit velikost mezery ve sméru chiize
nejvySe 15 mm (obr. 7). [3] Opatifeni o velikosti mezery na ro$tu je hlavné z divodu
nezapadnuti bilé hole, berle a kvtli hladkému ptejeti invalidnim vozikem nebo kocarkem.

/e

I
A

: | } . s

Obrazek 7 Velikost mezery v rostu [3]

I
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Minimalni manipulacni prostor

Minimalni manipulacni prostor pro otaceni voziku do rtiznych sméri v rdmci thlu, ktery
je veétsi nez 180°, je kruh o priméru 1 500 mm a nejmensi prostor pro otaceni voziku o 90° az
180° je obdélnik o rozmérech 1 200 mm x 1 500 mm. [3]

Minimalni rozmérové pozadavky pro manévrovani s vozikem vyhlaska urcuje na zéklade
uhlu otoceni, rozméry jsou také uvazovany pro osobu, ktera vozik obsluhuje svépomoci, pii
obsluze dalsi osobou, budou prostorové pozadavky narGstat. Prostorové pozadavky jsou na
otoceni jsou Vv tabulce 2 a obrazku 8 a 9. [4]

Pozadavky na otoceni o 90°
Vozik Delka [mm] Sitka [mm]
Mechanicky 1300 1450
Elektricky 1 500 1 600
S asistentem 1200—1 800 1 500 —1 800
Rozmér dany vyhlaskou 1200 1 500

Tabulka 1 PoZadavky na otoceni o 90° [4]

Pozadavky na otoceni o 180°
Vozik Delka [mm] Sitka [mm]
Mechanicky 1 900 1 500
Elektricky 2200 1 600
S asistentem 1 600 - 2 000 1500 —1 800
Rozmeér dany vyhlaskou 1 500 1 500

Tabulka 2 PoZadavky na otoceni o 180° [4]

| = |
| g%; S~ ,
0| | ST f"J| e
V | tf%_ AN
| ﬂﬁ | e |
=~ N ]

Obrdzek 9 Otoceni voziku o 90° [4] Obrdzek 8 Otoceni voziku o 180° [4]
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Velikost podjezdu a priijezdu voziku

vvvvv

vvvvv

Technické pozadavky na podjezdy jsou zavedeny z divodu uzivani recepénich pulti,
stolového vybaveni v jednacich mistnostech, restauracich atd. Pulty, které slouzi ke psani a
stravovani musi mit moznost plného podjezdu s min vyskou 700 mm (obr. 10). Casteéné podjeti
je mozné u vybaveni uré¢eného k hovorové komunikaci (obr. 11)

I
|

\J

2lo| 2 /QQ(
9 % #;_F Mj\
[ ey _ |
(8 — 8 < | @ &Kf/ |
| NIO o
| [N o .
‘ ( ) // 'fj” 'E'E % 9 min.350
g,ﬁ.._\ < @\\K_ j al'e é
Obrazek 11 Pult s plnym podjezdem [4] Obrdzek 10 Pult s éastecnym podjezdem [4]

Praostory pokladen a prepazek

U pokladny a ptepazky musi byt zajiStén prichod Sitky nejméné 900 mm. Jejich vyska
musi byt nejvice 800 mm nad podlahou v nejmensi délce 900 mm, déle doplnéné v celé této
délce predsunutou plochou o Sifce 250 mm pro podjeti vozikem pifi manipulaci s vécmi na této
plose. [3]

Dale je potieba umoznit otoceni voziku pted a za pokladnou (obr. 12)

1500

1500

l 1500 J{ J{ 1500 J’

Obrazek 12 Rozmérové pozadavky na prostor pred a za pokladnou [4]
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Oviladaci prvky

Ovladaci prvky, vcetné slotu poStovni schranky, musi byt ve vysce 600 az 1 200 mm nad
podlahou a musi byt umistény ve vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné piekazky. Manipulaéni
plocha pied témito ovladacimi prvky nebo slotem postovni schranky smi mit sklon pouze v
jednom sméru a nejvyse v pomeéru 1:50 (2,0 %); musi mit sitku nejméné 1 000 mm a hloubku
nejméné 1 200 mm. Tyto pozadavky musi byt dodrzeny také u vetfejné telefonni hovorny. [3]

Ovladaci prvky zahrnuji vypinace svétel, pozarni hlasi¢e, komunikacni systémy,
zvonkové panely, elektro zasuvky apod. [4]

1200

1000

= D
750 ]B ]C ]
500

400 A

Obrazek 13 Vyskové umisténi ovladacich prvkii [4]

A) telefonni a TV zasuvky (do 400 mm)

B) elektrozasuvky (600 mm — 1 000 mm)

C) prvky pro pfesny pohyb ovladani (750 mm — 1 000 mm)

D) vypina¢ svétel, alarmy, pozarni hlasi¢e (750 mm — 1 200 mm)

2.1.2 ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se zrakovym
postizenim

Reseni pro osoby se zrakovym postizenim vychazi jak z dispozic, moznosti a potieb
osoby bez vizudlni kontroly, kterd k orientaci pouziva pouze bilou hil, vysilacku poveld,
poptipadé také vodiciho psa — osoba nevidoma, tak z dispozic osoby S omezenou zrakovou
schopnosti — osoba slabozraka. [3]

Alfa a omega pohybu nevidomych osob jsou zfetelné, srozumitelné a jednoznacné
rozpoznatelné hmatové, vodici prvky a akustické informace.

Pro nevidomou osobu je obklopujici prostor souborem vodicich linii (fasada budovy,
podezdivka plotu, zahradni obrubnik), orienta¢nich boda (ndrozi budovy, volné stojici sloup) a
orientanich znakt (napf. sluchovych, ¢ichovych, hmatovych-jako struktura terénu apod.).
Osoba se zrakovym postizenim se pohybuje podél vodici linie technikou dlouhé hole a
naslapem. Ve znamych budovach a mistnostech mize vyuzivat kluznou prstovou techniku
(trailing), kdy pii pohybu rovnobézné s vodici linii — sténou se snazi najit dilezité body a znaky,
napt. dvere. [4]

Pro vyuziti vy$e zminénych technik pohybu je potieba splnit podminky:

volny prichod podél vodici linie;
dodrZeni podchodné vysky;
dostate¢né mnozstvi ptirozenych a umélych hmatovych prvk;

[ ]
[ ]
[ ]
e hmatovy kontrast vii¢i okoli u prvkl umisténych v plose.
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Pro slabozraké osoby je dulezité¢ uziti vizualnich kontrastii, vnitini prostory fesit bez
nezddouciho zrcadleni a odleskii povrchd, vhodny orientacni systém s kratkymi a lehce
srozumitelnymi napisy atd. [4]

Prvky jednoznacné¢ identifikovatelné podle povrchu jsou prvky hmatové. Jedna se o:

umélou vodici linii;

signalni pas;

vodici pas prechodu;

varovny pas;

hmatny pas;

varovny pas na specidlni draze;
vodici linie s funkci varovného pasu

Mezi hmatové prvky patii také informacni Stitky v Brailllové bodovém pismu. Funkci
hmatového prvku (mimo informacnich $titkl) urcuji soubézné a neoddélitelné dva zakladni
faktory — rozmér prvku a struktura povrchu.

Prvky jednoznacné identifikovatelné podle akustického signalu nebo trylku jsou prvky
akustické a jedna se o:

akusticka signalizace pro nevidomé na piechodech;
akusticka signalizace pro nevidomé na piejezdech;
akustické orienta¢ni majacky s trylkem;

akustické informac¢ni majacky s hlasovou frazi;
informacni stojany s hlasovym vystupem,;

zavésné informacni moduly s hlasovym vystupem

Vyrobky, které jsou pouzivany pro hmatové a akustické prvky, zajistujici samostatny
pohyb osob se zrakovym postizenim, nelze na urcenych stavbach pouzit k jinym ucelim. Na
tyto vyrobky jsou kladené technické pozadavky, uvedené v zakoné ¢. 22/1997 Sb., o
technickych pozadavcich na vyrobky. Pro schvalovani a zkouSeni téchto vyrobkil jsou
zpracovany navody Technického a zkusebniho ustavu TN TZUS 12.03.04 — 07. [4]

Vodici linie

Vodici linie je hlavnim orientacnim prvkem, jednd se o soucast prostredi, kterd slouzi
k orientaci 0sob jak interiéru, tak v exteriéru. Kolem vodici linie, do jejiho prichoziho prostoru,
se neumistuji zddné predmeéty, které by ji mohly narusit. Vodici linie délime na pfirozené a
umélé. Pti pohybu nevidomé osoby pomoci vodici linie, jde tato osoba ve stalém odstupu od
této linie [4] a v pravidelnych intervalech ji pomoci bilé hole kontroluje.

Prirozena vodici linie

Ptirozenou vodici linii tvoii pfirozend soucast prostredi, zejména st€éna domu, podezdivka
plotu, obrubnik travniku vyssi nez 60 mm (obr. 14), zabradli se zarazkou pro bilou hil nebo
jiné kompaktni prvky §itky nejmén¢ 400 mm a vysky nejméné 300 mm, slouzici k orientaci
nevidomych a slabozrakych osob pii pohybu v interiéru nebo exteriéru; ptirozenou vodici linii
neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Mimo zastavéné tzemi obce muze Vv
odtivodnénych ptipadech tuto linii tvofit samotny okraj komunikace bez obrubniku smérem k
vegetaci. Prerusit ptirozenou vodici linii 1ze nejvyse na vzdalenost 8 000 mm mezi jednotlivymi
¢astmi pfirozeného hmatné¢ho vedeni pro 0soby se zrakovym postiZzenim, zejména mezi
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obvodovymi sténami jednotlivych domt umisténych pii chodniku. Délka jednotlivych ¢asti
ptirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1 500 mm, u zmén dokoncenych staveb lze v
odiivodnénych ptipadech tuto hodnotu snizit az na 1 000 mm. PferuSeni pfirozené vodici linie
v délce vétsi nez 8000 mm musi byt doplnéno vodici linii umélou. [3]

Maximalni vzdalenost pferuSeni pfirozené vodici linie ve vzdalenosti do 8 000 mm je
dana schopnosti nevidomé osoby drzet smér piimé chiize. Minimalni délka ptirozené vodici
linie vychdazi z techniky dlouh¢ bilé hole a schopnosti drzet smér. [4]

min.1500 max.8000 ., min.1500

Obrazek 15 Prirozena vodici linie — venkovni kvétinac [4]

D — pfesah umélé vodici linie
S — sitka umélé vodici linie

\, D [ 28000 L D l

Obrdzek 16 Preruseni vodici linie na vzddlenost vétsi nez 8 000 mm s dopinénim umélé vodici linie [4]
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Uméla vadici linie

Uméla vodici linie je specidlné vytvorend soucast stavby slouZici k orientaci osob se
zrakovym postizenim pii pohybu v interiéru (obr. 18) nebo exteriéru (obr. 17), zejména pii
pohybu po néstupisti metra bez ptirozené vodici linie. Umélou vodici linii tvoii podélné drazky
a jeji sitka je v interiéru nejméne 300 mm a v exteriéru 400 mm. Zmény sméru a odbocky se
zfizuji jen v nezbytné mife a prednostné v pravém uhlu. Odboceni musi byt vyznaceno
prerusenim vodici linie hladkou plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie. V oboustranné
vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt Zadné prekazky. Uméla
vodici linie musi navazovat na ptirozenou vodici linii. [3] Pohyb nevidomého s vyuzitim umélé
vodici linie je bud’ po této linii nebo vedle ni. Z tohoto divodu je nutné respektovat volny
prachozi prostor. [4]

\

Obrazek 17 Uméla vodici linie [4] Obrazek 18 Umela vodici linie o

M7 v

V ptipadé¢ kiizeni dvou tras umélé vodici linie, je potfeba umélou vodici linii prerusit na
vzdalenost jeji Sitky (obr. 19).

Uﬁ /%;) F
b o
v ~ o
S — sitka - oo
umélé vodici linie . —
o
o
- 00
=)
——
Obrazek 20 Krizeni tras umélé vodici linie [4] Obrazek 19 Prichozi pdsma podél vodici linie [4]
Signalni pas

Signalni pas je zvlastni forma umelé vodici linie, oznacujici misto odboceni z vodici linie
k orienta¢né dilezitému mistu, zejména urcuje piistup k pfechodu pro chodce, popiipadé k
zelezni¢nimu piejezdu nebo prechodu a soucasné urcuje smér prechdzeni, piistup k mistu
nastupu do vozidel vetejné dopravy nebo pfistup ke schodim do podchodu nebo na lavku a
uréuje okraj obytné a pési zony; neurcuje pristup k jednotlivym institucim. Signalni pas musi
mit §itku 800 az 1000 mm a délka jeho smerového vedeni musi byt nejméné 1 500 mm, u zmén
dokoncenych staveb 1ze v odivodnénych piipadech tuto hodnotu snizit azna 1 000 mm. Povrch
signalniho pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli;
musi byt vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od
tohoto pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vici
signalnimu pasu vizualné kontrastni. Osoby se zrakovym postiZzenim se pohybuji v pruhu $ite
800 mm pii okraji signalniho pasu. Od pozadavku na vizualni kontrast lze ustoupit v
pamatkovych zénach a rezervacich, v soubéhu chodniku a cyklistické stezky nebo pasu pro in-
line brusle a pfi pouziti barevnych vzort v dlazbé€. Signalni pas musi za¢inat u pfirozené nebo
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umélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky se zfizuji pfednostné v pravém uhlu. V misté, kde
se spojuji dve trasy signalnich past, musi byt signalni pasy preruseny v délce odpovidajici jejich
Sifce (obr. 22). [3]

Chodec se pohybuje vedle signalniho pasu nebo na jeho hranici a bilou holi sleduje
hmatovy kontrast signalniho pasu — povrch plochy do vzdalenosti 250 mm od signdlniho pasu
musi byt vzdy rovinny. Obdobné jako u ptirozené vodici linie je nutné respektovat minimalni
délku signalniho pasu. [4]
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Obrdazek 21 Moznost
napojeni signalniho pdsu
na vodici linii [4]

Obrazek 22 Krizeni dvou signalnich pasii [4]

Vodici pas prechodu

Vodici pas prechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se
zrakovym postizenim pii prechdzeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2 x 2
pasku. Ziizuje se, je-li trasa prechdzeni delsi nez 8 000 mm, vedena v Sikmém sméru, nebo z
oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm a musi navazovat na piipadné signalni pasy na
chodniku. [3]

Osa vodiciho pésu prechodu vzdy navazuje na osu signalniho pasu. Vodici pés pfechodu
se zfizuje také v ptipadech, kdy nelze z prostorovych divodi dodrzet minimalni délku
signalniho pasu. [4]

Obrazek 24 Vodici pas prechodu 2x3 [4] " Obrdzek 23 Vodici pds }7‘;;eého'du 2 [4]
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Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se
zrakovym postiZzenim trvale neptistupné nebo nebezpecné, zejména hmatoveé definuje rozhrani
mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu na zelezni¢ni
prejezd nebo prechod, okraj nastupisté tramvajové zastavky S pojizdénym mysem, misto se
zakazem vstupu, konec vetejnosti piistupné ¢asti nastupisté kolejové dopravy, okraj zpevnéné
plochy na Zeleznici, sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu dopravniho rezimu na
okraji obytné a p&$i zony. Varovny pds musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezameénitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou
holi a naslapem. Povrch plochy do vzdéalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt
rovinny pii dodrzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vii¢i varovnému pasu
vizualné kontrastni. Od pozadavku na vizualni kontrast Ize ustoupit v pamatkovych zonach a
rezervacich. Varovny pas musi piesahovat signalni pas na obou stranach nejméné o 800 mm.
Na chodniku s §itkou méné nez 2 400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach,
musi byt signalni pas veden na strané u piirozené vodici linie a pfesah varovného pasu se pak
zfizuje pouze na jedné strané. [3]

Piesah varovného pasu nejméné o 800 mm od pasu signalniho je z dtivoda techniky chiize
s vyuzitim signalniho pasu vedle tohoto prvku v pasu Sitky 800 mm a schopnosti pfi kyvu hole
varovny pas nalézt. Obdobné jako u signalniho pasu je nutné dodrzet hmatovy kontrast v §ifi
nejméne 250 mm. [4]

Obrdzek 26 Varovny pds mista pro prechdzeni " Obrdzek 25 Vrovny pds pechodu pro
chodce

Hmatny pas

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu ohraniCujici misto, které na chodniku s
cyklistickou stezkou nebo pasem pro in-line brusle urcuje rozhrani mezi vymezenym prostorem
pro chodce a cyklisty nebo in-line brusle. Hmatny pas musi mit $itku 300 az 400 mm a jeho
povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli; musi byt
vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto
pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vici
hmatnému pasu vizualn¢ kontrastni. Od poZadavku na vizualni kontrast lze ustoupit v
pamatkovych zonach a rezervacich. Hmatny pas musi pfesahovat signélni pas na obou stranach
nejméné o 800 mm. [3] Hmatny pas je zvlastni formou varovného pasu. [4]
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Obrazek 27 Hmatny pas [4]

Varovny pas na specialni draze

Varovny pas na specialni draze je zvlastni forma varovného pasu, ktery na nastupisti
metra oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupisté. Varovny pas na specidlni draze
musi mit $itku 150 mm. [3]

Pro varovny pas na specidlni draze je urcen specialni vyrobek pouze k tomuto ucelu.
Vodici linie na draze specidlni je umisténa samostatné a ma rozméry specifické pouze pro tento
ucel. [4]

Obrdzek 28 Varovny pds na specialni drdze
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Vadici linie s funkci varovného pasu

Vodici linie s funkci varovného pasu je zvlastni forma umelé vodici linie, kterd na
zelezni¢nim nastupisti slouzi osobam se zrakovym postizenim k orientaci pii podélném pohybu
po ném a zaroven odd€luje bezpe€nostni pas od ostatni plochy néstupisté. Vodici linie s funkei

varovného pasu musi mit Sitku 400 mm. Vizudlné kontrastni oznaceni se provadi pouze v Sifce
150 mm. [3]

Akusticky prvek

Akusticky prvek je bud’ akustickd signalizace pro chodce se znamenim ,,Stlij* ¢i se
Znamenim ,,Volno*, nebo orienta¢ni majacek s ptislusnym trylkem, poptipadé také s hlasovou
frazi. Trylek je o tfetinu akustického tlaku hlasit&j$i nez hlasova fraze. Formulace hlasovych
frazi musi respektovat zasady prostorové orientace osob se zrakovym postizenim. Majacek se
umist'uje zpravidla do osy vstupu. [3]

Akusticky informacni majacek  Akusticka signalizace na Blokovaci tlagitko pro

Akusticky orientadni majacek

piechodu zrakové postizené

Obrazek 30 Akustické prvky [4]
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FAST VUT v Brné

Prichozi prostor
Vnitini 1 vnéj$i pochozi plohcy musi byt feseny tak, aby byla disledné¢ dodrzena vodici

linie pro osoby se zrakovym postizenim. Do prichoziho prostoru podél vodici linie se
neumist'uji zadné piekazky. Pfedméty, stavby pro reklamu a informacni nebo reklamni zafizeni,
letni zahradky a jiné konstrukce, na ostatnich mistech pochozich ploch musi mit ve vysi 100 az
250 mm nad pochozi plochou pevnou zarazku pro bilou hiil jako je spodni ty¢ zabradli nebo
horni dil oploceni, sledujici ptidorysny priamét prekazky, popiipadé lze odsunout zardzku za
obrys piekazky nejvyse o 200 mm. Takto musi byt zabezpeceny také piedméty a konstrukce
S bo¢nimi sténami nesahajicimi az k zemi nebo podlaze a vykopy a staveniste. [3]

Jakakoliv piekazka, ktera vét§i mérou zasahuje do pruchoziho prostoru, musi byt

pudorysn¢ oznacena
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Obrazek 31 Zabezpeceni prvkii [4]

Vizualni kontrast
Dodrzen musi byt vizualni kontrast slouptt VO, svételného signaliza¢niho zafizeni pro

chodce, svislého dopravniho znacdeni, celosklenénych ploch, nastupniho a vystupniho stupné
kazdého schodist'ového ramene, dvefi do vytaht i do mistnosti, zafizovacich pfedméti, jako je
umyvadlo a zachodova misa a jejich ovladacich prvkua, model a klik vié¢i okoli. Zasadni je
umisténi napisi a jejich osvétleni. Pro grafické znacky plati normové hodnoty.
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3 TECHNICKE POZADAVKY ZABEZPECUJICI BEZBARIEROVE
UZIVANi POZEMNICH KUMONIKACI A VEREJNEHO
PROSTRANSTVI

3.1 Komunikace pro chodce

3.11 ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Komunikace pro chodce jsou chodniky, stezky, prahy a pasy pro chodce, v€etné ostatnich
pochozich ploch jako jsou namésti, obytné a pesi zony. [3]

Komunikace pro chodce musi mit celkovou S$itku nejméné 1 500 mm, vcletné
bezpec¢nostnich odstupt. [3]

Pro zajisténi podminek bezbariérového uzivani musi byt zajistén pas pro chodce Sirky
1 500 mm, aby bylo umoznéno mijeni détskych koc¢arkd, osob na voziku, chodct s bilou holi
apod. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci udava, Ze bezpeénostni odstupy od linie
stavajici zastavby je 250 mm a odstup od jizdniho pruhu pro motorova vozidla ¢ini 500 mm.
Z toho plyne, ze dostatecnd Sitka chodniku vedeného podél jizdniho pruhu by neméla nesmi
klesnout pod hodnotu 2 000 mm. [4]
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o) | I B — pas pro chodce sitky 1 500 mm
il C — zona méstského mobiliaie
== D — odstup od jizdniho pruhu 500 mm
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Obrazek 32 Idealni prostorové usporadani
komunikace pro pési [4]

26



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

3.1.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Vyskové rozdily

Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vyssi nez 20 mm, jinak musi byt
feSeny vytahy nebo v odlivodnénych ptipadech u zmén dokoncenych staveb zdvihacimi
plosinami. [3]

Sklonové poméry

Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:12 (8,33 %) a pticny
sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %), u mostnich objektii nejvyse v poméru 1:40 (2,5 %). [3]

Pti feSeni rampovych ¢asti prechodii pro chodce a mist pro piechazeni, je nutné dodrzet
V prichozim padsmu nejméné 900 mm piicny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %) (obr. 33).
Pfi nedodrzeni tohoto pozadavku dochazi ke ztrat¢ stability a nastdvd moznost vypadnuti
z voziku. Toto se tyka také podélného sklonu vozovky na ptechodech, mistech pro prechidzeni
a u ploch zastavek VD — pii otaceni o 90 stupiiti se podélny sklon méni na ptic¢ny. [4]

e I.-K‘-’_’ —

Obrazek 33 Spravny sklon v
priichozim pasmu [4]

Na usecich s podélnym sklonem vétsim nez 1:20 (5,0 %) a delsi nez 200 m, musi byt
ztizena odpocivadla o délce nejméné 1 500 mm. Jejich sklon musi byt v jenom sméru a nejvyse
v poméru 1:50 (2,0 %).[4]

3.1.3 ResSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu — osoby se zrakovym
postizenim

Piekazky na komunikacich pro chodce, zejména telefonni automaty, lavicky, pultovy
prodej, vykladce, staveb pro reklamu a informaéni nebo reklamni zatizeni stromy musi byt
osazeny tak, aby byl zachovan prichozi prostor podél ptirozené vodici linie nejméne 1 500 mm.

Technické vybaveni komunikace, 1ze v odlivodnénych piipadech umistit tak, Ze bude
mozné prichozi prostor mistné zuzen na 900 mm. [3]

SniZeny obrubnik s vySkou mensi nez 80 mm nad pojiZdénym péasem nebo s pficnym
sklonem mensim nez 1:2,5 (40 %) musi byt opatien varovnym pasem. [3] Toto je dulezité z toho
divodu, ze nevidoma osoba, miize vyskovy rozdil mensi nez 80 mm povazovat za terénni
nerovnost. Varovny pas musi mit $itku 400 mm, byt po celé délce sniZzeni. Varovny pas tak
upozorni osobu na hrozici nebezpeci, terénni nerovnost nebo zabrani vstupu do vozovky [4]
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standartni vyskou
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Obrazek 34 Snizeny obrubnik v misté vjezdu na pozemek [4]

3.2 Prechody pro chodce a mista pro pfechazeni

Zakladnimi prvky prechodt jsou hmatové prvky (signalni pas, varovny pas, vodici pas
prechodu), Siika a délka piechodu, snizena ¢ast obrubniku, rampova ¢ast komunikace pro pési,
vodorovné a dopravni znaceni, u uréenych prechodt vizualni signalizace s akustickou
signalizaci pro nevidomé, ptipadné i dalkové ovladdani (spousténi) akustické signalizace pro
nevidomé. [4]

Zakladnimi prvky mist pro pfechdzeni jsou hmatové prvky (odsazeny signalni pas,
varovny pas, vodici pas piechodu), délka mista pro prechazeni, snizend cast obrubniku,
rampova ¢ast komunikace pro pési, u urenych mist pro pfechdzeni vizudlni signalizace s
akustickou signalizaci pro nevidomé, piipadné i dalkové ovladani (spousténi) akustické
signalizace pro nevidomé. [4]

3.21 ResSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Prechody pro chodce bez rizeni svételnou signalizaci

Tento typ piechodii se navrhuje nejvice pie dva protismérné jizdni pruhy. Je mozné
navrhnout tento piechod pted kiiZzovatkou, pfes dva stejnosmérné pruhy, pficemz jeden je
odbocovaci. Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného prechodu mezi
jeho obrubami v ose pfechazeni 6 500 mm. U zmén dokonéenych staveb se na stavajicich
prechodech mize tato hodnota zvysit az na 7 000 mm [3]

Prechody pro chodce rizené svételnou signalizaci

Tento typ prechodli se navrhuje vzdy pies dva nebo vice jizdnich pruhii. Na nové
navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného prechodu pro chodce se svételnym
fizenim mezi jeho obrubami v ose ptechazeni 9 500 mm. V odivodnénych ptipadech se u zmén
dokoncenych staveb v zastavéném tGzemi mulZe tato hodnota zvysit aZz na 12 000 mm a na
komunikacich s nezvySenym tramvajovym pasem az na 17 000 mm.
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3.2.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Ptechody pro chodce, mista pro piechazeni a koridory pro pfechdzeni tramvajového pasu
musi mit obrubnik s vySkou maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit
podélny sklon nejvyse v poméru 1:8 (12,5 %) a pti¢ny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %).
3]

Tlacitko pro ovladani signalizace chodci musi byt umisténo ve vySce maximaln¢ 1200
mm od urovné komunikace pro chodce. [3]

sloupek svételné

slgnallzace
~ gfgnélni pas § = 800-1000 mm

varovny pas § = 400 mm

v misté ukoncéeni varovného —=
pasu musi byt vyska
obrubniku min. 80 mm

najezdova rampa
sklon max.1:8 (12,5%)

snieny obrubnik v = max. 20 mm
Obrazek 35 Zakladni principy reSeni prechodii pro chodce [4]

3.2.3 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se zrakovym
postiZzenim

Prechody pro chodce

Pfechody pro chodce se vybavuji signalnimi a varovnymi pasy, popiipadé vodicim pasem
piechodu. Podrobnosti o provadéni hmatovych tprav stanovi piislusné normové hodnoty. [3]
vodlci pas prechodu

(v obklouku, slkmy,
délka nad 8 000 mm)

) =

snizeny obrubnik v = max. 20 mm

v misté ukonceni varovného ) == /
pasu musi byt vygka min.800 800 mih.800 )
obrubniku min. 80 mm 00 / najezdova rampa sklon max. 1:8 (12,5%)

I N S = S N A S S

I
6&5 . | .
e ¥
varovny pas § = 400 mm . /ﬁ’}

+ vodlci lnle slgnalni pas
£=800-1000mm <

| I —

1

> 2000

|

min.900
min.1500

Obrazek 36 Prechod pro chodce se standartnim usporadanim — chodnik Sirky vétsi nez 2 000 m [4]

29



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

V misté prechodi je tieba docilit snizeni na Grovent 20 mm nad vozovku. Bo¢ni najezdové
rampy tvoii pifevazné zborcenou plochu, ktera je nebezpecna pro vozickare. V ptipadech, kdy
mezi koncem rampového ndjezdu a domem, plotem apod. neni dodrzen priichozi pas Sitky
nejméne 900 mm, navrhujeme rampovy najezd v cel¢ Sitce chodniku (obr. 37). [3]

vodici pas pfechodu
(v obklouku, Slkmy,

délka nad 8 000 o, .
S -mm} snizeny obrubnik v = max. 20 mm

v misté ukonceni varovného
pasu musi byt vyska
obrubniku min. 80 mm

B varovny pas & = 400 mm
I e s e s B s e 1 S S A e ] S S S S S

LR
<2000

; ¥ |slgnalni pas 5 = 800-1 000 mm

%ﬁ"\ vodlci linle  1800,8001800]

o1 000 najezdova rampa
s 3 sklon max, 1:8 (12,5%)

Obrazek 38 Prechod neumoziuiici standartni usporadani — chodnik uzsi nez 2 000 m /4]

piirozena vodici linfe

snizeny obrubnik

L /v = max, 20mm
varovny pas 5 = 400 mm /S
%]
k£
| E

pieruseni v misté i ! !
istvku past B0O0 x 800 mm T | I

Fs

najezdova rampa slgnalni pas i

sklon max. 138 (12,5 s = 800 -1 000 mm
vargvny pas s = 400

m ~ \\
~1A1 -
I T — =
i
min.800 8OO | min800

shizeny obrubnik /S 1000
V = max. 20 mm

Fs

najezdova rampa
sklon max, 128 (12,5%)

[ v misté ukanceni varovného
fesah varovného pasu musi byt vyska
Ea's,_, od slgnalniho = obrubniku min. 80 mm
.
vodlci pas pfechodu

(v obklouku, Sikmy,
délka nad 8 000 mm)
Obrdzek 37 NaroZi s prechody pro chodce [4]
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Mista pro prechazeni

Hmatové prvky u mist pro ptfechdzeni se navrhuji v souladu pfisluSnymi normovymi
hodnotami.

vodici pas prechodu
(v obklouku, slkmy, délka nad 8 000 mm)

v misté ukonceni varovného

snizeny obrubnik v = max. 20 mm

pasu musi byt vySka 1‘ najezdova rampa
obrubniku min, 80 mm Je2dova
rubniiku \ sklon max. 1:8 (12,5%)
min.é;[](] 808 mip.800
N h]?fﬁ]ﬂ ]
I — Ml gF=— [ [ 1
varovny pas § = 400 mm * ) o
g
[

odsazeni signalniho

pasu 5 = 300-500 mm b /@

slgnalni pas § = 800- 1 000 mm
min. délky 1500 mm pfirozena vodldi linle

min.900
min.1500

Obrdzek 39 Misto pro prechdzeni v dostatecnych prostorovych podminkdach — chodnik
Sirky vétsi nez 2 400 m [4]

Hmatové upravy pro zrakove postizené musi mit i ve stisnénych pomérech zachovanou
svou funkénost (obr. 40) i velmi kratky signalni pas umoznuje zrakové postizenému najit pfi
pohybu podél vodici linie misto pro piechdzeni. Jelikoz hrana signdlniho pasu, kterd ma za ukol
zajistit smerové vedeni pfi piechazeni jizdniho pasu, je velmi kratka, musi se smérové vedeni
doplnit i ve vozovce formou vodiciho pasu piechodu. [4]

v misté ukonceni varc:unéhc-
pasu musi byt vyika
abrubniku min. 80 mm I". vodlei pas prechodu

varovny DEIS 5 m 400 mﬂ
odsazeni 5 = 300 =500 mm

I | I [ 1 11 =— [ 1 | I [ 1 I

l |

S0P | T =
. F F T
2 pflrozena vodici linle
najezdova rampa/ @ mgnalm pas £ % @

sklon max, 1:8 (12,5%) = 800 -1 000 mm% #*

Obrazek 40 Misto pro prechdzeni ve stisnénych prostorech [4]
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3.3 Nastupisté verejné dopravy

3.3.1 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nastupisté autobusti a trolejbust musi mit vysku 200 mm. Doporucuje se pouziti
bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb lze tuto hodnotu snizit
az na 160 mm. Nastupisté tramvaji, metra, Zeleznice, pozemnich a visutych kyvadlovych
lanovych drah musi mit vySku odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby byl zajistén
bezbariérovy ptistup do dopravnich prostiedk. [3]

3.3.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby zrakovym
postiZzenim

Nastupisté autobusii, trolejbusii a tramvaji se vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dveti vozidel
vefejné dopravy, resp. k ozna¢niku zastavky. Na nastupnich ostriiveich se smérem k mistu pro
prechazeni a na okraji nastupisté tramvajové zastavky se zvySenym pojizdénym mysem se
ztizuje také varovny pas. Podrobnosti o provadéni hmatovych prvki stanovi ptislusné normové
hodnoty. [3]

vadici finie

]
e
EEEEEEENN  Varovny pas
= oznacnik
r— | Zastavky
L i ‘,: o L.
, slgnalni pas |- 800

§. 800 -1000 mm
min. délka 1 500

Cil]

signalni pas
vodidi linle 5.800-1000 mm
— sl D

® 06 €

Obrazek 42 Hmatové upravy na autobusové zastavce v intravilanu [4]

DETAIL

o A — obrubnik zastavky
_ E B — kontrastni pas do $itky 500 mm od hrany obrubniku
B — = C—plocha nastupisté bez vzort pouze v jedné barvé

D — plocha nastupisté s pouzitim nejvice dvou barev

min.600 \’

Obrazek 41 Detail autobusové zastavky [4]

32



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

4 MESTO BLANSKO

Meésto Blansko je rozlozeno kolem tfeky Svitavy, 19 km, severn¢ od Brna. Blansko je
okresnim méstem a pod jeho spravu spada mimo mésto samotné také 11 dalSich ptilehlych obci.
Ve mésté i s piilehlymi obcemi Zije 20 484 obyvatel.

Blansko leZi na frekventované Zelezniéni trati 260, tedy Brno — Ceské Tiebova, ktery je
soucasti prvniho Zelezni¢niho koridoru u nas. Do Blanska se kvili tomu sjizdéji lidé z okolnich
vesnic, ktefi pak pokracuji vlakem do Brna nebo jinych obci. Ve mésté se nachazi autobusové
a vlakové nadrazi, vlakova zastavka, méstsky urad, knihovna, galerie, zamek, kostel, kulturni
dam, kino, divadlo, nemocnice, domov diichodci, Ctyfi stfedni a Sest zdkladnich Skol a mnoho
dal$ich staveb obcanského vybaveni, kvili tomu do Blanska dojizdéji lidé za praci, nakupy,
vzd¢lanim, sluzbami anebo turistikou.

Blansko byvalo diive okresnim méstem, v soucasné dob¢ je obci s rozsifenou ptisobnosti
a povéfenym obecnim ufadem.

Vékové slozeni obyvatel okresu Blansko muZzeme vidét na tabulce (tab. 3) [1]. Kde je
vidét, ze bezbariérové Gpravy prostoru maji potencionalné veliky dosah, kdy se z hlediska véku
dotykaji téméf tretiny obyvatel okresu.

Ve&kové rozmezi 0-4 rokt 5-14 let 15-64 let 65+ let
Pocet obyvatel 6 032 11901 68 795 22 408
Tabulka 3 Pocet obyvatel v okrese Blansko vzhledem k véku [1]

EAS

Obrazek 43 Poloha mésta [5]
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5 POZOROVANIV TERENU

Pro vypracovani generelu bezbariérovych tras jsem s pomoci pani Ing. Matuszkové,
vybral 30 objekt obcanské vybavenosti, nasledné jsem objekty rozdélil do tii skupin po 10.
Jejich propojenim vznikly 3 trasy: oranzova, modra a zelena. Volbou objektd a tras jsem se
snazil pokryt jak nejuzsi centrum mésta, tak i jeho okrajové Casti.

V ramci pozorovani byly nejcastéji se opakujicimi problémy nedostatecné vysky
ptirozenych vodicich linii, na nékterych castech jejich uplnd absence nebo katastrofalni
technicky stav. Spatny technicky stav vodicich linii se vyskytoval ptedev§im u chodnik?, které
byly stavény kolem 70. let minulého stoleti. Naopak absence nebo nedostatecna vyska vodicich
linii byly problémem chodniki stavénych kolem roku 2000 a nov¢jsich. Tento problém muize
mit za nésledek nekomfortni sledovani vodici linie, nebo pii jeji absenci dezorientaci chodce
Dal$im opakujicim se problémem bylo nenavazovani signalnich pasti na vodici linie a
nepiedpisové rozméry hmatnych prvki jako jsou signalni pasy, varovné pasy a dalsi. Coz mize
zpusobit dezorientaci chodce, pfivést jej do nebezpecného prostoru nebo naopak odklonit od
zamyS$leného sméru cesty. DalSim problémem hlavné v podzimnich mésicich bylo listi
popadané na chodnik, toto stéZuje rozpoznani hmatnych prvkii a zhorSuje sjizdnost pro
invalidni vozik.
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5.1 Trasa Oranzova

Oranzova trasa (obr. 45) ma délku 4 500 m, je na ni umisténo 10 objektt a trasa je

rozdélena na 21 Gseka A-U.
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FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku
Objekty na trase:
1. Vlakové nadrazi
2. Obchodni akademie a Stfedni zdravotnicka Skola
3. sportovni hala Udolni
4, Domov OLGA — denni stacionar
5. SENIOR centrum Blansko
6. nemocnice
7. Meéstsky urad Blansko
8. Utad prace Blansko
9. aquapark
10. sportovni areal ASK Blansko
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5.11 Trasa oranzova, usek A

Usek A zac¢ina pred vstupem do budovy vlakového nadrazi v Blansku, pokraduje pies
most po ulici Eduarda Benese, odkud ptechazi ulici Svitavskou a pokracuje po ulici Nadrazni.
Konec tiseku je u budovy CAD Blansko na ulici Nadrazni. Usek A ma necelych 150 m.

Pred budovou bylo nékolik problémi, signalni pas jdouci k hlavnim dvetim, je dle
rozméra pas varovny, dale je zakonc€en liniovym odvodnovacim Zlabem a nepokracuje k zddné
vodici linii. Dale chodnik, ktery byl vyvySen o 12 cm, mél umistény varovny pas smérem do
vozovky (obr. 46), ale na stran€ od vozovky chybéla jakakoliv vodici linie nebo alespon pouziti
vizualn¢ kontrastni a naslapem rozeznatelné dlazby. Chodci hrozi tzv. krok do prazdna a
nasledny nebezpeény pad, jelikoZ okolni prostor je sklopeny, toto je problém pro osoby
s poruchou zraku, osob pohybujicich se na invalidnim voziku, ale i osob bez handicapu.

Je potiteba rozsifeni vodici linie na pozadovanou Sitku, protazeni vodici linie az
k budové, odstranéni varovného pasu a vytvoreni piirozené vodici linie napiiklad v podobé

betonovych kvétinacu (obr. 46, 48). Varovny pas je potieba na obou stranach u snizené¢ho
obrubniku (obr. 47).

( {Tq“iif'

Obrazek 46 Novy signdlni pds, uméla vodici  Obrazek 48 Novy signdini pas
linie

Obrazek 47 Novy varovny pds, umeéld
vodici linie
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Na most¢, na ulici Eduarda BenesSe, byly staré asfaltobetonové chodniky, ale i nové
dlazdéné casti ve Spatném technickém stavu (obr. 50, 51). Zde hrozi zranéni, po zachyceni
slepecké hole, vjeti invalidnim vozikem nebo ko¢arkem do nékterého z defekti.

. Obrdzk 51 §atn)5 techic stav Obrazek 50 Spatny technicky stav
chodniku chodniku

Pfi pokracovani po trase se nachazi misto pro pfechazeni (obr. 53, 54), kde je, signalni
pas délky 80 cm, snizeny obrubnik, Kk némuz se svazuje rampa S maximalnim podélnym
sklonem 9 % a maximalni pfi¢ny sklon v tomto misté je 6,3 %. V misté pro pirechdzeni ma
komunikace délku vice nez 9 m a pfimo na trase prechdzeni se nachdzi revizni Sachta kanalizace
a varovny pas nekonc¢i s misté vySkového rozdilu min. 60 mm. Tak kratky signalni pas, nemusi
urcit presny smér piechazeni, dale je trasa pfechazeni del$i nez 8 m a je bez vodici linie, i zde
tedy hrozi ztrata sméru, nedostatecny pfesah varovného pasu mize zapficinit pad do vozovky,
dale neni zachovam pfi¢ny sklon rampy mensi nez 2,0 % v Sifce 900 mm, hrozi tedy nechténé
nebo predCasné najeti do vozovky.

Jako feSeni zde vidim protazeni signalniho pdsu na maximalni moznou délku, pfi
zachovani odstupu min. 300 mm od varovného pasu, k tomu prodlouzit varovny pas, aby kon¢il
v misté, kde ma sniZzeny obrubnik vysku 60 mm (obr. 54) a na ose vodici linie zfidit vodici pas
ptechodu (obr. 53) s odsazenim 300 mm od varovného pasu, z divodu kratkého signalniho pasu
tak z divodu, Ze délka piechazeni je vétsi nez 8 000 mm (obr. 52).

i -

Obrazek 52 Trasa prechdazeni delsi nez 8000 mm
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Obrdzek 54 Protazeni vodiciho a varovného Obrazek 53 Novy vodici pas prechodu
pdasu, novd vodici linie prechodu

rv 4

Na dal$im kousku je nepiedpisové ziizené kiiZzeni dvou signalnich past (obr. 55, 56),
chybi 5 metrt vodici linie (obr. 55), na kterou by nasledné mél navazovat dalsi signalni pas a
stavajici vodici linie jsou zarostl¢ zeleni. Tato ¢ast trasy, by mohla byt pro chodce pohybujiciho
se pomoci techniky bilé hole matouci. Na druhé strané je potieba doplnit obrubnik travniku,
aby bylo mozné k nému navést signalni pasy. U signalniho pasu, navadéjici na misto pro
ptrechazeni je potieba upravit nato¢eni, aby pas nenavadél mino trasu piechazeni (obr. 55, 56).

Obrazek 56 Nepredpisové napojeni Obrdzek 55 Nepiedpisové napojent signdlnich
signdlnich pasii, vodici linie zarostla pdsii, vodici linie zarostld zeleni
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Trasa vede dale k prechodu pro chodce (obr. 57), ktery je rozdéleny ostrivkem.
Ptechod ma délku 2x5 m a je rozdélen ostrivkem o délce 3 m. Signélni pas nenavazuje na
zadnou vodici linii a nevidim smysl v prvnim varovném pasu. Na druhé strané¢ komunikace je
obdobna situace, zbyte¢ny varovny pas, po jehoz odstranéni zlstava signalni pas v prostoru,
bez navazani na vodici linii. Vodici linie nema v tomto prostoru dostacujici vysku (obr. 58).
Rozmisténi prvki neumoznuje pokrac¢ovat v chiizi zvolenou trasou.

U pfistupu k pfechodu musi byt signalni pas protazeny az k vodici linii a bylo by vhodné
zrusit varovny pas (obr. 57). Na druhé stran¢ je situace obdobna, navazani signalniho pasu na
vodici linii a zruSeni signalniho pasu (obr. 58).

Obrdzek 57 Signalni pas bez vodici linie, zbytecny
Varovny pds

Obrazek 58 Varovny pas namisto signdlniho
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5.1.2 Trasa oranzova, usek B

Usek B za¢ina u budovy CAD Blansko na ulici Nadrazni, po této ulici pokra¢uje do kopce
smér sidlisté Pise¢nd. Koncem useku je kiizovatka s ulici Masarykova. Usek ma necelych 300
m a maximalni podélny sklon 10 %.

Pocatek useku vede po chodniku s podélnym sklonem 6,7 %. Chodnik v jednom misté
prochazi kolem parkovisté, na jehoZ okraji jsou vysazeny stromy, jejichz zavlahové mista zuzuji
prichozi prostor chodniku (obr. 60). Za parkovistém se nachazi ptechod pro chodce.
K ptechodu vede signélni pés, pouze od jedné z vodicich linii, takze pti sledovani pravé vodici
linie by se chodec k pfechodu vibec nemusel dostat. Jako Upravu na piechodu pro chodce,
navrhuji protahnuti signdlniho pésu a jeho navazani na vodici linie po obou stranich chodniku
(obr. 59). Signalni pas na druhé strané navazuje na vodici linii v podobé obrubniku, ktery ma
nevyhovujici vysku.

3 [ ¢ | “ 1\
Obrazek 60 Zuzeny prostor pro chodce

4

Obrazek 59 Zmena signalnich pasii

V dalsi casti useku byl problém zarostla a listim zapadana vodici linie, coz mize zna¢né
ztizit orientaci a nevyhovujici vyska vodici linie (obr. 61, 62, 63).

« \»' , k - _. .-

— = ” ‘." z v E ; - V. <7\ L. =
Obrazek 63 Zanesend vodici Obrazek 61 Nevyhovujici vyska Obrazek 62 Zanesend vodici
linie vodici linie linie
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Misto pro ptechazeni s varovnym pasem v nesmyslném provedeni a bez signalniho pasu
(obr. 65). Délka piechazeni je 23 m a na druhé stran¢ narazime opét na varovny pas bez pasu
signalniho (obr. 64). Pro ¢lovéka se ztratou zraku, je za soucasného stavu nemozné
komunikaci ptejit. U viezdu do arealu CAD, je potieba celkové uprava chodniku, zbudovani
signalniho pasu a vodiciho pésu ptechodu (obr. 65). Na druhé stran¢ komunikace opét uprava
chodniku, protaZzeni obrubnikil, zkraceni varovného pasu a zbudovani signalniho pasu (obr.
64).

Obrdazek 65 Nevhodné provedené misto pro Obrdazek 64 Nevhodné provedeny varovn
prechdzeni pdas, chybéjici signalni pas

Déle se vyskytovala misty nevyhovujici vySku obrubniku (obr. 66). V dobé pozorovani
vedla méstem objizd’ka a misto pro postaveni svislého dopravniho znaceni nebylo zvoleno zcela
idealng, kdy stalo uprostted chodniku a hrozila kolize (obr. 67).

. E— Obrdzek 66 Nevyhovujici vyska vodici
Obrazek 67 Dopravni znaceni v linie
prostoru chodniku
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Dalsi nedostatek na tseku, je chybé&jici signalni pas navadéjici k pfechodu (obr. 69) a
chybgjici vodici pas prechodu, pro prechod délky 11 m (obr. 68). Na takové délce prechazeni
bez vodici linie, miiZe pfechazejici osoba ztratit smér uréeny signalnim pasem. TakZe je potieba
doplnit signalni pas a vodici pas prechodu

Obrazek 69 Chybéjici signalni pas Obrazek 68 Chybéjici vodici pas prechodu a
navazani signdlniho pdsu na vodict linii
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5.1.3 Trasa oranzova, isek C

Usek C oranzové trasy vede po ulici Suilova. Jeho zadatek je na kiizovatce s ulici
Masarykova pokracuje po ulici Susilova smér sidlisté Pise¢na a kon¢i u odbocky na ulici Pod
Javory. Délka useku je 310 m, maximalni podélny sklon 12 %.

Na useku C se opét nachazely vyskoveé nevyhovujici a neudrzované obrubniky. Cely usek
je v kopci s vétsim nez dovoleny sklonem bez odpocinkovych mist, ktera by méla byt po 200
m o délce 1500 mm a maximalnim sklonu 2 %.

Misto pro piejiti vozovky, kde chybi napojeni signalnich pasi na vodici linii, chybi
mezera mezi signalnim a varovnym pasem (obr. 71), urCujici, ze se jedna o misto pro
ptechazeni. Vodici linie na jedné strané neni zfetelna, jelikoZ je obrostla zeleni, ktera zasahuje
ido prichozi plochy (obr. 70, 72, 73), ato ve vysce holeni, hrudniku a hlavy u ¢lovéka vysokého
180 cm.

U mista pro piechazeni je potfeba doplnit signalni pas, zfidit pferuseni mezi signalnim a
varovnym pasem, a to na obou stranach (obr. 70, 71).

Prerusent si
2T s

R L4 R e
Obrazek 710 Misto pro prechdzeni, zarostld
vodici linie

Obrazek 71 Misto pro prechdzeni
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Obrdzek 72 Zelen v priichozim rostoru Obrazek 73 Zelert v priichozim prostoru

Dalsi misto uréené pro ptechazeni, kde je napojeny signalni pas pouze na jednu ze dvou
vodicich linii a jedna se o hranu obrubniku, ktery je vyvysen pouze o 0,5 cm (obr. 74).

Na trase byly dale automobily zaparkované tak, ze na chodniku nebyl minimalni
prichozi prostor 1500 mm a nebylo zde ani zadné misto pro vyhybani (obr. 75). Bylo by
potieba zvysit obrubniky na pozadovanych 6 cm a m¢l by se rozsitit chodnik alespon o
50 cm.

Obrazek 714 Napojeni signalniho pasu Obrazek 15 Zaparkovana vozidla omezujici
na nevyhovujici vod. linii prichozi prostor
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Usek C je zakoncen rozcestim, které navazuje na piechod pro chodce. Na tomto misté
jsou umisténé varovné pasy a vodici linie, jejichZ rozmisténi nerozumim (obr. 76, 77) a navic
nejsou vizualné kontrastni. Jedna se o misto spiSe matouci nez napomocné.

76 Nekontrastni a nesmysiné umisténé prvky

Obrazek 17 Zbytecny varovny pds Obrdek

Rozcesti na konci seku, je potieba fesit kompletné, odstranéni zbyte¢nych varovnych a
signalnich past, vytvofeni novych, navazanych na vodici linii, které vedou k pfechodu pro
chodce, k tomuto pouzit pfredepsané materialy a kontrastni barvy (obr. 78).

Obrazek 78 Novy varovny pds a pasy signdlni, novy vodici pas prechodu
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5.1.4 Trasa oranzova, usek D

Usek D vede po ulici Pod Javory, kterou je tfeba dvakrat piejit. Usek D ma délku 110 m
a maximalni podélny sklon je 8,4 %.

Tento usek navazuje na pfedchozi v miste, kde se nachazi rampa délky 11,3 m se sklonem
8,4 %, ktera navazuje na piechod pro chodce (obr. 79). Rampa je vybavena zabradlim se
zarazkou pro bilou hil. V misté, které navazuje na prechod je rampa ukoncena varovnym pasem
s vodici linii. Na druhé strané¢ komunikace se nachdzi varovny a signalni pas navazujici na
obrubnik, ktery nema dostate¢nou vysku (obr. 80). Signalni pasy navadéji chodce mimo trasu
prechazeni, maze tedy dojit ke ztrateé orientace.

Na jednom konci rampy je tieba opravit natoceni signalniho pasu a navazat jej na vodici
linii, vytvofit vodici pas pfechodu, jelikoZ na jedné ze stran nelze vytvoftit signalni pas délky
1,5m. (obr. 79).

Obrazek 719 Uprava signalniho pdsu, Vodici Obrzek 80 Vodici linie nedostatecné
pas prechodu vysky

Dal8im nedostatkem na uiseku je misto pro pfechazeni, v misté ukonceni varovného
pasu neni pozadovany vyskovy rozdil mezi komunikaci a chodnikem, dale pfimo v misté pro
prechazeni bézné parkuji vozidla (obr. 81). Proté&jsi strana komunikace vykazuje obdobné
problémy, nedostatecny vyskovy rozdil v misté ukonceni varovného pasu, nedostatecna vyska
vodici linie a v prostoru pro chodce se nachazi piekazka v podobé kontejneru (obr. 82), které
nejsou ulozené na pro né, uréeném miste, ale na chodniku pro chodce.

Zde se musi zafidit prodlouzeni varovného pasu, z divodu jeho ukonéeni v odpovidajici
vysce obrubniku a vytvofeni mezery mezi varovnym a signalnim pasem, protoze se jedna o
misto pro piechazeni, na obou stranach, zabranit parkovani vozidel a dbat na uloZeni
kontejnert. (obr. 81, 82).
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Obrdzek 81 Vozidlo v misté pro prechazeni Obrdzek 82 Nadoba na odpad v prostoru
chodniku
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5.1.5 Trasa oranzova, usek E

Usek E je odboc¢kou k budové Obchodni akademie a Stfedni zdravotnické skoly, kterd je
budovou €. 22 a 2. budovou na oranzové trase. Délka tohoto useku je 295 m. Jedna se o usek,
kde piekonani vyskového rozdilu je feSeno pomoci, terasové Upravy terénu, kdy 3 terasy klesaji
0 4,35 m a rovinné ¢asti jsou propojeny rampami, kde nejvyssi podélny sklon je 9,1 % na jedné
strané a na druhé stran¢ useku je jedna dlouha rampa o sklonu 6,4 %.

Na tomto useku byl problém v nevyhovujici vySce obrubnikii a chodnik byl misty ve
Spatném technickém stavu (obr. 83, 84, 85, 86).

.

‘4 s s
Obrazek 84 Vodici linie nedostatecné Obrazek 83 Spatny technicky stav
wisky a zarostla zeleni chodniku

f P! T Vs LAE
Obrazek 86 Vodici linie zarostla zelent Obrazek 85 Nedostatecna vyska vodici
linie

Na konci tseku bylo misto pro piejiti komunikace bez varovného a signalniho pésu, hrozi
tedy nevédomé vstoupeni na silnici (obr. 87).
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Na celém useku by bylo tieba vénovat vétsi pozornost udrzbé chodniku a na zminéném
misté pro piechazeni, je potieba vytvofit signalni a varovné pasy (obr. 87).

Obrdzek 87 Nizka vodici linie a chybéjici
bezbariérové prvky
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5.1.6 Trasa oranzova, usek F

Usek F vede od piechodu pro chodce na ulici Susilova, p&si zénou na ulici Udolni a ke
sportovni hale na téZe ulici. Usek mé délku 206 m a vét§inova &ast cesty vede pies p&si zonu.
Maximalni podélny sklon je 9,7 %.

V pocatecni Casti useku spatfuji problém s ovocnym stromem, jehoz plody padaji na
chodnik pro chodce a hrozi tak zranéni (obr. 89). Dalsi je rozdilna struktura chodniku, které je
rozeznatelna naslapem, ale nejedna se o zadny prvek bezbariérového vybaveni komunikace
(obr. 88).

P

Obrdzek 89 Jablon znecistujici chodnik, Obrizek 88 Rozdilnd struktura chodniku

rozdilna struktura chodniku

V misté konce pési zony, neni moznost navazat na chodnik v pfipadé pohybu pomoci
techniky bilé hole, jelikoz chybi vodici prvky (obr. 90), pro ¢lovéka pohybujiciho se na
invalidnim voziku se jedna o nepifijemné misto z divodu Spatné navaznosti jednotlivych ploch
(obr. 92). Plus se jedna o misto, vedle fotbalového stadionu a sportovni haly, které je pomérné
vytizené dopravné a Casto se stava, ze vozidla stoji po celém tomto prostoru (obr. 91).
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Ly =

Obrazek 90 Konec pési zény u vy]ezdu ze stadionu bez
primé navaznosti na chodnik pro chodce

Obrazek 92 Nevhodné navazani ploch

Obrazek 91 ohled smérem do peésit zo'n 7
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Pii odbodeni smérem ke sportovni hale na ulici Udolni, jde chodec podél parkovistg, po
chodniku nedostate¢né Sifky (obr. 93), se snizenym obrubnikem, kvili parkovisti, ktery dle
mého nesmyslné ukoncen (obr. 94).

Nejen za mé, ale i podle mistnich obyvatel se jedna o nebezpecné a $patné vytreSené misto
nejen pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, ale i osoby doprovazejici dité¢ nad 3 roky, se
boji s détmi chodit v tomto prostoru.

Obrdzek 94 Ukonceni chodniku a odstavné Obrdzek 93 Chodnik ke sportovni hale
plochy
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FAST VUT v Brnée

Na tseku F je tfeba fesit napojeni pési zony na komunikaci pro chodce, tak aby bylo mozné

v

bezpetné a pohodlné pokracovat v chiizi. Dle mého by bylo dobré, rozsifit a propojit
chodniky pro chodce, varovné pasy pouzit jako vodici linie (obr. 95).

Varovny pas o 0\\

4 Vjezdna
p fotbalovy staidon

4 P&sizéna

Obrdzek 95 Ndavrh zmén
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5.1.7 Trasa oranzova, usek G
Usek vede po pravé strané ulice, v Cesté brani zaparkované vozidlo a je s podivem, Ze
Vv den potizovani fotodokumentace bylo pouze jedno. Prava strana ulice je v potadku, ale na
levé je chodnik a vodici linie v hrozném technickém stavu.
Na pravé stran¢ neni mozné ulici 9. kvétna bezbariérové piekonat. Chybi zde signalni

pasy, vodici linie (obr. 96) a snizené obrubniky na druhé strané (obr. 97) a piekaze;ji
zaparkovana vozidla. Bezbariérové piekonani ulice je mozné pouze z pravé strany, kde uz
jsou na obou stranach snizené obrubniky.

Na tseku G bylo je tfeba vytvofit misto uréené k prechazeni (obr. 96), které chodci umoZni
pohodIné ptekonat ulici 9. kvétna.

%

Obrazek 96 Zbytecné dlouhy snizeny obrubni s Obrazek 97 Vozidla blokujici vyhled pri
varovnym pdasem. prechazeni

Obrazek 98 Celkovy pohled na krizovatku
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5.1.8 Trasa oranzova, asek H

Usek H vede od ulice 9. kvétna po ulici Leose Janacka az k ulici Sadova. Usek ma
délku 370 m, jedna se o rovinny Usek s maximalnim podélnym sklonem 4 %.

Na ¢astech useku byl problém se zeleni zasahujici do prichoziho prostoru (obr. 99,

100), a i zde stejné jako na velké ¢asti celé trasy byly nedostate¢né vysoké, ve Spatném stavu
nebo chybéjici vodici linie (obr. 101, 102).

Obrdzek 100 Zeleri asahuﬂ'ci do Obrdzek 99 Zelen zasahujici do
prostoru pro chodce prostoru pro chodce

” Obrézek 101 Vodici linie ve Spatném stavu
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Na useku se nachazeli mista pro piechazeni, kde byly nepiedpisové vyskové rozdily, Spatny
technicky stav komunikaci, chybné provedené prvky bezbariérové vybavenosti (obr. 103, 104,
105, 106). Pro osobu na invalidnim voziku nebo vedouci détsky kocarek, se jedna o
nepiijemné misto, pro osobu pohybujici se pomoci techniky bilé hole misto, kde hrozi
nebezpedi Grazu, nebo dezorientace.

Mista pro ptechazeni, je tfeba je kompletné prebudovat a dbat pouziti normovych prvka (obr.
103, 106)

Obrazek 104 Nevyhovujici varovny a
signalni pas

Obrdzek 106 Spatny ecnickj stav : razek 105 Misto ro pfehdzem

komunikace
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Na tiseku bylo misto, kde byl chodnik pferuSen vjezdem ke garazim (obr. 107, 108), toto
preruseni bylo na 14,5 m, bez snizenych obrubnikii, bez varovného, signalniho pasu, umelé
vodici linie. U mista vjezdu do garazi, je potfeba na obou stranach vytvofit signalni a varovné
pasy, osadit snizené obrubniky vysky do 20 mm (obr. 108). Na samotné trase piechazeni této
pasaze, se musi ziidit varovné pasy na strané smérem do komunikace i na strané vjezdu do
garazi a zelené plochy rozsifit az k mistu pro pfechazeni a z jejich obrubnika udélat vodici linii
(obr. 107) pro ptekonani této Casti.

[2LL] TN
Obrdazek 108 Vjezd ke gardzim, Obrdzek 107 Vjezd ke gardzim pierusujici
prrerusujici chodnik pro chodce chodnik pro chodce

Na konci useku bylo misto pro ptechazeni, kde chybély vodici pasy (obr. 109), zde by
clovek se ztratou zraku nemohl nikdy pfiejit, jelikoZ by nevédél, Ze se zde misto k prechdzeni
naléza.

pasu o stejné Sifce jal
e Sitka signalniho pasi

Obrazek 109 Misto pro prechdzeni
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5.1.9 Trasa oranzova, Usek |

Usek I vede po ulici Sadova od kiizovatky s ulici K.H. Machy, smé&rem na méstskou &st
Podlesi. Usek ma délku 340 m a maximalni podélny sklon tiseku je 7,8 %.

Prvnim mistem, kde jsem zaregistroval néjakou nesrovnalost, byl pfechod ptes ulici
Sadovou (obr. 110), ktery ma délku 11 m a chybi mu vodici pas a k tomuto ptechodu vede
signalni pas, ktery neni navazany na vodici linii, od které¢ je odsazen 0,5 m (obr. 111). Dale
nejsou kiizici se signalni pasy pteruseny. Takze chodec si muze splést prechod pro chodce
s mistem pro pfechazeni nebo ztratit orientaci pii prechazeni tak dlouhé trasy bez vodici linie.

Uprava piechodu pro chodce, kde na jedné strang, je tfeba navazat signalni pas na vodici
linii a zfidit vodici pas pfechodu (obr. 111) a na jeho druhé strané (asek K) opravit ki'izeni dvou
signalnich pasu (obr. 110).

Obrazek 110 Chybéjici vodici pas prechodu

Obrdzek 111 Spatné reseni signalnich pasii

Dale na zastavee MHD byl 0,3 m nad pochozi plochou, umistén odpadkovy kos (obr. 112,
113, 114), ktery zasahoval do prostoru komunikace pro chodce 0,5 m. Byl zachovan minimalni
prichozi prostor 1,5 m, ale chybéla zarazka pro bilou hul.

. A
‘ o
'
3 o

Obrzek 114 Odpadkovy kos v Obrdzek 113 Odpadkovy kos v Obrdzek 112 Odpadkovy kos v
prostoru pro chodce prostoru pro chodce prostoru pro chodce
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Na dalsi ¢asti useku jsem neobjevil zadné kritické nedostatky, jedinym neduhem byla
vozidla parkujici na komunikaci pro chodce v prostorech vjezdi na soukromé pozemky (obr.
101. 102), ¢imz zmenSovali prichozi Sitku, misty pod 1,5 m a zelefi rostouci na sténach domt
(obr. 100), které slouzi jako vodici linie, kde hrozi zachyceni bile hole do porostu.

Obrazek 117 Vozidla parkujici na  Obrdzek 116 Vozidla parkujici na brzek 15 Zelern na vodici linii

chodniku chodniku
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5.1.10 Trasa oranzov4, usek J

Usek J vede k budové senior centra po ulici Pod Sanatorkou, tisek ma délku 108 m a
maximalni podélny sklon 6,7 %.

Na pocatku useku se nachazi ptechod pro chodce, ke kterému vede, na jedné strané Spatné
feSena vodici linie (obr. 119), ptechod nema vodici pas (obr. 121), piesto, ze jeho délka je 9,3
m a na druhé strané je u komunikace ziizen varovny pas, ale chybi signalni pas (obr. 120).

Zde je tieba navazat signalni pas na vodici linii, tento signalni pas rozsifit na pozadovanou
Sitku, a pouzit kontrastni materialy (obr. 118). Na piechodu je tieba ziidit vodici pas piechodu
(obr. 120) jak z davodu délky piechodu, tak z divodu, ze na druhé stran¢ (obr. 120) nelze
zbudovat signalni pas dostatecné délky.

g

S

Obrazek 118 Reseni signdiniho pdsu Obrazek 119 Spatné reseni signalniho

pdsu

Obrazek 120 Chybéjici signlm pas
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Dale se na tseku J vyskytoval problém nedostatecné vysky obrubnika (obr. 122) nebo jejich
uplna absence (obr. 123) a s tim, tedy absence vodici linie.

Obrdzek 122 Nedostatecnd v§ka vodici Obrizek 123 Chybéjici vodici linie

linie
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5.1.11 Trasa oranzova, asek K

Usek K, méa délku 124,8 m. Tento usek vede po ulici K. H. Méchy, podél blanenské
nemocnice, ktera je budovou &. 17 a v pofadi 6. budovou na oranzové trase. Usek ma podélny
sklon 2,4 %.

Navazujeme na piechod na tseku I, kde jSou Spatné feSeny signalni pasy a chybi jejich
pieruseni (obr. 124).

. Y Do i Pl Ji, BATE PR W
Obrazek 124 Spatné reSeni signalniho pdsu

Dale na tiseku K chybély obrubniky (obr. 127) jakozto vodici linie a na n¢kolika mistech
zelen zasahovala do prostoru chodniku (obr. 125, 126). Na celém tomto tGiseku je potteba doplnit
vodici linie a vénovat vice prostifedkli do idrzby zelené lemujici chodnik.

: S0 e e ! ? ik
Obrazek 127 Zelen v prostoru Obrdzek 125 Zeleii a prostoru  Obrazek 126 Zeleri v prostoru
chodniku chodniku chodniku
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Na konci useku u mista pro piechazeni je potieba ziidit signalni pasy, které budou
navazany na vodici linii (obr. 128).
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5.1.12 Trasa oranzova, usek L

Usek L ma délku 206,9 m, vede p&si zonou spojujici ulici K. H. Machy a ulici Horni
Palava.

Tato pési zona prekonava velky vyskovy rozdil a neni pouzitelna pro osoby pohybujici
se na invalidnim voziku, jak svépomoci, tak s dopomoci nebo pro osoby s koc¢arkem a tézko
schiidné pro osoby pohybujici se pomoci techniky bilé hole.

Vyskovy rozdil, ktery déli pocatecni a koncovy bod tseku je 20,6 m a maximalni podélny
sklon tohoto useku je 21,7 %. Dale na tomto Gseku chybi obrubniky (obr. 130) anebo maji
nedostateéné vysky. A pii navazani na komunikaci chybi varovny a vodici pas (obr. 129).

Je tfeba vyfesit druhou stranu mista pro piechazeni z predchoziho useku, kde je tieba
doplnit varovny pas a pasy signalni (obr. 129).

* Obrdzek 129 Misto pro prechdzeni Obrazek 130 Chybéjici vodici linie

Na tseku se nachazi ktizeni dvou tras (obr. 131, 132). Rozcesti cest, kdy jedna cesta je

vedena jako obsluzna komunikace nemocnice Blansko a druha pési zona, zde je potieba drzet
chodce na pé&si zoné, tedy bych pouzil signalni pas k navedeni od jedné vodici linie k druhé.

Obrazek 132 Kiizeni dvou tras Obrazek 131 Krizeni dvou tras
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V ¢asti nevétsiho sklonu je ziizeno zabradli, ale nema zarazku pro bilou hil v predepsané
vysce (obr. 134) a chodnik neni opatien obrubnikem (obr. 133).

‘ Obrdzek 133 Chybe¢jici vodici linie a Obrazek 134 hybéj'ci vodici linie a
zarazka pro bilou hil zarazka pro bilou hiil

P&si zona s ptikrou cestou, zde bych navrhoval chodnik zbudovat znovu, jelikoz
majitelem okolniho prostoru je mésto, bylo by mozné prodlouzit trasu pfi snizeni sklonu pomoci
kaskadového systému (obr. 135).

Obrazek 135 Novy chodnik v pési zoné
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Konec useku je na styku s ulici Horni Palava, kde neni zbudovan chodnik a tato pési zona
navazuje piimo na komunikaci (obr. 136). | v této ¢asti stale chybi obrubniky.

Zde bych fesil zbudovanim lavky pro pési, pies koryto potoku. Na tuto lavku bych
navazal signdlnim pasem, ktery by bylo potfeba ziidit stejné¢ jako varovny pas a doplnit
obrubniky travnika (obr. 137).

I

Wi L0

Obrazek 137 Nove signalni a varovné pasy, lavka pro pési pfés potok Palava
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5.1.13 Trasa oranzova, asek M

Usek M je kratky usek, ktery méti 77,7 m a spojuje konec p&si zony tiseku L s &asti pro
pesi ulice Horni Palava.

Na tiseku M neni zbudovana zadna komunikace pro chodce (obr. 138). Nejblizsi chodniku
podobna ¢ast ulicniho prostoru se nachazi na protéjsi stran¢ potoku. Tento potok piekonate diky
mostu, ale k tomuto mostu se dostanete pouze po ptejiti silnice, a po ujiti par desitek metrts bud’
po traveé nebo po zminéné silnici.

*
LS

| l \ \"‘ e,

F; e AE

Obrazek 138 Cast ullcmho prostoru nahrazu]lcz
chodnik

7w

Na druhé stran¢ mostu (obr. 139) se opét nenachazi zadny prvek umoziujici bezbariérové
uzivani.

Obrazek 139 Prostor za mostem bez bezbariérovych prvki
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V piipadé, kdy uvazujeme, Ze existuje zmena useku L, tak tiprava useku M zcela odpada.
Je tfeba fict, ze ulice Horni a Dolni Palava by potfebovaly kompletni tpravu. Moje piedstava,
jak by mohl byt uli¢ni prostor feSen je na nasledujicim schématickém fezu v misté napojeni
usekt L a N (obr. 140).
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Obrazek 140 Schéma ulicniho prostoru

Predstava je takova, ze po levé strané smérem do centra by vznikla pési zéna, s povolenim
vjezdu rezidentiim, pro které by byly zbudovany podélné odstavné plochy, aby se jasné oddélil
prostor pro vozidla a pro chodce. Propojeni obou stran by vzniklo pomoci lavky pro pési, ktera
by navazovala na pé&si zonu useku L pomoci mista pro prechazeni. Timto by se zabranilo
nahodilému pohybu chodct po vozovce ve snaze piejit na druhou stranu ulice. Bezpecnost
chodcti by se dala zvysit za pomoci zpomalovacich prahli umisténych na komunikaci pted a za
mistem pro prechazeni nebo vytvofit zpomalovaci prah s integrovanym piechodem, nebo
mistem pro pfechazeni.
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5.1.14 Trasa oranzova, isek N

Usek N ma délku 310,7 m, vede podél ulice Horni Palava smér centrum meésta. Tento
usek je zpevnénd komunikace, vedend jako mistni komunikace 3. tfidy, ktera slouzi jako ptistup
k rodinnym domtim, které jsou na ulici umistény a zaroven jako komunikace pro pési, jelikoz
podél silnice neni zbudovan zadny chodnik pro chodce, vyjma konec tseku, kde je zfizen
betonovy chodnik na délce 70 m.

Na tseku chybi obrubniky, které by slouzily jako pfirozena vodici linie (obr. 143, 144),
dale vzhledem k charakteru komunikace je po desti t€Zko vyuZiteln4 pro osoby pohybujici se
na invalidnim voziku (obr. 143, 144). Z toho divodu, se pak tyto osoby a jejich doprovod
pohybuji po silnici, kde jsou ohrozeny jedoucimi vozidly.

Aby usek N odpovidal normé pro bezbariérové uzivani staveb, je tieba upravit cely uli¢ni
prostor viz ptedchozi usek (obr. 142).

Na zacatku tseku je tieba zfidit varovny pas upozornujici na konec respektive zacatek
pési zony. (obr. 141).

B —
Prostor pro
podélné
parkovani &

Novy obrubnik vyssi
nez 60 mm

ovy snizeny
obrubnik

Varovny pas 8itky
400 mm

Prostor pro chodce

Obrdzek 142 Zacdtek iiseku Obrazek 141 Noveé usporadani
ulicniho prostoru

Obrdzek 143 Chybéjici vodici linie Obrazek 144 Zpevénd komunikace
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Dalsim problémem na tomto useku, ktery se vaze k absenci obrubnik jakozto ptirozené
vodici linie je navazani zpevnéné ¢asti na betonovy chodnik (obr. 146). V ¢asti useku nastava
situace, kdy pifes chodnik vede pfijezd k rodinnému domu, toto bych feSil snizenym
obrubnikem opatfenym varovnym pasem (obr. 145, 146).

Odstranéni
betonového prvku

Novy snizeny
obrubnik wy il

Varovny pas $itky
400 mm

Prostor pro chodce

Obrazek 146 Zpevnénd komunikace Obrazek 145 Zpevnénad komunikace
navazujici na chodnik

V ¢asti s asfaltovobetonovym chodnikem, se opakuje problém chybéjicich obrubnika a
chodnik je ve zhorSeném technickém stavu. Ukonceni chodniku je opét do prazdna a chodnik
plynule navazuje na silnici, se kterou se sléva (obr. 148). Konec useku N je v misté kiiZzeni ulic
Horni Palava a Uvoz (obr. 147). V prostoru, kde by se mé&l nachazet chodnik pro chodce jsou
kontejnery na odpad (obr. 148), chodnik neni zbudovany vubec a chybi misto pro piekonani
komunikace (obr. 149).

IS
v

Obrazek 147 Krizovatka = ptaciho pohledu [10]
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Obrdzek 149 Pohled do k#iz“ovatka ‘ Obrazek 148 Druhd strana komunikace

Na konci useku by bylo tfeba zbudovat chodnik pro chodce, vybaveny bezbariérovymi
hmatnymi prvky a ptesunout misto pro kontejnery (obr. 150).

Obrazek 150 Uprava prostoru kiizovatky
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5.1.15 Trasa oranzova, asek O
Usek O ma délku 260,6 m. Jeho zadatek je na kiizovatce ulic Uvoz a Dolni Palava. Usek

vede pravé podél ulice Dolni Palava, a to po pravé strané smérem do centra. Podélny sklon
useku je 2,3 %.

Na tseku O pokracoval problém s chybéjici vodici linii na chodniku pro chodce (obr.
149,150, 151, 152). Po celé trase je tieba doplnit chybéjici obrubniky travniku, které by slouzily
jako piirozena vodici linie.

‘ Obrazek 152 Chybejlcz vodici linie a Obrazek 151 Chybepcz vodict linie a
varovny pds nepredpisovy varovny pas

Obrazek 153 Chybéjici vodici linie a Obrazek 154 Chybéjici vodici linie a
bezpecnostni prvky bezpecnostni prvky
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5.1.16 Trasa oranzova, asek P

Usek P ma délku 156,3 m a jeho maximélni podélny sklon je 5,3 %. Usek zaéina na
ktizovatce ulic Seifertova a Horni Palava, pokracuje do centra smérem k ulici Rozmitalova.

Prvni problém byl piechod pro chodce (obr. 155), ktery ma délku 11 m bez vodicich pasi
prechodu a na strané smérem od vozovky, stejn¢ jako na velké ¢asti useku, chybély obrubniky,
i zde byly nevhodné¢ zrealizované signalni pasy (obr. 156).

Bylo by tedy potieba doplnit vodici pas pfechodu, odstranit zbyte¢né signalni pasy (obr.
155). Dale by bylo vhodné vytvofeni vodici linie, v misté, propojeni chodniku s parkovi§tém
naptiklad v podobé betonovych kvétinacl, kde momentalné chybi vodici linie, a i v tomto misté
odstranit zbyte¢né signalni pasy (obr. 156).

et e 1R Y
Fesené signaln

Obrazek 156 Spat\ﬁ 1 pdsy

€

Obrazek 155 Prechod pro chodce
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5.1.17 Trasa oranzova, asek )

Usek Q ma délku 156,1 m, vede skrz centrum mésta, pies namésti Republiky a kon¢i u
budovy M&U, ktery je budovou s &islem 22 a sedmou budovou na oranzové trase. Usek ma
maximalni podélny sklon 3,8 %.

Na tseku se opakoval problém s nedostate¢nou vyskou nebo tplnou absenci obrubniki
(obr. 158) a se zeleni, ktera zartstala ptes obrubniky (obr. 157). Zde je tieba doplnit vodici linie
a odstranit zelen.

Obrazek 157 Chybéjici vodici linie
linii

Pfi mém pozorovani jsem zjistil, ze namésti Republiky, nema ucelenéjsi bezbariérové
fesené trasy (obr. 159, 160, 161, 162). Na namésti se vyskytuji mista uréena k pfechazeni (obr.
161, 163), ale misto varovnych past, jsou zbudovany pasy odpovidajici spise pasum signalnim,
na nameésti chybi také vodici linie. V prostoru se vyskytovaly jakési linie s rozdilnou strukturou
(obr. 163), ale nedokazal jsem rozkliovat, jestli se ma jednat o designovy prvek nebo o pokus
0 hmatny prvek.

Na namésti, je tfeba zfidit vodici linie na volnych prostranstvich (obr. 159), k témto
vodicim liniim nasmérovat chodce pomoci signalnich past a v mistech snizenych obrubniki
realizovat varovné pasy (obr. 159, 160). Je tfeba pouzit vizualné kontrastni prvky.

L ol

o
Obrazek 160 Chybéjici bezbariérové
prvky

Obrazek 159 Prostor namésti
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Obrazek 161 Prostor namésti Obrdzek 162 Nevhodné roden
misto pro prechdzeni

Obrizek 163 Nevhodné
provedenich hmatnych prvkii
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5.1.18 Trasa oranzova, usek R

Usek R ma délku 212,4 m a podélny sklon 3,7 %. Tato &ast oranzové trasy vede po ulici
Rozmitalova, ktera je po celé své délce pési zonou.

Na zacatku Gseku R je piechod pro chodce s délkou 8 m (obr. 164), tedy nepotiebuje mit
vodici pas piechodu, ale na jedné jeho strané chybi navazani na vodici linii (obr. 165, 166, 167).

Zména prostoru za piechodem, kde by bylo tieba vyskovy rozdil fesit srovnanim plochy,
namisto pouziti nékolika sniZzenych obrubnikd. Tedy prostor za piechodem zménit v jednu
plochu s jednim snizenym obrubnikem opatfenym varovnym pasem, K ptechodu navést pomoci
signalnich past vedoucich k vodicim liniim, na jedné stran¢ fasady domi a na druhé kamenou
zidkou (obr. 165, 166).

W -/

Obrizek 165 Pohle na prechod - Obrazek 164 Prostor za pirechodem

Na snizeném chodniku je po celé jeho délce zbudovany varovny pas (obr. 166), do
kterého zasahuje kanaliza¢ni vpust’ a pas neni vizualné odlisen i kdyz se nejedna o pamatkovou
z6nu, poté je plocha nizsiho chodniku a nasleduje chodnik v klasické vysce, ktery Groviioveé
navazuje na okolni chodniky a pési zonu. Toto muze byt pro ¢loveéka pohybujiciho se za pomoci
bilé hole zmatec¢né.

Obrazek 166 Prostor za prechodem Obrazek 167 Chybéjici vodici linie
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Déle jsem pokracoval po pravé strané ulice Rozmitalova, smérem k vlakové zastavce.
Zde byla vodici linie tvofena fasadami budov. Nedostatek jsem spatioval v tom, ze obchodnici,
provozujici svoji ¢innost na této ulici méli ¢ast zboZi, poutaci cedule aj. vystaveno v uli€nim
prostoru (obr. 168, 169). Tyto prvky nezmensovali prichozi prostor na méné nez 1,5 m a
zaroven mély pevnou podstavu urcujici jejich tvar. Tedy neporuSovaly vyhlasku 398/2009 Sb.,
pfesto se vmych ocich jednalo pifi nejmensim o nebezpeéné prvky, které by mély byt
ohrani¢eny. Mam dojem, ze ve chvili, kdy by do nich neopatrny chodec vrazil mohly by se
prevrhnout a zranit je;j.
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Na konci tohoto iseku je potieba piekovat mistni komunikaci (obr. 170). Komunikace je
Ve stejné vyskoveé roving jako p&si zona. Kolem komunikace je vytvofen varovny pas, ale zadny
prvek umoziujici pfechod komunikace.

Na misté, kde je potieba prejit komunikaci se musi ziidit signalni pasy a pouzit vizualné
kontrastni prvky (obr. 170).

Obrazek 170 Misto pro prechdzeni
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5.1.19 Trasa oranzova, usek S

Usek S vede po pravé strané ulice Vodni, smérem na Boskovice. Usek méa délku 237 m a
maximalni podélny sklon 6,3 %. V jeho prvni tfetin€ se nachdzi budova tradu prace, ktera je
budou €. 22 a v potradi 8. budovou na useku S.

Na useku byl problém s vyskou a absenci obrubnikd (obr. 171, 172), které je potieba
doplnit.

mmoD Ot

- " e

Obrdzek 171 Chybéjici vodici linie Obrdze 12 Nevyhovujici vﬁa vodicit linie ‘

Autobusova zastavka (obr. 174) nebyla dobie fesena, chybéla vodici linie a signalni pas
m¢él $patné rozméry. Dale Spatné vyieSené misto pro piechazeni (obr. 179), kde byly chybné
rozméry signalniho a varovného pasu (obr. 175, 176, 177).

Na zastavce MHD je potieba zménit material

. pro signalni pas tak, aby jeho povrch byl

" Obrdzek 174 Chybéjici rozeznatelny naslapem a rozsifit na Sitku
vodici linie minimalné 0,8 m (obr. 173).
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Obrazek 173 Signdlniho })ds na zastavee MHD )
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Na misté¢ pro piechazeni je tfeba zméenit smér natoCeni, rozméry a material signalnich a
varovnych pasu (obr. 179).

Obrazek 176 Nevyhovitjici misto Obrdzek 175 Nevhodnd délka

signalniho pdsu, nekontrastni pro prechdzeni signdlniho pdsu
materialy

V zavéru useku chybély vodici linie (obr. 180),
které je potieba doplnit a k pfechodu pro
chodce nevedly zadné signalni pasy z hlavni
trasy chiize (178).

Obre 79 Uprava hmatnych
prvki

Obrazek 178 Chybéjici vodict Obrazek 180 Chybéjici signalni
linie a signdlni pasy pasy
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V misté, kde chodec miize odbocit z ptimého sméru chilize ziidit signdlni pasy, které jej
navedou k pfechodu pro chodce (obr. 182).
ignalni pa

Obrazek 182 Uprava signdlnich a varovnych pasii
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5.1.20 Trasa oranzova, usek T

Usek T piekracuje ulici Vodni a feku Svitavu, konéi u aquaparku, ktery je objektem &. 8
a v pofadi 9. objekt na oranzové trase. Usek mé délku 50,6 m a maximalni podélny sklon useku
je 16,7 % v rampé na most.

Na tomto tseku jsem si vS§imnul chybéjicich obrubnikt (obr. 183, 184) a s tim i absence

vodici linie.

» \"" D /
Obrazek 183 Chybéjici vodici linie

(24

Dalsi problém byl s mostem pro pé&si, pies feku Svitavu, jeho pochozi plocha neméla §itku
1,5 m (obr. 186) a nastup na most z jedné strany, byl feSen pomoci rampy se sklonem 16,7 %
(obr. 185).

Obrazek 185 Nevyhovujici prichozi Obrazek 186 Nevyhovujici priichozi
Sirka a sklon rampy Sirka

Na tseku T je tieba doplnit chybéjici vodici linie v podobé obrubniki travniku a je tieba

roz§itit lavku pro pési zbudovanou pies feku Svitavu, kterd svoji Sitkou neodpovida
pozadavktim na komunikaci pro pési.
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5.1.21 Trasa oranzova, isek U
Délka tiseku je 161,2 m jeho maximélni podélny sklon 7,5 %. Usek vede po pravém biehu
feky Svitavy po Ugelové komunikaci, kterd je vyuzivana spise jako p&si zona. Usek konéi u
sportovniho arealu ASK Blansko, ktery je budovou ¢. 9 na seznamu a 10. budou v potadi
oranzove trasy.
Na tiseku byl opét problém s obrubniky, bud’ chybély (obr. 187, 188), nebo byly zarostené
zeleni. Bylo by teba doplnit vodici linie v prvni poloving useku.

k 1 Cybejla vodici linie Obrazek 187 Chybéjici vodici linie

Usek kon¢i u kiiZeni s mistni komunikaci na ulici Mlynska (obr. 189), ale bez moZnosti
ji prekonat.

Na stran¢ komunikace u haly ASK navrhuji postavit chodnik. SniZzené obrubniky opatfit
varovnymi pasy a za pomoci signalnich pasi a vodiciho pasu ptechodu (obr. 189) dat
nevidomym moznost bezpecné piejit na druhou stranu komunikace.

-

Obrazek 189 Chybéjici bezbariérové prvky
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5.2 Trasa Modra
Modra trasa (obr. 190) ma délku 2 670 m, je na ni umisténo 10 objekti a trasa je rozdélena

na 13 useku A-M.
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Objekty na trase:

vlakova zastavka
kostel

oblastni charita
zimni stadion
radnice

budova VZP
galerie Blansko
stanice PCR

NC Svitavska

© o N o g B~ w NP

|
o

pekarna
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5.21 Trasa modra, isek A

Usek A modré trasy za¢ina na vlakové zastdvce Blansko mésto jakozto objektu ¢. 3 a
prvnim objektu na trase modré. Usek vede po pravé strané ulice Komenského smérem na Staré
Blansko, kde se nachazi kostel, ktery je objektem ¢. 25 a druhym objektem na modré trase.
Usek konéi naproti kostelu pies silnici, kde se dostaneme k budové charity, ktera ma &islo 30 a
jedna se o v poradi 3. objekt modré trasy. Maximalni podélny sklon useku je 9,1 %.

Na zacatku tseku chybél varovny pas (obr. 191) na ¢asti chodniku se snizenym
obrubnikem, ten je tieba protahnout po celém snizenim obrubniku. Na chodniku bujela zelen
v pomérn¢ velkém rozsahu (obr. 192).

it B oy b s | \
Obrazek 191 Zelen rostouci na
chodniku

Obrazek 192 Krdtk)} varovnds

g /”‘

Kousek dale méla kavarna ziizenou venkovni zahradku (obr. 193), ktera zmensovala prichozi
prostor na méné nez 1,5 m a u budovy charity byl varovny pas nedrzel ani jednu linii (obr. 194),
coz by mohlo byt pomérné zmatecné.

TR | 4 {
Obrazek 1

93 Venkovni zahrdadka Obrazek 194 Nevhodné provedeni
varovného pdsu
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Veliky nedostatek vidim na Zzelezni¢nim piejezdu, ktery pii spadenych zavorach neni
mozné bezbariérové piekonat. Jedinou moznosti je podchod, ke kterému vedou schody bez
vytahu. Myslim, Ze toto by bylo potieba vyfesit Iépe, protoze nejdelsi doba zaviené¢ho piejezdu,
kterou jsem namé¢fil byla 28 minut, jinak se bézné pohybuje mezi 3-5 minutami. Na strané ulice
RozZmitalova chybi misto pro ptechazeni (obr. 195). Za Zelezni¢nim piejezdem je potieba toto
misto pro pfechazeni vytvorit (obr. 195) a s tim v§echny souvisejiCi nalezitosti jako varovné a
signalni pasy a signalni pas prechodu, snizené obrubniky. Déle je potfeba toto misto pro
pfechazeni navést na novy chodnik na useku B.

Obrazek 195 Chybéjici misto pro prechdzeni
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5.2.2 Trasa modr3a, usek B

Usek B méa délku 224 m, vede podél vlakového néstupisté kolem gardzi po mistni
komunikaci k lavce pro pé&si, na které zacina pési zona. Na useku neni zadna komunikace pro
chodce ani bezbariérové vybaveni, pfitom se jedna o prostor, ktery navazuje na Sstezku pro
chodce a cyklisty a vlakovou zastavku.

Dtive tento prostor slouzil jako pfistup ke garazim (obr. 196, 197), které se zde nachazeji
a ptijezdovéa komunikace k blanenskému mlynu. Dnes, se jedna o frekventovany prostor, jak
z pohledu dopravy pési, prostor navazuje na stezku pro pé&si a cyklisty (obr. 198) a vlakovou
zastavku (obr. 199), jedna se pfimou spojnici centra mésta a zahradkarskych kolonii, tak
z pohledu dopravy automobilové z divodu spojeni se sportovnim ostrovem, parkovistém u
zahradkatskych kolonii a piistupu ke garazim. Pro ¢lovéka pohybujiciho se pomoci techniky
bilé hole je tento prostor velice nebezpecny a miize byt matouci, pro ¢loveka, ktery se pohybuje
na voziku je se jedna o prostor s tézkym terénem, jelikoz komunikace neni v nejlep$im stavu.

F i
Obrazek 197 Pristup z ulice RoZmitdlova Obrazek 196 Celkovy pohled na prostor

Obrazek 198 Pristup ke stezce pro pési a

‘Obrdzek 199 r)ﬁ rzst na vlaoo zastavku
cyklisty
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Uprava useku B (obr. 200) zahrnuje zbudovani nového chodniku podél stény nastupists,
ukon¢eného v misté druhého pfistupu k vlakovému nastupisti. V tomto misté zbudovat misto
pro ptechazeni na pficném zpomalovacim prahu. Na tomto misté pro pfechazeni je nutné
zbudovat vodici pasy prechodu a navést na né¢ pomoci signalnich pasi. Nové zbudovany
chodnik by mél byt vyvySen minimalné o 12 cm.

Druhy pfistup na nastupistée

Aisto pro pfechazeni na
zpomalovacim pfi¢ném pasu

Zacatek pési zony

odélné parkevani

Jprava prednosti

Obrazek 200 Navrh useku B
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5.2.3 Trasa modr4, asek C

Usek C ma délku 302 m, maximalni podélny sklon 4,2 %. Usek jde pési zonou, ktera vede
podél ramene feky Svitavy a k zimnimu stadionu, ktery ma ¢islo 10 na seznamu budov a jde o
Vv potadi 4. budovu modré trasy.

Po celé délce useku byly nedostatecné vysoké vodici linie (obr. 202). Dale se trasa pési
zOny kiizi s parkovistém (obr. 205), kde neni ziejmé, ktera ¢ast prostoru je pro pési a ktera pro
vozidla. V jednom misté byla vodici linie pferusena na vzdalenost vétsi nez 8 m (obr. 204), coz
mize mit za nasledek ztratu sméru, stejné tak vodici linie zapadané listim (obr. 201), pfes které
neni snadné identifikovat vodici linii.

Prakticky na celém useku je potieba zvysit obrubniky travniki, aby mély vysku alespoil
6 cm. Dbat vice na udrzbu, jelikoz se tsek nachdzi pod stromotfadim, bylo by potieba
pravidelngj$iho zametdni a odstrafiovani spadaného listi.

e A X % . A 4 2 1 Z r r_r . .
Obrézek 202 Nepredpisové vyska Obrazek 201 Zanesena vodici linie
vodici linie

Na misté pferuseni vodici linie (obr. 204), je potfeba zmenSit proluku mezi vodicimi
liniemi, naptiklad piistiesek na odpadkové kontejnery (obr. 203).

Obrazek 203 hybéjz'Cl' vodici linie Obrazek 04 Pristresek pro kontejnery

90



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

Konec zény pro pési a cyklisty je opét v prostoru, kde se pohybuji spise vozidla nez
chodci. Jedna se o podobny piipad jako na trase oranzové u sportovni haly na ulici Udolni. T
zde se jednéa o pomérné frekventované misto, jelikoz se zde nachazi zimni stadion, plavecky
bazén a fitcentrum. I zde chodnik kon¢i v podstaté uprostied silnice (obr. 206). Je zde snaha
néjakym zplsoben vizudlné odd¢€lit misto, kudy je mozné piejit preruseni zony pro pési a
cyklisty (obr. 207), ale vede na opacnou stranu, nez vede modra trasa. I zde stejné jako u
sportovni haly neni mozné pokracovat pro ¢lovéka, ktery se pohybuje pomoci techniky bilé
hole.

U piijezdu na parkovisté se musi zfidit varovné pasy (obr. 206).

Obrazek 205 Vjezd na parkovisté pres pési zonu

Obrazek 206 Chybéjici chodnik pro chodce

Obrdzek 207 Prechod mezi preruSenim pési
zony
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Na konci useku, je opét potieba pirebudovat cely prostor (obr. 208), aby bylo mozné
pokracovat po zvolené trase. Tyto Upravy zahrnuji vymezeni parkovaci plochy u stadionu,
zbudovani chodniku pro chodce, ktery vede podél stadionu, na kterém se nachazi misto pro
prechazeni, diky kterému se dostaneme na chodnik, po kterém pokracuje modrd trasa a
vytvoteni varovnych past a vodicich past pfechodu, na ptechodu mezi koncem a zacatkem
stezky pro pési a cyklisty.

Obrdzek 208 Uprava prostoru u zimniho stadionu
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5.2.4 Trasa modr4, dsek D

Usek D ma délku 173 m, jedna se o rovinny tisek bez vyrazného podélného sklonu. Usek
vede podél 1azni, nasledné po mosté prekovava feku Svitavu a za mostem je potieba piejit po
piechodu pro chodce ulici Svitavskou.

Na tseku byl problém se Spatnym stavem nebo absenci vodicich linii (obr. 210),
Nevhodné zvolené prvky umélych vodicich linii, které spiSe piekazeji (obr. 209). Toto muze
mit za nasledek dezorientaci chodce.

2 N

brdzek 209 Nevhodnad vdz'ci linie

i PR

Obrizek

Chodnik na ¢asti tseku vede podél kolmych parkovacich stani. Problém je zde v tom, Ze
chodnik je zakonceny u parkovisté a aby chodec mohl pokrac¢ovat, musi projit uli¢kou Sitky 40
cm, kolem zaparkovanych voza (obr. 211, 212). Kvuli tomuto nevhodnému zakonceni
chodniku, se osoby na invalidnich vozicich a osoby s koc¢arky, pohybuji v prostoru silnice a pro
¢loveka, ktery se pohybuje pomoci techniky bilé hole, neni mozné pokracovat v cesté, pokud
se dostane na toto misto.
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Obrdzek 212 Nevhodné zakonceni chodniku pro chodce

Obrazek 211 Nevhodné zakonceni chodniku
pro chodce

Dalsi ¢ast chodniku jsem fesil na oranzové trase, chodnik je ve Spatném stavu (obr. 213),
chybi bud’ varovny pds u casti snizeného obrubniku nebo zvySeni pochozi plochy.
V predchozim tseku jsem do tohoto prostoru umistoval misto pro prechdzeni a na protéjsi
stran¢ silnice navrhoval novy chodnik. Na mosté (obr. 214) ptes feku je chodnik malé $iiky, ale
uprostied se nachazi misto pro vyhybani.

vyhybani
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Na konci tseku je u pfechodu pro chodce, délky 14,6 m (obr. 215), chodnik a vodici
linie opét ve Spatném technickém stavu, chybi hmatné prvky a vhodny sjezd na ptechod (obr.
216).

Obrazek 216 Chybéjici bezbariérové prvky, | N
Spatny technicky stav chodniku Obrazek 215 Prechod délky 14,6 m

Na useku je potieba zlepsit kvalitu ptirozenych vodicich linii, vyménit nevhodné umélé
vodici linie za vice vyhovujici (obr. 217), zbudovat novy kus chodniku (obr. 218) a upravit
prostor u piechodu pro chodce na obou stranach a doplnit prostor o hmatné prvky (obr. 219,
220).

Obrizek 217 a lh vodicich linii
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Obrazek 219 Uprava prostoru, doplnéni
bezbariérovych prvkii

Obrdzek 220 Uprava druhé strany piechodu
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5.2.5 Trasa modra, dsek E
Usek E méa délku 177 m maximaélni podélny sklon 2 %. Usek vede hlavné po ulici
Zalkovského a konéi u priichodu na namésti nam. Svobody.
Na zacatku useku opét chybély pfirozené vodici linie nebo mély nevyhovujici vysky. Dale
se Vcest¢ vyskytovaly piekazky v podobé dopravniho znaceni (obr. 222, 223) a vétvi
jehli¢natého stromu (obr. 221).
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Obrdazek 223 Prekazky v cesté Obrdzek 222 Prekazky v cesté Obrdzek 221 Prekazky v cesté

Na konci tseku se nachdzi misto pro prechazeni bez signalniho pasu a s nedostatecnou
délkou varovnych past (obr. 224).

Na celém useku je potfeba doplnit pfirozené vodici linie, odstranit svislé dopravni
znaceni, které se vztahovalo k neaktualni situaci a chodnik slouzil jako jejich odkladisté. Na
konci useku v misté pro prechazeni (obr.224), prodlouzit varovné pasy, zfidit signalni pas, ten
bude tieba doplnit vodicim pasem piechodu, ktery chodce navede na rampu smérem na namésti
Svobody.

Lo
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L
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5.2.6 Trasa modra, usek F

Usek F ma délku 105 m a maximalni pti¢ny sklon 8,7 %. Usek za¢in rampou se sklonem
7,8 % a délkou 6 m. Prakticky cely usek vede po namésti Svobody a konci v jeho poloviné u
budovy radnice, ktera je 5. budovou na modré trase a budovou ¢. 21.

Na zacatku useku chybi vodici prvky, které chodce privedou na jiz zmifiovanou rampu
(obr. 225), zde je potieba doplnit signalni pas. Dale je problém v zahradkach a zbozi
vystaveném na chodniku (obr. 226), které spolecné se zaparkovanymi automobily zmensuji
pruchozi prostor, jelikoz se jedna o frekventovanou cast mésta, je v t€chto ziizenych Castech
nepfijemny pohyb pro ¢loveka, ktery neni nijak omezen, pro ¢lovéka se stizenou moznosti

Obrdek 226 Zuzeny protor
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5.2.7 Trasa modr3, asek G

Usek G je kratky usek o délce 50 m, ktery vede pies stied namésti Svobody a konéi po
ptejiti silnice na prot&jsi stran¢, maximalni podélny sklon je 5,2 %.

Néamésti je dlazdéno pomoci Zulovych kostek, bezbariérové vedeni je zde tvofeno pomoci
zvoleni jinych rozmért kostek (obr. 241, 242, 244), coz neni vhodné feseni, z divodu tézce
rozeznatelné zmeény struktury, dale jsou prvky nepiedpisovych rozméri (obr. 241, 242). Na
useku se nachazeji schody (obr. 242), které nemaji vyrazny vizualné kontrastni material, to pro
Spatné vidiciho ¢lovéka mlize byt problém. A jako tfesni¢ka byl na konci Giseku v cesté umistén
kontejner na odpad (obr. 243).

&

Obrazek 230 Naslapem obtizné rozeznatelné povrchy

Vzhledem k charakteru prostoru, historické ¢asti mésta a k jiz pouzitym materialim, bych
zmény bezbariérovych prvki zhotovoval z dlazby z umélého kamene dle TN TZUS 12.03.04,
tento material by mél byt vizualn¢ kontrastni vzhledem ke své svétlosti a ma rozdilnou strukturu
od kamenné mozaiky [2]. Dale je u bezbariérovych prvki v kamenné mozaice, je potieba
zhotovit lemovani podél téchto prvka (obr. 246, 247), aby se maximaln¢ zachovala mozZnost
rozeznani naslapem. Jinak i v této ¢asti plati rozmérové podminky, tedy délka signalniho pasu
min. 1,5 m, jeho $itka 0,8 — 1 m. Sitka varovného pasu 0,4 m. U mista pro piechazeni (obr.
246) odsazeni signalniho od varovného pasu 0,3 — 0,5 m. Na useku se nachazi schody, které
maji stupné vysky 0,15 m, ale jsou zhotoveny z vizualné nekontrastniho materialu, doporucil
bych tedy bud pouzit kamenné prvky jinych odstinli nebo na schodistové stupné piidat
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vystraznou pasku (obr. 247), aby byly stupné rozeznatelné i pro osoby slabozraké. U pitechodu
pro chodce je tieba upravit varovny pas (obr. 245).
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5.2.8 Trasa modra, asek H

Usek H ma délku 233,7 m, maximalni podélny sklon 8,9 %. Usek jde ¢asti po ulici
Bezrucova, ke kruhovému objezdu, kde se staci do kopce na ulici Dvorska, kde se nachazi
budova blanenské Galerie, ktera ma ¢islo 20 a je v poradi 7. budova na modré trase, pied galerii
je vsak jesté jedna zastavka, a to u budovy VZP, ktera se nachazi zhruba v polovin¢ useku, ma
¢. 7 na seznamu budov a na trase se jedna o 6. zastavku.

Na tseku byl problém s malou vyskou ptirozenych vodicich linii (obr. 235), u budovy
VZP je misto pro prechazeni (obr. 236), které je feSeno chybné na obou stranach chodniku a u
piechodu pro chodce s délkou prechazeni 11,5 m (obr. 234) chybi vodici pas piechodu.

Na casti useku je potfeba vymeénit pfirozené vodici linie, aby spliiovaly minimalni
pozadovanou vysku. Na misté pro piechdzeni (obr. 236) je potieba protdhnout signalni pas az
k fasad¢ budovy, ktera je v tomto misté pfirozenou vodici linii, protdhnout a rozsitit varovny
pas, tak aby byl ukoncen v misté vyskového rozdilu 0,06 m a mél sitku 0,4 m a vytvofit mezeru

mezi varovnym a signalnim pasem $iiky 0,3 - 0,5 m. U pfechodu pro chodce (obr. 234) je tfeba
doplnit vodici pas prechodu, jelikoz délka prechazeni je vétsi nez 8 m.

Obrazek 236 Misto pro prechdzeni Obrazek 234 Prechod pro chodce

4

Obrazek 235 Nedostatecna vyska vodici linie
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5.2.9 Trasa modr3, usek |

Usek 1 méa délku 274,15 m a maximalni podélny sklon 4,8 %. Cely tisek vede po ulici
Bezrucova, po jeji levé stran¢ smérem do centra.

Na useku byl jediny problém, a to problém s misty pro ptechazeni (obr. 237, 238), na
kterych byly nevyhovujici signalni pasy, které by mohly chodce zmast a naptiklad je zaménit
za varovny pas. Jinak byl usek bez vyraznéjSich nedostatki.

Jako hlavni Gpravy na Gseku by mély byt opravy signalnich past, které byly zhotoveny
ve $patnych rozmérech a zvlastnich napojenich, na prvnim misté pro piechazeni (obr. 237).
Dale pak na druhém misté pro prechdzeni (obr. 238) ke zménam signalnich past jesté upravu
pasi varovnych, které jsou ukon¢eny v misté, ve kterém neni vyhlaskou pozadovany vyskovy
rozdil

Obrdzek 237 Uprava signdlnich pasii

Obrdzek 238 Uprava signdlnich pdsii
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5.2.10 Trasa modr4, dsek J

Usek J ma délku 152 m, maximalni podélny sklon 4,8 %. Usek pokracuje po ulici
Bezrucova, po jeji levé strané¢ smérem do centra a kon¢i u ptrechodu pro chodce pies ulici
Bezrucova.

Tento usek byl stejné jako pfedchozi, bez rozsahlejSich nutnosti tprav. Misto, které
nebylo dobfe vyieseno bylo misto pro piechazeni (obr. 239) v poloving useku, kde byly $patné
fesené signalni pasy, na kter¢ by chodec nemusel viibec narazit nebo by si je mohl splést s jinym
prvkem, a navic chodce navadi mimo trasu pfechazeni.

Na misté pro ptechazeni (obr. 239) bylo potieba natocit signalni pasy tak, aby smefovaly
jeden k druhému, dale je navazat na vodici linie a na jedné stran¢ prodlouzit varovny pas, ktery
kon¢il v misté vySkového rozdilu 0,02 m.

signainiho p

Obrazek 239 Misto pro prechazeni
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5.2.11 Trasa modr3, usek K

Usek Kma délku 174,3 m a maximélni podélny sklon 6 %. Usek prechazi ulici
Bezrucovu, kde se nachazi budova policie, ktera ma ¢islo 15 a jde o osmou budovu na trase.
Usek pokraéuje dale po ulici Na Radech, kterou se dostaneme k budové s ¢islem 14 a jedna se
0 nakupni centrum Svitavskd a na modré trase je toto ndkupni centrum 9. budovou v potadi.

Prvni misto, které bylo v nepotadku, byl pfechod pro chodce, jehoz délka piechdzeni je
9 m (obr. 240), coz je o metr vice nez dovoluje norma z divodu ztraty sméru. Dale byl problém
na ulici Na Radech, v misté parkovéni a p¥istupu do arealu firmy, je volny prostor, ktery ma
délku 17 m bez jediné vodici linie (obr. 241).

Na piechodu pro chodce bylo pouze potieba doplnit vodici pas piechodu (obr. 240). Na
misté s chybéjici vodici linii (obr. 241), by pomohlo zvySeni chodniku pro chodce tak, aby
vySkovy rozdil mezi parkovistém a pochozi plochou chodniku byl min. 0,12 m a na hrané
zbudovat zabradli se zarazkou pro bilou htil, jako vodici linii a samoziejmé doplnit o chybéjici
prvky bezbariérového zabezpeceni, jako jsou signalni a varovné pasy.

gl i

; 15 : e %
Obrazek 240 Chybéjici vodici pas prechodu

Dalsi nedostatky jsem zaznamenal u mist uréenych pro piechazeni (obr. 242, 243), kde
byly ukoncené signalni pasy v misté s nevyhovujici vySkou, chybély signalni pasy, takze by si
chodec mohl myslet, Ze nema mozZnost pokrac¢ovat v chiizi, délky pfechazeni byly 15,3 m a
12,7 m a jako posledni jsem si v§imnul chyb¢jicich nebo malo vysokych piirozenych vodicich
linii v podobé obrubniki travnika.

Bylo by tedy potieba upravit varovné pasy tak, aby koncily ve spravném misté, na obou
mistech doplnit signalni pasy, které chybély a stejné tak na obou mistech zfidit vodici pasy
prechodu, jelikoz obé mista maji délku prechazeni vétsi nez 8 m.
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Obrazek 243 Misto pro prechazent Obrazek 242 Misto pro prechdzeni

105



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

5.212 Trasa modr3, dsek L

Usek L vede z velké &asti po ulici Bezruova, ale jeho zavér vede po ulici Prazsk4, Gisek
kon¢i na kiizeni s ulici Zborovecka. Délka tiseku je 274,2 m a maximalni podélny sklon je
7,3 %.

Na useku jsou chodniky s vodicimi liniemi, Které je tézko rozeznat pies prerustajici zelen
(obr. 246) a s chybéjicimi piirozenymi vodicimi liniemi (obr. 244, 245), kdy jsou misto
obrubnikli pouzity krajniky, které nevytvareji ptrirozenou vodici linii. Toto je nebezpecné
Z duvodu, ze chodec, ¢loveék na invalidnim voziku nebo chodec vedouci kocarek muize lehce
sjet nebo sejit mimo chodnik a piivodit zranéni sob& nebo ostatnim.

; A T
Obrazek 244 Chybéjici vodici linie  Obrazek 245 Chybéjici vodici linie  Obrazek 246 Zarostla vodici linie

U kiizZeni ulice Bezrucova s ulici Sloupecnik, je misto pro piechazeni (obr. 247), které je
oddélené vizualn¢ a olemovano dlazbou, trasa piechazeni je dlouha 25,8 m a vede v oblouku
s polomérem 148 m. Na konci a zacatku piechdzeni jsou zbudovany varovné pasy. Misto vidim
jako velice nebezpecné, z divodu dlouhé obloukové trasy, je lehké v tomto misté ztratit
orientaci pro ¢loveéka pohybujiciho se pomoci techniky bilé hole. V misté se pohybuje velké
mnozstvi vozidel, ktera jezdi do pfilehlych stavebnin a na jedné strané se nachézi potok, do
kterého mtize nevidomi spadnout pfi ztraté orientace.

Na vSech mistech s chybéjicimi pfirozenymi vodicimi liniemi, je tfeba tyto linie doplnit.
V mistech, kde zelen prerista pies vodici linie, se musi zelen odstranit. V misté pro pfechazeni
(obr. 247) je potieba ziidit signalni pasy, které jasné oznaci, Ze se jedna o misto pro prechazeni,
na ob¢ strany trasy prechazeni je potieba umistit varovné pasy, z divodu snizenych obrubniki
a zaroven trasu opatfit vodicimi pasy prechodu.
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Obrazek 247 Uprava mista pro prechdzeni
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5.2.13 Trasa modra, isek M

Posledni tisek ma délku 157,3 m a podélny sklon 8,3 %. Usek vede po pravé strané ulice
Zborovecka, konc¢i u Blanenské pekarny, ktera je oznacena ¢islem 24 a je poslednim, tedy 10.
objektem na této trase.

Nedostatkem na této trase byl jeji zacatek, kdy vodici linie v podobé fasady budov vede
chodce nesmysiné (obr. 248), jinak se na tsek nevyskytovaly mista, kterd by rozporovala
vyhlasce nebo byla pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu néjakym zptsobem nebezpecna.

Obrazek 248 Pivodni stav :

Na rohu budovy by bylo dobr¢ ztidit zeleny pas, jehoz obrubnik by slouzil jako pfirozena
vodici linie (obr. 249).

Obrdzek 249 Nové vodici linie
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5.3 Trasa Zelena
Zelena trasa (obr. 250) ma délku 2 860 m. Na trase se nachazi 10 objektt obcanské

vybavenosti a trasa je roz¢lenénd na 12 tsektt A — L.

R

Obrdzek 250 Ze

A - i
lend trasa [10]
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Objekty na trase:

rekreacni oblast Palava
ZS Salmova

hibitov

ZS Dvorska

Zamek Blansko
gymnazium

stanice MP Blansko

okresni soud

© © N o o A~ w NP

posta

-
©

autobusové nadrazi
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5.3.1 Trasa zelena isek A

Tento usek ma délku 140 m a maximalni podélny sklon 14,9 %. Prvni Gsek vede od
rekreacni oblasti Palava po chodniku na ulici Dvorska.

I na tomto useku byl chodnik bez obrubnikt (obr. 252) a zapadany listim (obr. 251) coz
znaéné snizuje moznost orientace pomoci bilé hole a zhorSuje sjizdnost pro koc¢arky a invalidni
voziky, ktera uz tak je dost naro¢na z divodu velkého sklonu kratkého useku. Chodnik byl také
ve Spatném technickém stavu. je potfeba doplnit chybé&jici pfirozené vodici linie v podobé
obrubnik travniku, investovat vétsi prostfedky do udrzby chodniku.

Obrézek 252 hbéjl’Cl' vodici linie, Spatny stav Obrdzek 251 Chybéjici vodici linie,
chodniku neudrzovany chodnik

Na useku je misto, které slouzi jako chodnik pro chodce, obsluzna komunikace ptilehlych
garazi a parkovisté (obr. 253), bez jakéhokoliv znaéeni, coZ je nebezpecné pro vSechny osoby,
pohybujici se v tomto prostoru. Na Konci useku bylo jesté nevhodné umisténé misto pro
prechazeni (obr. 277), na kterém je potieba prodlouzeni snizeného obrubniku a s nim i
varovného pasu a osazenim signalnimi pasy.

" Obrdzek 253 Prijezd ke gardzim
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V mist¢ kiizeni chodniku, silnice a odstavné plochy, navrhuji zfidit samostatny chodnik,
ktery bude vyvySen minimalné¢ o 0,12 m oproti povrchu komunikace, mezi chodniky zfidit
misto pro prechdzeni oznacené pfislusSnymi hmatnymi prvky. Propojeni ucelové a mistni
komunikace bude umoznéno ptes najezdy na chodnik pro chodce, ktery tyto dva prostory
odd¢luje, ktery bude opatien varovnymi pasy. (obr. 255)

Obrdzek 255 Uprava prostoru
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5.3.2 Trasa zelen3, isek B

Usek B ma délku 282 m a maximalni podélny sklon 8,5 %. Cely usek vede po ulici
Dvorska a konec useku kon¢i na kfizovatce s ulici Salmova.

Na tseku byly ptirozené vodici linie v podobé obrubnikd travniki, které nespliovaly
vyskové pozadavky. Dale na useku byly mista pro pfechazeni, na Kterych nebyly signalni pasy
(obr. 256, 257, 258) u téchto mist, je potieba doplnit signalni pasy, je potieba dbat spravnych
rozmérd a natoceni pasu.

Po celém Useku je potieba doplnit a upravit pfirozené vodici linie tak, aby odpovidaly
vyhlasce.

Obrézek 258 Misto pro p;‘echdzm’ Obrazek 257 Misto pro prechazeni Orzek 256 Misto pro prechazeni

Na konci useku je potieba piejit ulici Salmovu (obr. 259), kde je misto pro piechdzeni,
ale bez signalniho pasu stejné jako v ptedchozich Castech, s tim rozdilem, ze v pfedchozich
ptipadech se jednalo o vjezdy na ucelové komunikace, ale v tomto pfipadé€ se jedna o kiizeni
mistnich komunikaci, je zde potfeba doplnit signalni pasy pro dva sméry prechazeni, v misté
ktizeni zajistit pferuSeni téchto pasd, plus je potfeba instalovat vodici pas piechodu z divodu
délky prechazeni 9,1 m.
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5.3.3 Trasa zelen4, isek C

Usek C ma délku 254,7 m a maximalni podéIny sklon je 3,4 %. Cely usek vede po ulici
Salmova a konéi u ZS Salmova, kterd je budovou &islo 4 a druhym objektem na zelené trase.

Na tomto useku, jako na jednom z mala, byla vétSina pfirozenych vodici linii technicky
v poradku i s odpovidajicimi vyskami. Co je potfeba upravit jsou mista pro prechazeni, které je
potieba doplnit o signdlni pasy, aby bylo pro chodce, ktery se pohybuje pomoci bilé hole, viibec
mozné piejit. V misté, kde se nachazeji listnaté stromy, je potieba vénovat vEétsi pozornost
udrzbé chodniki. Tyto nedostatky mizou mit za nésledek dezorientaci chodce a snizuji Sanci
dostat se na misto urceni.

Na prvnim misté pro prechazeni (obr. 260) je potieba k signalnim pasim piidat vodici
pas piechodu, protoze signalni pasy neni mozné udélat v délce 1,5 m. Na druhém (obr. 262), je
tteba doplnit varovné pasy a instalovat del$i snizeny obrubnik, aby bylo moZné natocit signalni
pasy do potfebného thlu, kviili tomuto natoceni je potieba premistit také sloup VO. Posledni
tieti misto pro prechazeni (obr. 261) je potieba doplnit navic o vodici pasy prechodu, jelikoz
délka prechazeni je 10,3 m.

7:‘*[;“

Obrazek 261 Treti misto pro pfechdzez’

Gy

62 Druhé misto ﬁro prechdz;nl

Obrazek 2

114



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

5.3.4 Trasa zelend, asek D

Usek D pokracuje po ulici Dvorska, ma délku 165,7 m a maximalni podélny sklon 10,6 %.
Na tseku se nachazi blanensky hibitov, ktery je oznacen ¢islem 11 a jedna se o tieti objekt na
zelené trase.

Na tomto useku jsou opét vodici linie ve Spatném stavu, misty chybi nebo maji
nevyhovujici vysku (obr. 263). U mist pro pfechazeni chybi bezbariérové prvky (obr. 265),
chodnik je misty ve Spatném stavu (obr. 264), k jednomu mistu pro piechazeni vede chodnik
ve sklonu 10,6 % (obr. 265). Na tuseku se dale nachazi zastavka MHD (obr. 267), které chybi
hmatové upravy. Vsechny tyto nedostatky, jsou samy velice nebezpecné, misto pro prechazeni
se velkym sklonem rampy muze mit za ddsledek neudrzeni invalidniho voziku, Spatny
technicky stav chodniku zranéni chodce atd. Na useku je potieba doplnit a opravit chybéjici
pfirozené vodici linie, opravit chodniky a mista mezi chodnikem a vozovkou. Prvni misto pro
piechazeni je potieba srovnat tak, aby sklony odpovidaly vyhlasce, déle je potieba je doplnit o
varovné a signalni pasy na obou stranach (obr. 265).

Sol T

> o N St 8 % LR v Zodid ) 2
Obrdzek 264 Spatny stav a vyska Obrazek 263 Spatny stav Obrdzek 265 Misto pro
vodici linie chodniku prechazeni

U zastavky MHD je potieba zfidit kontrastni pas u obrubniku komunikace, posunout
pfistiesek a zbudovat signalni pas, ktery navede chodce k mistu pro nastup do vozidla (obr.
267). Na druhém misté pro prechdzeni je potieba taktéz doplnit varovné a signalni pasy, a to na
obou stranach komunikace (obr. 266).

N

Obrazek 267 Zastavka HMD Obrazek 266 Misto pro prechazeni
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5.3.5 Trasa zelen3, asek E

Usek E ma délku 227,7 m a maximalni podélny sklon 9,6 %. Usek pokracuje po ulici
Dvorské a miji budovu &islo 6 a v potadi 4. objekt zelené trasy, a to ZS Dvorskou.

Na ¢asti tiseku jsou chodniky ve $patném technickém stavu (obr. 268, 269), na jiné Casti
useku zase chybi ptirozené vodici linie (obr. 270). Na tomto tiseku je potieba opravit chodniky
a doplnit ptirozené vodici linie.

N

P =AY
Obrazek 270 Chybéjici prirozena

-\

Obrdzek 269 Spatny stav

rdk 268 :S'sz:nystav ‘
chodniku chodniku vodici linie

Na useku byly také dvé mista pro piechazeni, kterym chybély signalni pasy. Na prvnim
misté pro pfechazeni je potieba doplnit signalni pasy (obr. 272) a druhé misto pro prechazeni
by dle mého nédzoru bylo vhodné posunout do vétsi vzdalenosti mimo hlavni komunikaci,
nicméné, kdyby misto zistalo na sou¢asném misté, je potfeba k signdlnimu pasu pfidat také
vodici pas prechodu, jelikoz momentaln¢ je trasa piechazeni 13,1 m (obr. 271).

G, e
s % ‘.‘_!.12

A\

H ey
e EREL e S0
Obrazek 272 Misto pro prechazeni Obrazek 271 Misto pro prechazeni
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5.3.6 Trasa zelen3, usek F

Délka useku F je 182,5 m a maximalni podélny sklon 8,6 %, ktery jen na konci Gseku u
vjezdu do zameckého parku. Usek vede stale po ulici Dvorska a konéi u vjezdu do zameckého
parku, kudy pokracuje tsek G.

Na useku F pokracoval problém s chybéjicimi pfirozenymi vodicimi liniemi (obr. 273).
Déle jsem narazil na dv€ mista pro prechédzeni, kterym chybély hmatné prvky bezbariérového
vybaveni (obr. 274, 275). Na tseku se nachazel vykop zasypany $térkem (obr. 273), to pro
¢loveéka, ktery se pohybuje na invalidnim voziku muze byt velky problém ve sjizdnosti
chodniku.

Na prvnim misté pro pfechazeni, je potfeba na jedné strané zfidit signdlni a varovny pas
a na stran¢ druhé, pouze signalni pas, protoze ten varovny je na misté, kde ma byt (obr. 274).
V misté&, kde je vykop zasypan Stérkem je také misto, kde na vzdalenost 11 m mizi vodici linie,
tedy je potieba zajistit po dobu stavby ptejezd vykopu a na misto chybé&jici pfirozené vodici
linie dat vodici linii napfiklad v podob¢ stojanu na jizdni kola (obr. 273).

-

Obrazek 274 Misto pro prechadzeni Obrdzek 273 Doplnénd vodici linie
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Na druhém misté pro piechazeni, jsou potieba polozit signalni pasy do dvou smért piechazeni,
rovné a vpravo, na druhé strané zkratit varovny pas, v mist¢ zruseného varovného pasu
zvednout pochozi plochu chodniku pro chodce a prostor doplnit o signalni pas (obr. 275).

Obrazek 275 Druhé misto pro piechdzeni s doplnénymi prvky
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5.3.7 Trasa zelen3, usek G

Usek G mé délku 305,4 m a maximalni podélny sklon 6,7 %. Tento tsek odbocuje z ulice
Dvorska, vede skrz zamecky park a kon¢i na ulici Seifertova. Na tomto Giseku se nachazi zamek
Blansko, ktery je oznacen Cislem 12 a jedna v potadi o 5. objekt této trasy.

Na tom to useku byly, zanesené a zarostlé vodici linie (obr. 277), v né€kterych mistech
ptirozené vodici linie nebyly viibec, ale tuto funkci plnila hranice mezi chodnikem a travnikem
(obr. 276). Na ¢asti tseku byla tento pfechod ploch hezky zietelny a dokazi si predstavit, ze by
slouzil jako pftirozena vodici linie, stejné, jako je to mozné v extravilanu. V prostorech pied
zamkem, chybély vodici linie, které by kopirovaly trasu chodniku (obr. 278), to by mohlo mit
zpusobit, ze chodec, orientujici se pomoci bilé hole, by lehce mohl zacit sledovat linii v podobé
fasady zamku a tim se dostat mimo myslenou trasu. Vzhledem k tomu, ze isek vede parkem,
kde roste velké mnozstvi listnatych dievin, je nutné, vénovat vétsi Gsili udrzbé chodnikti a s tim
1 vodicich linii. V pfipadé€, ze v parku budou na casti trasy slouzit jako vodici linie okraje
travniku, je potfeba dbat na udrzbu a upravu téchto travnika.

3 »

Obrazek 277 Zaneend vodici linie brdzek 2 raj rdviku Jjako vo'cz’ ine
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V misté pfed zamkem, kde chybi vodici linie, by bylo dobré zbudovat vodici linii, napiiklad

v podob¢ betonovych kvétinaca (obr. 278)

Obrdzek 278 Umélé vodici linie
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5.3.8 Trasa zelen3, usek H

Usek H ma délku 287,3 m a maximalni podélny sklon ma 2,8 %. Usek vede po ulici
Seifertova a kon¢i u kiizeni s ulici Sadova. Na tomto tiseku se nachdzi budova gymndzia, ktera
je oznacena Cislem 5 a jedna se o 6. budovu na zelené trase.

Na celém tomto useku mély vodici linie nevyhovujici vysku a na zac¢atku tiseku se nachézi
zastdvka MHD, ktera nema z4dné bezbariérové vybaveni.

Je tfeba upravit vysku obrubnik, které plni funkci ptirozenych vodicich linii. Na zastavce
MHD ziidit kontrastni pas u obrubniku silnice, Sitky 0,5 m dohromady s Sitkou obrubniku,
ptidat signalni pas, navade¢jici K mistu nastupu do vozidla a premistit ozna¢nik zastavky, vedle
signalniho a do kontrastniho pasu (obr. 279).
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5.3.9 Trasa zelen3, dsek |

Usek I mé#i 379,5 m a maximalni podélny sklon je 6,8 %, ktery je na odbocce ke stanici
MP Blansko na ulici Sadova, ktera je oznacena Cislem 16 jedna se v pofadi o sedmy objekt
zelené trasy, zbytek Useku vede po ulici HybeSova. Na tomto useku se ddle nachdzi objekt
okresniho soudu s ¢islem 28 a na trase je umistén jako 8. objekt. Konec tiseku je na kfizovatce
ulice HybeSova a BartoSova

Tento usek byl jako jeden zmala zcela v poradku stran pfirozenych vodicich linii.
Problémovy zde byl prostor piechodu pro chodce, kde nebyly vhodné feSeny signalni pasy (obr.
280), stejnym zpisobem bylo problémové misto pro piechazeni o par desitek metrd dale po
trase (obr. 281). Takhle realizované signalni pasy, jsou tézko Citelné.

Uprava na kiizovatce ulic Seifertova, Sadova a HybeSova, spo¢iva v doplnéni varovnych
pasu, tak aby byly na vSech mistech se snizenymi obrubniky kvuli bezpecnosti. Co se tyce
signalnich pasi, tak signalni pasy vést od pfirozenych vodicich linii ve sméru chlize, v misté
ktizeni dvou smért, signalni pasy pierusit v §ifce past a pokracovat ve sméru, Signalni pas
navadéjici na prechod pro chodce pies ulici Sadovou je potieba posunout, aby sloup osvétleni
byl v ose pasu, a ne na kraji, kdy hrozi zranéni chodce. Na piechod pro chodce pies ulici
Sadovou je potieba doplnit vodici pasy prechodu a na ostrivek pridat signalni pas, jelikoz trasa
piechazeni bez vodici linie je del§i nez 8 m (obr. 280). Obdobné je potieba upravit misto pro
prechazeni (obr. 281), kdy signalni pasy vedeme od vodicich linii ve sméru chiize, v misté
kiiZeni past budou pferuSeny a pokracuji ve sméru chlize. Mezi signdlnim a varovnym pasem
je tfteba mit mezeru 0,3 m — 0,5 m, aby bylo ziejmé, ze jde o misto pro piechdzeni, a ne o
ptechod.

N

Obrazek 2 thodné FeSeni signalnich pasii Obrdzek 281 Nevhodné Feseni signalnich pasii

Misto, které nespliovalo vyhldskou ptfedepsané podminky byl prostor ptijezdu ke
kulturnimu domu (obr. 283), kde byly nedostatky ve varovnych pasech, nedostatek u varovného
pasu byl také u snizeného obrubniku pied budovou soudu (obr. 282). U vjezdu ke kulturnimu
domu je potifeba zfidit varovny pas u snizeného obrubniku do komunikace, ktery chybg¢l,
varovny pas, oddélujici parkovisté pied budovou bych navrhoval zarovnat s vodici linii, a ptidat
umélou vodici linie nebo by jako tato linie slouzit samotny pas, prostor, ktery je téeba piejit ma
délku 11,9 m (obr. 283). U budovy soudu je jen potieba prodlouzit varovny pas, aby byl
ukonéen v misté, které urcuje vyhlaska (obr. 282).
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Obrdzek 283 Prijezd ke KD

Obrazek 282 Varovny pds u budovy soudu
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5.3.10 Trasa zelen3, dsek J

Cely usek J vede po ulici HybeSova, mé délku 220,3 m, jedna se rovinny Usek. Na tiseku
Zde se nachazi objekt posty oznaceny Cislem 29 a jedna se 0 9. objekt na zelené trase.

Usek byl bez problémi, jako piirozené vodici linie slouzily fasady domd, na trase se
nachazelo jedno misto pro prechazeni, kterému chybél signalni pas (obr. 284), takze by jej
¢lovek pohybujici se pomoci techniky bilé hole nemusel najit.

Na misté pro pfechazeni je potieba pridat signdlni pas a jelikoz $itka chodniku je méné
nez 2 m, Sitka varovného pasu 0,4 m a $itka odsazeni signdlniho pasu 0,3 — 0,5 m, takze
nesplnime podminku minimalni délky signalniho pasu, takze je potfeba doplnit i 0 vodici pas
prechodu (obr. 284).

| Obrdazek 284 Uprava mista pro prechdzeni
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5.3.11 Trasa zelen3, dsek K

Usek K méa délku 320 m a maximalni podéIny sklon 4,8 %. Usek vede od budovy posty,
pak kiizi ulici HybeSovu a Masarykovu a pak pokracuje po ulici Mahenova.

Usek za¢ina mistem pro prechazeni (obr. 286), za kterym nasleduje ptechod pro chodce
(obr. 285), v prostoru dle mého nazoru neni lehké se zorientovat vzhledem k chybé&jicim
vodicim liniim a hmatnym prvkam, ale i1 vzhledem k jeho rozestaveni, signalni pas jdouci k
ptechodu navadi mimo trasu prechazeni.

Obrazek 286 Chybéjici hmatné prvky Obrazek 285 Spatné provedeny signdlni pds

Mezi mistem pro piechazeni a
ptechodem pro chodce, by bylo
dobr¢ rozsitit dlazdénou plochu a
po celé jeji délce vést signalni pés,
a tak navést chodce od mista pro
ptechazeni k pfechodu pro chodce
(obr. 287).

Obrdzek 287 Rozsireni dlizdéné plochy

Do prostoru pro chodce zasahovala zelen, ktera mize chodce nepfijemné zranit, jelikoz se
jednalo o Ruzi Sipkovou (obr. 288) na tiseku je vjezd ke garazim na urovni chodniku (obr. 289),
tento prostor nema vodici linii a jeho délka je 14 m, takze zde je riziko ztraty sméru. Témeéf u
vSech snizenych obrubniku, chybély varovné pasy. Navrhuji doplnit varovny pas u snizeného
obrubniku do komunikace a zaroveini bych ptidal varovny pés na stranu ke garazim a umélou
vodici linii nebo by jako vodici linie mohl slouZil varovny pas.
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Obrdzek 288 Zeleri v prostoru pro chodce Obrazek 289 Vjezd ke gardzim

Na ktizovatce s ulici Antonina Dvoréaka, je misto pro pfechazeni, které ma hmatné prvky,
které rozmérové neodpovidaji vyhlasce, takZe by mohly byt zaménény za jiné prvky, ve stejném
misté byla v cesté umistén kontejner na smésny odpad (obr. 291). Zde je potieba posunout
signalni pas, tak, aby navadély jeden na druhy. Pfidat nové signalni pasy ve druhém sméru. Na
jedné strané doplnit varovny pas a vSechny prvky zhotovit v pfedepsanych rozmérech, coz
momentalné nejsou. Na dalsim misté (obr. 290) je poticba zkratit varovné pasy a doplnit pasy
signalni. Jelikoz neni na jedné stran¢ mozné zhotovit pas vV minimalni pozadované délce, je
potieba pridat jesté vodici pas prechodu a premistit sloup VO.

Obrazek 291 Misto pro prechazenit Obrazek 290 Druhé misto pro prechdazeni
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5.3.12 Trasa zelen3, dsek L

Usek L je rovinny usek délky 65,25 m. Jedna se o posledni tisek, na kterém se nachazi
posledni desata budova zelené trasy s ¢islem 29, coz je autobusové nadrazi.

Na tomto kratkém useku byl nedostatek v misté pro pfechazeni, které chodce pfivede
k nadrazi a v zeleni zarostlé vodici linii.

Odboceni z vodici linie je oznaceno signalnim pasem, ale nevyhovujici délky (obr. 292),
takZe je potieba misto pro piechdzeni doplnit o vodici pas ptechodu, ktery se na misté nenachézi
(obr. 293), jelikoz signalni pas nema predepsanou délku, takze chodec, by nemusel udrzet
spravny smér, V tomto pomuze vodici pas prechodu.

Obrazek 293 Kratky signalni pas Obrazek 292 Misto pro prechdzent
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6 ZAVER

Prvni ¢ast diplomové prace byla vénovana seznameni S parametry a pozadavky na
provadéni bezbariérovych tprav ve vefejném prostoru, které jsou v Ceské republice predepsany
vyhlaskou. Bezbariérové upravy se v prvopocatku odviji od prostorovych narokt na pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace — dostate¢ny manipulac¢ni prostor pro osoby
upoutané na invalidni vozik, osoby pohybujici se pomoci techniky bilé hole a dalsi osoby
spadajici do kategorie osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a nejen ty, ale napft. i
0soby pokro¢ilého véku nebo osoby s mentalnim poruchou aj. Dalsimi prvky, které umoziuji
bezpecny a komfortni pohyb v prostoru, jsou samostatné hmatné prvky, jejich technické udaje
a zpusoby pouziti Ize najit téz ve Vyhlasce nebo v metodice k této vyhlasce. Béhem pozorovani
V terénu a navrhu uprav, jsem nabil dojmu, ze pfi navrhovani bezbariérového prostoru, jde
predevsim o jiZz zminéné naroky na misto, jednoduchost a logi¢nost uspotfadani prostiedi.

V ¢asti druhé byl vypracovan generel bezbariérovych tras ve mésté Blansko, jehoz cilem
bylo ovéfit dostupnost objektti obanské vybavenosti, osobam se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace a navrhnout opatfeni, ktera t¢émto osobam umozni bezpe¢ny a komfortni pohyb
po vetejném prostranstvi.

Jako prvni bylo vybrano 30 objekti obclanské vybavenosti, napt. zakladni Skoly,
autobusové nadrazi, kostel, ufad, radnice, nemocnice a dalsi. K propojeni téchto objektt
vznikly 3 trasy, jejichz celkova délka byla pies 10 km. Trasy byly oznaceny barvami: oranzova,
modra a zelena.

Na takto vytvofenych trasach, byla nasledné provadéno pozorovani sklond, existence,
popf. vysky vodicich linii, prichodnost chodniki, existence a zptisob provedeni signalnich past
a jejich navazani na vodici linie, délky pferuSeni vodicich linii, délky pfechdzeni a mnohé dalsi.
Nasledné byly navrzeny upravy, které umoznuji pouziti vefejného prostoru osobami se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Nejvetsi namefeny sklon na trase byl sklon pies 20 %, u pési zony. Sklony a kopce, jsou
nachazi v tdoli v okoli feky Svitavy, ale zbytek mésta se rozklada na okolnich kopcich. Tohle
povazuji za hlavni nedostatek, co se do komfortu pohybu tyce. Velka cast kopci se vchazela
do poZadovaného sklonu, nebo jej o maly kousek piekracovala. Pro osoby pohybujici se na
invalidnim voziku nebo za pomoci berli se jedna o velky nedostatek. Toto mohu potvrdit i
z vlastni zkuSenosti. Prakticky na vSech komunikacich s vétsi délkou a vy$§im sklonem, se
nachazeji mista, kde je mozné si odpocinout. Problémy sklont, jiz postavenych komunikaci se
fesi velice problematicky, nejjednodussim feSenim je uceleny a frekventovany systém MHD,
ktery nejen osobam s omezenou schopnosti pohybu, ale napiiklad i osobam v pokrocilejSim
véku velice usnadni a zkomfortni pohyb po mésté. Bohuzel Blansko nema systém MHD, ktery
by toto umozioval, autobusy jezdi ve velkych ¢asovych rozestupech a pouze kratkou dobu.
Nutno ale podotknout, Ze pfevazna ¢ast pouzivanych autobusl, je piizpisobena
bezbariérovému piistupu.

Dalsim ¢astym problém, ktery je snaze fesitelny, byl $patny stav nebo absence obrubnika.
Obrubniky by na velké ¢asti tras mély slouzit jako ptirozena vodici linie. Na kazdé pozorované
trase byl usek, ktery nesplinoval minimalni pozadovanou vysku, tedy 6 cm. Nebo byl obrubnik
v katastrofalnim technickém stavu nebo chyb¢l uplné. Tento problém se vaze s kombinaci
starych a novych chodniktl, jsou mista, kde je chodnik, vybudovany v 70. letech 20. stoleti,
ktery je na kousku rozebran a v tomto misté je zhotoveno misto pro pifechazeni z modernich
prvki. Velka ¢ast téchto starych chodnikli nema dostate¢né $itky, pro umistovani hmatnych
prvkil. Problém s obrubniky se dal rozdélit tak, ze na starSich chodnicich byly obrubniky ve
Spatném technickém stavu — vyvracené, obouchané, zarostlé zeleni atd. Na nové vybudovanych
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nebo opravenych chodnicich, obrubniky chybély, misto nich byly pouzity krajniky, které nejsou
schopné zastavat funkci vodici linie.

Pfi pozorovani jsem mél pocit, Ze je pii realizaci chodniki byla snaha o Setfeni materialem
a snahou. Na naroznich mistech byly zbytecné dlouhé snizené obrubniky, hmatné prvky nemély
potfebné rozméry nebo mista pro prechazeni byla ptizplisobena trase chodniku, a ne chodnik
mistiim pro pfechazeni, na ¢asti mist chybi signalni pasy.

Velka cast nedostatkii se objevuje pfedev§im mimo centrum mésta, pokud vynechame
chybgjici hmatné prvky na obou naméstich. Kazdopddné jsem nabyl toho dojmu, ze
Vv okrajovéjsich ¢astech mésta, byly prvky pro bezbariérové uzivani zhotoveny zpuisobem, aby
néjaké byly a nefesila jejich funkénost nebo logi¢nost. BEhem pozorovani jsem zjistil, ze na
néktera mista by nebylo mozné se dostat nebo by nebylo mozné pouzit napiiklad néktera mista
pro piechazeni.

Vystupem diplomové prace je Generel bezbariérovych tras ve mésté Blansko, ktery je v
souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni.

129



Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

SEZNAM POUZITYCH ZDR0OJU

[1] Pocet obyvatel ve spravnich obvodech obci s rozsitenou ptsobnosti [online].
[cit. 2020-12-05]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/statistiky

) [2] Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych
CR. https://www.sons.cz [online]. [cit. 2020-11-20]. Dostupné z: https://www.sons.cz/Dlazba-
a-hmatovy-kontrast-P4006368.html

[3] Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb. o technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

[4] ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uZivani staveb: metodika k vyhlasce ¢&.
398/2009 Sb. o obecnych a technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb. Praha: CKAIT, 2011. ISBN 978-80-87438-17-6.

[5] Slepa mapa kraja CR [online]. Zemepis.com. [cit. 2020-12-05]. Dostupné z:
http://www.zemepis.com/smkraje.php

[6] SOUKUPOVA, Tereza. Generel bezbariérovych tras ve mésté Straznici. Brno,
2018. 153 s., 0 s. ptil. Bakalafska prace. Vysoké uceni technické v Brné¢, Fakulta stavebni, Ustav
pozemnich komunikaci. Vedouci prace Ing. Radka Matuszkova

[7] Historie firmy [online]. [cit. 2021-01-01]. Dostupné zZ:
https://www.dpmb.cz/cs/firma-historie

[8] Uméla vodici linie. Https://www.handi-friendly.com [online]. [cit. 2021-01-
01]. Dostupné z: https://www.handi-friendly.com/vodici-linie-pl-31/

[9] Mapy.cz, 2020 [online]. Mapy.cz. [cit. 2020-11-11]. Dostupné z:
https://mapy.cz/

[10] Mapy Google, 2020 [online]. Mapy Google. [cit. 2020-15-11]
[11] Https://nahlizenidokn.cuzk.cz/ [online]. [cit. 2020-13-11]. Dostupné z:
http://sgi-

nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default.aspx?themeid=3&&MarQueryld=6D2BCEB5&Mar
QParam0=605018&MarQParamCount=1&MarWindowName=Marushka

130


https://www.dpmb.cz/cs/firma-historie
https://mapy.cz/

Ustav pozemnich komunikaci Bc. Martin Tesar
FAST VUT v Brnée Generel bezbariérovych tras v Blansku

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
VO — vetejné osvétleni
KD — kulturni dam
MHD
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