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Abstrakt:

Cilem této diplomové prace je navrh variant Upravy prisecné kfizovatky silnic 1/55 a 11/432
pfedevsim z hlediska kapacity a bezpeénosti na ni.

V prvni ¢asti prace bylo provedeno méfeni a vyhodnoceni intenzit na stavajici kfizovatce, ze
kterych bylo poté kapacitné porovnano nékolik variant a dvé vyhovujici byly vybrany pro dalSi
zpracovani.

Pro druhou d&ast prace byla vybrana jedna varianta Upravy kfizovatky (kosodélna
mimouroviova kfizovatka) ktera byla zpracovana jako projekt pro dokumentaci pro stavebni
povoleni.

Abstract:

The aim of this Master's thesis is design of possible modifications of crossroad 1/55 and
[1/432, primarily with focusing on capacity and safety.

The first part of this thesis is dealing with measurement and evaluation of current traffic
intensities, and capacity calculations of suggested design modifications.

The second part of the thesis consists of detailed project of one design modification
(diamond interchange) for documentation for construction permit.

Klicova slova:

mimourovnova kfizovatka, spiralova okruzni kfizovatka, Hodonin, bezpec¢nost, kapacita

Keywords:
interchange, turbo roundabout, Hodonin, safety, capacity
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Pravodni zprava

Diplomova prace
Uprava kiizovatky silnic 1/55 a 11/432 u Hodonina
Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

1. Identifika¢ni udaje

1.1. Stavba

Nazev stavby: Uprava kfizovatky silnic I/55 a 11/432 u Hodonina
Misto stavby: Jihomoravsky kraj

Katastralni uzemi: Hodonin, Rohatec

Druh stavby: liniova novostavba

1.2. Zhotovitel projektové dokumentace (DSP)

Projektant: Bc. Martin Péknica
Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Vevefi 331/95, 602 00, Brno
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Uprava kfizovatky silnic I/55 a 11/432 u Hodonina Bc. Martin Péknica
Diplomova prace VUT v Brné, FAST

2. Zakladni udaje o stavbé

2.1. Vyznam a umisténi stavby

Tento projekt vramci diplomové prace na Vysokém uceni technickém v Brné Fakulté
stavebni, FeSi Upravu Uroviiové prlisecné kfizovatky silnic 1/55 a ll/432, ktera se nachazi
v Jihomoravském kraiji pfiblizné 2 km vychodné& od Hodonina.

Podnétem pro zpracovani projektu a variant feSeni byla pfedevSim nebezpelnost této
kfizovatky a jeji pfekro€enda kapacita.

Trasa silnice 1/55, ktera vstupuje do kfizovatky jako hlavni, kopiruje trasu planované
rychlostni silnice R55 a stavajici vozovka v kategorii S 11,5 tvofi levou polovinu (ve sméru
pasportniho stani¢eni) konstrukce planované kategorie R 22,5.

Kfizovatka 1/55 - 11/432 je v projektu R55 FeSena v ramci stavby 5516 Rohatec — Luzice. Pro
tuto stavbu je schvalen investi¢ni zamér a je zpracovana technicka studie k provéfeni rozSifeni
stavajici silnice 1/55 na R55. V prosinci 2009 byla zvefejnéna dokumentace EIA a dne 13. 1.
2012 bylo vydano souhlasné stanovisko.

Projekt R55 je v daném Useku fe$en pomé&rné velkoryse a obsahuje také dvé MUK, Hodonin
- centrum a Hodonin - vychod. MUK Hodonin - centrum fesi pfepracovani stavajici kosodélné
MUK severné od centra Hodonina a MUK Hodonin - vychod fesi pravé kizeni R55 s 1/432 a to
pomoci osmickovité MUK.

Vzhledem ke stavajicim intenzitdm dopravy, pfedpokladanému narlstu dopravy
a pfedevsim k velké investici do roz8ifeni na R55, se v tomto projektu s rozSifenim na rychlostni
komunikaci nepocita. Bere se v uvahu mozné rozSifeni na tfipruhovou komunikaci
s dodateénym pruhem ve sméru na Straznici kde byly zjistény nejvySSi intenzity dopravy.
Tomuto fedeni odpovida navrzena délka mostniho objektu a moznost napojeni na navrzené
rampy.

V ramci tohoto projektu byly zpracovany dvé varianty Upravy této kfizovatky.

Prvni variantou je vystavba spiralovité (turbo) okruzni kfizovatky s dvoupruhovymi vjezdy
a vyjezdy na silnici I/55. Tato varianta vyhovuje jak kapacitng, tak bezpe¢nostné a to predevsim
diky lepSimu usmérnéni provozu a odstranéni problémovych kfiznych bodld na puavodni
prasecné kfizovatce. Nevyhodami tohoto feSeni je pfedevSim naruseni kontinuity trasy sil. 1/55
a také je toto feSeni komplikaci pro mozné roz$ifeni této komunikace.

Druhou variantou je vystavba mimouroviiové kfizovatky. Jedna se o kosodélnou
mimourovriovou kfizovatku s okruznimi kfizovatkami na vedlej$i komunikaci. Tento typ MUK byl
zvolen z davodu jejiho tvaru (pfedevsim Sifky), relativné malému zaboru pozemk( a vyhnuti se
zasahu do plochy pro téZzbu nerostll jihovychodné od kfizovatky a plynarenského objektu na
severozapadé. Kapacitné toto feSeni vyhovuje, kontinuita trasy 1I/55 nebude narudena a je
mozné i jeji rozsSifeni. Jedinou zna¢nou nevyhodou je cena této stavby. Tato varianta je také
v ramci tohoto projektu podrobné zpracovana dale jako dokumentace pro stavebni povoleni.
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3. Prehled vychozich podkladt a prizkumu

Pro vlastni projekéni zpracovani DSP stavby byly pouzity nasledujici podklady:
Radarové méfeni intenzit dopravy na 1/55 v ¢ervnu 2013 - VUT FAST, Ing. Martin Smély
Celostatni séitani dopravy z r. 2010 - RSD CR
gtatistika dopravnich nehod na kfizovatce 1/55 - 11/432 - Ministerstvo dopravy, Policie
R
4. Geodetické zaméfeni Uzemi, navrhovand trasa R55 - HBH projekt spol. s r. o.
Tyto podklady byly doplnény projektem o nasledujici prazkumy:

1. Prizkum pohyb( na stavajici kfizovatce - 28. 6. 2013 - Bc. Martin Péknica, Bc. Alice
Nevrla

Digitalni zpracovani prizkumu inZenyrskych siti - Bc. Martin Péknica

Katastralni mapa - Méstsky ufad Hodonin, odbor rozvoje mésta, Ing. Petr Janik; uprava
Bc. Martin Péknica

Mapové podklady byly vyhotoveny v méfitku 1:1000 v soufadnicovém systému JTSK,
vySkovém systému Bpv a pouZity pro zpracovani v digitalnim formatu. Katastralni mapa byla
digitalizovana a pfevedena do stejného méfitka jako mapovy podklad. Zakres inZenyrskych siti
byl ovéfen u jednotlivych spravcu.

Vypoctova a graficka ¢ast dokumentace byla zpracovana programovym systémem Autocad
Civil 3D.

4. Vysledky a zavéry pruzkumui a méreni

4.1. Inzenyrsko - geologicky prizkum

Tato prace neobsahuje podrobny inzenyrsko - geologicky prizkum. V celé oblasti Upravy
kfizovatky se vzhledem k umisténi do polnich pozemku pocita s pomérné tlustou vrstvou ornice
§ifky cca 0,5 m, pod kterou se predpokladaji vrstvy jilovité hliny, popfipadé hliny s ulomky nebo
hlinitopiscitych stérka.

V ramci dalSi projektové dokumentace je potfeba zajistit dodate¢ny IG prizkum, pfedevsim
v misté zaloZeni nového mostniho objektu.

4.2. Hydrogeologicky priazkum
V ramci tohoto projektu nebyl zpracovan.

Pro daldi podrobngjSi doplnéni dokumentace se navrhuje realizace terénnich
hydrogeologickych méfeni pro zaznamenani kvality podzemni vody pfed vystavbou a vliv
projektovanych komunikaci na okolni nadrze, podzemni vody popfipadé vliv stavby na vodni
zdroje a feSeni jejich ochrany.

4.3. Korozni priizkum
Nebyl v ramci projektu feSen.
4.4. Hlukova a emisni studie

Vyhodnoceni hlukové zatéZe venkovniho prostoru z provozu dopravy na nové€ navrzené
kfizovatce nebylo feSeno samostatnou studii.

Kfizovatka je umisténa v intravilanu a v blizkosti nejsou Zadné rezidencni stavby. Proto neni
nutné navrhovat zadna dodatecna opatieni pro zamezeni Sifeni hluku a vibraci.
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4.5. Kapacitni posouzeni useku 1/55

Kapacitni posouzeni silnice 1/55 bylo provedeno z dlivodu mozného rozsifeni této silnice na
rychlostni komunikaci R55 nebo mozného pfidani jizdniho pruhu v jednom sméru pro
zkvalitnéni budouci dopravy na této komunikaci.

Pro posouzeni byly pouZity data z celostatniho séitani dopravy v roce 2010 (RSD CR)
a radarova data poskytnuta Ing. Martinem Smélym (VUT FAST) ziskana v tydnu od 6.6 do 14.6
2013.

Vypod&et kapacity byl proveden dle TP 189 a piilohy A CSN 73 6101 pro sditaci profil 6-0836,
na navrhové obdobi 20 let. Rastové koeficienty byly pfevzaty z TP 225. Detailni vypocet je
soucasti pfilohy B.

Pro rok 2013 byla vypoltem stanovena padesatirazova intenzita dopravy ls; = 1310 voz/h
a priblizna priimérna hustota dopravy 15 voz/km. Dle téchto hodnot byla ur¢ena predpokladana
uroven kvality dopravy C, coz je limitni vysledek pro silnice . tfidy.

Zavérem tohoto prizkumu je, Ze na navrhové obdobi 20 let neni nutné provadét navrhované
rozSifeni silnice 1/55 na R55. Je mozné zvazit, vzhledem k podrobnéjSimu dopravnimu
prazkumu, rozs$ifeni stavajici silnice v tomto Useku o jeden jizdni pruh a to smérem na Straznici
a Uherské Hradisté, kde jsou nejvyssi stavajici intenzity.

4.6. Kapacitni posouzeni stavajici kfizovatky 1/55 - 11/432 a navrzenych
variant

Na zakladé dat zjisténych z radarového méfeni v ¢ervnu 2013 byly stanoveny Spickové
hodiny na silnici 1/55 (viz pfiloha A). NejvySsi intenzity byly naméfeny ke konci tydne a to
v patek 7.6.2013 mezi 15:00 a 16:00 kde se jednalo pfiblizné o 700 vozidel za hodinu.

Dle vysledk(l radarového méfeni bylo v patek 28.6.2013 provedeno pfesné méreni intenzit
a pohyb(l na stavajici kfizovatce. Byl pofizen videozaznam kFiZovatky pro nasledné zpracovani
a to ve stanovenych 3pickovych hodinach v ¢asech od 9:00 do 11:00 a od 15:00 do 17:00.

Vystupem z pofizenych videozaznamu jsou predevSim pentlogramy stavajici kfizovatky,
rozdéleni vozidel v dopravnim proudu a pocet jednotkovych vozidel pro vypocet kapacity
kfizovatky. VeSkera ziskana data a vystupy jsou soucasti pfilohy A.

Stavajici prisecna kfizovatka byla posouzena na maximalni zjisténou Spi¢kovou hodinu, od
15:00 do 16:00. Vysledek potvrdil, Ze kfizovatka dosahla, a ze sméru od Hodonina dokonce
prekrocCila, svou kapacitu. Z vysledk( vyplyva, Ze problémem je pfedevSim vysoka rychlost
a intenzita na hlavni silnici 1/55, kde je velmi dobra droven kvality dopravy (A). Vysoka rychlost
aintenzita na hlavni, ovSem omezuje vjezd vozidel do kfizovatky z vedlejsi silnice 11/432,
predevsim ze sméru od Hodonina, kde je pfekro¢ena kapacita (UKD = F), a stejné divody maji
za nasledek i vysokou nehodovost na této kfizovatce.

V ramci navrhu variantnich feSeni bylo posouzeno pouziti okruzni kfizovatky praméru 50 m
s jednim pruhem na okruhu a to pro navrhové obdobi 20 let (tj. do roku 2033). Tato varianta byla
z dlivodu nedostate¢né kapacity zavrzena. Jednopruhova okruzni kfizovatka neni v dostatecné
kvalité schopna pfevést dopravu pfedevdim na hlavni komunikaci. Na vjezdu od Bfeclavi byla
pro rok 2033 stanovena uroven kvality dopravy E, coz ukazuje naplnéni kapacity tohoto vjezdu.
Na vjezdech z vedlejsi silnice 11/432 dosahl nejhorsiho vysledku vijezd od Hodonina, kde bylo
stanoveno UKD na stupen D, s ¢imz by se na této komunikaci dalo spokojit.

Z davodu nedostate¢né kapacity okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu, byla jako
dal§i varianta kapacitné feSena spiralovitd (turbo) okruzni kfizovatka s dvéma pruhy na
okruznim pasu, vyjezdech a vjezdech na hlavni silnici 1/55 (viz grafickd pfiloha B2). Tato
varianta okruzni kfizovatky vyhovuje na v8ech vjezdech i vyjezdech pro navrhové obdobi 20 let.
Nejhorsi vysledek pro rok 2033 ma vjezd na 11/432 od Hodonina, kde byla stanovena uroveri
kvality dopravy na stuper B.

Pro variantu MUK Fe$enou podrobné v tomto projektu bylo zji$téno, Ze kritickym mistem
s nejmensi rezervou v kapacité je jizni okruzni kfizovatka na vedlejsi silnici 11/432. | pfesto vSak
kapacitné tato ¢ast MUK vyhovi i na maximalni navrhové obdobi 37 let, tedy do roku 2050.
VSechny vjezdy maji pro toto navrhové obdobi uroven kvality dopravy A.

Kapacitni vypocty byly provedeny dle TP 188 pro stavajici prisecnou kfizovatku a dle TP
234 pro posouzeni variant s okruznimi kfizovatkami. VSechny protokoly vypoctl kapacity jsou
soucasti pfilohy B.
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4.7. Posouzeni bezpeé€nosti stavajici kfizovatky

Stavajici prlise¢na kfizovatka je do znacéné miry nebezpecna a to predevsim kvlli jejimu
uspofadani, rozlehlosti a pfedevsim nedodrzovani rychlosti na hlavni komunikaci. V prostoru
kfizovatky se od roku 2007 stalo celkem 38 nehod a z toho jich bylo 26 se zranénim osob (3x
téZce). Od roku 2009, kdy neni nutné hlasit nehody s hmotnou Skodou na vozidlech do
100000 K¢ se pocet nahlasenych nehod sniZil na dvé roéné (jedna se o nehody se zranénimi).

Oficialné je nejcastéjSim divodem nehod vjezd do kfizovatky z vedlejSi silnice 11/432 proti
pfikazu dopravni znagky ,STUJ, DEJ PREDNOST!“. Opravdovym divodem nehod je ale
predevs§im nedodrzovani rychlosti na hlavni silnici I/55. Dovolena rychlost v prostoru kfizovatky
na 1/55 je 70 km/h, ovSem pfi radarovém méfeni byla naméfena nejCastéji rychlost kolem
80 km/h a az pro 26,4 % vozidel byla naméfena rychlost nad 90 km/h. Z tohoto ddvodu maji
vozidla na vedlejSi silnici 11/432 problém vjet bezpe¢né do kfizovatky i pfesto, Zze rozhledové
pomeéry na kfizovatce jsou velmi dobré. K tomuto tvrzeni pfispiva fakt, ze u vétSiny nehod doslo
ke sréZce vozidel zboku, tedy vozidlo na hlavni silnici narazilo do vozidla z vedlejsi silnice.

Resenim v této situaci je pouze fyzické omezeni rychlosti na hlavni silnici (pouziti zvy$enych

kfizovatky, pouzitim okruzni kfizovatky nebo mimouroviové kfizovatky.
Veskera data a graficka vyjadieni nehodovosti jsou souéasti pfilohy C.
4.8. Vliv stavby na krajinny raz

Krajinny raz a zplUsob jeho ochrany jsou definovany v odst. (1) a (2) § 12 zakona &. 114/92
Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni:

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista
Ci oblasti, je chranén pfed cinnosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze
s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkd, zvlasté chranénych Uzemi, kulturnich
dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v krajiné.

K umistovani a povolovani staveb, jakoZ i jinych &innosti, které by mohly snizit nebo zménit
krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.

Krajinny raz se odviji od trvalych ekologickych podminek a ekosystémovych rezim( krajiny,
tedy zakladnich pfirodnich vlastnosti dané krajiny (pfirodnich podminek uzemi). V téchto
rdmcich je krajinny raz dotvafen (krajiny pfirodni) az vytvaifen (krajiny antropicky pfeménéné)
lidskou €innosti a Zivotem lidi v nich (krajinotvornymi zplsoby vyuzivani uzemi). Krajinny raz je
vytvaren souborem typickych pfirodnich a ¢lovékem vytvarenych znakl, které jsou lidmi
vnimany a které identifikuji urcity prostor. Typické znaky krajinného razu tedy vytvareji obraz
dané krajiny.

Hodnoceni krajinného razu je zalozeno na ur€eni miry zachovalosti krajinného razu. K tomu
slouzi porovnani souboru typickych znaku dané oblasti krajinného razu se souborem znaku
zachovanych v hodnoceném misté. Hodnoceni se provadi expertnim soudem na zakladé
podrobné bilance pfirodnich (geneticky primarnich) a kulturnich (geneticky sekundarnich)
charakteristik krajiny a od nich se odvijejicich typickych znaku, které se podileji na vzniku
estetickych anebo pfirodnich hodnot krajiny.

Hodnoceni miry zachovalosti krajinného razu

Mira zachovalosti krajinného razu byla vyhodnocena na terénni prohlidce v ¢ervnu 2013.
Navrhovana stavba MUK je umisténa do prostoru polni a ¢asteéné priméstské urbanizované
krajiny mésta Hodonin. Pfevazuji zde orné pudy a jizné od stavby téz prumyslové plochy.
Lokalita ma zachovaly reliéf, ale nevratné poSkozeny charakter vegetace a vSechny dalsi
typické znaky krajinného razu byly z vétSi €asti v minulosti odstranény. Krajinny raz SirSiho
uzemi je proto hodnocen jako ¢asteéné zachovaly - stupen C (polni zemédélska krajina).

Mozné naruseni vyznamného krajinného prvku (VKP), zvlasté chranénych uzemi
(ZCHU), dominant, harmonického méfitka a vztaht

Lokalita stavby neni zalesnéna, neni zde Udolni niva ani vodni tok nebo rybnik. Zadna &ast
Uuzemi nebyla registrovana jako vyznamny krajinny prvek (VKP) zfizenim MUK tedy nedojde
k Zadnému naruseni stavajicich VKP.
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Zadna &ast lokality neni soudasti zvla$té chranéného Uzemi vyhlaSeného dle zékona
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

Na zkoumané lokalité ani v jeji blizkosti nejsou vyrazné pfirodni dominanty, které by mohly
byt ohroZeny, ani se zde nevyskytuji pfirodni nebo pfirodé blizké ekosystémy.

Esteticka i pfirodni hodnota Uzemi je vyrazné naruSena intenzivnim zemédélskym
obhospodarovanim, prlimyslovymi aredly, t€Zbou nerostd (keramickych hlin) a stavbami na
severnim okraji Hodonina. V oblasti je tedy znacné& poSkozeno harmonické méfitko krajiny.
Mistem krajinného razu nevede zadna turisticka cesta a také ho nelze povaZovat za pohledové
exponovany prostor.

Vizualni posouzeni vlivu stavby MUK na krajinny raz

PFi vizualnim hodnoceni vlivu stavby MUK na krajinny réz byla pofizena fotodokumentace
lokality (viz pfiloha D). Z fotodokumentace je zfejma jak nizka mira zachovalosti krajinného razu
lokality, tak také vliv stavby MUK na krajinny raz tohoto mista.

4.9. Biologické hodnoceni stavby
V ramci tohoto projektu nebylo provedeno zadné podrobné biologické vyhodnoceni stavby.

Nejbliz§i soucast soustavy Natura 2000, Hodoninska doubrava, nebude stavbou nijak
ovlivnéna.

Predpoklada se, Ze realizace ani provoz této stavby nebude zhorSovat ztratu hnizdnich
a potravnich moznosti v souvislosti s likvidaci dfevin. Dojde pouze k likvidaci mensiho mnozZstvi
naletovych kfovin a dfevin do praméru kmenu 0,3 m.

Veskeré zasahy, tykajici se zajml ochrany pfirody a krajiny musi byt v souvislosti s vyskytem
zvlasté chranénych druh(ll Zivogichl na lokalité provedeny v souladu s pfislusnymi ustanovenimi
zakona €. 114/1992 Sb., zadkona €. 218/2004 Sb. a vyhladky €. 395/1992 Sb. V platném znéni.

5. Ochranna pasma, chranéna uzemi a kulturni pamatky

5.1. Ochranna pasma pozemnich komunikaci

silnice I. tF. 50 m od osy komunikace na obé strany
silnice Il.+ lII. tF. 15 m od osy komunikace na obé strany
5.2. Ochranna pasma inzenyrskych siti

V zajmoveém uzemi se nachazeji podzemni vedeni vysokotlakého plynu, dalkové a sdélovaci
kabely, vodovod, nadzemni vedeni VVN a VN s nasledujicimi vzdalenostmi ochrannych pasem:

Nadzemni elektricka vedeni

Vedeni VVN 110-220 kV 15 m od krajniho vodice na obé strany
Vedeni VVN 35-110 kV 12 m od krajniho vodi¢e na obé strany
Vedeni VN 1-35 kV

pro vodiCe bez izolace 7 m od krajniho vodie na obé strany
pro vodice s izolaci zakladni 2 m od krajniho vodice na obé strany
zavésna kabelova vedeni 1 m od krajniho vodice na obé strany
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Podzemni vedeni plynarenska - pasma bezpec¢nostni

VTL plynovod nad 250 mm 40 m od osy potrubi na obé strany
VTL plynovod do 250 mm 20 m od osy potrubi na obé strany
VTL plynovod do 100 mm 15 m od osy potrubi na obé strany

Podzemni vedeni trubni ostatni

Vodovod a kanalizace do 500 mm 1,5 m od lice potrubi na obé strany
Vodovod a kanalizace nad 500 mm 2,5 m od lice potrubi na obé strany
Kabelové vedeni

Spojovaci kabely 1 m od krajniho kabelu na obé strany
Silnoproud do 110 kV 3 m od krajniho kabelu na obé strany
5.3. Chranéna uzemi

V uzemi vymezeném stavbou MUK se nenachdzi Zadné zvlasté chranéné Gzemi ve smyslu
ust. § 14 zakona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni, tj. zvlasté
chranéna uzemi kategorie narodni park, chrdnéna krajinna oblast, narodni pfirodni rezervace,
narodni pfirodni pamatka, pfirodni rezervace, pfirodni pamatka.

V uzemi dotéeném stavbou MUK nebyl zaregistrovan Zadny vyznamny krajinny prvek ve
smyslu zédkona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni.

6. Zasah stavby do uzemi

6.1. Demolice

Stavba MUK nevyvola zadné demolice blizkych objekttl. Dojde pouze ke zruseni vjezdu na
polni cestu v km 0,741 upravy 1/55.

6.2. Kaceni mimolesni zelené

V ramci projektové dokumentace pro stavebni povoleni nebyl proveden Zadny dendrologicky
priizkum. V prostoru stavby dojde k vykaceni 13 ks nevyznamnych stromd do prdméru kmene
0,3 m a pfiblizné 180 m? kiovin.

6.3. Zasah do zemédélského pozemkového fondu, rekultivace

Stavba MUK bude znaéné zasahovat do ZPF a proto bude nutné v rdmci dalsi projektové
pripravy vyhodnotit a vyfesit vynéti zabranych pozemkud ze ZPF.

Rekultivace vramci stavby nebude provadéna, dojde pouze k odstranéni pUvodni
konstrukce vozovky silnice 11/432 v misté kfizovatky a odstranéni Casti konstrukce vozovky
silnice 1/55 mezi rampami MUK, kde nebude obnovena zemédélska plida.

7. Podminky realizace stavby

Uprava této kfizovatky na MUK si vyzada jistd dopravni omezeni. Pfedev$im se jedna
o kompletni uzavirku silnice 11/432 v tomto Useku z divodu vystavby nasypld a nového mostu.
Touto uzavirkou se ovéem zamezi dopravni obsluznosti méstské ¢asti Hodonin - Panov.
Resenim jsou bud objizdné trasy:
1. pfes obce Dubnany (sil. 11/380; 11/431), RatiSkovice (sil. 111/4254) a navazani zpét na
silnici 11/432
2. pres obce Rohatec (sil. 1/55 nebo sil. 111/43237), RatiSkovice (sil. 111/4258) a navazani
zpét na silnici 11/432
Nebo vytvofeni doasné vozovky spojujici /55 se silnici 11/432 pfed Panovem.

Silnice 1/55 bude po celou dobu vystavby zachovana v dostateéné Sifce pro obousmérny
provoz s dopravnimi omezenimi v prostoru stavby. K omezeni provozu na silnici 1/55 dojde
pouze pfi provadéni konstrukce mostniho objektu. V dobé provadéni této konstrukce se
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navrhuje objizdka zacinajici na kfizovatce silnic 1/55 a 1/51, pokracujici do centra Hodonina, kde
navazuje na silnici 11/432, az po kfizovatku se silnici Ill/ 43237, po které objizdka pokracuje do
Rohatce, kde navaze na trasu 1/55.

rd

8. Predani ¢asti stavby do uzivani

Vzhledem k pomérné vysokym intenzitam dopravy na silnici 1/55 se predpoklada
zprovoznéni této trasy v pfedstihu v pIné Sifce pred kompletnim dokoncenim silni¢nich objektu,
které budou napojovat silnici I/55 na MUK.

9. Struény technicky popis stavby

9.1. Pozemni komunikace

Napojeni stavajici silnice 1/55 na na nové nadvySenou silnici 11/432 je FfeSeno pomoci
kosodélné mimourovriové kfizovatky s okruznimi kfizovatkami na vedlejSi komunikaci. Silnice
prvni tfidy si v prostoru kfizovatky zachovava plvodni Sitkové usporadani (1+1 pruh)
s pfidatnymi pruhy pro odboceni a pfipojeni.

Usek upravy kfizovatky 1/55 - /432 zagdina na silnici 1/55 pFiblizné 2 km od MUK Hodonin -
centrum smérem na StrazZnici v pasportnim staniCeni km 112,092 a kon&i pfiblizné 500 m za
stavaijici kfizovatkou v pasportnim stani¢eni km 111,092. Uprava silnice 11/432 za&ina a kongi
pfiblizné 250 m od stavajici kfizovatky a plynule navazuje na puvodni konstrukci 11/432.

Charakteristika stavby:

Délka useku upravy silnice 1/55 1000 m
Délka useku upravy silnice 11/432 500 m
Pocet ramp 4
Pocet mostnich objektl 1

9.2. Mostni objekty a konstrukce

V ramci stavby bude feSen jeden mostni objekt prevadéjici sil. 11/432 pres hlavni trasu sil.
I/55. Tento objekt neni v ramci této dokumentace podrobné fesen.

Charakteristika mostu jednopolovy, monoliticky dodateéné predpjaty beton
Délka pfemosténi 30,00 m

Délka mostu 40,00 m

Uhel kfizeni 87,4767 gon

Plocha mostu 428,21 m?

9.3. Inzenyrské sité

Kromé stavebnich objektl tvoficich trvaly zabor stavby bude nutno v ramci stavby prelozit
trasy rliznych typu inzenyrskych siti. Jedna se predevSim o prelozky podzemniho vedeni
vodovodniho potrubi, VTL plynovodu a sdélovacich NN kabelu.

Tyto pfelozky jsou v tomto projektu pouze naznaceny v grafické Casti dokumentace, ale
nejsou podrobné zpracovany.
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10. Popis stavebnich objekt
10.1. I/55 hlavni trasa

Uprava hlavni trasy silnice /55 zagina pfiblizné 500 m od plvodni priseéné kfizovatky se
silnici 11/432 smérem do Hodonina v pasportnim stani¢eni km 112,092. Osa Upravy kopiruje
stavajici osu a niveletu silnice 1/55 az po konec uUpravy v pasportnim stani€eni km 111,092.
V trase sil. 1/55 jsou feSeny &tyfi napojeni ramp MUK Hodonin - vychod. Osy ramp jsou
napojeny vlevo v km 0,271 20 a km 0,776 13 a vpravo v km 0,249 93 av km 0,760 17. Pro
napojeni ramp jsou navrzeny odbo&ovaci pruhy celkové délky 150 m a pfipojovaci pruhy
celkové délky 230 m. V celém useku bude vyfrézovana a vyménéna plvodni obrusna vrstva
vozovky a v mistech rozSifeni pro pfidatné pruhy bude dopinéna nova konstrukce vozovky.
V prostoru pUvodni kfizovatky bude stavajici rozSifeni pro odbocCovaci pruhy odstranéno.
V km 0,496 se trasa sil. 1/55 kfizi s mostnim objektem Upravy sil. 11/432.

Celkova délka upravy je 1000 m.
10.1.1. Smérové feSeni

Smérové feSeni je navrZzeno na navrhovou rychlost v, = 90 km/h (v = 90 km/h). Osa
komunikace v misté Upravy navazuje na stavajici osu 1/55 aje tvofena obloukem R =
3493,25 m o délce 196,23 m a dvéma protismérnymi pfechodnicemi délek L = 416,177 m alL =
511,31 m.

stani¢eni [km]

0,000 00 ZU  oblouk R =349325m;d = 196,23 m
0,196 23 KP  klotoida L =416,17 m; a = 1205,74
0,612 40 PP klotoida L=511,31 m; a = 1339,71
1,000 00 KU

10.1.2. VySkové FesSeni

Navrzena niveleta se v zaCatku Upravy napojuje na stavajici vySkové feseni sil. 1/55 na koté
201,78 m a kopiruje tak i celé stavajici vyskové feseni sil. 1/55. Niveleta konc&i na kété 194,99 m.
Hodnoty podélnych sklont a parametry zakruZovacich obloukt vyhovuji poZzadavkim CSN 73
6101 pro pfedepsanou smérodatnou rychlost vs = 90 km/h. Maximalni sklon &ini -0,73 %.

staniCeni  vy$ka vrcholu polomér tec¢na vzepéti spad mezipfiméa
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,000 00 201,78 - - -

-0,35 0,00
0,087 40 201,47 46000 87,397 0,083

-0,73 707,70
0,900 00 195,55 20000 17,521 0,008

-0,55 82,48

1,000 00 194,99 - - -
10.1.3. Sitkové usporadani

Sitkové usporadani je navrzeno pro kategorii S 11,5/90 dle CSN 73 6101 takto:

jizdni pruhy 2X 3,50m
vnéjSi vodici prouzek 2X 0,25m
zpevnéna krajnice 2X 1,50 m
nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m
celkem 11,50 m

V Useku km 0,041 -0,271 akm 0,760 - 0,990 jsou provedeny pfipojovaci a odbocovaci
pruhy na pfilehlé rampy MUK v Sifce 3,50 m. Délky pfidatnych pruht jsou v souladu s CSN 73
6102 navrzeny takto:
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km 0,100 - 0,250 a km 0,776 - 0,926 odbodovaci pruhy na JZ a SV rampy
délka vyrazovaciho Useku L.=70m
délka zpomalovaciho Useku Lg=80m
km 0,041 - 0,271 a km 0,760 - 0,990 pfipojovaci pruhy z JV a SZ ramp
délka oddélujiciho useku Loa =30 m
délka manévrovaciho useku Lmn=130m
délka zafazovaciho useku L,=70m

10.1.4. Klopeni vozovky

Zakladni pfiény sklon je 2,5 %, na plani je navrhovan normovy pfi¢ny sklon 3,0 %. Klopeni
se provadi kolem osy jizdniho pasu dle CSN 73 6101. Trasa zadina v oblouku jednostrannym
pficnym sklonem 2,5 % ktery pokracuje az do km 0,196 kde zacina pfechodnice. Od tohoto
bodu se pfi¢ny sklon na délce 50 m méni na stfechovity. Trasa déle pokracuje ve stfechovitém
sklonu az do konce upravy. Vzestupnice je navrzena takto:

km 0,196 23 - km 0,246 23

pocatecni sklon -2,5 % (jednostranny)
koneény sklon 2,5 % (stfechovity)
délka vzestupnice 50 m

sklon nivelety -0,73 %

sklon vzestupnice 0,38 %

10.1.5. Konstrukce vozovky

V ramci Upravy sil. 1/55 dojde k zachovani vSech podkladnich vrstev pavodni vozovky, pouze
na usecich s novymi pfipojovacimi a odboCovacimi pruhy bude plvodni konstrukce rozSifena
0 novou kompletni konstrukci.

Stavajici obrusna, a ¢aste¢né lozna, asfaltova vrstva bude odstranéna frézovanim o tloustce
60 mm. Podklad bude vyrovnan, popfipadé budou opraveny lokalni zavady, bude nanesen
spojovaci postfik, vyrovnavaci vrstva z asfaltového betonu a nova obrusna vrstva vozovky.

Konstrukce vozovky s frézovanim je navrzena takto:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi  PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16S 10-70 mm CSN EN 13 108-1
(vyrovnavka)

Spojovaci postfik asfaltovou emulzi  PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Celkem min. 50 mm

Na navrhové obdobi 25 let byl zjistén celkovy pocet TNV na 2580 vozidel, jedna se tedy
o tfidu dopravniho zatizeni Il. Navrhova uroven poruseni je pro silnice |. tfidy stanovena na DO.
Na zakladé téchto hodnot a katalogu vozovek z TP 170 byla navrZzena konstrukce vozovky
s oznacenim DO-N-1-lI-PIl takto:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 60 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ASP 22S 90 mm CSN EN 13 108-1
Infiltraéni postfik asfaltovou emulzi  PI-E 0,5 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 736126
Stérkodrt 0/63 SDa min. 150 mm CSN 736126
Celkem min. 550 mm

Nezpevnéné krajnice budou dosypany nenamrzavou zeminou a zhutnény. Horni vrstva
v tloustce 100 mm bude tvofena Stérkodrti frakce 0/32, tf. B. Hodnota deformacniho modulu na
plani konstrukce vozovky musi dosahnout minimalné 60 MPa. Asfaltové vrstvy musi byt
navrzeny, vyrobeny, dopravovany, pokladany a jejich hutnéni kontrolovano a zkouSeno dle
platnych technickych norem a technickych podminek ministerstva dopravy a spojti CR.
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10.1.6. Uprava polni cesty

V km 0,758 - 0,962 vpravo dojde vlivem rozsifeni sil. 1/55 o pFipojovaci pruh k naruseni polni
cesty, ktera vede soubézné s trasou sil. 1/55.

Navrh pocita s odsazenim puvodni polni cesty a zachovani, jeji Sitky 3,0 m. Nova vozovka
polni cesty je navrzena dle TP Mze CR ,Katalog vozovek polnich cest“ vozovka typ PN 612 pro
tfidu dopravniho zatizeni VI a navrhovou urover poruseni D2 takto:

B-materiél B-mat 100 mm '[P 208
Stérkodrt’ 0/63 SDb min. 250 mm CSN 73 6126
Celkem min. 350 mm

10.1.7. Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je provedeno podélnym a pficnym sklonem do pfilehlych ptikopU
a terénu.

Od zacatku upravy az po km 0,300 bude trasa umisténa v nasypu a veSkera povrchova voda
zde bude odvedena pfimo po svahu do terénu. V &asti od km 0,300 do konce upravy je trasa
v zafezu a povrchova voda bude odvedena do pfilehlych pfikopu, které budou na konci Upravy
napojeny na prikopy stavajici trasy. V mistech napojeni SZ a JZ rampy na hlavni trasu dojde
k naruseni plynulosti navrzenych pfikopa. Z tohoto divodu byly navrzeny dva propustky DN60O,
které prevadsiji vodu z prikoptl ve stfedni &asti MUK pres trasy t&chto ramp. Tyto propustky jsou
soucasti stavebnich objektl SZ a JZ rampy.

PFikopy budou kvuli pomérné malym podélnym sklonim zpevnény betonovou pfFikopovou
tvarnici 650x160x500 do Stérkopisku o t1.100mm s vypini sparovaci maltou MC10. Celkova
délka pfikopovych tvarnic ¢ini 1128,0 m.

V trase upravy sil. I/55 je navrzen jeden propustek, ktery pfevadi vodu z patniho pfikopu SV
rampy do volného terénu:

km 0,300 DN600 dl. 26,6 m spad 0,5 % kolmy

Zaklady propustkd budou uloZeny na SP podklad t. 100 mm. Tubus propustku bude
proveden z flexibilnich ocelovych trub s velikosti viny 68x13 mm v lozi ze SP 0/16 tl. 200 mm.

Zakladové bloky &el propustku budou z prostého betonu C 20/25. Cela propustku budou
feSena Sikmym oblozenim zafiznuté trouby propustku kamennou dlazbou tl. 200 mm do loze
z betonu C 12/15 tl. 100 mm.

Zpevnéni dna i svahu prikopll pfed vtokem i za vytokem bude provedeno dlazbou
z lomoveho kamene tl. 200 mm v betonovém lozi C 12/15 tl. 100 mm. Pfi vytoku do voIného
terénu je dlazba ukonéena betonovym prahem 300x400 mm (C 25/30) opét na SP podkladu tl.
100 mm.

Propustek se nachazi v blizkosti vozovky, kde se predpoklada jeji zimni oSetfovani
chemickymi rozmrazovacimi latkami. Nékteré vnéjsi casti konstrukci propustki mohou byt
pfimo ostfiknuty, jiné Casti se dostanou do styku s vodou steklou z vozovky a tudiZz splavujici
tyto latky. Proto musi vSechny prefabrikované i monolitické konstrukce povrchového
odvodriovaciho systému, které pfijdou uvedenymi zplsoby do kontaktu s chemickymi
rozmrazovacimi latkami (oblozeni vtoku, trouby, pfikopové tvarnice, betonové prahy, ale také
material dlazby i sparovaci malta) vyhovét stupni agresivity prostiedi XF4.

10.1.8. Bezpecnostni opatieni
V hlavni trase sil. 1/55 budou osazeny smérové sloupky dle pozadavkd CSN 73 6101.

Smérové sloupky (flexibilni ocelové) budou osazeny v nezpevnéné casti krajnice, a to na
hranici volné Sifky komunikace, tj. 0,50 m od konce zpevnéné krajnice. Vyska sloupkl bude
0,80 m nad krajnici a na sloupku budou pfipevnény odrazky. Sloupky se osadi vstficné ve
vzdalenosti 50,0 m.
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10.1.9. Zemni prace

Cely Usek upravy trasy kopiruje stavajici trasu sil. 1/55. Dochazi zde tedy pouze k zemnim
pracem spojenym s rozsifenim vozovky o pfidatné pruhy a mensim vykopim v misté puvodni
kfizovatky. Trasa je vedena az po napojeni JZ a SZ rampy v km 0,300 v mirném nasypu (do
2,0 m) kde pfechazi do mirného zafezu (do 2,0 m), ktery pokracuje az do konce Upravy.

V pfipadé zasazeni nového rozsifeni do zemédélskych pozemkd bude v téchto mistech
odstranén humus v tloustce 300 mm ktery bude vyuzit k ohumusovani novych svahl nasypl
a vykopUl v tl. 150 mm. Pfipadny nedostatek potfebné ornice bude dovezen ze skladky vzdalené
do 10 km.

10.2. Uprava silnice 11/432

Uprava sil. 11/432 zaéina piiblizné 300 m od vjezdu do blizké cihelny a pfiblizné 250 m od
puvodni prisecné kfizovatky se sil. 1/55 smérem do Hodonina v pasportnim staniceni
km 66,138. Osa Upravy kopiruje stavajici osu sil. 11/432 az do konce Upravy v pasportnim
stani¢eni km 65,638 pfiblizné 60 m od vjezdu do plynarenského objektu.

Trasu Upravy pferusuji mezi km 0,194 - 0,224 a km 0,334 - 0,364 dvé okruzni kfizovatky
vnéjSiho praméru 30,0 m pro napojeni ramp MUK a jeden mostni objekt pfeklenujici trasu
Upravy sil. 1/55. V ramci upravy sil. 11/432 je FfeSena i uUprava stavajiciho vjezdu do
plynarenského objektu v km 0,437.

Celkova délka upravy je 500 m.

10.2.1. Smérové FesSeni

Smérové feSeni je navrzeno na navrhovou rychlost v,=50km/h (vs=60km/h). Osa
komunikace v misté Upravy navazuje na stavajici osu 11/432 v pfimé, ktera pokracuje az do
km 0,26093 kde na ni navazuje levostranny oblouk R = 700,0 m se symetrickymi pfechodnicemi
L = 60,0 m. Od konce vystupni pfechodnice az do konce Upravy trasa pokracuje v pfimé.

stani¢eni [km]

0,000 00 ZU pfima dl. 260,9 m

0,260 93 TP  klotoida L=60,0 m; a=204,9
0,320 93 PK  oblouk R=700,0m;d=20,6 m
0,341 53 KP  klotoida L=60,0 m; a=204,9
0,401 53 PT pfima dl. 98,5 m

0,500 00 KU

10.2.2. VySkové feSeni

Navrzena niveleta se v zaCatku Upravy napojuje na stavajici vySkové FeSeni sil. 11/432 na
koté 194,66 m a postupné prechazi parabolickym obloukem R =1200 m do sklonu 7,0 %.
V misté napojeni na jizni okruzni kfizovatku je niveleta vedena ve sklonu 3,0 % a pfes mostni
objekt pfechazi obloukem R = 1800 m do sestupného sklonu -3,0 %, ktery se napojuje na
puvodni stav sil. 11/432 obloukem R = 1200 m. Niveleta kon&i na koté 202,37 m. Hodnoty
podéinych sklond a parametry zakruZzovacich oblouk(i vyhovuji pozadavkam CSN 73 6101 pro
predepsanou smérodatnou rychlost vs = 60 km/h. Maximalni sklon €ini 7,0 %.

stani¢eni  vySka vrcholu polomér tecna vzepéti spad mezipfima
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,000 00 194,66 - - -

1,03 3,38
0,03920 195,06 1200 35,811 0,534

7,00 56,12
0,16099 203,59 1500 30,000 0,300

3,00 34,03
0,27900 207,13 1800 54,000 0,810

-3,00 99,44
0,46166 201,65 1200 29,256 0,357

1,88 9,09

0,500 00 202,37 - - -
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10.2.3. Sitkové usporadani
Sitkové uspoFadani je navrzeno pro kategorii S 7,5/50 dle CSN 73 6101 takto:

jizdni pruhy 2X 3,00 m
vnéjSi vodici prouzek 2x 0,25m
nezpevnénd krajnice 2x 0,50 m
celkem 7,50 m

V mistech napojeni na okruzni kfizovatky se Sitkové uspofadani meni v zavislosti na uprave
déliciho ostriivku. Sifka vjezdl do OK je 4,5 m a vyjezdl 5,0 m.

10.2.4. Klopeni vozovky

Zakladni pficny sklon je 2,5 %, na plani je navrhovan normovy pfic¢ny sklon 3,0 %. Klopeni
se provadi kolem osy jizdniho pasu dle CSN 73 6101. Trasa je kromé& napojeni na OK vedena
v zakladnim stfechovitém sklonu 2,5 %. Na ramenech OK stfechovity sklon pfechazi do skonu
daného okruznim pasem OK, vzdy 1,4 % dostfedné nebo stfechovité.

10.2.5. Konstrukce vozovky

V ramci Upravy sil. 11/432 bude cela plvodni konstrukce vybourana a odvezena na skladku,
popf. na recyklaci. Pfedpoklada se tloustka plvodni konstrukce do 500 mm.

Na navrhové obdobi 25 let byl zjistén celkovy pocet TNV 514 vozidel jedna se tedy o tfidu
dopravniho zatiZeni Ill. Navrhova droveri poruSeni je pro silnice Il. tfidy stanovena na D1. Na
zakladé téchto hodnot a katalogu vozovek z TP 170 byla navrzena konstrukce vozovky
s oznacenim D1-N-1-11I-Pll takto:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ASP 16+ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltrani postfik asfaltovou emulzi  PI-E 0,5 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 170 mm CSN 73 6126
Stérkodrt 0/63 SDa min. 150 mm CSN 73 6126
Celkem min. 470 mm

Nezpevnéné krajnice budou dosypany nenamrzavou zeminou a zhutnény. Horni vrstva
v tloustce 100 mm bude tvofena Stérkodrti frakce 0/32, tf. B. Hodnota deformacniho modulu na
plani konstrukce vozovky musi dosahnout minimalné 60 MPa. Asfaltové vrstvy musi byt
navrzeny, vyrobeny, dopravovany, pokladany a jejich hutnéni kontrolovano a zkouseno dle
platnych technickych norem a technickych podminek ministerstva dopravy a spoji CR.

10.2.6. Vjezd v km 0,437

V ramci upravy sil. 11/432 je feSena i Uprava vjezdu do plynarenského objektu v km 0,437
a to z divodu zmény vyskového feseni trasy. Vjezd bude nové vyskové napojen na sil. 11/432 ve
sklonu 6,0 % a postupné prejde na plvodni Urover parabolickym obloukem R =200 m.

Hrany napojeni budou zaobleny polomérem 5,0 m. Sitka nového vjezdu bude 5,0 m
s nasledujici konstrukci D1-N-2-VI-Pll dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ASP 16+ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltraéni postfik asfaltovou emulzi  PI-E 0,5 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Stérkodrt 0/63 SDa min. 200 mm CSN 73 6126
Celkem min. 290 mm

10.2.7. Odvodnéni

V celé délce Upravy je trasa umisténa v nasypu a veskera povrchova voda bude odvedena
pfimo po svahu do terénu. Pouze v mistech napojeni ramen OK s dostfednym sklonem smérem
k délicimu ostravku bylo navrZzeno odvodnéni povrchu vozovky dvéma vpustmi, které jsou
potrubim DN200 vyvedeny do terénu popfipadé do pfilehlého pfikopu rampy.
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Zpevnéni dna i svah( pfikopl pfed viokem i za vytokem potrubi bude provedeno dlazbou
z lomoveho kamene tl. 200 mm v betonovém lozi C 12/15 tl. 100 mm. P¥i vytoku do voIného
terénu je dlazba ukoncena betonovym prahem 300x400 mm (C 25/30) opét na SP podkladu tl.
100 mm.

10.2.8. Bezpecnostni opatreni

. Vtrase Upravy 11/432 budou osazeny smérové sloupky a ocelova svodidla dle pozadavku
CSN 73 6101.

Smérové sloupky (flexibilni ocelové) budou osazeny v nezpevnéné Casti krajnice, a to na
hranici volné §ifky komunikace, tj. 0,50 m od konce zpevnéné krajnice. Vyska sloupkd bude
0,80 m nad krajnici a na sloupku budou pfipevnény odrazky. Sloupky se osadi vstficné ve
vzdalenosti 50,0 m.

Ocelova svodidla budou osazena v nasledujicich Usecich:

stani¢eni strana délka
km 0,100 - 0,200 vpravo 100 m
km 0,110 - 0,200 vlevo 90 m
km 0,218 - 0,258 vpravo 44 m
km 0,218 - 0,258 vlevo 44 m
km 0,298 - 0,340 vpravo 44 m
km 0,298 - 0,340 vlevo 44 m
km 0,356 - 0,370 vpravo 12m
km 0,356 - 0,370 vlevo 12m

Predpoklada se pouziti svodidla JSNH4 (na mosté JSMNH4/l) pro uroven zadrzeni H1
s nastavci smérovych sloupku. Jeho osazeni a povrchova Uprava bude provedena dle TP 128.

Celkova délka svodidel je 390 m.
10.2.9. Zemni prace

Cela trasa upravy je vedena v nasypu o maximalni vySce 8 m. Stavba nasypu bude
vyZadovat 48500 m® nové vhodné zeminy, ktera bude dovezena ze zemniku vzdaleného do
10 km.

V mistech, kde novy nasyp zasahuje do zemédélskych pozemku, bude odstranén humus
v tloustce 300 mm, ktery bude vyuzit k ohumusovani novych svahl nasypu a vykopU v tl.
150 mm. Pfipadny nedostatek potfebné ornice bude dovezen ze skladky vzdalené do 10 km.
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10.3. Okruzni kfizovatky

V ramci stavby MUK jsou navrzeny dvé okruzni kfizovatky, které fesi napojeni ramp MUK na
vedlejSi silnici 11/432. Obé OK maji stejné vodorovné rozméry a feSeni napojeni vétvi. Vyskové
jsou feSeny podle sklonu nivelety uUpravy trasy sil. 11/432, tedy okruzni jizdni pas je na
naklonéné roviné ve sklonu 3,0 % smérem od mostniho objektu.

10.3.1. Technické feseni

Navrzeny jsou Gtyf-ramenné okruzni kfizovatky s vnéj§im prdmérem 30,0 m
a s nepojizdénym stfedovym ostrovem praméru 14,0 m. Stfedy okruznich kfizovatek jsou
umistény v ose Upravy trasy sil. 11/432 v km 0,209 00 a km 0,349 00. Vjezdové a vyjezdové
vétve jednosmérnych ramp jsou FeSeny jako samostatné. Okruzni kfizovatka je navrzena
vsouladu sCSN 73 6102 ,Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® a's
technickymi podminkami TP 135 ,Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich®.

Sitka vozovky okruzniho pasu w=6,50m
Vnitfni polomér okruzniho pasu (asfaltobeton) r=850m
Vnitini polomér okruzniho pasu (Zulové kostky) r=7,00m
Vné&jsi polomér okruzniho pasu (asfaltobeton) r=15,00m
Sitka prstence §=1,50m
Sitka vjezdovych vétvi w1 =4,50 m
Sitka vyjezdovych vétvi w, = 5,00 m

Polomér pfipojovaciho oblouku vjezdovych vétvi  ry = 16,00 m
Polomér pfipojovaciho oblouku vyjezdovych vétvi r, = 18,00 m

10.3.2. Smérové reseni

Geometricky jsou okruzni kfizovatky feSeny ve Etyfech osach:
Osa Upravy silnice 11/432: viz kap. 10.2. Uprava silnice 11/432
Osy navrzenych ramp: viz kap. 10.4. Rampy MUK

Osy na vnéjSi hrané okruzniho pasu:

OK Jih:

staniceni [km] poznamka

0,000 00 ZU oblouk R=30,0m;d=9425m km 0,194 sil. 11/432
0,094 25 KU

OK Sever:

staniceni [km] poznamka

0,000 00 ZU oblouk R=30,0m;d=9425m km 0,334 sil. 11/432
0,094 25 KU

10.3.3. VysSkové reseni

Okruzni pas je feSen jako naklonéna rovina podél osy Upravy sil. 11/432 ve sklonu 3,0 %.
VSechny napojujici se trasy jsou na okruzni pas vySkové navazany.

Niveleta Upravy sil. 11/432: viz kap. 10.2. Uprava silnice 11/432

Nivelety navrZzenych ramp: viz kap. 10.4. Rampy MUK

Nivelety okruznich pasu:

OK Jih:
.?taqiéeni yy$ka vrcholu po{omér {eéna \(zgpét/’ §p§’ad {ngzipfimé
0,000 00 204,32 570 17,100 0,257

3,00 12,93
0,047 12 205,74 570 17,100 0,257

-3,00 12,93
0,094 25 204,32 570 17,100 0,257
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OK sever:
stani¢eni  vy$ka vrcholu polomér tecna vzepéti spad mezipfima
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,000 000 205,73 570 17,100 0,257
-3,00 12,64
0,046 83 204,32 570 17,100 0,257
3,00 13,22
0,094 25 205,73 570 17,100 0,257

10.3.4. Sitkové usporadani

Zakladni Sitkové uspofadani je dano kategorii silnic, které se do nové okruzni kfiZzovatky
napojuji:
silnice 11/432 S 7,5/50 (zakl. pruhy §. 3,0 m; viezd $. 4,50 m; vyjezd §. 5,00 m)

rampy 7,25/50 (zakl. pruh $. 3,5 m; vjezd $. 4,50 m; vyjezd $. 5,00 m)
Sitkové uspoFadani okruzni kfizovatky je nasledujici:

prstenec 1,50 m

jizdni pruh 6,00 m

vnéjsi vodici prouzek 0,25m

zpevnéna krajnice 0,25 m

nezpevnéna krajnice 0,50 m

celkem 8,50 m

10.3.5. Konstrukce vozovek

Konstrukce vozovky okruzniho pasu a vetvi se schoduje s konstrukci vozovky upravy sil.
[1/432 (viz kap. 10.2. Uprava silnice 11/432).

Stfed okruzni kfizovatky bude vymezen prstencem ze zulové dlazby, ktery bude ohrani¢en
prejezdovym betonovym obrubnikem §. 300 mm do bet. loze C 25/30 z pojizdéné strany OK
a silniénim obrubnikem 3. 150 mm do bet. loze C 20/25 ze strany stfedniho ostrova. Konstrukce
zpevneéni je nasledujici:

Zulova kostka vysparovana (MC25) DL 160 mm CSN 73 6131-1
Podkladovy beton C 20/25 B 150 mm

Stérkodrt 0/32 SDa min. 110 mm CSN 73 6126
Stérkodrt 0/63 SDa min. 130 mm CSN 73 6126
Celkem min. 550 mm

10.3.6. Odvodnéni

Stavba OK je umisténa cela v nasypu a veSkera povrchova voda bude odvedena pfimo po
svahu do terénu popf. do patnich pfikopu ramp. V mistech napojeni ramen OK s dostfednym
sklonem smérem k délicimu ostrGvku bylo navrzeno odvodnéni povrchu vozovky dvéma
vpustmi, které jsou potrubim DN200 vyvedeny do terénu popf. do pfilehlého pfikopu rampy.

Zpevnéni dna i svahu pfikopl pfed vtokem i za vytokem potrubi je feSeno v ramci upravy
sil. 11/432 (viz kap. 10.2. Uprava silnice 11/432) .

10.3.7. Bezpeénostni opatreni

Z duvodu umisténi okruznich kfizovatek na vysokych nasypech, budou po obvodu osazena
ocelova svodidla dle pozadavki CSN 73 6101. Svodidla budou osazena v ramci tprav sil. [1/432
a ramp MUK.

10.3.8. Zemni prace

Okruzni kfizovatky jsou umistény na nasypech max. Vysky 8,0 m. Veskeré zemni prace
a Upravy svahl budou provedeny v ramci Uprav sil. 11/432 a ramp MUK.
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10.4. Rampy MUK

V ramci stavby kosodéiné MUK jsou fe$eny &tyfi rampy, dvé pro odbodeni z hlavni trasy 1/55
a dvé na jeji opétovné pripojeni. Stavebni objekty odboovacich ramp vzdy zadinaji na koncich
odbocovacich pruhud upravy sil. I/55 a kon&i napojenim na okruzni kfizovatky, pfipojovaci rampy
zacinaji napojenim na okruzni kfizovatky a kon¢i na pfipojovacich pruzich Gpravy sil. I/55.

10.4.1. Smérové reseni

Smérové feSeni je navrzeno na navrhovou rychlost v,= 50 km/h (vs= 60 km/h). Osy ramp
navazuji na vnitini hranu vodiciho prouZku hlavni trasy 1/55 a napojuji se na stfedy okruznich
kfizovatek. Sméroveé feSeni ramp je nasleduijici:

Jihozapadni rampa (odboc€ovaci):

staniceni [km] poznamka

0,000 00 ZU klotoida L=50,0m;a=286,60 km 0,249 93 sil. 1/55
0,050 00 PK oblouk R=150,0m;d=7,33m

0,057 33 KP  klotoida L =50,0m;a=86,60

0,107 33 PT pfima  dl. 134,63 m

0,241 96 KU stfed OK Jih
Jihovychodni rampa (pfipojovaci):

staniceni [km] poznamka

0,000 00 ZU pfima dl. 166,82 m stfed OK Jih

0,166 82 TP  klotoida L=60,0m;a=112,34

0,226 82 PP klotoida L=60,0m;a=112,34

0,286 82 KU km 0,760 17 sil. 1/55
Severovychodni rampa (odbocovaci):

staniceni [km] poznamka

0,000 00 ZU klotoida L=50,0m;a=91,57 km 0,776 13 sil. 1/55
0,050 00 PP  klotoida L=50,0m;a=91,57

0,100 00 PT  pfima dI. 178,06 m

0,278 06 KU stfed OK Sever
Severozapadni rampa (pfipojovaci):

staniceni [km] poznamka

0,000 00 ZU pfima dl. 127,94 m stfed OK Sever
0,127 94 TP  klotoida L =60,0m;a=104,87

0,187 94 PI? klotoida L =60,0m;a= 104,87

0,247 94 KU km 0,271 20 sil. 1/55

10.4.2. VySkové reseni

Nivelety ramp se napojuji na navrzené vySkové feSeni Upravy sil. 1/55 a postupné dvéma
parabolickymi oblouky (vydutym R = 1200 m a vypuklym R = 1000 m) pfechazi aZ k napojeni na
konstrukci okruznich kfizovatek. Hodnoty podélnych sklond a parametry zakruZovacich oblouki
vyhovuji pozadavkim CSN 736101 pro predepsanou navrhovou rychlost v, =50 km/h.
Maximalni sklon ¢ini 5,5 %.

Jihozapadni rampa (odbodéovaci):

stanieni  vy$ka vrcholu polomér tecna vzepéti spad mezipfima
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,000 00 200,20 - - -

-0,83 48,95
0,083 96 199,50 1200 35,010 0,511

5,00 52,06
0,197 32 205,17 1000 26,355 0,347

-0,27 9,80

0,23347 205,08 - - -
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Jihovychodni rampa (pfipojovaci):

stani¢eni  vy$ka vrcholu polomér tecna vzepéti spad mezipfima
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,008 50 205,19 - - -

0,93 9,20
0,04986 205,57 1000 32,174 0,518

-5,50 94,65
0,205 71 197,00 1200 29,172 0,355

-0,64 51,94
0,286 82 196,48 - - -
Severovychodni rampa (odbocovaci):
stani¢eni  vySka vrcholu polomér tecna vzepéti spad mezipfima
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,000 00 196,36 - - -

0,63 47,35
0,075 97 198,84 1200 28,629 0,342

5,40 97,62
0,230 77 205,20 1000 28,680 0,411

-0,33 10,11
0,269 56 205,07 - - -
Severozapadni rampa (pfipojovaci):
staniCeni  vySka vrcholu polomér tecna vzepéti spad mezipfima
[km] [m] [m] [m] [m] [%] [m]
0,008 50 205,20 - - -

0,93 7,04
0,047 67 205,56 1000 32,125 0,516

-5,50 43,32
0,161 00 199,33 1200 37,947 0,600

0,83 49,00

0,247 94 200,05 - - -
10.4.3. Sitkové usporadani

Sitkové usporadani je navrzeno jako rampa s $itkou jizdniho pruhu 3,5 m dle CSN 73 6102
takto:

jizdni pruhy 1Ix 35m

vnéjsi vodici prouzek 2x  0,25m
zpevnéna krajnice vpravo 0,25m
zpevnéna krajnice vlevo 2,00 m
nezpevnéna krajnice 2x  050m
celkem 7,25 m

V mistech napojem’ na okruzni kfiZovatky se Sifkové usporadani méni v zavislosti na Upravé
déliciho ostravku. Sitka vjezd(l do OK je 4,5 m a vyjezd( 5,0 m.

V obloucich smérového FeSeni ramp je navrzeno rozsiteni jizdniho pasu dle CSN 73 6102:

rampa oblouk rozSifeni A
Jz s prechodnicemi R = 150,00 m 0,15 m
JV pfechodnicovy R = 210,35 m 0,10 m
SV pfechodnicovy R =161,71m 0,175 m
SZ pfechodnicovy R = 183,30 m 0,10 m

10.4.4. Klopeni vozovky

Zakladni pficny sklon je 2,5 %, na plani je navrhovan normovy pfi¢ny sklon 3,0 %. Klopeni
se provadi kolem osy jizdniho pasu dle CSN 73 6101. Trasy jsou kromé& napojeni na okruzni
kfizovatky vedeny v zakladnim jednostranném sklonu 2,5 %. Vzdy 30,0 m pfed napojenim na
okruzni pas OK prechazi zakladni sklon do stejné orientovaného sklonu 3,0 % a to z divodu
plynulého napojeni na OK. Klopeni je navrZzeno na délku 5,0 m se sklonem vzestupnice 0,35 %.
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10.4.5. Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky vSech ramp se schoduje s konstrukci vozovky upravy sil. 11/432 (viz kap.
10.2. Uprava silnice 11/432):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm (Z:SN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13 108-1

Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ASP 16+

Infiltraéni postfik asfaltovou emulzi  PI-E

0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) (IJSN 73 6129
50 mm CSN EN 13 108-1
0,5 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129

Mechanicky zpevnéné kamenivo MzK 170 mm C:ZSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 SDa min. 150 mm CSN 73 6126
Celkem min. 470 mm

Nezpevnéné krajnice budou dosypany nenamrzavou zeminou a zhutnény. Horni vrstva
v tloustce 100 mm bude tvofena Stérkodrti frakce 0/32, tf. B. Hodnota deformaéniho modulu na
plani konstrukce vozovky musi dosahnout minimalné 60 MPa. Asfaltové vrstvy musi byt
navrzeny, vyrobeny, dopravovany, pokladany a jejich hutnéni kontrolovano a zkouSeno dle
platnych technickych norem a technickych podminek ministerstva dopravy a spoji CR.

10.4.6. Sjezdy

V ramci stavby JZ a SV ramp jsou feSeny i dva sjezdy do oka MUK pro provadéni udrzby.
Sjezdy jsou umistény v km 0,120 obou ramp. Podrobnéjsi feSeni téchto sjezdil jejich umisténi
a vyskové fedeni bude Fesit dalSi stupen projektové dokumentace.

Je navrzena §ifka sjezdu 5,0 m s nasledujici konstrukci D1-N-2-VI-PII dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,2 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ASP 16+ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltrani postfik asfaltovou emulzi  PI-E 0,5 kg/m? (zbyt. pojiva) CSN 73 6129
Stérkodrt 0/63 SDa min. 200 mm CSN 73 6126
Celkem min. 290 mm

10.4.7. Odvodnéni

V pfevazné délce Uprav jsou trasy ramp umisténé v nasypu, pouze JV a SV rampy jsou
cca 100 m pfed napojenim na sil. 1/55 v mirném zafezu.

VeSkera povrchova voda bude odvedena pfimo po svahu do terénu popfipadé u severnich
ramp do patniho pFikopu, ktery je navrzen po celé délce pat svahd ramp. Patni pfikop SZ rampy
je naveden do propustku DN600 v km 0,219, ktery je soucasti stavby upravy sil. 1/55. Patni
pfikop SV rampy se napojuje na pfikop Upravy sil. I/55.

Pfikopy budou zpevnény betonovou pfikopovou tvarnici 650x160x500, do Stérkopisku
0 t1.100mm s vyplni sparovaci maltou MC10. Celkova délka pfikopovych tvarnic €ini 468,0 m.

V ramci uprav ramp MUK jsou navrzeny dva propustky, které prevadi vodu z pfikopt hlavni
trasy v oku MUK pfes trasy SV a JV rampy.

km 0,190 DN600 dI. 15,35 m
km 0,085 DN600 dl. 13,55 m

Zaklady propustkd budou ulozeny na SP podklad t. 100 mm. Tubus propustku bude
proveden z flexibilnich ocelovych trub s velikosti viny 68x13 mm v lozi ze SP 0/16 tl. 200 mm.

JV rampa spad 0,5%  kolmy

SV rampa spad 1,0%  kolmy

Zakladové bloky &el propustkd budou z prostého betonu C 20/25. Cela propustkd budou
feSena Sikmym obloZzenim zafiznuté trouby propustku kamennou dlazbou tl. 200 mm do loZe
z betonu C 12/15 tl. 100 mm.

Zpevnéni dna i svah( pfikopl pfed vtokem i za vytokem bude provedeno dlazbou
z lomového kamene tl. 200 mm v betonovém lozi C 12/15 tl. 100 mm.

Propustky se nachazi v blizkosti vozovky, kde se pfedpoklada jeji zimni oSetfovani
chemickymi rozmrazovacimi latkami. Nékteré vnéjSi Casti konstrukci propustki mohou byt
pfimo ostfiknuty, jiné Casti se dostanou do styku s vodou steklou z vozovky a tudiz splavujici
tyto latky. Proto musi vSechny prefabrikované i monolitické konstrukce povrchového
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odvodriovaciho systému, které pfijdou uvedenymi zplsoby do kontaktu s chemickymi
rozmrazovacimi latkami (oblozeni vtoku, trouby, pfikopové tvarnice, betonové prahy, ale také
material dlazby i sparovaci malta), vyhovét stupni agresivity prostredi XF4.

10.4.8. Bezpecnostni opatreni

Vtrase Uprav vSech ramp budou osazeny smérové sloupky a ocelova svodidla dle
pozadavk({ CSN 73 6101.

Smérové sloupky (flexibilni ocelové) budou osazeny v nezpevnéné Casti krajnice, a to na
hranici volné Sitky komunikace, tj. 0,50 m od konce zpevnéné krajnice. VySka sloupkl bude
0,80 m nad krajnici a na sloupku budou pfipevnény odrazky. Sloupky se osadi vstficné ve
vzdalenosti 50,0 m v pfimé a 10,0 m ve smérovych obloucich.

Ocelova svodidla budou osazena v nasledujicich usecich:

Jihozapadni rampa (odbo&ovaci):

stani¢eni strana délka
km 0,130 - 0,224 vpravo 94 m
km 0,130 - 0,232 vlevo 104 m
Jihovychodni rampa (pfipojovaci):
stani¢eni strana délka
km 0,008 - 0,130 vpravo 124 m
km 0,015 - 0,120 vlevo 104 m
Severovychodni rampa (odbogovaci):
staniceni strana délka
km 0,190 - 0,268 vpravo 78 m
km 0,180 - 0,264 vilevo 84 m
Severozapadni rampa (pfipojovaci):
staniceni strana délka
km 0,008 - 0,080 vpravo 72m
km 0,015 - 0,100 vlevo 116 m

Predpoklada se pouziti svodidla JSNH4 (na mosté JSMNH4/l) pro uroven zadrzeni H1
s nastavci smérovych sloupku. Jeho osazeni a povrchova Uprava bude provedena dle TP 128.

Celkova délka svodidel je 776 m.
10.4.9. Zemni prace

VétSina tras ramp je vedena v nasypu o maximalni vySce 8 m. Stavba nasypu bude
vyzadovat 55520 m*® nové vhodné zeminy, ktera bude dovezena ze zemniku vzdaleného do
10 km.

V mistech, kde novy nasyp zasahuje do zemédélskych pozemki, bude odstranén humus
v tloustce 300 mm, ktery bude vyuzit k ohumusovani novych svah(i nasyplu a vykopU v tl.
150 mm. Pfipadny nedostatek potfebné ornice bude dovezen ze skladky vzdalené do 10 km.
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10.5. Verejné osvétleni
V ramci projektu je feSen zakladni navrh verejného osvétleni pro okruzni kfizovatky.

Pfedpoklada se napojeni objektu vefejného osvétleni na el. pFipojku plynarenského objektu
a pouziti ¢tyf lamp ve stfedovych ostrovech OK, které budou osvétlovat vijezdy. Navrh VO je
zakreslen v situaénich vykresech, ale v rdmci projektu neni zpracovan podrobné.

10.6. Prelozky inzenyrskych siti

Projekt pocita s pfelozkami stavajicich podzemnich inzenyrskych siti dotenych vystavbou:
Prelozka optickych kabeld O2 Telefénica O;

Pfelozka VTL plynovodu RWE Net, a.s.

Pfelozka vodovodu VaK Hodonin, a.s.

Navrhy preloZzek jsou zakresleny v situacnich vykresech, ale vramci projektu nejsou
zpracovany podrobné.

Zakres inzenyrskych siti v situaci je pouze informativni a pfed zapocetim stavebnich praci je
nutno sité vytycCit ve spolupraci se spravci a viditelné oznacit v terénu.

10.7. Dopravni znaceni

Navrzené svislé dopravni znaceni odpovida ustanovenim zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlasce MDS ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich.

Navrzené provedeni a umisténi znatek odpovida CSN EN 12899-1, v&etn& narodni pfilohy
aje vsouladu s TP 65, TP 100, VL 6.1 a dalSimi souvisejicimi pfedpisy a normami. Konkrétni
technické a kvalitativni podminky pro provedeni svislych dopravnich znadek jsou podrobné
stanoveny v souboru pozadavku na provedeni a kvalitu dopravniho znaceni na dalnicich
a silnicich ve spravé RSD CR, vydanych Reditelstvim silnic a dalnic CR .

Navrzené provedeni vodorovného dopravniho znadeni odpovidda CSN EN 1436+A1
svodorovné dopravni znageni®. Kvalitativni podminky pro provedeni vodorovného znaceni jsou
stanoveny v souboru pozadavki na provedeni a kvalitu dopravniho znaceni na dalnicich
a silnicich ve spravé RSD CR.

Navrh a umisténi svislého a vodorovného dopravniho znaceni je zfejmé z grafické pfilohy
C 06. Celkem je pouzito 35 ks znacek a 4 ks velkoformatovych naveésti pfed OK. V ramci Upravy
sil. 11/432 budou zruSeny vSechny puvodni znacky v misté upravy (13 ks). Pfi upravé sil. 1/55
bude zruSeno 9 ks znacek a 4 ks informativnich smérovych znacek bude prelozeno.
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11. Naroky stavby na zdroje a jeji potreby

Zajisténi polohy hlavniho stavebniho dvora a tim i veSkerych zdroju potfebnych pro realizaci
stavby bude véci zhotovitelll stavby. V blizkosti prostoru stavenis§té se nachazeji trafostanice
s moznosti pfipojeni v blizkém plynarenském objektu.

V prostoru celého stavenis$té neni problém s pfipojenim na komunikace a to jak na statni
silni¢ni sit, tak i na polni cesty.

12. Vliv stavby a silni€éniho provozu na zdravi a zivotni prostredi

12.1. Hluk z provadéni stavby

Obytna zastavba se nachazi ve vzdalenosti cca 1 km a vice. OhroZeni hlukem z realizace
stavby tedy neni mozné. NejvétSi zatizeni Ize oekavat z dopravy materiald po pfistupovych
komunikacich a z dopravy na objizdnych trasach. Proto je tfeba maximum technologické
dopravy odklonit od obytné zastavby.

12.2. Hluk z provozu nové stavby

Hygienicke limity hluku stanovuje pfislusny provadéci predpis, kterym je nafizeni vlady
€.148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci. Upravou kfizovatky
se nepfedpoklada jakakoli zména hlukové zatéZe oproti sou€asnému stavu.

12.3. Vibrace

Nové navrzena kfizovatka je situovana ve velké vzdalenosti od obytné (i jiné) zastavby a tim
je i minimalizovana moznost plasobeni vibraci na zastavbu.

Brno, leden 2014 Bc. Martin Péknica
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Diplomova prace VUT v Brné, FAST

1. Vyhodnoceni radarového méreni na sil. 1/55, €¢erven 2013

Méreni bylo provedeno mezi dny 6.6 2013 az 14.6 2013, na silnici 1/55 pobliz kfizovatky se
sil. 11/432. Radarem byla pfedevSim zachycena data o mnozstvi vozidel v Case, pfiblizné
velikosti vozidel a jejich rychlosti v obou smérech. Nasledujici histogramy naznacluji dobu
dopolednich a odpolednich Spi¢kovych hodin. Nejvyssi odpoledni hodinové intenzity 703 voz/h
byly naméfeny v patek 7.6 2013 mezi 15:00 - 16:00 a dopoledni 587 voz/h ve stfedu 12.6 2013
mezi 9:00 - 10:00.

Histogramy naméfenych dat:
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Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Uprava kfizovatky silnic 1/55 a 11/432 u Hodonina
Diplomova prace

2. Vyhodnoceni méreni pohybt na kfizovatce sil. 1/55 a 11/432, €erven 2013

Dle vysledk( radarového méfeni (viz vy$e) bylo v patek 28.6 2013 provedeno pfesné méreni
intenzit a pohybll na stavajici kfizovatce. Byl pofizen videozaznam kfiZovatky pro nasledné
zpracovani a to ve stanovenych Spic¢kovych hodinach v ¢asech od 9:00 do 11:00 a od 15:00 do
17:00.

Vystupem z pofizenych videozaznamu jsou pfedevSim pentlogramy stavajici kfizovatky,
rozdéleni vozidel v dopravnim proudu a pocet jednotkovych vozidel pro vypocet kapacity
kfizovatky.

Pohyby na kfiZzovatce:

@ Ze sméru: Straznice Breclav Rati§kovice Hodonin Celkem Ro?déleni
O | Smér: | Hodonin | Breclav | RatiSkovice | Ratigkovice | Straznice | Hodonin | Straznice | Hodonin | Bieclav | Bieclav | RatiSkovice | Straznice vozidel [%]

o 52 189 6 58 160 32 3 102 77 14 83 47 823 77,2

N 5 40 1 19 41 4 2 10 17 6 9 9 163 153
§ K 1 17 2 10 19 1 3 1 7 3 0 0 64 6,0
= A 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 4 0,4
8 M 0 3 1 1 1 0 0 3 0 0 2 1 12 11
¢ 0 1 0 0 1 0 0 3 4 0 4 0 13 12

S 58 249 10 88 221 37 8 117 101 23 97 57 1066 100,0

Celkem 317 346 226 177

[ Ze sméru: Straznice Breclav RatiSkovice Hodonin Celkem Rozdéleni
O | Smér: | Hodonin | Bieclav | Ratikovice | Ratikovice | Straznice | Hodonin| Straznice | Hodonin | Bfeclav | Bfeclav | Ratigkovice | StraZnice vozidel [%]

o 52 184 6 133 280 22 5 106 81 16 122 60 1067 79,2
- N 6 41 2 21 57 12 0 6 9 5 10 3 172 12,8
3 K 0 18 0 7 30 0 2 3 0 0 0 63 47
; A 0 0 0 0 2 0 0 6 0 0 5 0 13 1,0
S M 0 13 1 4 5 0 0 5 3 0 2 0 33 24
- c 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 7 0 10 0,7

S 58 256 9 165 374 37 5 125 96 21 139 63 1348 100,0

323 576 226 223
Pentlogramy kfizovatky:
9:00 - 10:00
J T 15:00 - 16:00
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Uprava kfizovatky silnic I/55 a 11/432 u Hodonina

Diplomova prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Kapacitni posouzeni mezikfizovatkového useku dle pfilohy A CSN 736101

Komunikace 1/55
Scitaci profil 6-0836
Rok 2010 2013 2033
voz/den Koeficient voz/den Koeficient voz/den

TV 2042 1,01 2062 1,13 2307

(o) 6802 1,05 7142 1,56 10611

M 35 1,05 37 1,56 55

SV (RPDI) 8879 9241 12973]

Uvedeni do provozu rok 2013
Navrh pro rok 2033
Charakter provozu I
Koeficient Keepis0 0,101
Padesatirazova intenzita |, 1310 voz/h
Vychozi kategorie a tfida -
komunikace |. tfida S11,5
Navrhova rychlost 90 km/h
Délka trasy 2,5km
Soucet Uhll na trase 37 grad
Délka se zakazem 0k
predjizdéni |, m
Sklon 0,5%
Pocet pomalych vozidel 2307
Podil pomalych vozidel bpV 17,8 %
KFivolakost 14,8 grad/km
Podil trasy se zakazem 0%
pfedjizdéni A, °
PFidavek ke kfivolakosti
5xA, 0 grad/km
Celkova kfivolakost 14,8 grad/km
Koeficient pficného y
usporadani (pro S11,5)
Uroven kvality dopravy Kapacity Hustoty
S11,5 voz/h voz/km
A <5 |50,2033 H
B <12 — 1310 15
C 1380 <20 voz/h voz/km
D 1855 <30 _
E 2245 <40 UKD =C




Uprava kfizovatky silnic I/55 a 11/432 u Hodonina
Diplomové prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Kapacitni posouzeni nefizené prisecné kiiZzovatky dle TP 188

Nazev kfiZzovatky Hodonin, 1/55 - 11/432

Posuzovany stav stav 2013, 15:00 - 16:00

Rychlost jizdy v,,,, na hlavni komunikaci

85%

DZ na vjezdu C: ,Stuj, Dej pfednost v jizdé!" (¢. P 6)

80 km/h

DZ na vjezdu D: ,Stuj, Dej prednost v jizdé!“ (¢. P 6)

Pozadovany stuperi UKD na hlavni C Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s] -
Pozadovany stupent UKD na vedlej$i D Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s] -
Cislova’_ni dopravnich proudu Geometrické podninky
D 120 T Paprsek Dopravni Pocet pruhi | Délka pruhu |, | Samostatny
w kiizovatky proud (0/1/2) [m] pruh ano/ne
I S ——
@ a | T T 140
/ g\ Ahlavni 2 1
= —= 3 3 1 ano
< BRECLAV <3 B 4 0
— = — = — — — =T — —  —] cuedei 5 1 15
A 2 = STRAZNICE —> 6 0 ne
= 7 1 120
N L / B hiavni 8 1
z A @ 9 1 ano
5 [M M 1 10 0
T
¢ 458 C D vedlejsi 11 1 15
12 0 ne
Dopravni zatizeni
Nakladni . Zohlednéna
Paprsek kfizovatky Dopravni proud | Osobni vozidla [voz/h] | Nakladni vozidla [voz/h] soupravy M[c\)/tg;ﬁly Cyklisté [voz/h] Von;jﬁ)l;ﬁ]lkem skladba
[voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 133 21 7 4 0 165 182
A 2 280 59 30 5 0 374
3 22 12 3 0 0 37
4 16 5 0 0 0 21 24
C 5 122 15 0 2 7 146 150
6 60 3 0 0 0 63 65
7 52 6 0 0 0 58 61
B 8 184 42 18 13 0 257
9 6 2 0 1 0 9
10 5 0 0 0 0 5 5
D 11 106 12 2 5 3 128 134
12 81 9 3 3 0 96 103
Zakladni kapacita pruhu podirazenych proudi
Dopravni proud Intenzita dopravniho proudu | [pvoz/h] Prislusny nadrfazt'sny prolud I, [voz/h] Z&kladni kapacita G [pvoz/h]
" (skute¢nych vozidel) "
11 12 13
1 182 266 1047
7 61 411 899
6 65 374 744
12 103 257 855
5 150 863 283
11 134 891 271
4 24 1078 216
10 5 1063 221
KM ruhu podiazenych proudi 2. stupné
j . L Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Kapacita C_ [pvoz/h] Stupen vytizeni a, [-] - -
pravni prou Ny, [M] Pom Por’ Pon™ 1] p, [
14 16 17 18
1 1047 0,17 4 0,83
7 899 0,07 1 0,93 0.77
6 744 0,09 0,91
12 855 0,12 0,88
Kapacita pruhu podiazenych proudi 3. stupné
Dopravni proud Kapacita C, [pvoz/h] Stupefi vytizeni a, [-] ppra’de""d“”“‘ nevzduti ”“’:d“[ ]
on L™ zn L7
19 21 22
5 218 0,69 0,31 0,29
11 209 0,64 0,36 0,33
Kapacita pruhu podiazenych proudi 4. stupné —
Dopravni proud Kapacita C, [pvoz/h] Stupen vytizeni a, [-]
23 24
4 62 0,38
10 58 0,09




Uprava kiizovatky silnic 1/55 a 11/432 u Hodonina

Diplomové prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Kapacita spole¢ného pruhu ych proud(
v . S o 5 P . . Kapacita C
Paprsek kfizovatky Dopravni proud Stuper vytizeni a, [-] Délka mista na zastaveni | [m]| Intenzita proudu I, [pvoz/h] [ovoz/h] n
25 26 27 28
1 - -
A 2+3,2,3 - ) )
4 0,38
C 5 0,69 15 238 223
6 0,09
7 - N
B - -
8+9,8,9 -
10 0,09
D 11 0,64 15 241 332
12 0,12
Posouzeni urovné kva_lity dopravy
Dopravni proud Rezerva kapacity Rez [pvoz/h] Délka fronty N, [m] Stfedni doba zdrzeni t, [s] |Uroveri kvality dopravy UKD [-]
29 30 31 32
1 866 4 4 A
7 838 1 4 A
6 679 2 5 A
12 752 2 5 A
5 68 34 50 E
11 75 28 46 E
4 38 10 91 E
10 53 2 68 E
1+(2+3), 1+2, 143 - - - -
7+(8+9), 7+8, 7+9 - - - -
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 -15 138 235 F
10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12 91 42 38 D
Stanovena Uroveri dopravy kfiZzovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena Uroven dopravy kfiZzovatky na vedlej$i komunikaci F




Uprava kiizovatky silnic /55 a 11/432 u Hodonina

Diplomova prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Kapacitni posouzeni okruzni kfiZzovatky (jednopruhovd, vnéjsi pramér 50 m)

Nazev kfizovatky
Posuzovany stav

Typ okruzni kfizovatky

Hodonin, 1/55 - 11/432

stav 2013, 15:00 - 16:00

s jednim pruhem na okruhu

\Vnéjsi primér [m] 50,0
Vstupni parametry
Paprsek =~ Nazev komunikace polZJade st tf;’i" Poznamka
1 1/55 - Breclav C
2 11/432 - Hodonin D
3 1/55 - Straznice C
4 11/432 - Ratiskovice D
5
6
Geometrické podminky
5 ] Ny n; e typ vjezdu R R, b d,
Paprsek Nazev komunikace [ [ [ [ (m] [m] (m] [m]
1 1/55 - Breclav 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
2 11/432 - Hodonin 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
3 1/55 - Straznice 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
4 11/432 - Ratiskovice 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku , . . ,
. poprel Nazev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet | Poznamka
1 1/55 - Breclav 0 55 492 199 746
2 11/432 - Hodonin 26 0 66 157 249
3 1/55 - Straznice 332 64 0 11 407
4 11/432 - Ratiskovice 110 142 5 0 257
5 0
6 0
Soucet 468 261 563 367 0 0 1659
Kapacita vjezdu
. ) l I, C, Rez t, a, Ngso, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ (m] [
1 1/55 - Breclav 211 746 1114 368 10 0,67 35 A
2 11/432 - Hodonin 696 249 653 404 9 0,38 11 A
3 1/55 - Straznice 382 407 938 531 7 0,43 14 A
4 11/432 - Ratiskovice 422 257 899 642 6 0,29 7 A
5
6
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
Paprsek =~ Nazev komunikace ! l c. & Kap. Vyfj' Poznamka
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
1 1/55 - Breclav 468 0 1286 0,36 Ano
2 11/432 - Hodonin 261 0 1286 0,20 Ano
3 1/55 - Straznice 563 0 1286 0,44 Ano
4 11/432 - Ratiskovice 367 0 1286 0,29 Ano
5
6
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano




Uprava kiizovatky silnic /55 a 11/432 u Hodonina Bc. Martin Péknica

Diplomova prace VUT v Brné, FAST
Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky (jednopruhovd, vnéjsi praimér 50 m)
Nazev kfizovatky Hodonin, 1/55 - 11/432
Posuzovany stav vyhled 2033
Typ okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruhu
\Vné&jsi primér [m] 50,0
Vstupni parametry
zad. st. t
Paprsek =~ Nazev komunikace polzJaKst Evs"i" Poznamka
1 1/55 - Breclav C
2 11/432 - Hodonin D
3 1/55 - Straznice C
4 11/432 - Ratiskovice D
5
6
Geometrické podminky
. . n n N, typviezdu R R, b d
Paprsek Nazev komunikace . P
[ [l [l [] [m] [m] [m] [m]
1 1/55 - Breclav 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
2 11/432 - Hodonin 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
3 1/55 - Straznice 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
4 11/432 - Ratiskovice 1 1 1 - 15,00 20,00 10,00 -
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku
Nazev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet | Poznamka
z paprsku
1 1/55 - Breclav 0 70 662 276 1008
2 11/432 - Hodonin 34 0 95 218 347
3 1/55 - Straznice 448 92 0 15 555
4 11/432 - Ratiskovice 151 195 7 0 353
5 0
6 0
Soucet 633 357 764 509 0 0 2263
Kapacita vjezdu
| | C Rez t a Ngs, UKD
Paprsek ~ Nazev komunikace . i ‘ v v 5%
[pvoz/h] [pvoz/h] _ [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [] [m] []
1 1/55 - Breclav 294 1008 1027 19 68 0,98 207 E
2 11/432 - Hodonin 945 347 458 111 31 0,76 49 D
3 1/55 - Straznice 528 555 800 245 14 0,69 39 B
4 11/432 - Ratiskovice 574 353 758 405 9 0,47 15 A
5
6
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky E
Kapacita vyjezdu
Paprsek =~ Nazev komunikace ! l c. & Kap. Vyfj' Poznamka
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
1 1/55 - Breclav 633 0 1286 0,49 Ano
2 11/432 - Hodonin 357 0 1286 0,28 Ano
3 1/55 - Straznice 764 0 1286 0,59 Ano
4 11/432 - Ratiskovice 509 0 1286 0,40 Ano
5
6
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano




Uprava kiizovatky silnic /55 a 11/432 u Hodonina

Diplomova prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brn, FAST

Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky (spiralovita)

Nazev kfizovatky

Posuzovany stav

Hodonin, 1/55 - 11/432

stav 2013, 15:00 - 16:00

Typ okruzni kfizovatky spiralovita
\Vnéjsi primér [m] 60,0
Vstupni parametry
Paprsek =~ Nazev komunikace polZJade st tf;’i" Poznamka
1 1/55 - Breclav C
2 11/432 - Hodonin D
3 1/55 - Straznice C
4 11/432 - Ratiskovice D
5 | ‘
6 N
Geometrické podminky
5 ] Ny n; e typ vjezdu R R, b d,
Paprsek Nazev komunikace [ [ [ [ (m] [m] (m] [m]
1 1/55 - Breclav 2 2 2 typ 1 15,00
2 11/432 - Hodonin 1 1 1 typ 3 15,00
3 1/55 - Straznice 2 2 2 typ 1 15,00
4 11/432 - Ratiskovice 1 1 1 typ 3 15,00
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku
Nazev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet | Poznamka
z paprsku
1 1/55 - Breclav 0 55 492 199 746
2 11/432 - Hodonin 26 0 66 157 249
3 1/55 - Straznice 332 64 0 11 407
4 11/432 - Ratiskovice 110 142 5 0 257
5 0
6 0
Soucet 468 261 563 367 0 0 1659
Kapacita vjezdu
. ) l I, C, Rez t, a, Ngso, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ (m] [
1 1/55 - Breclav 211 746 1797 1051 3 0,42 13 A
2 11/432 - Hodonin 696 249 776 527 7 0,32 8 A
3 1/55 - Straznice 382 407 1589 1182 3 0,26 6 A
4 11/432 - Ratiskovice 422 257 1008 751 5 0,26 6 A
5
6
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
Paprsek =~ Nazev komunikace ! l c. & Kap. vy. Poznamka
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
1 1/55 - Breclav 468 0 1800 0,26 Ano
2 11/432 - Hodonin 261 0 1200 0,22 Ano
3 1/55 - Straznice 563 0 1800 0,31 Ano
4 11/432 - Ratiskovice 367 0 1200 0,31 Ano
5
6
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano




Uprava kiizovatky silnic /55 a 11/432 u Hodonina

Diplomova prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky (spiralovita)

Nazev kfizovatky

Hodonin, 1/55 - 11/432

Posuzovany stav vyhled 2033
Typ okruzni kfizovatky spiralovita
\Vnéjsi primér [m] 60,0
Vstupni parametry
Paprsek =~ Nazev komunikace polZJade st tf;’i" Poznamka
1 1/55 - Breclav C
2 11/432 - Hodonin D
3 1/55 - Straznice C
4 11/432 - Ratiskovice D
5
6
Geometrické podminky
5 ] Ny n; e typ vjezdu R R, b d,
Paprsek Nazev komunikace [ [ [ [ (m] [m] (m] [m]
1 1/55 - Breclav 2 2 2 typ 1 12,00
2 11/432 - Hodonin 1 1 1 typ 3 16,00
3 1/55 - Straznice 2 2 2 typ 1 12,00
4 11/432 - Ratiskovice 1 1 1 typ 3 16,00
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku
Nazev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet | Poznamka
z paprsku
1 1/55 - Breclav 0 70 662 276 1008
2 11/432 - Hodonin 34 0 95 218 347
3 1/55 - Straznice 448 92 0 15 555
4 11/432 - Ratiskovice 151 195 7 0 353
5 0
6 0
Soucet 633 357 764 509 0 0 2263
Kapacita vjezdu
. ) l I, C, Rez t, a, Ngsy UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ (m] [
1 1/55 - Breclav 294 1008 1694 686 5 0,60 26 A
2 11/432 - Hodonin 945 347 574 227 16 0,60 26 B
3 1/55 - Straznice 528 555 1422 867 4 0,39 11 A
4 11/432 - Ratiskovice 574 353 878 525 7 0,40 12 A
5
6
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
Paprsek =~ Nazev komunikace ! l c. & Kap. Vyfj' Poznamka
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
1 1/55 - Breclav 633 0 1800 0,35 Ano
2 11/432 - Hodonin 357 0 1216 0,29 Ano
3 1/55 - Straznice 764 0 1800 0,42 Ano
4 11/432 - Ratiskovice 509 0 1216 0,42 Ano
5
6
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano




Uprava kiizovatky silnic /55 a 11/432 u Hodonina

Diplomova prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky (MUK, OK JIH)

Nazev kfizovatky
Posuzovany stav

Typ okruzni kfizovatky

Hodonin, 1/55 - 11/432

vyhled 2050

s jednim pruhem na okruhu

\Vnéjsi primér [m] 30,0
Vstupni parametry
Paprsek =~ Nazev komunikace polZJade st tf;’i" Poznamka
1 Zapad (Rampa) (o
2 Jih (Hodonin) D
3 Vychod (Rampa) (o
4 Sever (Ratiskovice) D
5
6
Geometrické podminky
5 ] Ny n; e typ vjezdu R R, b d,
Paprsek Nazev komunikace [ [ [ [ (m] [m] (m] [m]
1 Zapad (Rampa) 1 1 1 - 16,00 - - -
2 Jih (Hodonin) 1 1 1 - 16,00 18,00 15,00 -
3 Vychod (Rampa) 1 1 1 - - 18,00 - -
4 Sever (Ratiskovice) 1 1 1 - 16,00 18,00 15,00 -
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku
Nazev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet | Poznamka
z paprsku
1 Zapad (Rampa) 0 79 0 319 398
2 Jih (Hodonin) 0 0 109 288 397
3 Vychod (Rampa) 0 0 0 0 0
4 Sever (Ratiskovice) 0 330 9 0 339
5 0
6 0
Soucet 0 409 118 607 0 0 1134
Kapacita vjezdu
. ) l I, C, Rez t, a, Ngso, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ (m] [
1 Zapad (Rampa) 339 398 1090 692 5 0,37 10 A
2 Jih (Hodonin) 328 397 1051 654 6 0,38 11 A
3 Vychod (Rampa) 607 0 - - - - -
4 Sever (Ratiskovice) 0 339 1385 1046 3 0,24 6 A
5
6
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
Paprsek =~ Nazev komunikace ! l c. & Kap. Vyfj' Poznamka
[pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
1 Zapad (Rampa) - - - - -
2 Jih (Hodonin) 409 0 1250 0,33 Ano
3 Vychod (Rampa) 118 0 1250 0,09 Ano
4 Sever (Ratiskovice) 607 0 1250 0,49 Ano
5
6
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano




Priloha C
Nehodovost v oblasti krizovatky sil. 1/55 a 11/432



Uprava kfizovatky silnic 1/55 a 11/432 u Hodonina Bc. Martin Péknica
Diplomova prace VUT v Brné, FAST

Jednim z hlavnich dGvodd pro navrh Upravy kfizovatky sil. 1/55 a 11/432 byla jeji znac¢na
nebezpecnost jejimz dlivodem jsou pfedev§im rozlehlost kfizovatky, neusmérnéni dopravnich
proudud v ramci kfizovatky a nedodrzovani dovolené rychlosti na hlavni komunikaci.

NejCastéjSimi misty kolize vozidel jsou:

1. Stfedni ¢ast kfizovatky, kde dohdazi ke kolizim z boku do vozidel na vedlejsi ktera
kfizuji kfizovatku nebo odbocuji vievo.

2. Odbocovaci pruhy vlevo na hlavni, kde dochazi ke kolizim zezadu, prfedevSim z
dlvodu nedobrzdéni fadicich se vozidel.

Na zakladé dat ziskanych z radarového méfeni v Cervnu 2013 (viz priloha A) byly
vyhodnoceny i rychlosti vozidel na hlavni komunikaci 1/55 v zagatku odbo&ovaciho pruhu na
RatiSkovice. V tomto prostoru je dovolena rychlost 70 km/h, nejCastéji se namérena rychlost v
tomto sméru pohybovala kolem 80 km/h ovSem az 26,4 % vozidel v tomto Useku jelo rychlosti
nad 90 km/h.

Nedodrzovani rychlosti na hlavni komunikaci vysvétluje jak vysokou nehodovost, tak
kapacitni problémy kfizovatky kdy vozidla z vedlejsi, i s velmi dobrymi rozhledovymi poméry,
maji problém vjet bezpe¢né& do prostoru kfizovatky. NejvétSi problém maji vétsi vozidla
(nakladni automobily, autobusy) které maji vysSi vyklizovaci €asy ke kterym pfispiva i velka
rozhlehlost kiiZzovatky.
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Uprava kfizovatky silnic 1/55 a 11/432 u Hodonina
Diplomova prace

Bc. Martin Péknica
VUT v Brné, FAST

datum den cas druh nehody druh srazky charakter zavinéni alk_o}'ml u hlavni pfic¢ina usmrceno | téZce zranéno | lehce zranéno stav povrchu vozovky povetrn.ostm viditelnost druh vozidla
vinika osob osob osob podminky
28.2.2007| st 15:30 |srézka s vozidlem  |bocni pouze s hmotnou $kodou ne pfi odbocovani vievo 0 0 0 mokry neztizené e dne, nezhorSena OA
13.4.2007| pa 16:00 |srézka s vozidlem |zezadu pouze s hmotnou §kodou ne nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 0 0 0 suchy, neznecistény neztizené e dne, nezhorSena OA
16.5.2007 st 10:43 |srazka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou Skodou ne pfi odboCovani vievo 0 0 0 isuchy, nezneCistény neztizené 've dne, nezhorSena OA
21.5.2007| po 07:00 |srézka s vozidlem |z boku 's nasledky na Zivoté nebo zdravi ne pfi odbocovani Vievo 0 0 2 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor§ena OA
20.7.2007| pa 08:00 |srazka s wozidlem |zezadu pouze s hmotnou §kodou ne nevénovani se fizeni vozidla 0 0 0 suchy, neznedistény neztizené e dne, nezhorSena OA
26.7.2007| ¢t 07:00 |srazka s vozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 1 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor§ena autobus
9.8.2007| &t 11:50 |jiny druh nehody - pouze s hmotnou $kodou - nesprawné uloZeni ndkladu 0 0 0 suchy, nezneCistény  |neztizené e dne, nezhor$end NA s pfivésem
6.9.2007| ¢t 15:10 |srazka s wozidem |zezadu pouze s hmotnou Skodou ne nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 0 0 0 mokry slaby dést \ve dne, nezhorSena NA
7.11.2007| st 10:05 |srazka s wozidlem  |boéni s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 1 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor$ena OA
7.11.2007| st 13:35 |srdzka s vozidlem |zezadu pouze s hmotnou §kodou ne nevénovani se fizeni vozidla 0 0 0 mokry dést e dne, nezhorSena NA s ndvésem
26.11.2007| po 17:12 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 2 suchy, neznecistény neztizené v noci, bez VO, nezhorSena OA s piivésem
25.2.2008| po 05:23 |srdzka s wozidlem  |Celni pouze s hmotnou §kodou ne pfi odbocovani vievo 0 0 0 suchy, neznecistény neztizené v noci, bez VO, nezhorSena OA
9.4.2008| st 08:00 |srazka s wozidlem |zezadu pouze s hmotnou Skodou ne Inevénovani se fizeni vozidla 0 0 0 'suchy, neznelistény neztizené \ve dne, nezhorSena OA
19.4.2008| so 15:10 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 2 suchy, neznecistény slaby dést \ve dne, zhorSena OA
452008 ne 09:10 |srazka s wozidlem |zezadu pouze s hmotnou Skodou © do 0,99%0  [nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti 0 0 0 isuchy, neznedistény neztizené e dne, nezhorSena OA
5.7.2008| so 06:55 |srdzka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou $kodou % ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 suchy, neznecistény neztizené e dne, nezhorSena OA
12.7.2008| so 10:30 |srdzka s vozidlem |z boku pouze s hmotnou §kodou IS ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 0 suchy, neznecistény neztizené e dne, nezhorSena OA
16.7.2008| st 17:00 |srazka s wozidlem |zezadu 's nasledky na Zivoté nebo zdravi 2 ne nevénovani se fizeni vozidla 0 0 1 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor$ena NA
6.8.2008| st 15:00 |srazka s wzidlem |zezadu pouze s hmotnou $kodou g ne nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 0 0 0 suchy, nezneCistény  |neztizené e dne, nezhor$end OA
27.8.2008 st 05:40 |srazka s wozidlem  |zezadu pouze s hmotnou Skodou % ne Inedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 0 0 0 'suchy, neznedistény neztizené e dne, nezhor§ena NA
24.10.2008| pa 06:55 |srazka s wozidlem  |zezadu pouze s hmotnou $kodou £ ne nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 0 0 0 suchy, neznecistény neztizené e dne, zhorSena OA
25.10.2008| so 04:40 |havarie - pouze s hmotnou §kodou E do 0,99%o |nepf. rychlosti dopr. tech. staw vozovky 0 0 0 suchy, neznecistény neztizené v noci, bez VO, nezhorSena OA
4.11.2008| ut 15:50 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi % ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 1 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor$ena OA
8.12.2008| po 10:15 |srézka s vozidlem |z boku pouze s hmotnou §kodou = ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 0 mokry dést e dne, nezhor$ena OA
21.12.2008) ne 18:38 |srazka s vozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 1 B 'suchy, neznedistény neztizené v noci, bez VO, nezhorSena OA
24.12.2008 st 11:55 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 2 mokry neztizené \ve dne, nezhorSena OA
2.2.2009| po 17:35 |srézka s wozidlem  |bo¢ni pouze s hmotnou $kodou ne proti ptikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 suchy, neznelistény  |neztizené v noci, bez VO, nezhor§end OA
11.3.2009| st 12:38 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 1 mokry slaby dést \ve dne, zhorSena OA
28.3.2009| so 03:25 |srdzka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou §kodou do 0,99%0 |proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 mokry neztizené v noci, bez VO, nezhorSena OA
9.4.2009| ¢t 15:45 |srazka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou Skodou ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 'suchy, neznedistény neztizené e dne, nezhor§ena OA
30.9.2009| st 08:28 |srazka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou $kodou ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 mokry slaby dést e dne, nezhorSena OA
16.10.2009| pa 13:35 |srazka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou Skodou ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 mokry slaby dést’ e dne, nezhor§ena OA
21.9.2010 ut 08:15 |srazka s wozidlem |z boku pouze s hmotnou Skodou ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 0 'suchy, neznelistény neztizené \ve dne, nezhorSena OA
19.11.2010| pa 15:10 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti piikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 1 mokry dést’ \ve dne, zhorSena OA
14.11.2011 po 06:40 |srazka s vozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne pfi odbocovani ievo 0 2 2 isuchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhorSena OA
28.11.2011] po 13:12 |srazka s wozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti prikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 1 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor§ena OA
26.4.2013] pa 15:24 |srazka s vozidlem |z boku s nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST" 0 0 1 'suchy, neznedistény neztizené \ve dne, nezhorSena OA
22.9.2013] ne 15:55 |srazka s wozidlem |z boku 's nasledky na Zivoté nebo zdravi ne proti pfikazu DZ ,STUJ DEJ PREDNOST* 0 0 2 suchy, neznecistény neztizené \ve dne, nezhor$ena OA

Tabulka dat nehodovosti od roku 2007 (pouze nahladené nehody) (zdroj: www.jdvm.cz)
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