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ABSTRAKT

Tato praca sa zaobera tvorbou Studijnej pomocky pre vyucbu leteckej frazeologie.
Teoreticka Cast’ sa zameriava na vysvetlenie komunikacie na riadenom a neriadenom
letisku, systém Moodle apopis uz existujucich softvérov pre vyucbu frazeologie.
Prakticka cast’ sa zameriava na vytvorenie Studijnej pomocky pre vyucbu leteckej
frazeologie v module E-learning v informa¢nom systéme VUT.

ABSTRACT

This thesis deals with creation of study tool for teaching aviation phraseology. Theoretical
part is focused on explanation of communication at controlled and non-controlled
airports. It deals with learning platform Moodle and also defines other already existing
softwares for aviation phraseology. Practical part is targeted on creation of study tool for
teaching aviation phraseology in module E-learning in Information system of VUT.
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SEZNAM ZKRATEK A SYMBOLU

ATZ Air Traffic Zone

AFIS Aerodrome Flight Information Service
ATS Air Traffic Services

CTA Control Area

TMA Terminal Manoeuvring Area

CTR Control Zone

ATC Air Traffic Control Service

ACC Area Control Centre

APP  Approach Control Service

FIC  Flight Information Service

ATIS Automatic Terminal Information Service

D-ATIS Data link

NOTAM
AIP
VFR

IFR

PPL
CTOT
CFMU

ECAC

EOBT

ARSIm

datovym spojenim
Notices to Airmen

Okrsok letiska

Letova letiskova informacna sluzba
Letova prevadzkova sluzba
Riadena oblast’

Koncova riadena oblast’

Riadeny okrsok

Sluzba riadenia letovej prevadzky
Oblastna sluzba riadenia
Priblizovacia sluzba riadenia
Letova informacna sluzba
Automaticka informac¢na sluzba
koncovej riadenej oblasti

Automatic Terminal Information Service

Automaticka informacna sluzba koncovej riadenej oblasti

Oznéamenie pre letcov

Aeronatical Information Publication Letecké informacie a publikacie

Visual Flight Rules

Instrument Flight Rules

Private Pilot License
Calculated Take Off Time
Central Flow Management Unit

Pravidla na lety za viditeI'nosti
Pravidla na lety podl'a pristrojov
Licencia sukromného pilota
Vypocitany Cas vzletu

Centralna jednotka na riadenie toku
lietadiel

Europian Civil Aviation Conference Eurdpska konferencia civilného

Estimated Off Block Time

Aviation Radar Simulator

letectva
Predpokladany cas, kedy sa lietadlo
pohne za Gcelom vzletu
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1 UVOD

Uz od nepamaiti je snom cloveka lietat’ a tento sen sa stal realitou od zaciatku 20. storocia,
ked’ bratia Wrightovci vzlietli do oblakov so svojim prvym lictadlom. Od tohto okamihu
sa letectvo vyvijalo vpred raketovym tempom. Dopyt l'udi o letecki dopravu zacal
narastat’ s vidinou rychleho presunu z jedného mesta do druhého, z kontinentu na
kontinent. Narast poctu lietadiel z réznych kutov sveta priniesol problém, ktory je
predmetom tejto bakalarskej prace a tym je letecka frazeoldgia. Tuto tému som si vybrala,
pretoze povazujem za potrebné vstepit' zac¢inajucim pilotom znalost’ v komunikécii v
lietadle. Mnohi z nich ju moéze povazovat za vel'mi stresujicu, ba zbyto¢nt, €o vsak vedie
k znizeniu bezpecnosti vo vzduchu a na zemi. V tejto praci bude podrobne vysvetlena
teoria s praktickymi ukdzkami konkrétnych komunikaénych situacii. Pre lepSie
pochopenie bude tedria rozdelena do dvoch podkapitol, o riadenom a neriadenom letisku,
kde bude vysvetlené pouzivanie frazeoldgie v roznych fazach letu. Za kazdou tedriou
nasleduje prax. Tou bude vytvorenie Studijnej pomoécky v module E-learning
informacného systému VUT. Praca bude obsahovat’ podrobny popis tvorby od vytvorenia
celého kurzu, az po konkrétnu fazu tvorenia testovych uloh.

17






*@ Frazeologia

2 FRAZEOLOGIA

Aiguo Wang vo svojej praci Reassessing the position of Aviation English: from a special
language to English for Specific Purposes definuje leteckti angli¢tinu ako komplexnu ale
Specializovani podmnozinu anglictiny, ktord sa zameriava na leteckii dopravu.
Neobmedzuje sa iba na komunikaciu medzi riadiacim a pilotom, ale zahfna aj iné aspekty
letectva. Napriklad jazyk, ktory pouzivaju dispeceri, letecky personal alebo letecki
technici [1]. Tym, Ze je anglicka letecka frazeologia pouzivana v tol’kych odvetviach, je
akceptovana ako vysoko Standardizovany jazyk v radiotelefonii, ktory sa vyuziva
celosvetovo.

Na zaciatku si v8ak musime ozrejmit’ pojem Standardna letecka frazeologia, ktora
je jadrom kazdej frazeologie ako aj anglickej. Ta bola vytvorena s cielom umoznit’ jasnu
a jednozna¢ni komunikaciu medzi pilotom sediacim v lietadle a riadiacim na zemi.
Charakterizuje ju pouzivanie obmedzenej mnoziny slovnej zasoby s pevne danou
syntaktickou Strukturou. Toto zaist'uje, Ze kazdy prenos radiotelefonnej spravy je do istej
miery predvidatelny a tym padom l'ahsie pochopitel'ny [2]. Ako uvadza Manual on the
Implementation of ICAO Language Proficiency Requirements, letecka frazeologia moze
nezainteresovanému posluchacovi zniet’ ako druh pracovného zargénu. Presne stanovené
vyrazy vSak nesu Specificku technicku funkciu na zabezpecenie efektivity a bezpecnosti
v komunikacii [3]. Na dosiahnutie plynulej prevadzky je potrebné venovat pozornost
dodrziavaniu frazeologie a predpisov stou suvisiacimi, aby sa neustile zvySoval
Standard leteckej radiotelefonie a znacne sa prispievalo k bezpecnosti, ¢i uz na palube
alebo na zemi. Vsetky pravidla jej pouzivania mozeme najst’ v ¢eskej verzii predpisu L
10/11a L 4444, Hlava 12, pripadne v samostatnom predpise L-Frazeologie. Tieto predpisy
obsahuju pravidla, kedy nieCo povedat, resp. ¢o povedat, ako spravne rozumiet’ c¢i
vyslovovat’ dané frazy. Avsak situacii, ktoré v prevadzke mozu nastat’, je mnoho a ani
samotné predpisy ich nedokazu vSetky zahrnat, preto ich pouzivatelia musia prisposobit’
danym okolnostiam, ale bez zmeny povodného vyznamu [4]. Aj napriek tomu, Ze
Standardna frazeoldgia v niektorych situaciach nestaéi a je dopliiana hovorovym jazykom
zvacSa pri nadzovych a tiesnovych situdcidch, riadi sa prisne danym vzorom, ktory je
naznaceny na obrazku ¢.1.
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Obr. 1: Leteckd komunikacia, upravené podla [5]

Obrazok popisuje komunika¢nt slu¢ku medzi pilotom a riadiacim a predstavuje
proces potvrdenia a opravy vypocutej spravy. Prisne dodrzanie tejto slu¢ky predstavuje
ochranu pred komunikaénymi chybami [5]. Aj napriek tomu mézu vzniknat' chyby pri
spitnom c¢itani alebo vypocuti si prijatej spravy kvoli nezrozumitelnému vysielaniu,
nespravnemu pouzivaniu mikrofénu (prili§ skorému / neskorému vysielaniu), chybnym
alebo zle zapojenym sluchadlam, statickému ruseniu, zvukom v kokpite ale aj kvoli
komunikacii s neanglicky hovoriacimi pilotmi alebo riadiacimi [2]. Tieto uz zname chyby
vSak mozu byt eliminované dostato¢nou znalostou radiotelefonnych postupov na
riadenych alebo neriadenych letiskach, ktoré si nasledovne podrobne rozoberieme.
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3 NERIADENE LETISKO

V tejto podkapitole si vysvetlime radiotelefonne postupy na neriadenom letisku. Najprv
si vSak objasnime, ako funguje prevadzka na tychto letiskach.

Neriadené letisko je letisko bez riadiacej veze alebo ked’ je riadiaca veza mimo
operativnych hodin. V priestore neriadeného letiska, teda v priestore ATZ (Air Traffic
Zone) — okrsok letiska, ¢o je priestor so stanovenymi rozmermi okolo letiska na ochranu
letiskovej prevadzky, je potrebné byt bdely na prislusnej frekvencii a situacné vedomie
pilota stoji v popredi nad celkovou situaciou. Aby sa dosiahlo ¢o najvysSieho stupia
bezpecnosti je potrebné, aby piloti monitorovali prislusnu frekvenciu a dodrziavali
prepisané protokoly hlasenia. V podstate ide o to, aby lietadla o sebe navzajom vedeli,
popripade mohli medzi sebou komunikovat’ a tym zaistili bezpecnost’ letu. Zakladnou
zasadou vysielania, ¢i uz sa bavime o riadenom alebo neriadenom letisku je povedat’ tri
zakladné Udaje:

% Kkto som (volaci znak volacej stanice),
7% kde som (horizontalna a vertikalna poloha lietadla),
% ¢o chcem (umysel ¢innosti velitela lietadla) [6].

Neriadené letisko mézeme rozdelit’ na letisko so sluzbou AFIS (Aerodrome Flight
Information Service), ¢o je letiskova letova informacéna sluzba, letisko so sluzbou
,,Radio* a letisko bez ATS (Air Traffic Services) — letovych prevadzkovych sluzieb. Na
letiskach bez ATS sa neposkytuje sluzba riadenia letovej prevadzky ani sluzba AFIS,
poskytujt sa iba obmedzené informacie znamej prevadzke [7]. Na letisku bez pozemnej
sluzby by mal pilot oznamovat’ svoju polohu a zdmery ¢innosti a méZe byt ozna¢ovana
znackou ,, Traffic” [8]. Sluzba ,,Radio” poskytuje pilotom informacie o tlaku na letisku,
prevadzke, Case a meteorologickych podmienkach [9]. Osoba poskytujica informacie,
moze vydat pilotovi vystrahu, prikaz alebo zakaz avSak len vtedy, ked ide
0 bezprostredné zabranenie mozného vzniku incidentu alebo leteckej nehody. V pripade
vydania prikazu vSak sam pilot musi usudit, ¢i je situacia bezpeéna a nie je v rozpore
s ostatnou prevadzkou [9]. Na letiskach so sluzbou AFIS je poskytovana letiskova letova
informacna sluzba a pohotovostna sluZzba znamej prevadzke. Dispecer koordinuje drahy
V pouzivani, podava informacie o letisku, znamej prevadzke, meteorologickych
podmienkach a v stave ntidze, zaktivuje tim pre hl'adanie a zachranu v pripade nehody.
Ma priamu zodpovednost’ za poskytovanie letiskovej letovej informacnej sluzby. Tato
sluzba byva oznacovana znackou ,,Info* [10]. Sluzby ,,Radio* a ,,Info* su poskytované
v prevadzkovej dobe letiska. V kazdej krajine maju iné oznacenie, ktoré je publikované
Vv letovej informacnej prirucke danej krajiny, princip vSak zostava ten isty.
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Velitel' lietadla, ktoré je vybavené radiovou stanicou, je povinny hlésit’ na neriadenom
letisku nasledujuce udaje:

% Zzacatie rolovania,

% vstup na drahu,

%4 rozjazd,

% polohu na okruhu,

% miesto opustenia neriadeného priestoru [6].

Pre detailnejsSie vysvetlenie komunikacie na neriadenom letisku sme si rozdelili fazy letu
do troch kategorii a to vzlet z neriadeného letiska, let na neriadenom letisku a pristatie na
neriadenom letisku.

3.1 Vzlet z neriadeného letiska

V tejto podkapitole sa zameriame na pouzivanie fraz od zaciatku, kedy pilot spusti
lietadlo, za¢ne rolovat’ po letisku na vy¢kavacie miesto, vstipi na drahu a odleti. V kazdej
kapitole si uvedieme ukazkovy scenar aj s komentarom, ako vyzera takato komunikacia
v angli¢tine. Kazdy scenar vychadza z ¢eskej verzie predpisu L-Frazeologie a ukazuje
jednu z moznych variant pouzitia. Ostatné varianty buda spomenuté vo vysvetleni pod
scenarom a nasledne premietnuté v praktickej Casti bakalarskej prace. Pre vSetky
ukazkové scenare sme si zvolili volaciu znacku lietadla ako OMABC, lietadlo je typ
Cessna 172 afiktivne letisko ALFA INFO. Pismenom ,,L“ rozumieme lietadlo
a pismenom ,,Z* rozumieme zem.

L: , ALFA INFO, OMABC, Cessna 172, position in front of hangar, sighteesing
flights in south of air traffic zone.*

Z: ,,OMABC, ALFA INFO, runway in use 13, right hand traffic, wind 045
degrees, 5 knots, QNH 1013 hPa, time 1030. Taxi to holding
point via taxiway Delta.*

L: , ALFA INFO, OMABC, runway in use 13, right hand traffic, QNH 1013 hPa,
time 1030, taxiing to holding point via taxiway Delta.*

L: , ALFA INFO, OMABC, at holding point Delta, ready for departure, runway
13.

Z: ,, OMABC, ALFA INFO, no reported traffic.*

,, ALFA INFO, OMABC, lining up.“

L: , ALFA INFO, OMABC, taking off, after departure right turn to south of air
traffic zone.*

r

Na zaciatku komunikacie uvadza lietadlo zamySlant €innost, ako napriklad
vycvikovy let, akrobaciu, vysadky a iné. Pilot dostane potrebné informacie pre vzlet, ako
je vietor, drdha v pouZzivani, typ prevadzky, tlak na letisku a ¢as. Mo6Ze dostat’ informaciu
aj o0 ¢innosti inych lietadiel na letisku ako aj informaciu o pohybe po letisku. Pilot opakuje
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informécie o drdhe v pouzivani, type prevadzky, tlaku a Case, pripadne informacie
0 rolovani. Dalej dostane informéciu o prevadzke v blizkosti drahy, popripade moze
dostat’ poradie na odlet. Po prijati vSetkych pokynov, pilot uvddza informéciu, kam bude
letiet’ po odlete z drahy.

3.2 Let na neriadenom letisku

V tejto podkapitole si rozoberieme komunikaciu pri lete na letiskovom okruhu, vstupe
alebo opusteni priestoru ATZ apri zahajeni Specifickej ¢innosti v tomto priestore.
Ukézkovy scenar:

L: ,,ALFAINFO, OMABC, Cessna 172, position south, 25001t, entering the ATZ.*

Z: ,,OMABC, ALFA INFO, runway in use 13, right circuit, wind 045 degrees, 5
knots, QNH 1013 hPa, no reported traffic..”

L: ,,ALFA INFO, OMABC, runway in use 13, right circuit, QNH 1013, no reported
traffic..*

L: ,,ALFA INFO, OMABC, joining right downwin runway 13, 1500ft.

Z: ,,OMABC, ALFA INFO, no reported traffic.*

Tento scenar opisuje vstup lietadla do priestoru ATZ s tmyslom pristat’. Priestor
mozeme taktiez len prelietat’ bez Gmyslu pristat. Dispecer zo zeme hlési lietadlu
informécie o dradhe v pouzivani, type prevadzky, vetre, tlaku a 0 prevadzke na letisku. Ak
by nejaka bola, povie o nej blizsie informacie prilietavajucemu lietadlu. Pilot m6ze dostat’
spravu ,,Remain outside of the ATZ®, t0 znamend, Ze na letisku prebieha Specidlna
¢innost, ktorej pilotova aktivita mdze ohrozit’ prevadzku na letisku. Nasledne pilot
opakuje informacie o drahe v pouZzivani, type prevadzky, tlaku a prevadzke v priestore.
Ak by nejaka prevadzka v priestore bola, nemusi ju zopakovat’ celd, ale pouZije frazu
,, L raffic information received*. Pilot so zdmerom pristat’ na letisku hlasi, ak mu dispecer
nepovie inak, polohu vstupu do letiskového okruhu. Nazvy jednotlivych ¢asti letiskového
okruhu si uvedieme na Obr. 2. Pri lete po okruhu na neriadenom letisku sa hlasi
,,downwind* (poloha po vetre), ,,base leg“ (poloha pred poslednou zatackou) a ,,final*
(poloha, kedy je lietadlo zrovnané s osou drahy) [6]. Na obrazku mézeme vidiet aj
situdciu, ako sa letiskovy okruh opusta, ¢i uz so zamerom letiet’ na iné letisko alebo
pokracovat’ v miestnej ¢innosti.
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Obr. 2: Polohy lietadla na okruhu, upravené podla [11]

3.3 Pristatie na neriadenom letisku

V tejto podkapitole si popiseme komunikaciu pri priblizeni na pristatie, proceduru ,,go
around* az po pristatie na neriadenom letisku. Procedura ,,go around*, je moment, kedy
sa pilot rozhodne nepokracovat’ v priblizeni alebo pristati na dané letisko. Pilot voli tuto
procediru na zaklade r6znych faktorov ako su napriklad poveternostné podmienky,
prekazky na draha, povel riadiaceho ainé [12]. Spominanu situaciu si pre predstavu
uvedieme na Obr. 3.

[ —

W %ound

Normalne pribliZenie

Draha

Obr. 3: Procedura Go-around, upravené podla [13]
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Ukazkovy scenar aj S vysvetlenim.

,wALFA INFO, OMABC, position right base leg runway 13, full stop.*
»OMABC, ALFA INFO, runway occupied with Cessna 150.“

»ALFA INFO, OMABC, final, traffic on runway in sight.*

,,OMABC, ALFA INFO, runway vacated, landing at own discretion, wind 045
degrees, 3 knots.*

,,Roger, landing.*

N TN

N

,,Go around, OMABC, go around, traffic on runway, make another circuit.*
L: ,,Going around, continue another circuit. OMABC.*

Uvazujeme, ze lietadlo preleti cely okruh a pristane. Preto sa presunieme ku komunikacii
po pristati.

L: ,,ALFAINFO, OMABC, runway vacated, taxiing to hangar..*
Z: ,, OMBC, ALFA INFO, taxi with caution, vehicles on movement area.*

Ako vidime v scenari, pilot hlasi polohu ,,base leg* alebo priamo finale danej
drahy. Dalej hlasi jeho nasledujuce tmysly ako napriklad pIné pristatie ,,full stop®, letmé
pristatie a vzlet ,,touch-and-go*, nizke pribliZzenie ,,low approach* alebo nizke pribliZzenie
nad drahou ,low pass over runway“. Nasledne dispeer oznamuje informacie
0 prevadzke, nachadzajucej sa pred lietadlom. Mo6ze mu udelit poradie na pristatie
,number (Cislo) to land*, popripade nasledovanie prevadzky pred nim ,,follow (typ
lietadla)*“. Tu pilot odpoveda dispecerovi, ¢i ma prevadzku v dohl'ade. Ak nie, mdze
zvolit' vyckavanie nad uréitym bodom v priestore alebo na okruhu alebo si predizit
polohu po vetre. Vidime, ze dispecCer oznamuje pilotovi, ¢i je draha volna a hlasi mu
vietor na letisku. V scenari vidime aj situacia ,,go-around*, kedy sa na drahe nachadza
prekazka. Dispecer vydava pilotovi bezpecnostny pokyn, aby sa vyhol pripadnej kolizii.
Po pristati pilot opusti drahu a 0znamuje rolovanie k hangaru. Samozrejme, Ze to nemusi
byt vzdy len k hangaru ale aj na odbavovaciu plochu letiska alebo napriklad k Cerpace;j
stanici.

V pripade nebezpecenstva pri rolovani po letisku mdze dispe€er upozornit’ pilota, ked’ sa
na letisku vykonavaju napriklad vykopové prace, nachadzaji sa tam mobilné prostriedky,
popripade ak ma rolovacia draha nejaké nerovnosti.
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4 RIADENE LETISKO

Riadeny vzdusny priestor je priestor, v ktorom akdkol'vek letova ¢innost’ podlieha nielen
zakladnym pravidlam a predpisom, ale aj inStrukcidm riadiacich letovej prevadzky. Tento
priestor siaha do letovej hladiny 660, ¢o je 66000 stop. M6Zeme ho rozdelit’ na:

% CTA (Control Area), riadena oblast’, ¢o je priestor, kde je letova ¢innost’ riadena
riadiacim letovej prevadzky.

% TMA (Terminal Manoeuvring Area), koncova riadena oblast, ¢o je oblast’
vzdusného priestoru v okoli letiska, kde je letova ¢innost’ riadend riadiacim letovej
prevadzky. Sltzi najmé na riadenie a ochranu prilietavajtcich a odlietavajucich
lietadiel z daného letiska.

% CTR (Control Zone), riadeny okrsok letiska, ¢o je oblast’ vzdusného priestoru v
tesnej blizkosti letiska, v ktorej je letovd Cinnost riadend riadiacim letovej
prevadzky. Tato oblast’ slizi najmé na riadenie pohybu na letisku, pohybu lietadiel
na letiskovom okruhu a v tesnej blizkosti letiska a riadenie samotnych vzletov
a pristati [14].

Na riadenom letisku platia isté Specifika ako frazy a postupy na zaistenie
bezpecnosti a plynulosti, ako je to aj na neriadenom letisku. Ako néhle pilot vstipi do
riadeného okrsku, ¢i uz je to CTR alebo TMA, stava sa riadenym letom a tym padom je
predmetom letového povolenia. Pilot v§etko ziada a vSetko mu musi byt’ povolené a tieto
povolenia nadobudaju pravny vyznam. Pred letom do riadenej oblasti je potrebné si
nastudovat’ prislusné frekvencie, volacie znaky, vstupné body a ak letime so zamerom
pristat’ na riadenom letisku, je potrebné si zobrat’ so sebou na palubu aj pribliZovaciu
mapu daného letiska. Tymto sa vyhneme pripadnym komplikacidm a nedorozumeniam
medzi vami a riadiacim. Naviazanie spojenia je potrebné ucinit’ s 3 minutovym
predstihom. Tento ¢as sluZi prave na to, ak by ste museli na danej frekvencii vyckavat’,
kym sa spojenie uvol'ni a vy ho mozete nadviazat’[6].

Na zaciatku kapitoly sme spominali, ze kazd¢ lietadlo, ktoré vstapi do riadeného
priestoru, je predmetom povolenia. Anglicky sa toto povolenie nazyva ,,clearance®, ktoré
opraviuje pilota vykonat Specifickt ¢innost’. Je definované tzv. medzou povolenia, teda
bodom, od ktorého je platné. VSeobecne ich mézeme rozdelit’ do piatich bodov a to:

1. Povolenie k pristatiu Landing clearance

2. Povolenie k vzletu Take-off cleranace

3. Povolenie k opusteniu priestoru Initial departure clearance
4. Povolenie na pristatie Final approach clearance
5. Povolenie na let v oceanskom priestore ~ Oceanic clearance
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Pri komunikacii na riadenom letisku sa uplatiiuje tzv. read-back, teda spitné
¢itanie. Definuje sa ako postup, pri ktorom prijimajica stanica, teda lietadlo, opakuje
prijatu spravu alebo jej cast’ od vysielajucej stanice, zo zeme, za uc¢elom potvrdenia
spravneho prijmu. Vyssie uvedené povolenia v sebe zahfiiaji podmnozinu konkrétnych
situdcii, ktoré musia byt vzdy na riadenom letisku zopakované riadiacemu a to su:

% ATC (Air Traffic Control Service) tratové povolenie, ¢o je povolenie ktoré
udel’uje sluzba riadenia letovej prevadzky,

# povolenia na vstup, pristatie, vzlet, holding (vyckavanie), krizovanie drahy,
backtrack (rolovanie spat’ po drahe) a draha v pouzivani,

# nastavenia vySkomeru, kody SSR (Secundary Surveillance Radar), pokyny
k zmene vysky, smeru letu a rychlosti. [16]

Uvedieme este, aké sluzby poskytuju letové prevadzkové sluzby na riadenom
letisku, s ktorymi sa moézeme stretntit’. Rozdelime ich na 3 typy. Prvou je sluzba riadenia
letovej prevadzky, teda ATC (Air Traffic Control Service), ktora v sebe zahtiia oblastnt
sluzbu riadenia, teda ACC (Area Control Centre) a priblizovaciu sluzbu riadenia, teda
APP (Approach Control Service). Sluzba ATC je sluzba riadenia letovej prevadzky
poskytovana kazdému lietadlu na prevadzkovej ploche letiska a vSetkym lietadlam v jeho
blizkosti. Vécsie letiskd maju tito sluzbu rozdelent do samostatnych stanovisk, kvoli
znizeniu zataze na riadiacich. Tieto stanovisStia maju pridelenu vlastnu volaciu znacku
podla druhu poskytovanej sluzby a vlastni frekvenciu. Su tvorené nazvom letiska
a priponou poskytovanej sluzby, napriklad ,,Bratislava Ground“. Ich rozdelenie aj s
prislusnou volacou znackou je uvedené v tabulke ¢. 1. Druhou sluzbou je letova
informacna sluzba, teda FIC (Flight Information Service) ¢o je sluzba poskytovana za
ucelom podavania rad a informacii k bezpe¢nému vykonavaniu letov. Ako tretiu mame
pohotovostnu sluzbu, ktora bola vytvorena za ic¢elom poskytovania patracej a zachrannej
sluzby lietadlam v stave nudze [17].

Tab. 1: Sluzby poskytovania na riadenom letisku, upravené podl'a [18].

i Volaci znak sluzb
Stanovisko / sluzba olaci znak sluzby

(uvedeny v angli¢tine)

Oblastné stredisko riadenia CONROL
Priblizovacie stredisko riadenia APPROACH
PribliZovacie radarové stanovisko riadenia priletov ARRIVAL
Priblizovacie radarové stanovisko riadenia odletov DEPARTURE
Letiskova riadiaca veza TOWER
Riadenie pohybu na zemi GROUND
Radar (vSeobecne) RADAR

Presny priblizovaci radar PRECISION
Zameriavaci radar HOMER
Stanovisko letovej informac¢ne;j sluzby (FIC) INFORMATION

Stanovisko letiskovej letovej informacnej sluzby (AFIS)  INFO
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Vydaj odletovych povoleni DELIVERY
Riadenie na odbavovacej ploche APRON
Operacna kontrola prevadzkovatel'a DISPATCH
Letecka stanica RADIO

Komunikaciu na riadenom letisku si rozdelime do troch hlavnych podkapitol a to vzlet
z riadeného letiska, let v riadenom priestore a pristavanie na riadenom letisku. Prva
podkapitola vzlet z riadeného letiska je rozdelena na d’alSie Casti, kvoli podrobnejsiemu
vysvetleniu danej problematiky.

4.1 Vzlet z riadeného letiska

V tejto podkapitole si preberieme zauzivanu frazeoloégiu v jednotlivych castiach
spojenych s odletom z riadené¢ho letiska. Uvedieme si komunikéciu pri povoleni na
nastartovanie lietadla (start up), vytlaceni alebo vytiahnuti lietadla z odbavovacej plochy
(pushback / tow), ATC tratové povolenie, odmrazovanie lietadla a pridelenie slotu. Dalej
si preberieme rolovanie po letisku a samotnu fazu vzletu. Na zaCiatok sa vSak
oboznamime s automatickou informaé¢nou sluzbou koncovej riadenej oblasti znamou ako
ATIS (Automatic Terminal Information Service) a jej Struktarou.

4.1.1 Sluzba ATIS

Tato sluzba bola vytvorend na zniZenie zat'aze riadiacich pri spojeni lietadla so zemou.
Nesie Specificku spravu s presne stanovenou struktarou. Je vysielana hlasom v anglickom
jazyku a je pre nu vyhradena samostatna frekvencia. Sprava, ktort tato sluzba poskytuje
je na niektorych letiskach vysielana aj formou D-ATIS (Data link- Automatic Terminal
Information Service), teda automatickou informa¢nou sluzbou koncovej riadenej oblasti
datovym spojenim, ktord je posieland na palubu lietadla datalinkom a je totoZna
s hlasovou spravou ATIS. Spravy ATIS su vysielané kazdti hodinu, niektoré letiska
poskytuju tito sluzbu aj kazda pol hodinu. Ci uZ sa jedna o prilety alebo odlety, prvky
spravy ATIS musia byt zoradené v presne stanovenom poradi v akom si ich uvedieme
v tabul’ke ¢.2.

Tab. 2: Struktara spravy ATIS, upravené podl'a [19]

Nazov letiska

Oznacenie pre prilety a/alebo odlety (arrival / departure)
Druh kontaktu, ak sa komunikuje prostrednictvom D-ATIS
Oznacenie

Cas pozorovania (ak je potrebny)

Druh o¢akavanych priblizeni

No abkwbdeE

Dréaha v pouZzivani, stav zdchytného systému, ktory moze viest’ k

nebezpecenstvu, ak je nainStalovany
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8. | Vyznamné podmienky povrchu dréhy a ak je potrebné, jej brzdné ucinky
9. | Zdrzanie vyckavania (ak je potrebné)
10. | Prevodna hladina (ak je potrebnd)
11. | Iné potrebné prevadzkové informacie
12. | Rychlost’ a smer prizemného vetra (v magnetickom kurze), vratane
vyznamného kolisania vetra
13. | Dohl'adnost’ a pripadne drahova dohl'adnost’ (RVR - runway visual range)
14. | Stcasné pocasie
15. | Oblac¢nost’ pod 1500m (5000ft) alebo pod najvyssiu minimalnu sektorova
vysku; Cumulonimby; ak nejde oblohu rozoznat’, tak jej vertikalnu
dohladnost’ ak je k dispozicii.
16. | Teplota vzduchu
17. | Teplota rosné¢ho bodu
18. | Nastavenie vyskomeru
19. | Vsetky dostupné informacie o vyznamnych meteorologickych javoch v
priestoroch priblizenia k letisku a pri po¢iato¢nom stipani, vratane strihu
vetra a informdcie o prevadzkovo vyznamnom minulom pocasi.
20. | Ak je k dispozicii, pristavacia predpoved’ typu trend
21. | Specifické instrukcie ATIS

V tejto sprave sa mozete stretnat’ aj s informaciou CAVOK (Clouds / ceiling and
visibility (are) OK), ktord nahrddza informécie o sti¢asnom pocasi, oblacnosti
a dohl'adnosti kedykol'vek st splnené podmienky Specifikované v napriklad slovenskom
alebo ¢eskom predpise L4444, Hlava 11 [19].

4.1.2 Start up, Pushback / Tow, ATC route clearance, De-icing a slot

Povolenie k nastartovaniu lietadla, po anglicky ,,start up, musi pilot vykonat vtedy, ak
je tato poziadavka uvedena v publikaciach ako ATIS, NOTAM (Notices to Airmen) alebo
AIP (Aeronatical Information Publication) [20]. Nie vSetky letiska vyZaduju povolenie k
naStartovaniu lietadla, preto je potrebné si tito informaciu dohl'adat’ vo vyssie uvedenych
publikaciach. Uvedieme si priklad na znenie frazeologie v tejto situdcii.

V nasledujtcich prikladoch pre riadené letisko budeme uvadzat’ stanovisko volania ako
ALFA TOWER a volaciu znacku lietadla ako OMABC.

L: , ALFATOWER, OMABC, stand 14, request start up, information Hotel.*
Z. ,, OMABC, ALFA TOWER, start up approved.*

V tejto situdcii pilot uvadza svoju poziciu na letisku, ziadost o naStartovanie
lietadla a informaciu spravy ATIS. Dalej moZeme spomentit’ uz len to, Ze riadiaci nemusi
povolit’ spustenie motorov, ¢o vzdy dopiina dovodom, preco alebo kvoli omu tak uéinil.

Vytlacenie | vytiahnutie lietadla z odbavovacej plochy, po anglicky ,,pushback /
tow* je postup na riadenom letisku, kedy je lietadlo odtlatené od brany terminéalu
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externym zariadenim, pricom ma motory vypnuté [21]. Priklad komunikacie moze zniet’
nasledovne.

Z: ,,OMABC, ALFA TOWER, are you ready for push back?.*
L: ,,ALFATOWER, OMABC, ready for pushback.*
L: ,,ALFATOWER, OMABC, stand 12, request pushback / tow.*

Tak ako pri vytlaeni aj pri vytiahnuti je predné podvozkové koleso lietadla
pripevnené alebo podopreté o pozemné vozidlo, ktoré ho potiahne na pozadované
stanovisko, odkial’ méze byt lietadlo nastartované. Na oba tkony je potrebné dostat’ od
riadiaceho povolenie [22].

ATC tratové povolenie, anglicky ,,ATC route clearance” je tratové povolenie pre
dany let. Nie je to vSak povolenie na vstup alebo vzlet z aktivnej drahy. Dostavame ho
pre ti Cast letu, s ktorou zasahujeme do priestoru, kde sa toto povolenie vyZaduje. Pre
VFR (Visual Flight Rules) lety za viditel'nosti, plati toto povolenie v priestoroch typu B,C
a D, a pre IFR (Instrument Flight Rules) lety podl'a pristrojov, plati v priestoroch
AB,CD, aE [23]. Predpoklada sa, ze stypmi letovych priestorov sa buduci piloti
obozndmili po¢as PPL (Private Pilot License) vycviku, takZe ich blizSie vysvetlovat’
nebudeme. Kazdé tratové povolenie ma Specificku Struktiru a musi v sebe zahrnat
hranicu povolenia; danu trat’; pociato¢nti vySku, do ktorej je lietadlo povolené;
frekvenciu, ktor mé kontaktovat’ po vzlete a SQUAWK, teda kod na odpovedaci. Po
tom, Co pilot dostane toto tratové povolenie, ho musi spétne precitat’ riadiacemu, ktory
sa uisti, ¢i bolo dané povolenie spravne pochopené [24]. Vydanie ATC tratového
povolenia ma nasledujtci tvar:

L: ,,ALFATOWER, OMABC, request ATC clearance to Prague.*
Z. ,,OMABC, ALFA TOWER, cleared to Prague via flight planned route, climb to
4000 feet, SQUAWK 3254«

vwe

uz spomenutu frazu ,,Via flight planned route®, kde sa predpoklada, Ze pilot dodrzi letovy
plan. Lietadlu je udelend pociato¢na vyska a kod, ktory musi zadat' do odpovedaca. Po
dosiahnuti uvedenej vysky moézZe byt pilotovi zadana frekvencia, ktordt ma nasledne
kontaktovat’.

Odmrazovanie lietadla je velmi podstatna cast’ pred vykonanim letu, ktora sa
odohréava na zemi. Je to tkon, pri ktorom sa odstraniuje ¢iastocne alebo uplne zamrznuta
vlhkost' na kritickych vonkajSich povrchoch lietadla alebo sa déva na tieto povrchy
ochrana proti namraze. Na lietadla sa pred letom nanasa odmrazovacia kvapalina, ktora
ma zabranit’ vrstvenie ladu, snehu, brecky alebo ndmrazy na kritickych povrchoch
lietadla. Kvapaliny na odmrazovanie su rozdelené na 4 typy ato Typ I, Il 11l a IV. Kazdy
typ ma Specificktl charakteristiku a jeho pouZitie zavisi od podmienok, v ktorych bude
lietadlo vykonavat let. Vzhl'adom k frazeologii nas zaujima tzv. ,,holdover time®, ¢o je
cas, kedy odmrazovacia kvapalina zacne branit’ tvorbe namrazy, l'adu a naslednému
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vrstveniu snehu na uz oSetrenych kritickych povrchoch lietadla. Po naneseni tejto
kvapaliny sa velitel’ lietadla musi uistit’, ze povrch lietadla je dokonale ¢isty, ¢o vykona
obchadzkou lietadla a nésledne po dokonceni odmrazovania nahlési riadiacemu
,holdover time* [25]. Velitel’' lietadla si o nanesenie odmrazovacej kvapaliny musi
poziadat’ a riadiaci ho postupne navedie alebo nechéd odtiahnut’ na miesto, kde sa tato
sluzba vykonéva, ked’ze kazdé letisko ma na to vyhradenu svoju zoénu. Komunikacia
mdze vyzerat' nasledovne:

L: ,,ALFA TOWER, OMABC, request de-icing and taxi from stand 12 to de-icing
area.”

Z: ,,OMABC, ALFA TOWER, taxi approved via Bravo, Charlie to de-icing area.*

, ALFA TOWER, OMABC, taxiing via Bravo, Charlie to de-icing area..”

L: , ALFA TOWER, OMABC, de-icing completed, hold-over time 2210, ready to
taxi.*

r

Pridelenie slotu, anglicky CTOT (Calculated Take Off Time) je vypocitany ¢as
poskytovany CFMU (Central Flow Management Unit), centralnou jednotkou pre riadenie
pravidelného toku lietadie, na vzlet z daného letiska. Poslanim CFMU je riadit’ tok letove;j
prevadzky v priestoroch ¢lenskych Staitov ECAC (Europian Civil Aviation Conference),
Europskej konferencie civilného letectva, v prospech ATC. Spociva v regulacii letovej
prevadzky tak, aby sa zabranilo prekroceniu kapacity letisk a letovych priestorov a snazi
sa znizovat’ zat'azenie ATC [26]. Na to, aby sa neprekracovala kapacita letisk, ktora je
ovplyvnend mnohymi faktormi ako vybavenost’ letiska, funkénost’ systémov, rozlozenie
odletov a priletov, kapacita termindlov a parkovacich miest ale aj poveternostnymi
podmienkami, sa pridel'ujii odletové sloty. Najskor dve hodiny pred EOBT (Estimated
Off Block Time), ¢o je Cas, kedy sa predpoklada, Ze sa lietadlo pohne za ti¢elom odletu z
letiska dostane posadka CTOT. Je to ¢asové okno urcené pre vzlet v rozpiti -5 az +10
minut, ¢im sa rozprestrie prevadzka v regulovanom vzdu$nom priestore na vacsi Casovy
usek. Tento ¢as musi byt’ oznameny pri prvom naviazani spojenia S ATC [27].

L: , ALFATOWER, OMABC, stand 12, request start up.*
Z: ,,OMABC, ALFA TOWER, unable to approve start up clearance due slot 21:45
expired, request new slot.*

V tomto scenari sme si uviedli situaciu, kedy bolo pilotovi zamietnuté nastartovat’
lietadlo kvoli uplynutému casu slotu. Podobna situacia, kedy musi pilot poziadat’ o novy
slot mdéZe nastat napriklad pri nedodrzani EOBT alebo, ked’ nedokaZze dodrzat
vypocitany cas vzletu. Riadiaci vSak vZzdy uvedie dovod, kvoli comu je lietadlo
pozastavené.
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4.1.3 Rolovanie po letisku

V tejto podkapitole sa budeme bavit o pohybe lietadla po letisku, teda rolovani,
Vv anglictine ,,taxi“. Na kazd¢ vykonanie pohybu na riadenom letisku je potrebné dostat’
povolenie a k nemu Specifikované instrukcie. Dostavame tzv. ,,taxi clearance limit®, ¢o
je bod, za ktory nemodzeme pokradovat’ bez d’alsieho povolenia alebo instrukcie. Casto
krat byva tento limit doplneny inStrukciou ,,hold short of*, kde riadiaci dava jasne najavo,
pred ktorym bodom je treba zastavit, ako napriklad pred vstupom na drahu. Rasticim
zaujmom o leteckt dopravu stipa poziadavka na Coraz vicsie letiska. Tie mézu mat’
komplikovany sposob oznacenia rolovacich drah a je 'ahké sa na nich stratit’. Preto nie je
hanbou poziadat’ o ,,detail taxi instruction®, ¢o je fraza, ktorou si zaistite, ze vas riadiaci
bude navigovat’ vzdy k d’alSiemu bodu zmeny smeru [28]. Je vSak potrebné sa pred
kazdym letom oboznamit’ s pozemnou mapou letiska, s ktorou su spété znacenia, ktoré sa
na danom letisku mozu vyskytovat. Detailne rozpisané ich ndjdeme napriklad
Vv slovenskej alebo ¢eskej verzii predpisu L14. My si vSak uvedieme ich zjednoduSenu
variantu na obrazku ¢.4.

BEZNE LETISTNI VIZUALNI PROSTREDKY

Prikazové znaky - bilé v éerveném poll a obvykle po obou strandch pojezdowé drahy.
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Obr. 4: Letiskové znaéenie, upravené podl'a [29]

Frazeologia mozZe vyzerat nasledovne:

L: ,,ALFATOWER, OMABC, stand 12, request taxi instruction.*
Z: ,,OMABC, ALFA TOWER, taxi to holding point Bravo, runway 04 via Echo,
Golf, hold short, after landing Boeing 737 cross runway 31.*
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L: ,,ALFATOWER, OMABC, taxing to holding point Bravo, runway 04 via Echo,
Golf, hold short, after Boeing 737 cross runway 31.*

Vsimnime si, ze vSetky inStrukcie od riadiaceho musia byt spétne zopakovangé,
aby neprislo k pripadnej kolizii. Pilot si méze vyziadat’ aj tzv. ,,backtrack* teda rolovanie
V opa¢nom smere vzletu alebo pristatia ak usudi, Ze je pre neho takyto vzlet z iného smeru
vyhodnejsi. Riadiaci v§ak mozZe povolit’ tento ukon len v pripade, Ze nie je V rozpore
S inou prevadzkou.

4.1.4 Vzlet a inStrukcie po vzlete

V tejto podkapitole si preberieme vzlet, po anglicky ,take off a prvotné stipanie,
anglicky ,,initial climb“. Na kazdy vzlet z riadeného letiska musime dostat’ povolenie,
teda ,,take off clearance®. Len Co sa posadka dostane na vyckavacie miesto a vykona
vSetky predletové tkony, je lietadlo pripravené dostat’ sa do vzduchu. Tu médzeme
riadiaceho upovedomit’ frazou ,,ready for departure®, na ¢o dostaneme odpoved’ v podobe
povolenia k odletu, anglicky ,,cleared for take off* alebo k okamzitému odletu, kedy
z drahy vzlietame okamzite a urychlene, anglicky ,,cleared for immediate take off*,
popripade nam odlet moze byt zamietnuty [30]. Posledny pripad musi byt vzdy
Specifikovany, preco sa tak stalo. Je potrebné si dat’ pozor na frazu ,,line up and wait®. Ta
nam nepovol'uje odlet z drahy, len nam umozni odrolovat’ lietadlo na drahu v pouzivani,
kde musime ¢akat’ do pokynu povolenia na odlet. Pred samotnym vzletom musi byt
medzu pilotom ariadiacim jasné, akd bude nasledujuca Cinnost’ lietadla po vzlete,
konkrétne kurz letu, jeho vyska, trasa alebo kone¢na destinacia. Tuto informéciu moéZeme
dostat’ bud’ pred zacatim rolovania, pocas rolovania alebo pred vstupom na aktivnu drahu
[31]. Uvedieme si dlhsiu ukazku, na ktorej bude jasne odprezentovana vyssie uvedena
teoria.

L: ,,ALFATOWER, OMABC, on holding point Bravo, runway 12, ready for
departure, after departure request right turn heading 165 degrees.*

Z: ,,OMABC, ALFA TOWER, after departure right turn approved, maintain 3000
feet.*

L: , ALFATOWER, OMABC, after departure right turn approved, maintain 3000
feet.*

Z: ,,OMABC, ALFA TOWER, line up runway 12, cleared for take off, wind 110
degrees, 5 knots.*

L: ,,ALFATOWER, OMABC, line up runway 12, cleared for take off.*

Z tejto ukdzky je zretelné, ktoré informacie musia byt zopakované riadiacemu.
Vsimnime si, ze riadiaci oznami pilotovi aktudlnu informéciu o vetre, ktor vSak pilot
spitne neopakuje.
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4.2 Letv riadenom priestore

V tejto podkapitole si preberieme zauzivant frazeoldgiu pri lete v riadenom priestore.
Piloti lietadiel, ¢i uz vstupujtcich do priestorov CTR alebo TMA, prelietavajucich alebo
z nich vystupujucich musia nadviazat’ obojstranné radiové spojenie na prislusnej
frekvencii. Uvedieme si tdaje, ktoré pilot musi povedat’ pred vstupom alebo pri prelete
riadeného priestoru:

a)
b)
C)
d)
€)
f)
9)

h)

identifikacia lietadla

typ lietadla

kategoria turbulencie v uplave (ak je ina ako I'ahka)

nazov prevadzkovatel'a

letisko odletu alebo miesto prevadzky

vstupny bod do CTR/TMA s vypocitanym ¢asom

vystupny bod z CTR/TMA (pri prelete) alebo letisko uréenia / iné
miesto pristatia v CTR

pozadovana trat’ letu / priestor, hladina a charakter ¢innosti

s predpokladanym trvanim v riadenom vzduSnom priestore (podla
vhodnosti)

pocet 0s0b na palube lictadla [32]

Predtym, nez sa rozhodneme opustit’ riadeny priestor, musime byt uvolneny

z frekvencie. Pilot sa prelad’uje z frekvencie az vtedy, ked” na to dostane povolenie [6].

Aj pri odlete z riadeného priestoru je potrebné uviest’ presne stanovené udaje riadiacemu:

a)
b)
C)
d)
e)
f)
9)

h)

identifikacia lietadla

typ lietadla

kategoéria turbulencie v Gplave (ak je ind ako I'ahka)

nazov prevadzkovatel'a

letisko urcenia alebo iné miesto pristatia

vystupny bod z CTR/TMA

pozadovana hladina, trat’ letu / priestor a charakter ¢innosti

s predpokladanym trvanim v riadenom vzdus$nom priestore (podla
vhodnosti)

pocet 0s6b na palube lietadla [32]

Uvedieme ukazkovu frazeoldgiu pri vstupe do riadeného priestoru.

L:

, ALFA TOWER, OMABC, Cessna 172, from airport X to Y, information Delta,

request instruction to enter control zone.*

,,OMABC, ALFA TOWER, enter control zone via Whiskey at 1500 feet or below,

QNH 1013.¢
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L: ,,ALFATOWER, OMABC, entering control zone via Whiskey at 1500 feet or
below, QNH 1013t.

Tak ako nam mdze byt vstup do priestoru povoleny, mdze byt aj zamietnuty.
Takyto pripad vSak musi riadiaci vzdy odovodnit’.
Pri prelete riadenym priestorom nam mozu byt uvedené presné body, cez ktoré mame
letiet’, popripade si pilot moze vyziadat’ body, na ktoré chce letiet’, o riadiaci koordinuje
s ostatnou prevadzkou v priestore. Pocas letu v riadenom priestore sa mdzeme stretnat’
s roznymi inStrukciami od riadiaceho ako napriklad instrukciou pre identifikaciu lietadla:
,OMABC, ALFA TOWER, for identification turn left, heading 320.* Dalej vas riadiaci
moze poziadat’ o Specificky manéver kvoli vyhnutiu sa inej prevadzke: ,,OMABC, ALFA
TOWER, make orbit right due fraffic.” Riadiaci od nds moZze ziadat’ napriklad zrychlenie
alebo spomalenie lietadla, popripade udrziavanie sti¢asnej rychlosti: ,,OMABC, ALFA
TOWER, maintain present speed. MéZeme sa vSak stretntt’ aj S pokynom o zmene vysky
letu, potvrdeni kodu nastavenom na odpovedaci, prejdeni na int frekvenciu alebo aj
s informéciou o prevadzke nachadzajucej sa v naSej blizkosti. VSetky situacie st
podrobne spisané v ¢eskej alebo slovenskej verzii predpisu L-Frazeologie, Cast II,
z ktorej vychadzame. My sme si uviedli len tie, ktoré budu nasledne spominané aj
v praktickej Casti.

4.3 Pristavanie na riadenom letisku

Tato kapitola je venovana pristdvaniu na riadenom letisku. Pred vstupom do riadeného
priestoru si vypocujeme ako prvé informaciu ATIS, ak ju dané letisko poskytuje. S jej
Struktrou sme sa zoznamili v podkapitole 3.1.1. Vypocutie spravy ATIS vSak
neznamena povolenie na vstup do riadeného priestoru. To musime dostat’ po kontaktovani
riadiaceho. Ten nam nasledne poskytne inStrukcie ako d’alej postupovat’ pri pristavani. V
tejto lekcii si rozoberieme frazeoldgiu v situaciach ako zaradenie lietadla do okruhu na
pristatie, zdrzanie lietadla pred pristatim, povolenie k pristatiu, inStrukciu pristavania za
niekym a opustenie drahy po pristati azZ na odbavovaciu plochu.

V okamihu, ked’ sme vstupili do riadeného priestoru s imyslom pristat’ na letisku,
nas zacne riadiaci koordinovat’ s ostatnou prevadzkou a zaradi nas do letiskového okruhu.
Nazvy konkrétnych casti na letiskovom okruhu sme si prebrali v kapitole 2.2 o
neriadenom letisku a su totozné aj s tymi na riadenom letisku. Prilietavajuce lietadla sua
navadzané do okruhu sluzbou RADAR, APPROACH alebo TOWER, podl’a toho, aka
sluzbu letisko poskytuje. Ich rozdelenie najdeme vo vyssie uvedenej, tabul’ke ¢.1. Tie ich
riadia tak, aby sa mohli plynulo zaradit’ do polohy na pristatie. Ked'ze existuje vel'ké
mnozstvo rozliénych typov lietadiel, ktoré lietaji réznymi rychlostami, ich plynulé
zoradenie vzhl'adom k turbulencii v tplave alebo konfliktu vo vzduchu je mnohokrat
vel'mi komplikované. Preto sa m6zeme stretntit’ so zdrzanim lietadla vo vzduchu, kedy
nam riadiaci vyda prikaz vyckavat’ nad nejakym bodom v priestore. (Plati len pre VFR
lety). Tymto zdrzanim si tzv. ,,uprace priestor na to, aby sme my mohli bezpecne pristat’.
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Na takéto zdrzanie moze pouzit’ frazu: ,,OMABC, ALFA TOWER, orbit left / right alebo
,,» OMABC, ALFA TOWER, circle the aerodrome*. Ked’ uz sme tspesne zaradeny do
letiskového okruhu, neznamena to, Ze mdzeme automaticky pristavat. Potrebujeme
dostat’ tzv. ,,landing clearance s ktorym je spojend fraza ,,cleared to land*, ktord ndm
dava plné povolenie na pristatie. Mozeme ju zapocut’ v takomto zneni: ,,OMABC, ALFA
TOWER, cleared to land runway 12, wind 130 degrees, 5 knots.“ Treba si v§ak dat’ pozor,
aby sme si ju nepomylili s frazou ,,continue approach®, t.j. pokracujte v priblizeni, avSak
eSte nemate povolenie na pristatie. Lietadlu sa takéato sprava vydava napriklad vtedy, ked’
je na drahe nejaka prekazka, ktora ju blokuje ale predpoklada sa, ze do doby nasho
pristatia uz bude draha volna. Napriklad, ked pred nami pristalo lietadlo a este
neuvolnilo drdhu. S d’alSou situaciou, s ktorou sa mdézeme stretntit’ je inStrukcia ,,land
after, o znamenad, ze mate povolenie pristat’ za lietadlom pred vami. Tato instrukcia sa
vyuziva vtedy, ked’ je napriklad draha dostato¢ne dlha a lietadlo pred vami nebude
vykonavat’ ,,backtrack® a pilot je na tato situaciu upozorneny. Frazeoldgia moze zniet
nasledovne: ,,OMABC, ALFA TOWER, land after Antonov 124 with blue and yellow
fin.* Kazdé povolenie, ak sa vam zd4 nebezpecné, je mozné odmietnut. Vtedy vam
riadiaci vyda prikaz ,,go around®, ktory sme si vysvetlili v podkapitole 2.3 a navedie vas
na opakované priblizenie. Po tom, ¢o sme pristali, musime drahu opustit’. Na to sa vyuziva
vyraz ,,vacate* a K nemu prislu$né instrukcie [33]. Tieto rolovacie instrukcie vas nasledne
navedu az k odbavovacej ploche alebo hangaru. Uvedieme si jednu dlh$iu frazeologiu
S vysSie uvedenymi frazami.

, ALFA TOWER, OMABC, final runway 12.*

,, OMABC, ALFA TOWER, continue approach.*

, ALFA TOWER, OMABC, continue approach.*

,,OMABC,ALFATOWER, cleared to land, runway 12, wind 130 degrees 5 knts.*
. ALFA TOWER, OMABC, cleared to land runway 12.

,,OMABC, ALFA TOWER, vacate runway 12 via Bravo, Lima to stand 01.*

., ALFA TOWER, OMABC, vacate via Bravo, Lima to stand 01.

TN NN
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5 RESERS SOFTVEROV PRE VYUCBU
LETECKEJ FRAZEOLOGIE

Okrem teoretickych vedomosti v oblasti leteckej frazeologie, ktoré dosiahneme uz pri
PPL vycviku, nam trh pontka rbézne platformy na zdokonalovanie sa v tejto
problematike. Podl'a toho, ¢o nam vyhovuje, si mézeme zvolit’ na §tadium bud’ webova
stranku alebo mobilnt aplikaciu. Na zaklade mdjho prieskumu, som vybrala tri platformy,
ktoré si nasledovne popiseme a predstavime si ich vyhody a nevyhody. V Cesku a na
Slovensku je vel'mi obl'ibena aplikacia VFR communication, ktora je vytvorena nielen
ako mobilna platforma, ale ma aj svoje webové prostredie. Je postavena na praktickych
skusenostiach a situaciach v komunikacii na riadenom alebo neriadenom letisku. Nejedna
sa 0 ucebnicu vseobecnej angli¢tiny, pricom sa predpoklada, ze uzivatel' platformy ma
dobré schopnosti v anglickej komunikacii. V jej obsahu mézeme najst’ rozne témy, ako
priprava na let do zahranicia, principy anglickej VFR komunikécie, frazeoldgiu na
riadenom a neriadenom letisku alebo polohu lietadla v priestore alebo na trati. Po
nastudovani tedrie v jednotlivych kapitolach si mézeme vypocut’ vzorovi komunikéciu
pre danu letova situaciu. Ponuka aj zivé, neupravené nahravky komunikécie
odpovedajuce uréitym situdcidm pri lete nad réznymi Statmi. Pocuvanie redlnej
komunikacie medzi riadiacim a pilotom ndm umozni presne vediet, ¢o ocakavat pri
realnom lete [34]. Na overenie vedomosti z uz nastudovanej témy si moézeme vyskusat’
testy, ktoré sa nachadzaju vzdy pod kazdou témou. Testy s tvorené formou vyberu
spravnej odpovede na polozenu otazku. Nevyhodou je, Ze webova stranka, teda aj
aplikécia je platena a vyzaduje registraciu. Taktiez nefunguje v offline mode, takze pri jej
pouzivani musite mat’ neustaly pristup k internetu. Jej webové prostredie mézeme vidiet
na obr. 5.

CATIOy
GALILEO TRAINING s.r.o

VYUKOVA ANGLICKA VFR KOMUNIKACE

oMM,

PR

BEFORE YOUR FIRST
INTERNATIONAL VFR FLIGHT

OBSAH APLIKACE JAK S APLIKACI PRACOVAT 1. PRIPRAVA NA LETANI DO 2. PRINCIPY ANGLICKE VFR
A POZADAVKY NA HW/SW ZAHRANIC] KOMUNIKACE

AIRCRAFT POSITION CONTROLLED AIRPORTS CROSS COUNTRY FLIGHT

CONTROLLED AIRSPACE

3. POLOHA LETOUNU 4. RIZENA LETISTE 5. TRATOVY LET 6. PRULET RIZENYM

Obr. 5: Webova prostredie VFR communication [35]
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Dalej si predstavime webovii stranku od spolo¢nosti Eurocontrol, s ktorou sa
mozeme stretnut’ pri Stadiu leteckej frazeologie. Stranka nam pontka komplexny suhrn
nahravok zalozenych na anglicky publikovanych prepisoch Annex 10 a Doc 4444, ktoré
st totozné s Ceskymi a slovenskymi variantmi predpisu L10 a L4444. Nahravky
uvadza v presnom kontexte ich pouzivania aj S praktickymi prikladmi. Cielom tejto
stranky je zlepSenie pouzivania Standardnej leteckej frazeologie s uvedenim spravnej
syntaxe a vysvetlenim, kedy sa méze dana fraza pouzit' [36]. Stranka vSak pontka len
nahravky, formu testovania a overenia si vedomosti nepontka ziadnu. Jej vyhodou je, ze
nie je platend a nevyzaduje registraciu a nahravky su presne zalozené na spominanych
predpisoch. Webové prostredic mdzeme vidiet’ na obr. 6.

n?
[ Say Again? _
@

>

e,
Keyword Search
| € Type here... 9 ResetAll

Phraseology Database

Categories Context Phrases
Aerodrome and Vicinity 8.33 KHZ CHANNEL SPACING (4) (aircraft call sign) CLEARED TO. ©
(133)
ACAS RA (4) (aircraft call sign) LOW ALTITUDE WARNING, CHECK
Aircraft (35) YOUR ALTITUDE IMMEDIATELY, QNH IS (number)
ACKNOWLEDGEMENT (3) [(units)]. [THE MINIMUM FLIGHT ALTITUDE IS ©
Approach Control Services (altitude)].
(106) AERODROME INFORMATION (16)
(aircraft call sign) NOT RELEASED [UNTIL (time or
Area Control Services (46) AERODROME TRAFFIC CIRCUIT significant point)]. ©
9)
Coordination between ATS (aircraft call sign) RELEASED [AT (time)]
Units (25) AFTER LANDING (8) [conditions/restrictions]. ©
CPDLC (5) AFTER TAKE-OFF (8) (aircraft call sign) REQUEST APPROVED [(restriction ©
if any)].
Emergency or unusual ALERTING PHRASEOLOGIES (4)

(aircraft call sign) TERRAIN ALERT, (suggested pilot

situation (14) e ;
ADDDAACL IS TDIIATIANS 1291 action. if possible).

©

Obr. 6: Webova stranka Eurocontrol [37]

Trh vSak neponuka len webové stranky ale aj mobilné aplikacie. NajzndmejSiu
aplikaciu na trénovanie komunikacie, ktoru si predstavime je Plane English a najdeme ju
aj pod skratkou ARSIm (Aviation Radar Simulator). Tato aplikacia bola vyvinuta nielen
na to, aby sme poctvali komunikaciu medzi riadiacim a pilotom, ale zaznamenava aj to,
ako hovorime a prostrednictvom rozpoznavania hlasu spédtne analyzuje naSe reCové
schopnosti. Jedna sa o letecky simulator, ktorého cielom je pomdct’ za¢inajiicim pilotom
zvladnut komunikéaciu v lietadle a cibrit v nich pozivanie spravnej terminologie.
Aplikacia poskytuje uZivatel'om priblizne 50 lekcii spojenych s roznymi fazami letu, kde
sa jednotlivé ulohy neopakuju [38]. Aplikacia simuluje pilotovi realny let s vyuzitim
roznych leteckych map. Jej vyhodou je, Ze je intuitivna, interaktivna alahkd na
pouzivanie a vSetky otazky st podrobne vysvetlené. Jej nevyhodou je, Ze je platena a je
nutna registracia. Na jej spustenie je potrebné mat’ mobilny telefon s vac¢Sou kapacitou
pamite a neustaly pristup na internet, ked’Ze tato aplikacia nefunguje offline. Mobilnu
platformu mézeme vidiet’ na obr. 7.
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Enroute (receive)

Obr. 7: Mobilné prostredie aplikacie Plane English [39]
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6 MOODLE

Systém Moodle je balicek pre tvorbu vyukovych systémov a elektronickych Studijnych
kurzov na internete [40]. Ten pracuje s modulom vzdelavania pre Vysoké Uceni
Technické v Brne, tzv. E-learning, ktory vyuziva informaéné a komunikacné technologie.
M4 jednoduché a vel'mi intuitivne uzivatel'ské rozhranie. Dajli sa v iom vytvarat’ kurzy,
ktorych obsah sa deli na urcité sekcie. Tie mézu mat’ usporiadanie tyzdenné alebo
tematické. Tyzdenny plan je rozdeleny do ¢asového obdobia, v ktorom musi Student
spracovat’ danu latku a zvladnut’ vypracovat’ jednotlivé tlohy. Tematické ¢lenenie kurzu
rozdel'uje materialy na uréité témy, ktoré $tudent vypiia v l'ubovolnom &ase. Osoba,
ktora vklada do tohto systému §tudijné materialy je zodpovedna za ich obsah a tym padom
ich moéZe aj upravovat. Do systému je mozné vkladat’ Studijné materidly ako HTML
stranky, PDF subory, jednoduché texty, ulohy, testy ardozne multimedidlne alebo
interaktivne materidly, ktoré si Studenti mézu prechadzat. Systém umoziuje aj
komunikaciu medzi Studentmi a ucitelmi [41]. Rozhranie modulu E-learning aj
s konkrétnym kurzom mdze vyzerat’ nasledovne:

T VUT T o
T ELN 20/21L (229731) TITULNi STRANKA > MOJEKURZY > ELN 20/21L (229731)
‘ & Ucastnici ) 5 2 )
- Anglicka letecka frazeologie (ELN 20/21L)

M sekee

D Uvod

Vézeni a mili!

3 Neriadené letisko

* uvitani student, Gvod do kurzu
[ Riadené letisko

[ Zavéreéné slovo W= 0znémeni &

DO Grafické prvky o/ Poslech QATAR 7452 ¢

I; PRIRUCKA KURZU &

< Cinnosti

%= Oznameni &

® snowtam &
| Popis letadla &
= Letisté &

Pridat blok
| - o/ Predpil L8168 &
® 18168 il 1, Hlava 1,012, hlava 1-3 &
ﬁ 18168, Dil 3-Hlava 1,Dil 4-Hlava1a2 ¢
W 1816801l 5, Hiava 1 #

M 18168, 0i15-Hava1,2,3,4 ¢

R T R S SR S Y

® L8168, Dil 5-Hlava 5,6,7 &

Obr. 8: Rozhranie kurzu v module E-learning

Jednotlivé ¢innosti alebo Studijné materialy, ktoré ponika tento systém, moZzeme vidiet’
na obr. 9.
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Pridat ¢innost nebo studijni material

CINNOSTI

s [[fs;

L
B

Anketa

Balizek SCORM

Databaze

Dochézka

Dotazovéni

Externi nastroj

Férum

HotPot

Chat

MATLAB Grader
Coding Problem

Prizkum

Vyberte modul €innosti &i typ
studijniho materialu z nabidky pro
zobrazeni jeho popisu a napovedy.
Dvojim kliknutim na néazev ¢innosti ¢i
studijniho materidlu jej mizete rychle

pfidat do kurzu.

Obr. 9: Rozhranie pridavania ¢innosti alebo $tudijnych materidlov v module E-learning

Na kontrolu vedomosti Studentov sa najcastejsie vyuziva vkladanie réznych tloh

a testov. Ulohy $tudenti odovzdavaju vo forméte, ktory im vyudujuci uréi, alebo vypisu

text do eviden¢ného okna a odosli. To nasledne ucitel’ skontroluje a ohodnoti. Testova

forma spociva v tom, ze sa vyucujici nemusi zaoberat’ hodnotenim jednotlivych uloh.

Systém si ich sam ohodnoti po odovzdani zadanej ulohy [41]. Typy otazok, s ktorymi

vyucujuci moze pracovat’ si ukazeme na obr. 10.

Zvolte typ testové ulohy

ULOHY

Vybér z moznych
odpovedi

Pravda/Nepravda
Pfifazovani

Krétkd tvofend
odpovéd

Numericka tloha

Dlouha tvofena
odpovéd

Dopliovaci uloha
(cloze)

Esej (automaticke
hodnoceni)

Jednoducha
vypoéitdvana
uloha

Zvolte typ dlohy k zobrazenf jejiho

popisu

Obr. 10: Typy testovych tloh v module E-learning
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7 TVORBA VYUKOVEHO KURZU

Ulohou tejto bakalarskej prace bolo vytvorit’ uéebni pomdcku pre kurz anglickej letecke;
frazeologie v systéme Moodle v module E-learning VUT. Cely kurz je rozdeleny do
dvoch tém o riadenom a neriadenom letisku, ktoré t'azia z informacii uvedenych pod
prislusnou kapitolou alebo lekciou, popripade uz znamych informacii z PPL vycviku.
Obe témy sa skladaji z menSich lekcii, Vv ktorych sa presne rozobera preberana
problematika. VSetky lekcie st ukoncené kratkym testom, v ktorom si Student precvici
svoje znalosti na zaklade vypocutych nahravok, ktoré simuluji redlnu komunikéciu
v lietadle medzi pilotom ariadiacim. KedZe je kurz zamerany prave na testovanie
vedomosti a nie na ¢itanie rozsiahlych textov, do kurzu sme uviedli len tie informacie,
ktoré su pouzité aj v testovej forme. Ak ma Student zaujem 0 doplnenie informacii k danej
problematike, moze ich dohl'adat’ v tejto praci, kde je kazda téma detailne popisana.

V celom kurze sa nachddza celkom 82 testovych otdzok, ktorych ciel'om je uviest’
Studenta do preberanej problematiky. Dizky nahravok su rézne a pohybuju sa v ¢asovom
rozmedzi od 40 sekind az po 3 minuty. Nahravky boli tvorené na zéklade ceského
predpisu L-Frazeologie. Do simulovanej komunikacie medzi riadiacim a pilotom /
pilotmi bol umelo pridany Sum za pomoci systému Audacity, aby sa ¢o najviac podobali
realnej komunikacii v lietadle. Na dosiahnutie ¢o najvacsej roznorodosti v nahravkach
sme vyuzili aj r6zne prizvuky pri anglickej komunikacii. Z toho vyplava, ze sa jednotlivé
scenare neodohravaju len na Ceskych a slovenskych letiskach, kde sa zvicsa vyuziva
rodny jazyk, ale aj rakuskych, mad’arskych, talianskych a v mnohych inych krajinach.
Aby bol kurz putavy a pre Studenta zaujimavy, niektoré nahravky st prevzaté z YouTube
kanalu VASAviation [42], ktory nam udelil povolenie ich pouzit' pre ucely tejto
bakalarskej prace. Dalsie povolenie, ktoré sme dostali, je od stranky LiveATC [43], ktora
nam povolila pouZit’ niektoré z ich nahravok na ich stranke, konkrétne spravy ATIS. V
tejto kapitole si predstavime $truktiru jednotlivych tém tohto kurzu a popiseme si, s ¢im
sa Studenti v danych testoch moZu stretnut’. Na zaciatok si ukdZeme, ako cely kurz vyzera.
Jeho rozhranie m6Zeme vidiet’ na nasledujicom obrazku.
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Obr. 11: Rozhranie celého kurzu v E-learningu

Na zaliatku celého kurzu sa nachadza informativny text. Jeho ulohou je

oboznamit’ §tudenta s obsahom kurzu a jeho jednotlivymi témami.

o Vseobecné informacie o témach Neriadené letisko a Riadené letisko

Tieto dve témy boli vytvorené na osvojenie si frazeoldgie na riadenom a neriadenom letisku. Frazeoldgia pouzité v testoch
vychadza z predpisu L- Frazeologie. Pocita sa s tym, Ze pilot, ktory ma v umysle si prejst jednotlivé casti kurzu, je drzitelom PPL
licencie, takZe sa s uvedenou terminoldgiou uz pocas svojho vycviku stretol. Kurz je zamerany prave na komunikéciu, takze
zékladné informécie ako leteckd abeceda, Citanie Cisloviek a podobne su z neho vynechané. Popis k jednotlivym testom je vzdy
informacny a nesie Ucel ¢i uz naucenia sa novych poznatkov, alebo zopakovanie si uz znamych informacii. Nevylucuje sa, Ze
test z kazdej lekcie sa moze obracat aj na spominany text. Preto Vam odporicam, aby ste si ho precitali. Pre zaujem o
prehibenie si vedomosti v tejto problematike, su jednotlivé kapitoly o riadenom a neriadenom letisku podrobne popisané v
bakalarskej préci Studijnd pomdcka pre vyucbu leteckej frazeoldgie, ktord najdete v databaze praci na $kolskom webe. Prajem
vela Stastia v tomto kurze!

Obr. 12: Uvodna informacia o celom kurze

Prvou témou kurzu je Neriadené letisko. Od zadiatku kurzu sa stretivame so

v§eobecnymi informaciami o neriadenom letisku, o principe komunikécie a procedurami

spatymi s touto témou. Je potrebné si tieto informécie precitat, ked’ze sa s nimi mdzeme
stretnat’ v nasledujucich testoch. Tato téma je rozdelena do 3 lekcii ato Vzlet
Z neriadeného letiska, Let na neriadenom letisku a Pristdatie na neriadenom letisku. Ku
kazdej lekcii je v textovom formate napisané, ¢o sa v nej bude nachadzat. Lekcie su

ukoncené kratkym testom, kde si Studenti mo6zu precvicit’ preberant latku.
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E Lekcia 1- Vzlet z neriadeného letiska
V tejto lekcii sa na zéklade vypoéutych nahravok oboznamite s komunikaciou pri vzlete z neriadeného letiska. Test zahffia komunikéciu pri:

A. Zahdjeni €innosti

B. Rolovani

C. VyEkavani a vstupe na drahu vzletu
D. Rolovani po drahe

E. Odlete

F. MozZné informécie o prevadzke

o Testzlekcie &.1

E Lekeia 2- Let na neriadenom letisku

V tejto lekcii sa na zéklade vypocutych nahravok oboznamite s komunikaciou pri lete v neriadnom priestore. Test zahffia komunikéaciu pri.
A. Opustani okruhu v ATZ

B. Vstupe do ATZ

C. Vstupe do okruhu + let v okruhu

D. MoZné informécie o prevadzke

E. Zahdjeni a ukonceni ¢innosti

« Testzlekcie &2

E Lekcia 3- Pristatie na neriadenom letisku

V tejto lekcii sa na zaklade vypotutych nahravok cboznamite s komunikéciou pri pristavani na neriadnom letisku. Test zahffia komunikaciu pri
A. Priblizeni/ pristati / touch and go/ go arounde (nezdarenom priblizeni)
B. Intrukciach po pristati

o Testzlekcie .3
Obr. 13: Rozdelenie podkapitol

Pod’'me sa pozriet’ na typy testovych tloh, s ktorymi sa stretneme v oboch témach, ¢i uz
o riadenom alebo neriadenom letisku. Prvym typom testovej tulohy je vkladanie
numerickej hodnoty alebo jedného slova do evidenéného okna. Student na zéklade
vypocutej nahravky odpoveda na otazku.

Uloha 1

Dosud
nezodpovézeno > B e o5 (&

Poget bodii 2

1,00

. 3 j i 57
¥ Uohas Aké QNH je na letisku Dubova?
viajetkou
L Upravit Odpoved:
ulohu

Obr. 14: Vkladanie numerickej hodnoty alebo slova

Druhym typom testovej tlohy je vyber spravnej odpovede zo Styroch r6znych moznosti,
opat’ na zaklade vypocutej nahravky.

Uloha 2

Dosud

nezodpovézeno > O e o0 @
T%zﬂ bodiz Aka draha je v pouzivani a aky vietor je na letisku Vyskov?

\ U‘,Oha ° Vyberte jednu z nabizenych moznosti:

viajetkou

£ Uprauit O a. RWY 04, vietor 020/4kts

dlohu O b. RWY 02, vietor 040/4kts

O c. RWY 04, vietor 020/2kts

O d. RWY 02, vietor 040/2kts

Obr. 15: Vyber z moZnych odpovedi
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Dalsim typom je doplnenie chybajuceho slova formou rolovacieho okna na zaklade
vypocutej nahravky.

Uloha 4

Dosud

nezodpovézeno | DI 122 [&

Pocet bodii z

1,00

¥ Uloha s .

viajetkou « Aké QNH je na letisku? %

£ upravit . P

{ilohu « AkU polohu mé ohldsit lietadlo na okruhu? &
ight downwind
left downwind

Obr. 16: Rolovacie okno

V kurze sa stretneme aj s ulohou vyberu spravneho vyrazu do textu z uvedenych
moznosti. Text je vybrany ako ¢ast’ danej frazeologie z nahravky.

Uiona 6 Na zaklade vypogutej nahravky prirad spravne slova isla do textu

Dosud

nezodporvézeno

Poget bodi 2 > @ e P
1,00

F Ulohas

visletkou L: Dubnica tarfic, DEESG, good morning redio check ||

£} Upravit

ony 2:DEESG, Dubnica taffic, I resdyou| |

L: Dubnica traffic, DEESG,, A211 after start up in front of hangar, departure to Zilina, expeoted aftitude [ |

Z: DEESG, runway in use |:| right hand circuit, wind 040 degrees/ 4 knosts, ONH 1019 hPa, hmel:l Parachute dvopsl:l
the aerodrome, one AN2 Andula climbing to 10 000ft altitiude

L: Weather and traffic information received, runway in use 05Right, QNH 1019 hPa. DEESG

L: Dubnica traffic, DEESG, at holding point runway 0SRight, ready dor departure.

2: Traffic, one DA20 katana on final runway 05R right aerodrome circling activity.

L: Holding position, DEESG

Z: DEESG, number two for departure, follow katana, report traffic in sight.

L: Number two, following katana and traffic in sight

L: Lining up

7: DEESG, take off immediately cr|:| , par achute drops ml:l
L: Dubnica traffic, taking off immediately, after departure |:| 10 Zilina

122340 H four H 3500 ft ”usmgmgrass || 10:48 local H overhead ”vacaterunway” 2 minutes H straight-in

Obr. 17: Vyber spravneho vyrazu do textu

Podobny princip Glohy mame aj s obrazkami. Tie vZdy stvisia s uvedenou nahravkou.
Tento typ ulohy je tvoreny na zlepSenie si orientdcie v mape prislusného letiska na
zaklade vypocutej situécie.

> O e :: @

zl"..'
5L

35

b R
(L

Obr. 18: Vyber spravnej odpovede do obrazku
48



‘*@ Tvorba vyukového kurzu

S poslednym typom ulohy, s ktorym sa stretneme v celom kurze je vyhl'adanie spravne;j
odpovede v prilozenej mape. Opéat’ sa tu Student stretava aj s pracou s mapou, aby
jednotlivé ulohy boli roznorodé a zaujimavé.

tioha 8 V priloZenej mape najdite spravne frekvencie:
Dosud

nezodpovézeno DUBROVNIK ATIS:

Pocet bodi z

1,00 DUBROVNIK RADAR:

¥ Ulohas
visjeckou

g
£ Upravit VR Manusl
ulohu VISUAL OPERATION CHART

ARP
42° 33 408TN
018 16 05.68°E
VNIK ATIS 118425

DUBROVNIK TOWER: s

A2 Islet Sv. Andrija
B2 Visual holding polnt
c2 R227 15 DME DBK
D2 R 182 15 DME DBK
F2 R 265 15 DME DBK
ES Visage Mokunat

Obr. 19: Hrladanie spravnej odpovede na mape

Druha téma Riadené letisko je koncipovana tak isto ako téma prva. Je rozdelena
na 3 hlavné lekcie, teda Vzlet z riadeného letiska, Let v riadenom priestore a Pristatie na
riadenom letisku. Avsak kapitola o Vzlete z riadeného letiska je rozdelena eSte na d’alsie
4 mensie lekcie, kvoli detailnejSiemu vysvetleniu. Stretneme sa v nej so Siestimi lekciami
ato: Posluch informacie ATIS; Vzlet z riadeného letiska-start up, ATC clearance,
pushback, deicing, slots; Vzlet z riadeného letiska- Rolovanie po letisku (taxi); Vzlet z
riadeného letiska- Take off; Let v riadenom priestore; Pristavanie na riadenom letisku.
V kazdej lekcii, tak ako v kapitole o Neriadenom letisku je uvedena teodria stvisiaca
s danou témou.
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8 ZAVER

Cielom bakalarskej prace bolo spracovat’ Studijni pomocku pre vyucbu leteckej
frazeologie a poskytnat’ buducim pilotom komplexny prehl'ad v tejto problematike. Prva
kapitola tejto prace sa zaobera frazeologiou a jej principom fungovania v letectve. Druha
atretia kapitola sa venuji komunikacii na riadenom a neriadenom letisku. Tu sa
stretavame s podrobnym popisom pouzivania leteckej frazeologie vV jednotlivy fazach
letu, od vzletu az po pristatie. Tedria k druhej a tretej kapitole je popisana na konkrétnych
scenaroch podla podkladov ¢eského predpisu L-Frazeologie. Vo stvrtej kapitole tejto
prace boli popisané existujuce platformy na vyucbu leteckej frazeoldgie. Boli rozpisané
ich rozhrania a pouzivatel'ské funkcie a jednotlivé klady a zapory kazdej z nich. V Siestej
kapitole sa stretheme s pracou systému Moodle, ¢o poskytuje, principy jeho pouzivania
a funkcie, ktoré ndm pontka.

Ulohou praktickej ¢asti bolo vytvorit $tudijnti pomécku pre vyuébu leteckej
frazeologie v module E-learning v informa¢nom systéme VUT. V tejto Casti bakalarskej
prace najdeme popis tvorby celého kurzu atestov, ktoré sa viiom nachadzajq,
s konkrétnymi ukazkami a komentarmi k ich obsahu. Testové otazky boli vytvorené
formou odpovede na vypocuti nahravku. Odpovede su tvorené formou napriklad
doplnenia slova alebo hodnoty do evidencného pola, vyberu spravnej odpovede
z viacerych moznosti, alebo vyhladania odpovede v priloZzenej mape letiska. Do
nahravok simulovanej komunikacie medzi riadiacim a pilotom sme umelo pridali Sum,
aby sa ¢o najviac podobali realnej komunikacii v lietadle.

Spravne pouZzivanie leteckej frazeoldgie maximalizuje bezpe€nost’ pocas letu
a minimalizuje mozné rizika, ktoré moZu pocas neho nastat’. Preto bola vytvorend tato
praca, aby scelila a popripade doplnila vedomosti budicim pilotom v tejto oblasti.
Bakalarska praca sumarizuje vSetky dolezité informacie, ktoré sa tykaji komunikacie na
riadenom a neriadenom letisku. Formou hravej testovej formy si studenti mozu precvicit’
preberani problematiku na konkrétnych typoch testovych uloh zaloZenych na
praktickych uloha.
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