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1 UVOD

Cilem c¢lanku je zaméfit se na zranitelné ucastniky silnicniho provozu — cyklisty a popsat
aspekty jejich chovani. Inspiraci je vyzkum redlnych dopravnich nehod v misté€ jejich vzniku,
jenz je predmétem vyzkumné Cinnosti Hloubkova analyza dopravnich nehod brnénského
Centra dopravniho vyzkumu v. v. i. a projektu Narodni vyzkum dopravnich nehod. V ¢lanku
jsou analyzovana data ze zkoumanych nehod a proveden rozbor chovani cyklistl, vcetné
legislativy a kazuistiky vybranych ptipadu.

Kazdy fidi¢ ptedtim, nez se stane plnohodnotnym uc¢astnikem silni¢niho provozu, musi splnit
n¢kolik dualezitych podminek (v€k, zdravotni zplisobilost, absolvovat autoSkolu, apod.).
Zejména od autoskoly se ocekava, ze vybavi fidice dostatecnymi znalostmi a predpoklady pro
fizeni dopravniho prostfedku. V soucasné dobé se vedou diskuse o kvalité¢ vzdelavani
v autoSkolach, o moznostech zvySeni efektivity vzdélavani, zvazuji se dopliikové programy
(jizda v noci, apod.)

Snaha o zvySeni kvality vzdélavani budoucich fidict je Zadouci. Pro bezpecnost silni¢niho
provozu je tedy dilezité zaméfovat se na vSechny aspekty této problematiky. Pomérné velky
prostor se vénuje zminénému Skoleni fidi¢ii, dopravnimu prostedi a dopravnim prostfedkiim.
Avsak kdyz se sebezkuSenéjsi a dobie piipraveny fidi¢ dostane do interakce s ucastnikem
dopravniho provozu, ktery neabsolvoval zddnou formu edukace ohledn¢ dopravniho chovani,
pravdépodobnost dopravni nehody se zvysuje.

Kromé chodct, kteti vSak maji v dopravé jasné vymezeny prostor (chodniky, ptechod pro
chodce, pési zona apod.), jsou takovymi ucastniky Casto prave cyklisté. Nejeden cyklista je
vlastnikem fidi¢ského priikazu, a proto ma zkuSenosti s tcasti na bézném dopravnim provozu.
Ridi¢sky priikaz viak neni podminkou k tomu, aby se cyklista mohl stat plnohodnotnym
ucastnikem silni¢niho provozu, pfestoze je soucasné opravnén vyuzivat, kromé cyklostezek
(které jsou &asto nedostate¢né), i komunikace uréené predeviim®' motorovym vozidltm.

1.1 Legislativa

Zakon (€. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu stanovi pravidla pro jizdu na kole v § 57 a 58)
definuje cyklistu pomérné vagné: Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a
vefejné pFistupné uicelové komunikaci” jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby
starsi 15 let; to neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné.
Dile se vyjadiuje predevSim Kk povinné vybavé a technickym zaleZitostem. Z toho
vyplyva, Ze plnohodnotnym ucastnikem dopravniho provozu se miiZe stat napiiklad 11

%% Ing. Jan Ktenek, Mgr. Stanislav Michalsky, Ing. Petr Semmler, Ing. Jiti Juza, Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D.

*I Tim se mysli obecné fakt, Ze vétiina pozemnich komunikaci slouzi predeviim motorové dopravé, ackoliv je na
nich povolen smiseny provoz. Zvlastnim ptipadem jsou ,.silnice pro motorova vozidla®“, jez jsou svoji povahou
komunikacemi s omezenym pfistupem a tento ¢lanek se jich netyka.
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leté dité, bez jakékoliv zkuSenosti s chovanim v silniénim provozu. Vagni ponaudeni ze
zakladni $koly, Ze se jezdi po pravé strané, av§ak pro bezpecnost ¢asto nestaci.

2 TECHNICKY STAV JIZDNICH KOL

Pozadavky na technicky stav jizdnich kol a jejich vybaveni urcuje zédkon €. 56/2001 Sb., O
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky Ministerstva
dopravy 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich (Pfiloha ¢. 13 vymezuje technické pozadavky
na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky).

Aktualni vysledky vyzkumu poukazuji v segmentu jednostopych nemotorovych vozidel na
veelku Spatny technicky konstrukéni stav a nizkou technickou vybavenost.

2.1.1 Technicky stav jednotlivych konstrukcénich Casti

U feSenych dopravnich nehod je mozné na zédkladé memorand a smluv s IZS, upravujicich
¢innost vyzkumného tymu na misté dopravni nehody provadét na misté¢ dopravni nehody
bliz8§i ohledani prfedmétného jednostopého vozidla, které bylo tc€astno dopravni nehody.
Vyzkumny tym hloubkové analyzy dopravnich nehod tak casto u dopravni nehody
identifikuje u jednostopého nemotorového vozidla pfimo v terénu zévazné technické
konstrukéni nedostatky. Mezi tyto nedostatky mizeme zejména zatadit:

* Oslabeni struktury materialu nosnych ¢asti prostiednictvim koroze,

*snizeny brzdny uc¢inek brzdové soustavy — zanedbani vcasné vymény brzdovych
segmentu a jejich udrzba,

* zavady na pfevodovém Ustroji — Spatn¢ sefizené fazeni,

* znacné opotiebované pneumatiky — zejména z pohledu stéii, viditelné pory a trhliny,

* absence osvétleni jizdniho kola a reflexnich prvka.

3 ANALYZA NEHOD

Od srpna 2012, kdy byl projekt Narodni vyzkum dopravnich nehod** spustén, do konce roku
2014, bylo analyzovano 25 dopravnich nehod s cyklisty. K vétSin€ téchto nehod doslo
v intravilanu (84 %), kde jsou cyklisté¢ z hlediska vysoké intenzity automobilové dopravy
nejvice ohrozeni. Vinikem nehod byl v 56 procentech piipadii sdm cyklista, at’ uz se jedna
o kolizi s jinym ucastnikem silni¢niho provozu (nejcastéji automobilem), nebo samostatnou
havarii cyklisty. Témét v 84 procentech pfipadu jde o cyklistu — muZze, ochrannou pfiilbu pfi
jizd€¢ pouzivalo pouze 16 % cyklisti — tento udaj ovSem nemé jednoznacnou vypovidaci
schopnost, protoze na misto dopravni nehody se vétSinou dostane vyzkumny tym az poté, kdy
je cyklista odvezen do nemocnice.

Otazkou je, proc€ je tolik cyklistii vinikem dopravni nehody.
Z pohledu cyklisty:

Vyznamnym problémem se jevi neznalost dopravnich pfedpist a nezkuSenost pohybovani se
v silni¢nim provozu. Zatimco fidi¢i motorovych vozidel musi absolvovat Skoleni — fidi¢sky

** Projekt je veden pod mezindrodnim akronymem CZIDAS = Czech In-Depth Accident Study (Hloubkové
analyza dopravnich nehod), odkazujicim na jeho kompatibilitu s obdobnym vyzkumem GIDAS v SRN.
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kurz, cyklista se smi silnicniho provozu Ucastnit bez jakéhokoliv Skoleni. VétSina nehod,
zavinénych cyklisty prameni z nedostatku pozornosti (nedani piednosti v jizdé vozidlu),
nezvladnuti fizeni jizdniho kola, Spatny odhad chovani fidi¢h motorovych vozidel (napf. si
cyklista neuvédomi, ze jej fidic v urcitém uhlu nemusi vidét), zmatecné a pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu nepiedvidatelné chovani (vybocovani ze sméru jizdy, objizdéni
ptekazek, odbocovani bez znameni o zméné sméru jizdy). Cyklisté v nezanedbatelném
mnozstvi pfipadii jezdi také pod vlivem alkoholu, ackoliv jsou v tu chvili stejnymi ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich, jako ostatni i€astnici.

Z pohledu fidice:

Pro tidi¢e motorového vozidla je dilezité, aby byl cyklista dobie vidét. Ve mésté se tidi¢
pohybuje v hustém provozu a snadno ptehlédne cyklistu, ktery nemd reflexni obleceni.
Cyklista by mél dbat na svou viditelnost — pouzivat barvu obleCeni, kterd je snadno
identifikovatelna. V pfipadé, Ze cyklista jede za zhorSenych svételnych podminek, jizdni kolo
by mélo byt vybaveno odrazkami a kvalitnim osvétlenim - vpfedu bilym svétlem a vzadu
cervenym. Je tfeba dbat na dostateCnou intenzitu osvétleni. Bylo Setfeno nckolik nehod, kdy
fidi¢ cyklistu nespatiil z divodu slabé intenzity osvétleni. Cyklisté by neméli podcenovat
vyznam ptedniho bilého svétla na jizdnim kole. Cyklisté se pohybuji pfedevsim ve méstech,
kde diky vefejnému osvétleni mohou nabyt dojmu, Ze ptfedni svétlo na svém jizdnim kole
nepotiebuji a Casto jezdi jen se zadnim Cervenym svétlem., Opomenuti toho, Ze ve vecernich a
noc¢nich hodindch nemusi fidi¢ vozidla jedouciho pied cyklistou zpozorovat, ze se k nému
cyklista dojizdi stojici vozidlo ¢ekajici v kiizovatce.

Z pohledu fidi¢e je nebezpecné zejména nepiedvidatelné chovani cyklisty — at’ uz se jedna o
pohyb po chodniku nebo silnici. Je vhodné/dalezité/nutné, aby fidi¢ dbal zvySené opatrnosti
vici cyklistovi a pocital sjeho ndhlou zménou sméru jizdy. Jizdni kolo neni schopno
pohodIné utlumit razy, vznikajici pfi pfejezdu ptes nerovnosti a cyklista je nucen se témto
konstrukénim vadam na vozovce vyhybat. Proto je v CR uzékonéna povinnost piedjizdét
cyklistu s dostatecnym boc¢nim odstupem a se znamenim o zmén¢ sméru jizdy.

Podle policie CR cyklisté porusuji nejvice pravidla na pozemnich komunikacich v téchto
oblastech:

* nerespektovani dopravnich znacek a ignorovani svételné signalizace

* jizda za snizené viditelnosti bez predepsané¢ho osvétleni

* nedostatecné technické vybaveni - nevyhovujici stav (nefunkéni brzdy)

*jizda pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek.

100



ExFoS - Expert Forensic Science
XX1V. mezindrodni védecka konference soudniho inZenyrstvi

Brno 2015

4 7 ANALYZOVANYCH 25 DOPRAVNICH NEHOD S CYKLISTY VYPLYNULO, ZE
NEJCASTEJSIM TYPEM KOLIZE JE STRET MEZI CYKLISTOU A OSOBNIM
AUTOMOBILEM:

. RozloZeni nehod cyklistu
4%

4% 2
7% 7
27% B Individualni nehoda cyklisty
Cyklista + osobni automobil
Cyklista + dodavka
Cyklista+ chodec
15 . .
58% B Cyklista + chodec + os. automobil

Graf 1 — RozlozZeni typu kolize cyklisty s ostatnimi druhy dopravy

5 ZA POZORNOST STOJI POMERNE VYSOKE PROCENTO INDIVIDUALNICH
NEHOD CYKLISTU. JEDNA SE ZEJMENA O NEZVLADNUTI RiZEN{ BICYKLU,
POPRIPADE V KOMBINACI S VLIVEM INFRASTRUKTURY (TYPICKY NAPR.
NAJETI DO ZLABKU TRAMVAJOVE KOLEJE NEBO NA MRIZKU
KANALIZACNI VPUSTI), A TAKE VLIV ALKOHOLU.

6 INFORMACE O PROVEDENEM TESTU NA PRITOMNOST ALKOHOLU V KRVI
SE PODARILO ZISKAT V PETI PRIPADECH, Z TOHO VE TRECH PRIPADECH
BYLA DECHOVA ZKOUSKA POZITIVNI. V JEDNOM Z TECHTO TRi PRIPADU
SE JEDNALO O INDIVIDUALNI NEHODU CYKLISTY — NEZVLADNUTI RiZENI
BICYKLU.
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Dalsi graf popisuje rozlozeni dopravnich nehod s cyklisty v zavislosti na denni a no¢ni dobé:

Rozlozeni denni doby u nehod
cyklistti

E Den
E' Noc

X Rozednivani/stmivani

Graf 1 — Rozlozeni typu kolize cyklisty s ostatnimi druhy dopravy

7 PROVOZ CYKLISTU JE VDENNI DOBE SAMOZREJIME MNOHEM
VYZNAMNEJSI, NEZ V NOCNICH HODINACH. VE VSECH ZKOUMANYCH
PRIPADECH, KTERE SE ODEHRALY V NOCNICH HODINACH, SE JEDNALO O
KOLIZI SJINYM UCASTNIKEM, VE TRECH PRIPADECH S OSOBNIM
AUTOMOBILEM, V JEDNOM PRIPADE CYKLISTA SRAZIL CHODCE. LZE
TEDY RICI, ZE NA VZNIKU NEHOD CYKLISTU V NOCNICH HODINACH MA
NEJVYZNAMNEJSI VLIV VIDITELNOST CYKLISTY, TJ. POUZITI OSVETLENI
BICYKLU A REFLEXNICH PRVKU JAK NA BICYKLU, TAK I NA ODEVU
CYKLISTY.

8 KAZUISTIKY:

8.1 Piipad 1: Nedani prednosti cyklistovi

K dopravni nehodé doslo v kiiZovatce ulic Kounicova — Hrnéiiska v Brné. Ridi¢ vozidla
Peugeot jel po ulici Kounicova a odbocoval doleva do ulice Hrncifské. Vzhledem ke Spatnym
svételnym podminkdm (nehoda se stala v 7.20, 23. 10.) ptehlédnul protijedouci cyklistku,
které nedal ptednost v jizd¢, a doslo ke stietu.

Dopravni prostredi:
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Dopravni nehoda se stala na kfizovatce ulic Kounicova a Hrn¢ifskd v centru mésta Brna.
Ulice Kounicova je spojnici centra mésta a spolu s navazujici ulici Jana Babaka spojuje
méstskou cast Kralovo pole. Silnice odpovidd ndvrhové kategorii MS2T, dle aktualng platné
normy CSN 73 6110. Silnice je vybavena tramvajovym pasem situovanym ve stfedu
komunikace a pfidatnym odbocovacim pruhem ve sméru do centra. Silnice nevykazuje zadné
poruchy, avSak tramvajovy pas jevi lokalni poskozeni (propadajici se betonové panely).
V case nehody byl povrch vozovky suchy, pocasi bylo oblacné. V dobé nehody byla zvysena
intenzita provozu, kvili ranni dopravni Spicce.

Psychologické aspekty nehody:

Ugastnici nehody: fidi¢ osobniho vozu Peugeot, muz, vék 27 let, VOS, pravék, 9 let vlastni
fidi¢sky prikaz skupiny B, bez spolujezdce.

Druhy ucastnik - cyklistka, Zena, 32 let, pfed pfijezdem tymu transportovana k oSetfeni
do smluvniho zdravotnického zatizeni s lehkymi zranénimi, oblecena v ¢erném odévu bez
reflexnich prvku, ochranou ptilbu méla.

Na Setieni na misté se tak podilel pouze fidi¢ osobniho vozu Peugeot.

Ridi¢ automobilu pfed nehodou nepozil 7adné navykové &i psychotropni latky, testy
provedené PCR na misté negativni, zdravotni potize v obdobi pied i po nehodé neguje,
optickou korekci neguje, fyzické poranéni neguje. Sviij fyzicky i psychicky stav pred nehodou
hodnoti jako dobry, resp. vyrovnany, nalada i koncentrace dobrd, spankovy deficit ¢i jiné
subjektivné nepfiznivé okolnosti majici mozny vliv na jeho psychicky stav neguje. Za jizdy
nepouzival telefon (v€. handsfree) ani zaddné jiné komunikaéni zafizeni, byl osvétlen.
Koncentroval se plné€ na jizdu, nebyl v ¢asové tisni. Nehody a pfestupky v anamnéze pfiznava
(telefonovani za jizdy, rychlost), toto byla jeho druhd nehoda. Trasu, kde k incidentu doslo,
zna, jezdi tudy do Skoly témét denné. Povazuje se za aktivniho fidice (ro¢né cca 35-40 tis.
km), provoz v dob¢ nehody oznacuje jako husty, bezprostiedné pied nehodou jel rychlosti cca
5-10 km/h.

Popis nehody ze subjektivniho pohledu fidice OA: pfi jizdé do Skoly odbocoval vlevo, ale
nevsiml si protijedouci cyklistky, které mél dat prednost. Pripisuje to faktu, ze bylo Sero (cca
7:15 rano) a cyklistka byla osvétlena pouze velmi slabym prednim svétlem. VSiml si ji az
bezprostiedné pred stietem, zacal brzdit, Zena také, ale ptfesto narazila do jeho vozu v oblasti
pfedni masky a upadla na jeho kapotu, kde zlstala lezet. Ndaraz probéhl ve velmi malé
rychlosti, oba idajné stacili pomérné rychle zareagovat. Svoji vinu spontanné uznava.

Psychologické zhodnoceni:

Na zaklad¢ vySe uvedenych informaci a Setfenim na misté¢ nehody Ize dle nekompletnich
ziskanych dat konstatovat, Ze k nehodé doslo velmi pravdépodobné poté, co tidi¢ osobniho
vozu odbocujiciho vlevo nedal ptednost protijedouci cyklistce. Z hlediska vlivu lidského
faktoru na nehodovy dgj lze tedy v tomto ptfipadé uvazovat pifedev§sim o chybném pocinani
fidi¢e OA, které bylo umocnéno pravdépodobné obecné snizenou viditelnosti (Sero), ale 1ze
hypoteticky uvazovat také o sniZené viditelnosti samotné cyklistky (Cerny odév bez
reflexnich prvki, idajné nedostatecné osvétleni piedni svitilnou na kole).
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Obrazek 1 - Pohled ve sméru jizdy vozidla Peugeot

8.2 Piipad 2: Cyklista nedal znameni 0 zméné sméru jizdy

Ridi¢ nakladniho automobilu (dale jen NA) Renault Trafic jel po silnici II/379 smérem do
Vyskova. V prostoru kfizovatky s mistni komunikaci doslo ke stietu vozidla s cyklistou, ktery
se rozhodl nahle bez udani znameni
o zméné sméru jizdy odboé¢it doleva. Ridi¢ Renaultu reagoval brzdénim a uhybnym
manévrem, stietu vSak nedokazal zabranit.

Dopravni prostiedi

Dopravni nehoda se stala na silnici 1I/379 v obci Vyskov. Silnice je dulezitou spojnici obci
Velka BiteS — TisSnov — Blansko — Jedovnice — Vyskov. Silnice je dvoupruhova, se
zpevnénymi krajnicemi. Spada do névrhové kategorie S 9,5 dle platné CSN 73 6101. Nehoda
se stala ve stykové kfizovatce s mistni komunikaci. Niveleta silnice klesa ve sméru jizdy
obou ucastnikli nehody nejprve o 3,5 % a dale o 1,5 %. Pficny sklon komunikace je
sttechovity. Povrch vozovky je asfaltovy dobré kvality, v dobé nehody suchy.

Psychologické aspekty nehody

Utastnici nehody: fidi¢ NA Renault, muz, vék 43 let, pracujici jako OSVC, ukonéené
vzdélani s maturitou, pravak, pies 30 let vlastni fidi¢sky prikaz skupiny B a C, dosud denné
vyuziva viz pro jizdy do zaméstnani i na soukromé ucely. M¢l spolujezdce, kolegu z prace,
muz, ve véku cca 35 let.

Tieti ucastnik, cyklista, 14-lety chlapec, pfed piijezdem tymu transportovan k oSetfeni
do nesmluvniho zdravotnického zafizeni s lehkym zranénim, bliz8i informace na misté se
nepodafilo ziskat, jelikoz kontakt s cyklistou nebyl mozny.

Na Setfeni na misté dopravni nehody se tak podilel pouze fidi¢ nakladniho vozu Renault.
Ridi¢ NA Renault pfed nehodou nepozil Zadné navykové & psychotropni latky, zdravotni
potize v obdobi pied i po nehodé neguje, optickou korekei neguje, fyzické poranéni neguje.
Sviyj fyzicky 1 psychicky stav pfed nehodou hodnoti jako vyrovnany, klidny, nalada i
koncentrace dobra, spankovy deficit ¢i jiné subjektivné neptiznivé okolnosti majici mozny
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vliv na jeho psychicky stav neguje, byl na nohou asi 10 hodin, po 8 hodinové pracovni dob¢.
Unaven se necitil byt. Ridi¢ za jizdy nepouzival telefon (v¢. handsfree) ani Zadné jiné
komunikacni zafizeni, nebyl osvétlen. Koncentroval se plné na jizdu, mél spolujezdce —
kolegu z prace. Oba tvrdili, Ze mezi nimi bezprostiedné¢ pired nehodou neprobihala zvIastni
interakce. Nehody a prestupky v anamnéze neguje. Trasu, kde k incidentu doslo, velmi dobie
zna, jezdi tudy vickrat tydné, kdyz odvazi kolegu z prace domil, provoz v dobé nehody si
dobfte nevsiml, a neumi jej zhodnotit. V dob¢ nehody jel pravdépodobné rychlosti do 60 km/h
a zpomaloval, jelikoz vjel do obce.

Popis nehody ze subjektivniho pohledu fidi¢e NA: Ridi¢ nékladniho vozu vezl z prace kolegu
do Vyskova. Pii vjezdu do mésta, jel po kraji silnice cyklista. Ridi¢ NA cyklistu registroval a
rozhodl se ho predjet. V tom se vSak cyklista rozhodl odbocit vlevo na kifizovatce bez ohledu
na to, aby se rozhlédl, jestli jde néco kolem, nebo bez ohledu na to, ze pfedem tuto zménu
sméru signalizoval. V momentu, kdy chtél cyklista odbocit, byl na urovni nédkladniho vozu a
zboku do n&j narazil. Ridi¢ teprve pii narazu zjistil, co se stalo. Nehod& udajné nic predem
nenasvédcovalo.

Aktualni obj. stav: fidi¢ komunikoval bez potizi, orientovany casem, mistem i osobou, nejevi
znamky akutni psychické dekompenzace, subj. zddné potize neudava. Spoluprace dobra,
poskytnut prostor pro ventilaci emoci, protoze zpocatku byl v mirném Soku.

Zavér: na zékladé vySe uvedenych informaci a Setfeni na mist¢ nehody lze konstatovat, ze
k nehod¢ doslo velmi pravdépodobné poté, co cyklista fadné nesignalizoval zménu sméru
jizdy, pted odbocenim se nerozhlédl, tudiz nevénoval se plné€ fizeni bicyklu, byl nepozorny.
V tomto ptipadé je vliv lidského faktoru na vznik dopravni nehody ziejmy.

STh

Obrazek 2 - situace v misté dopravni nehody
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9 ZAVER

Autofi ¢lanku se domnivaji, Ze konkrétni forma edukace cyklist by signifikantné snizila
nehodovost, coz by pfispélo k celkové bezpecnosti silnicniho provozu. Podnétem pro dalsi
diskuzi zlstava, jakd forma edukace by byla nejvhodnéjsi a za jakych podminek by bylo
vhodné ji vykondvat? Snazit se o legislativni zakotveni, o zafazeni vyuky do osnov v rdmci
povinné Skolni dochazky? Alternativou jsou dobrovolné kurzy, které by vSak vyzadovaly
urCitou kampan. Moznym zpisobem prevence je apelace na dopravni vychovu piimo
v rodinéch, prostfednictvim rodi¢l. V kazdém piipadé povazujeme za dilezitou predevSim
informovanost v této problematice. Dilezité je také zamezovat vznikajici intoleranci mezi
cyklisty a fidi¢i motorovych vozidel, ktera se na cestach obcas projevuje. Pravé vzdélanost a
informovanost vede k prevenci zbyte¢nych chyb a k tolerantn¢jSimu chovani. Aby vSak byla
znalost zédkona a pravidel efektivni pro celkovy provoz, musi byt vzdélavani zabezpeceno
pro vSechny tcastniky silni¢niho provozu.

Hloubkova analyza dopravnich nehod je mimo jiné podkladem pro dopravni osvétu obecné i
pro osvétu konkrétnich skupin ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich velmi
uziteCnym ndastrojem. Podrobné Setfeni a analyzy konkrétnich dopravnich nehod mohou
slouzit k praktickym ukazkdm toho, jaké jsou nejcastéjSi mechanismy vzniku dopravnich
nehod. Tyto skutecnosti, aplikované vhodnym zpiisobem do osvétové a edukativni Cinnosti
pro nejriznéjsi skupiny obyvatel mohou vyrazn€ napomoci vzajemnému pochopeni a tim i
naprosto nezbytné vzajemné toleranci a respektu ostatnich Uc€astnikii provozu na pozemnich
komunikacich.
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