VYSOKE UCENIi TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

O
7
S

g
@

FAKULTA STROJNIHO INZENYRSTVi

USTAV AUTOMOBILNIHO A DOPRAVNIHO
INZENYRSTVI

\
7
\S

FACULTY OF MECHANICAL ENGINEERING
5 I INSTITUTE OF AUTOMOTIVE ENGINEERING

/ﬂ

PASOVY DOPRAVNIK NA SLEVARENSKY PISEK

INCLINED BELT CONVEYOR FOR FOUNDRY SAND

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE PAVEL MATL

AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. JIRI MALASEK, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2008






Anotace, klicova slova, bibliograficka citace

ANOTACE

Podstatou této bak#tké prace je provést konsttuk navrh a vypéet pasoveho
dopravniku, pevnostni vypet Hhidele hnaciho bubnu, d¢eni hlavnich paraméir a
konstrukni navrh pohonu. Dopravnik budeen k gepraw slévarenského pisku s kapacitou

90 tun za hodinu.
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ANNOTATION
The principle of this work is to carry out an erggning design and calculation of belt
conveyer, strenght calculation of driving drum shapecification of main parameters and

engineering design of driving mechanism. The baetfiveyer will be intended for transporting

foundry sand of capacity 90 tons/hour.
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1 UvoD

Nezbytnou satasti @i vyrob¢ odlitku je slévarensky pisek. Je to zakladni Iqi@avyrobu
forem a jader s pojivy jako je bentonit, & pryskyice nebo vodni sklo. Hlavnimi
pozadavky na slévarenské pisky jsou dostetezaruvzdornost, pevnost (zavisi na kealit
a kvantit vazné slozky) a vhodna zrnitost (velikostedhiho zrna a pravidelnost zm).
Pisek prochaziip procesu vyroby tznymi obnénami, jeZz maji za nasledek &nu jeho
vlastnosti a to ndp hustoty, teploty, jeho sloZenifilpavosti k pasu atd. Tyto vlastnosti
vyrazre ovliviiuji nejen volbu vhodného pasu, ale i celého dopkavn

Pasovy dopravnik je #aeni, jehoz hlavnim prvkem je dopravni pas, kieryzarove
dopravnim i taznym progdkem. Podle pouzitého materiadlu nebo provedemsinilao pasu
se rozliSuji pasové dopravniky rdgad s pasem pryZzovym, plastovym, ocelovym,
pletivovym, textilnim.

NiZze popsany dopravnik slouzi k mepzité gepra¥ piskové smsi z mista nakladky,
kterym je spodnéast dopravniku u napinaci stanice, do vzdgd#imo vySe poloZzeného bodu.
V tomto mist pisek pepadava fes nahonovy valec do dalSiho dopravniku.

Pasova doprava ve slévarenskeimyslu zastava tééh nenahraditelnou funkci, k jejim
piednostem pét pomerné nizka hmotnost, vykonnost a snadna automatizace.
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2 FUNKCNI VYPO CET DOPRAVNIKU

Hlavnim kritériem pro volbu pohonu a konstrukm@su je stanoveni gebné obvodové
sily na pohaécim bubnu a ztoho plynouciho tahového namahani. pdsejtSiho
objemového mnoZstvi, igpravovaného na dopravniku, se stanovi jelikaSiPotebnou
prepravni kapacitu udava rychlost pasuiklpdnutim na obvodovou silu na bubnuaak
raznychciniteli, které tuto silu ovliauji. Mezi nejvyrazjSi pati pohybové odpory.

2.1 Pohybové odpory pasového dopravniku

Jsou to vSechny odpory, které musi pohon dopkavaekonat. V gkterych gipadech Ize
vypccet zjednoduSit zanedbanim padnych vedlejSich afjlavnych odpar. Celkovy
pohybovy odpor se sklada z nasledujicich podskupin.

Hlavni odpory Fy
Vyskytuji se na vSech dopravnicich a jseumm zavislé na jejich délce.

- rotaéni odpory valékua v horni a dolni ¥tvi vznikajici tenim v loZiskach
- odpory zfisobené zantgkavanim valeka do pasu a opakovanym ohybem pasu.

Vypocet #chto odpoi Ize nahradit zjednoduSenym Kolumbovym zakondsmit kde hlavni

odpor vychéazi z globalniho s@nitele teni f, z délky dopravniku,., a sodtem svislych sil
na metr délky, vyvolanych vSemi pohybujicimi se ltena.

VedlejSi odpory Ry
Tyto odpory nejsou zavislé na délce dopravniku.Hdaeji se na kazdém dopravniku.

- odpory teni a setrvénych sil @i urychlovani dopravované hmoty v néistakladani;

Foa =1, EDEQV_VO) [N] [1]

- odpory teni o b@ni stny nasypky v mistnakladani;

F_Mufw@m [N] [2]
f - 2
V_Vo 2
)
- odpor loZisek napinaciho bubnu;
F = O,OOSB%0 [F; [N] [3]
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- odpor ohybu pasu na bubnech.

F, =9[B [€14o+ 0,0159 E—I% [N] [4]

Pridavné hlavni odpory Fs;

Pridavné odpory vedlejSi i hlavni se nevyskytuji v&ech pipadech, zaviseji na daném
provedeni dopravniku.

- odpor valéka vychylenych ve sgru pohybu pasu;
F. =C, (i, O, (g, + 9. ) [0 [€0SA [Bing [N] 5]

C, = 04 pro sklon beénich valekua 30°
U, =0,3az0,4

- odpor feni o béni sény nasypky nebo kmiho vedeni, je-li po celé délce dopravniku.

a,° 0
e N e

Pridavné vedlejSi odporyFs;
- odporgisti¢ia pasu a bubnu;
F, = Alp [N] [7]
- odpor shrnov&i dopravované hmoty z pasu;
F, =Bk, [N] 8]

k, =1500N/m

Odpor k pirekonani dopravni vySkyFs;

Fs. = ds Hy [N] [9]
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2.2 Pnafez naplré dopravniku

Jedné se oifEny prifez dopravovanou hmotou jak je ¥idha (obr. 1),

S=§+$S |m?]
S =0,0271+0,0096
S =0,0367 M

Obr.1 Piitez naplg dopravniku

[10]

ktery se wi setenim hornicasti naplg S;, podle vztahu (11), a spoddasti naplg S,

vztah(12).
S =[1, +(b-1,)reosi]" B2 ]
S, =[025+(0,535- 025) [¢os1 (°]* [59(35—00
S, = 0,0271m?
S, :{I3+MEOSA}EE(b_I3)}E%iM |m?]
2 2

S, = [0,25+—(0'5352_ 025) Ea:osloﬂ %—(0'5352_ 025) E'l;inloﬂ

S, = 0,0096M
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2.3 Obvodova hnaci sila

Obvodova hnaci sila na pokém bubnu b se uti sowtem vSech odpdr
Ry = F19[e0 + Gy + (20, + ¢ )c0S3] + Fy + Fg, +F g+ F, [N] 13

F, = 002(98[08[]4.2 + 26+ (2[7,865+ 47,402) [€0s11°| + 118505+ 14,5048+ 54+ 8361713

F, =10486207N

Podle vztahu (1) se &irodpor setrvénych sil v mist nakladani a oblasti urychlovani;

Foa =1, EDEQV_VO)
F,» = 0,01731370{05-0)
Foa =118505N

odpor vychylenych binich valeku (vztah 5);
F, =C, (4, 0, da, +ds ) [ (€osI [Sine
F, = 02[0408{7,865+47,402) (98 [¢0sl 1° [$in2°
F, =14,5048N

odporgisti¢u pasu (7);
F =Alp Lk,
F. = 06300003
F. =54N

odpor k gekonani dopravni vysky (vztah 9).
Fse =0 H O
F, =47,40201808
Fs =8361713N

Objemovy dopravni vykomy se vyp@ita z nasledujiciho vztahu, kdge souinitel sklonu
dopravniku (vztah 15),

|, =Sk [mes™| [14]
|, =0,0367MD5D,9441
l, =00173rs™

k=1-2f-k) H E

0,0271
k=1-— 1-0,924
0,0367[q 3

k =09441
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_ |cos d-cos’ @ ~
kl_\/ 1-cos @ -

~ \/ co€11° - cos 30°
Kk, =
1-cos 30°

k, = 09243

Zatizeni dopravnikud

| ]
U = VVE’b kg ™|
g = 001731370

- 05

e = 47,40%gm™

2.4 Dopravni vykon

Potebny provozni vykon motoru

P, =F, [kw]
P, =10486207(D5

P, =0524XKW

Vykon pohagciho motoru

Pu :i [kW]
n
05243
M 085
P, =0,616&KW

Kuzelaielni prevodovka s motorem (viztioha 1).
NORD SK 9032.1 -100L/4

P..2.2kW

n ...30 min*
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3 PASOVY DOPRAVNIK

Dopravnik se sklada z nahonové a napinacicgahornich a spodnich vékevych stolic,
ramu a ochranné iizky. Cely pas je zakryty zigtodu nez&douciho pradSeni. Na nahonové
stanice je umigho odsavani, slouzici k zachyceni emikavych organickych slaenin. Ty
jsou vysledkem pouzivani matetidhag. pryskyic, organickych rozpou&tel, nebo n&tru
vyrakénych na organické bazi a pouzitychi gormovani a vyrob jader. Organické
sloweniny jsou tepek rozkladany Bhem odlévani kovu a jsou také emitovanyi p
vytloukani a chlazeni. Tato odsataésnprachu a Skodlivych plynsméiuje do filtranich
stanic.

Na spodni stranje umiséna vysypka, kterou propadava pisek na dalSi dofjkaiRozte
mezi nahonovym a napinacim valcem je 9800mm. Doykawyvazi gepravovany material
do vy3ky 1800mm pod uUhlem stoupani 11°tk&ipasu je 650mm (ozeeni EP400/3
650/4+2/H).

181l

Obr.2 Celkova sestava pasového dopravniku

Na hornic¢asti ramu je pSroubovano 14 vaékovych stolic nesoucich kazda piedh
valcich. Na spodnfasti jsou d¢ valetkové stolice s vodicimi Vvélci, a u ndhonové stanic
jedna s pitlacnym valcem.

Obr. 3 Ri¢ny fez dopravnikem za napinaci stanici.
1. rdm, 2. horni vatdova stolice, 3. spodni vélkova stolice, 4. pas, 5. ochranndiin 6.
bocni vedeni se zadnitielem a pitlaénymi deskami svirajicimgsnici gumu.

18



3.1 Nadhonova stanice

Nahonova stanice jeégkjni sowdast celého dopravniku. Jeji roomové a konstrudni
feSeni je ovlivano vypatem potebného vykonu, stanoveniupnéru nahonového valce a
uréeni nahonové jednotky. Sklada se z ramu, (Olpo4, 1), a nahonového valceisdelem
(obr. 4, poz.3), ktery je ulozen v lozZiskovésiesu (Obr. 4, poz. 2). Zakladgasti ramu
nahonové stanice je profil U, na ktery je nare pipojovaci deska s rozry a otvory
shodnymi s ramem celého dopravniku. éDshodna, zrcadl@v obracena ramenatripné
spojuje vzajem& seSroubovany U profil. Na tomto ramu je z hasdti nasazen kryt (Obr. 5,
poz.3), s udrzbovymi diky (Obr. 5, poz. 4). Na tomto krytu jefigroubovano viko
s odsavanim (Obr. 5. poz. 5). Na spotidt fijde naSroubovat vysypka, ustici do dalSiho
dopravniku.

¥

|

/ L

Obr. 4 Nahonova stanice bez ochranného krytu anmnoto

Nezanedbatelnotésti ramu nahonové stanice je Ziiocasti navéena deska, mnohdy
z vnittni strany vyztuzena Zebrem (Obr. 5, Poz.2). Na tlsce je montaznim svarem
navden tzv. zachytawakrouticiho momentu. Je teep s osazenim, osoustruzeny na shodny
pramér jaky je v pod gkolika stupni nastavitelném rameni, které jecsmii Fevodovky.
Rrevodovka s motorem( Obr. 5, Poz.1) je nasunutaiftelh s drdZzkou pro pero a proti
axialnimu pohybu zaji8ha stahovacim Sroubem.

Obr. 5 Kompletni ndhonova stanice s motoreneaqdovkou.
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3.1.1 Pevnostni vypéet hridele

Cara ohybowého moomenty

1825 665 2975
s i
ks = 1
ol b L & | S VR N
at : 1 . -
35, * | 961 lla5 o Q
bl 2
| |
I |
| | Fy Cdra posouvajicich sil Fa F3 |
S Y |
Fa | |
i Prithybovd fdra |
| |
| |
| |

Obr. 6 Vypa@tovy graf ndhonovéiidele.

Hiidel je uloZena ve dvou loziskach (na Obr. 6) vtetis vyznaenych kR a Fs, které jsou
od sebe vzdaleny 960mm. Tahova sila od pasolg na Fdel v bodech Fa k. Tyto body
vyznauji misto, v kterych je uchycen nahonovy bubertill¢ii. Sila |3 predstavuje tihovou
silu od motoru sigvodovkou. Tyto sily vyvolavaji ohybovy momenpMouwasré na idel
pusobi kroutici moment M(Lit. 4).

Z vysledného grafu jagimé, Ze kriticky bod se nachazi v niipisobeni sily It

Hiidel je z oceli E335
R, =335VPa
Reakce v loziskachf= 1056 N

gF= 2034,6 N

20



Nejvétsi tahova sila v pasu F s&iuze vztahu (20), kdegse dosadi ze vztahu (13).

F=F, mﬁeﬂ% +1j IN] B

1
F =10486207060——— +1
g [€3,5133—1 j

F = 2345\
ot = ot ] 21
e” =35133

Souinitel rozkéhu & = 1,6

Souinitel treni mezi poh&ftim bubnem a pasem = 0,4

Uhel opaséani nahonového bubnui=

Tihova sila g se vypa@itd nasobkem hmotnosti motoru a grastasily.
Hmotnost motoru m = 76 kg. iiioha 1).

g=9,81

F, =mig [N] [22]

F, =76[B81

F, =7456N

| |

Moment cetrvacnasti = |1 Imm & 636100
Moment setrvadnosti 12 Imm”4] 634104
Moment setrvacnasti = leff  |lmm 4] wdalid
Mz, polomér zetrvadfnaosti [nn] 3
Koeficient bezpednasti L5 a03d
Mez pritaznosti INmm” 2| 335
Modul pruznosti E [Hsmm”2| 210000
Material B335
Max. prohyb 51 Imm] 6264724 E-3
Max. ohybowy mament  Mb1  |INml 10074
Max, prihyb 52 Imm] T3ETIE-3
Max. ohybowy mament  MbZ  |INml 118,79
Max. napeti Res.  [IMmm'3l 7346
Max. prihyh ares (Imml 90 85674 E-3
Max. ohybowy mament  Mbres |Iuml 155.76
Meritko prahyh. Cary 190401
MEFTtko pra faru ahybh.momentu 21

Obr. 7 Tabulka vysledk
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Modul kruhového piiezu v ohybu (viz. Lit. 4) je;

W, =2 06
32
W, = 0,0000212n°

Ohybovy momentvi vyvolava na povrchuiidele normalné napi o .

Omax

g = —2max [MPa]
155,76
g=———"——
0,0000212
o ="734MPa

Kroutici moment M vyvola smykové nafii 7

r=>5 d; [MPa]

250700
006

7 =16,2MPa

[23

[24]

[25)

Pro kombinovany zjsob namahaniifdele se stanovi redukované dtaze (vztahu 26).

0., =/l0? +30?) [MPa]

0., =+/(7342 +30162?)
0., = 29003MPa

Mira bezpeénosti k se uti ze (vztahu27).

_ R
kk —a [ ]
335
<" 29,003
k, =1155

Hiidel sphuje podminku bezgaosti i¢i mezi kluzu

22
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Piamer htidele vychazi z giméru otvoru v gevodovce, naslednvelikosti loZisek a
samosvornych pouzder svirajicich valecrikiéli. Zarovea se dodrZuje typizovanéda pro
stanoveny pmér hnaciho vélce s ohledem na pohon dopravnikivadl zjednoduSeni a
zlevréni vyroby. Proto je Hidel dostatén¢ dimenzovan a zatenré sphuje bezpénost ici
mezi kluzu.

3.2 Napinaci stanice

Gumovy pas zivodu gepravy a montaze dopravniku neni spojen, jeho sigpelEhne
aZz po usazeni dopravniku na jehéemém mist. Toto spojeni nezatuje takové napnuti
pasu, pi kterém by nedochazelo k jeho nezadoucimu proklziomuto &elu, a k dalSimu
napinéni vlivem nestabilni délky gumového pa&eln funkiniho obdobi dopravniku, slouZzi
napinaci stanice. Napinaci délka stanice je 300rate¢c ma pimér 320mm

Napinaci stanice se skladé z dvou zrcatlkigjnych ramen (Obr. 7, poz.1, 2). Ramena jsou
vyrobena z U profilu. Naffpojovaci straf je stejié jako na nahonovém rameni néaa
deska se shodnymi rozny a otvory jako m& protilehl&st na ramu. Na hortésti je deska
s ovalnymi drazkami, po které se posouva levy avyprdrzak s loziskovymi desy a
napinacim valcem (Obr. 7, poz.3, 4 a 6)¢ @mena jsou vzajemrseSroubovana U profilem
(Obr. 7, poz.5), ktery ma z horrdasti otvory na fichyceni krytu. Véalec je op&n
nastavitelnym Skrabakem a ochrannym krytem (ObpoZ, 7).

Obr. 7 Napinaci stanice bez horniho krytu.

Napinani se provadi pomoci dvou Sroubovic a mateke itahuji pohybujici se desky
s loziskovymi &lesy (Obr. 8, poz.2). Na jedné&hto desek, ktera je na stéanahonu, je
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piivaren drzdk na uchyceni sniteanulovych otéek (Obr. 8, poz. 3). Stanice je ofmta
ochrannym krytem (Obr.8, poz.1).

=R

_ﬂ_ﬂ.‘h_—l{
[EiniZD|e
==

Obr. 8 Kompletni napinaci stanice.

3.3 Horni valafkova stolice

Horni valékova stolice slouZi k podégni gumového pasu. V mistakladani dopravniku
je rozmiséni techto stolic husiSi, zatimco po zbyvajici délce je jejich odstuipbizné
800mm. Sklada se ze seaého rdmu z tvarovanych plécfObr.3, poz. 2) ar¢ch shodnych
valecka o praiméru 89mm (viz piloha 2). Valeékova stolice je ptahovana k zakladnimu
ramu celého pasu pomoci Sroubu, ktery prochaziskiizi ke spodnimu speciélnimu drzaku
opirajiciho se o vnihi stranu U profilu. Tento princip zafigie pevné a ifitom stavitelné
uchyceni (Obr.3). Vélce jsou usazeny v drazkactinijsou wic¢i sttedovému vychyleny.

3.4 Spodni valékova stolice

Spodni vakkové stolice zajifuji jednak vedeni pasu na spodidisti dopravniku a u
nahonové stanice slouzi k lepSimu opasani nahooovélte. Sklada se ze dvou dritdk
ptiSroubovanych k ramu a dvou fypélal (priloha ¢.2). Dva vodici valce jsou valcového
nepravidelného tvaru. Zakladnast tv@i pogumovana trubka stippnérem 89mm, ktera je
osazena ¢kolika gumovymi prstenci o pméru 133mm. Btlaény valec se sklada z trubky
praméru 108mm na které je nalepena guma &3im piimérem 130mm. Htlacny valec se
dotyk& pasu po celé své délce a je wnisak, aby zvySoval Uhel opaséni. VSechny valce
jsou opateny ochrannym krytem, ktery jeéigroubovan do ramu.
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3.5 Ram, b@&ni vedeni a ochranné niizka

Ram je tvéen dwma U profily, které jsou vzajemdrspojeny profily L. Na obou koncich
jsou gipojovaci patky shodné s patkami nahonové a napstaaice (Obr.9). V ramu jsou
otvory na nohy podepirajici ram a otvory pro drzbkyniho vedeni a ochranné&izky (Obr.

10 poz.8).

Ram je dleny na d¥ ¢asti, které spojuji dvseSroubované desky (Obr. 10, pos.4). Jedna je
Z vnittni strany ramu, ma tvar obdélnikucgrmi otvory. Ta z vijSi strany ma o jeden otvor
vic pro podgrnou nohu.

|

-

]

- e ~
e N N BN

Obr. 9 Ram pasového dopravniku.

Obr. 10 sestava dopravniku bez ochrantigky.

1 - Nahonova stanice; 2 - Napinaci stanice; 3 —;Rangpojovaci desky; 5 — horni véteva
stolice; 6 — spodni vodici vdleova stolice; 7 — spodnitiplacna val€ékova stolice; 8 — drzak
bocniho vedeni; 9 — @i vedeni; 10 —jfitlacna deska.

Baini vedeni (Obr. 10 poz.9) vyttiaspolu s hornim krytem adnici gumou uzaeny
prostor, kterym je fepravovan pisek.&Bnici guma je ségna gitlacnymi deskami (Obr. 10
poz.10) k vodicim pledm, na kterych jsou nayeny Srouby. Celé toto Ustroji je zachyceno
na stavitelnych drzacich (Obr. 10 poz.8), ve ktlergou zavitové diry kifppevnéni ochranné
miize. Ty zakryvaji cely dopravnik kranmahonové a napinaci stanice.

25



4 ZAVER

Cilem této bakaki&ké prace bylo popsat sloZzeni pasového dopravrékmastienim na
jeho jednotlivééasti. V prvnicasti se zabyva konstrakim navrhem, vyp&iem pohonu a
vypoitem tridele nahonového vélce. Hlaviast se ¥nuje popisu konkrétnich dil kterymi
jsou nahonové a napinaci stanice a dkiee stolice. Cely dopravnik je konsttuk reSen
tak, aby umoitoval zn&nou variabilitu jednotlivych dil, ¢imZz dochazi ke zjednoduseni
vyroby a sniZzeni vyrobnich nakiad

Tento dopravnik je s@asti celkového navrhu technologickéhdizeni slévarny, jenz ma
za ukol zajistit pepravu pisku na jednotlivych Usecich. Pasovy doypkaje doloZzen
kompletni vykresovou dokumentaci, z tést je uvedena \ifpoze.

Pasové dopravniky maji upléti ve vSech oddvich pimyslu, kde zastavaji
nenahraditelnou Ulohu. Tepelnd odolnost pasu, memiklad odolnost uci chemickym
latkam je pedmetem dalSiho vyvoje v této oblasti.
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6 SEZNAM POUZITYCH SKRATEK A SYMBOL U

Oznaeni Nazev jednotka
A Dotykové plocha mezi pasadisticem pasu Z'm
by Sitla Sika baniho vedeni m
B $ta dopravniho pasu m
C, Satinitel korytkovosti -
d Tloti&a pasu m
do Rimer htidele v loZisku m
D Rmér bubnu m
e Zéakladippzenych logaritm -
f Globalni stmitel treni -
Fa Odpor shrnasiadopravované hmoty z pasu N
Foa Odpor teni a setrvénych sil @i urychlovani dopravované hmoty

V mishakladani N
F Odpoteni o b@ni seény nasypky N
FoL Odpoténi o b@ni seny nasypky nebo mi vedeni, je-li

po celé délce dopraunik N
B Odpaitisti¢t pasu a bubnu N
F Bmerny tah v pasu na bubnu N
Fr Tah v pasu vé&wi nabihajici na buben N
Fy Hlavni odpory N
Fnl® Nejvétsi tah v pasu N
Fn VedlejSi odpory N
Fs ifdavné odpory N
Fs1 Fdavné hlavni odpory N
Fs2 Fdavné vedlejSi odpory N
Fst Odpor kipkonani dopravni vysky N
F Odpor loZisek napinacihorou N
F, Odpor vychylenychdmich valeka N
Fr Vektorovy soet tahu v pasu,gsobici na bubnu a tihovych sil

hmot @igicich setasti bubnu N
Fu Pe&tbna obvodova sila na pokkéim bubnu N
g Tihové zrychleni m7s
H Dopravni vysSka m
ly Objemovy dopravni vykon n/s
k Sdainitel sklonu -
Ka Sdinitel shrnovani N/m
ky Sdainitel korekce vrchliku naptpasu -
I Délka bimiho vedeni m
I3 Délkaigtdniho valéku m
Iy Urychlovaci délka m
L Délka dopravniku m
L, Délka dopravniku s vychylemyaleky m
p Tlak meisticem pasu a pasem N/rh
Os Hmotnost 1m pasu kg/m
de Hmotnost nakladu na 1m délky pasu kg/m
dro Hmotnost rotujici¢sti valeékta na 1m horni $tve dopravniku  kg/m
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Hmotnost rotujici¢hsti valéka na 1m dolni ¥tve dopravniku  kg/m
Rirez naplg pasu

Rychlost pasu an/
SlozZka rychlosti dopravogdmimoty ve srru pohybu pasu m/s
Sypny uhel stugn
Uhel sklonu dopravnikusrasru pohybu uEte

Uhel vychyleni osy vété vzhledem k rovit kolmé k ose pasu  stupn
EInnost -

I?ynamicky sypny uhel stup&
Uhel sklonu &imich valeéka korytkovych valékovych stolic stugn
Satnitel tt‘eni mezi nosnymi véatky a pasem -
Sdaiinitel tteni mezi dopravovanou hmotou abizemi -
Saiinitel tk'eni mezi pasemasticem pasu -
Sypna hmotnost dopravovaméty kg/n?

29



7 SEZNAM PRILOH

Priloha 1 Kuzetelni pevodovka s motorem, vyrobce NORD
Priloha 2 Nakupovaneé valce hornigpadnich vakkovych stolic
PRECISMECA-MONTAN

Priloha 3 Gurtférderer 1-GF-20060084
Antriebstation 87CD 740-3-1
Antriebstrommel 3GFO05N313/07S/3-1
Antriebswelle 3GF0O5N313/07S/31-1
Antriebsrollenmantel 3GFO05N313/07S/32-1
Spannstation 87CD 300-3
Spanntrommel 87CD 320-3
Spannwelle 87CD 320-3-1
Spanntromned20 87CD 320-3-2
Rollenhalter 5-GF-20060084
Rollenstuhl 5-GF-20060084-1
Halter 5-GF-20060087-2
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P4 n; M, fg iges. | FRI'"_"Fa | FRv. Faw mm
[kW] [min""] INm] NI  [kN] | [kN] [kN]
2,20 6,1 3444 0,8 235,01 17,2 40,0 28,0 23,4 SK 9042.1 - 100L/4 123 D82-83
7.4 2839 1,0 19512 | 214 400 | 280 23,3
9,0 2334 12 159,94 | 238 400 | 280 23,6
11 1910 1,5 132,79 25,4 40,0 28,0 23,1
12 1751 1,4 117,79 25,8 40,0 28,0 23,1
15 1401 2,0 95,56 26,7 40,0 28,0 22,5
17 1236 23 8643 | 271 400 | 280 221
19 1106 2,5 76,18 27,3 40,0 28,0 21,7
21 1000 2,8 68,61 27,5 40,0 28,0 21,3
23 913 2,8 63,25 27,6 40,0 28,0 20,9
26 808 3,2 55,69 27,7 40,0 28,0 20,5
13 1616 1,0 110,77 6,8 14,5 15,0 11,8 SK 9032.1 - 100L/4 76 D78-79
15 1401 11 9350 | 96 145 | 150 11,8
17 1236 1,3 84,17 10,5 14,5 15,0 12,0
19 1106 1,4 75,91 10,6 14,5 15,0 12,0
22 955 1,6 64,08 10,5 14,5 15,0 11,8
24 875 1,8 5917 | 105 145 | 150 11,8
29 724 2.1 49,94 10,3 14,5 15,0 11,6
30 700 2,2 47,70 10,3 14,5 15,0 11,6
36 584 2,7 40,36 10,0 14,5 15,0 11,3
38 553 2,3 38,05 9,9 14,5 15,0 11,3
40 525 22 3561 98 145 | 150 111
49 429 27 2966 | 95 145 | 150 10,8
22 955 0,9 66,42 0,4 12,0 7,8 11,4 SK 9022.1 - 100L/4 56 D74-75
25 840 1,0 58,25 2,4 12,0 9,3 11,4
28 750 1.1 5202 | 47 120 | 101 11,4
29 724 1,2 49,01 5,2 12,0 10,4 11,2
32 657 1,3 44,71 6,2 12,0 10,9 11,3
36 584 1,5 39,77 7,0 12,0 11,4 11,1
43 489 1,5 33,26 7,8 12,0 11,9 10,9
46 457 1,8 31,38 | 80 120 | 120 108
49 429 2,0 29,20 8,2 12,0 12,0 10,7
55 382 22 2607 | 85 120 | 120 105
59 356 2,1 24,56 8,4 12,0 12,0 10,4
64 328 2,4 22,41 8,4 12,0 12,0 10,3
72 292 2,5 19,93 8,2 12,0 12,0 10,0
82 256 28 1752 | 78 120 | 120 9,6
88 239 2,1 16,30 | 7,7 120 | 12,0 9,5
99 212 2,2 14,56 75 12,0 12,0 9,3
115 183 2,4 12,51 7,3 12,0 12,0 9,0
129 163 2,5 11,13 7.1 11,6 12,0 8,8
164 128 2,8 878 | 67 107 | 12,0 8,3
39 539 1,2 36,61 6,1 12,0 - - |SK 92772 -100L/4 58 D64-65
45 467 1,3 32,04 6,7 12,0 - -
51 412 1,5 28,44 7.1 12,0 - -
57 369 1,8 2539 | 73 120 - -
65 323 1,9 22,22 7,6 12,0 - -
73 288 2,1 19,73 7/ 12,0 - -
81 259 2,1 17,83 7,8 12,0 - -
92 228 2,1 15,60 7.9 12,0 - -
104 202 24 1391 78 12,0 A .
116 181 2,5 12,43 7,6 12,0 - -
27 778 0,8 52,44 4.9 18,5 9,0 18,5 |SK9016.1 - 100L/4 49 D70-71
31 678 0,9 46,11 6,5 18,4 9,0 18,4
35 600 1,0 40,92 7.4 18,3 9,0 18,3
41 512 1,2 34,81 81 181 90 181
47 447 1,3 30,52 8,6 17,9 9,0 17,9
55 382 1,6 26,29 9,0 17,5 9,0 17,5
62 339 1,5 23,11 9,0 17,2 9,0 17,2
70 300 1,9 20,51 9,0 16,8 9,0 16,8
83 253 2,1 17,45 | 9,0 164 90 164
95 221 24 1510 | 90 159 90 159
115 183 2,5 12,51 9,0 15,2 9,0 15,2
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PRECISMECA - MONTAN

ROLLEN ?89 LAGER 6204
ROLLERS BEARING
TYP A
SW 15
Flat 15
PSB Achsende 2/15
A2 nach DIN 15207 >
Ausgabe 2000 © gJ
Py \J = S
‘ Shaft end 2/15
& A2 acc. DIN 15207
0. ‘ Edition 2000 L 4
f ! E-L+ 8 9
11 G=L+26
—‘ G = L + 32 ab/from L = 500 mm
,44, @ 85
! Achsende 5/8,5
o | i Gy -
N\ — s
SN | Shaft end 5/8,5
G1 acc. DIN 15207
Edition 2000 L 14
l E =L +28 10
! G=1L + 48
Bezeichnung Masse [kg] Bestell-Nr Gurtbreitenzuordnung [mm]
Description Weight [kg] Order-no. Belt width classification [mm]
Typ @ L Lager Achsende dreh.Teile gesamt ey Ty e Sy gy v
Bearing | Shaft end rot.parts total
A 89 x 200 - 6204 - 2/15 1,7 2,4 121/2/ 1 500
250 2,0 2,8 121/2/ 2 400 650
315 2,3 3,3 121/2/ 3 500 800
380 2,7 3,9 121/2/ 4 650 1000
465 3,2 4,6 121/2/' 5 800 1200
500 3,4 4.9 121/2/ 6 400
600 4,0 5,7 121/21 7 500 1000
700 4.5 6,5 121/2/ 8 1200
750 4.8 6,9 121/2/ 9 650
950 6,0 8,6 121/2/10 800
1150 7,1 10,2 121/2/11 1000
1400 8,5 12,3 121/2/12 1200
A 89 x 200 - 6204 - 5/8,5 1,7 2,4 121/5/ 1 500
250 2,0 2,8 121/5/ 2 650
315 2,3 3,4 121/5/ 3 800
380 2,7 3,9 121/5/ 4 650 1000
465 3,2 4,6 121/5/ 5 800 1200
600 4,0 5,7 121/5/ 6 1000
700 4.5 6,6 121/5/ 7 1200
Bestellangaben: Rolle AB9x465-6204-2/15 ( Nr. 121/2/5) Blatt
1/06 Order details: Roller A89x465-6204-2/15 ( no. 121/2/5) Sheet
121A




PRECISMECA - MONTAN

ROLLEN 7108 LAGER 6204

ROLLERS BEARING

TYP A

P S B ﬁghﬁ:r:rjue 0?1\11515207 3

Ausgabe 2000 S <
Shaft end 2/15 b B
A2 acc. DIN 15207
Edition 2000 L 4

G

Achsende 5/8,5
G1 nach DIN 15207

Ausgabe 2000 (I |

L + 32 absfrom L = 500 mm

2108

Shaft end 5/8,5
G1 acc. DIN 15207

020

Edition 2000 L o
E =L+ 28 10
G =1L + 48
Bezeichnung Masse [kg] Bestell-Nr Gurtbreitenzuordnung [mm]
Description Weight [kg] Order-no. Belt width classification [mm]
Typ @ L Lager Achsende dreh.Teile gesamt ) ~-’
Bearing | Shaft end rot.parts total
A 108x 200 - 6204 - 2/15 2,5 3,2 131/2/ 1 500
250 2,9 3,7 131/2/ 2 400 650
315 3,4 4,4 131/2/ 3 500 800
380 4,0 51 131/2/ 4 650 1000
465 4,7 6,1 131/2/ 5 800 1200
500 5,0 6,4 131/2/ 6 400
600 5,8 7,5 131/2/ 7 500 1000
700 6,6 8,6 131/2/ 8 1200
750 7,0 9,1 131/2/ 9 650
950 8,7 11,3 131/2/10 800
1150 10,4 13,5 131/2/11 1000
1400 12,4 16,2 131/2/12 1200
A 108x 200 - 6204 - 5/85 2,5 3,2 131/5/ 1 500
250 2,9 3,8 131/5/ 2 650
315 3,4 4,5 131/5/ 3 800
380 4,0 5,2 131/5/ 4 650 1000
465 4,7 6,1 131/5/ 5 800 1200
600 5,8 7,6 131/5/ 6 1000
700 6,6 8,6 131/5/ 7 1200
Bestellangaben: Rolle A108x465-6204-2/15 ( Nr. 131/2/5) Blatt
1/06 Order details: Roller A108x465-6204-2/15 ( no. 131/2/5) Sheet
131A




PRECISMECA - MONTAN

STUTZRINGROLLEN 133 /-89 LAGER 6204
RUBBER DISC ROLLERS BEARING 6305
TYP B1/B7 (6205 / 6206 )
Stitzringanordnung B1/B7 fir Grundrollen mit @ 89 mm
Rubber disc arrangement B1/B7 for base rollers with diam. 89 mm
B1 mit Distanzhiilsen und Endringen
with sleeves and endrings
e B _ SIS
U U J

B7 ohne Distanzhiilsen, ohne Endringe
without sleeves, without endrings

Bezeichnung Anzahl Stitzringe Masse [kg] Bestell-Nr.|  Gurtbreitenzuordnung [mm]
Description Quantity of rubber discs | Weight [kg] Order-no. | Belt width classification [mm]
Typ 4] L Paket Einzelringe | ohne Grundrolle [
pack single discs without roller

B1 133/89x 500 3 3 2,20 332/1/ 1 400
600 3 4 2,40 332/1/ 2 500
750 3 5 2,70 332/1/ 3 650
950 4 6 3,50 332/1/ 4 800
1150 4 7 3,80 332/1/ 5 1000
1400 5 8 4,60 332/1/ 6 1200
1600 5 9 4,90 332/1/ 7 1400
1800 5 10 5,20 332/1/ 8 1600
2000 5 11 5,60 332/1/ 9 1800
2200 5 12 5,90 332/1/10 2000
B7 133/89x 500 3 3 1,90 332/7/ 1 400
600 3 4 2,10 33277/ 2 500
750 3 5 2,30 332/7/ 3 650
950 4 6 2,90 33217/ 4 800
1150 4 7 3,20 332/7/' 5 1000
1400 5 8 3,80 332/7/ 6 1200
1600 5 9 4,00 33217/ 7 1400
1800 5 10 4,20 332/7/ 8 1600
2000 5 11 4,40 332/7/ 9 1800
2200 5 12 4,60 332/7/10 2000

Bestellangaben: Rolle B1 133/89x750 * ( Nr. 332/1/3 + Nr. der Grundrolle ) Blatt

. Order details: Roller B1 133/89x750 * ('no. 332/1/3 + no. from base roller ) Sheet

* Lager und Achsende der gewahlten Grundrolle angeben 332

* Notification of bearing and shaft end of base roller required




PRECISMECA - MONTAN

ROLLEN GUMMIBELAG
ROLLERS RUBBER COATING
g AR DJINITICOEIy ™

Gummibelag glatt, 65°+ 5°Shore A
Rubber coating even, 65% 5%hore A

(andere Qualitaten und Abmessungen auf Anfrage )
( other qualitys and dimensions as request )

9/02

@D S L Bestell-Nr Masse
[mm] [mm] [mm] Order-no. Weight
401/ 63/ 4 0,98 kg/m
63 7 401/ 63/ 7 1,79 kg/m
10 401/ 63/10 2,66 kg/m
401/ 89/ 4 1,36  kg/m
89 7 alle 401/ 89/ 7 2,45 kg/m
10 401/ 89/ 10 3,61 kg/m
Langen 401/ 108/ 4 1,63 kg/m
108 7 401/ 108/ 7 2,93 kg/m
10 401/ 108/ 10 4,30 kg/m
401/ 133/ 4 2,00 kg/m
133 7 401/ 133/ 7 3,57 kg/m
10 all 401/ 133/10 521  kg/m
401/ 159/ 4 2,38  kg/m
159 7 lengths 401/ 159/ 7 4,23  kg/m
10 401/ 159/ 10 6,16 kg/m
401/ 194/ 4 2,89 kg/m
194 7 401/ 194/ 7 5,13 kg/m
10 401/ 194/ 10 7,43  kg/m
401/ 219/ 4 3,25 kg/m
219 7 401/ 219/ 7 5,77 kg/m
10 401/ 219/ 10 8,35 kg/m
Bestellangaben: Rolle AG 63x465-6204-2/14+s=7mm ( Nr. 111/2/5+401/63/7 ) Blatt
Order details: Roller AG 63x465-6204-2/14+s=7mm ( no. 111/2/5+401/63/7 ) Sheet

401




PRECISMECA - MONTAN

HALTEWINKEL
SUPPORTING BRACKET

TYP HW

FUR EINTEILIGE UNTERBANDSTATIONEN
FOR ONE PARTED RETURN-STATIONS

UNTERBAND
RETURN BELT

b = 90

a =50
l

13

NS

l
D@
20 T

=

85

=

65

30

95

502/1 ggzz/% |
. CHE. - -
Tragrolle Haltewinkel Masse [kg] Bestell-Nr
Idler Supporting bracket Weight [kg] Order-no.
D sw a b h k
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
63
89 14/15 50 90 70 16 0,5 502/ 1
108
89
108
18 90 145 100 19 1,0 502/ 2
133
159
108
133 22 90 145 100 23 1,0 502/ 3
159

Konservierung:

verzinkt, andere Ausfuhrungen auf Anfrage

Lieferung: Tragrollen und Befestigungsmittel sind gesondert zu bestellen

Painting: zinc plated, other performance on request Delivery:  Rollers and fasteners please ordered seperately
Bestellangaben: Haltewinkel HW 22 ( Nr. 502/3) Blatt
9/02 Order details: Supporting bracket HW 22 ( no. 502/3) Sheet

502




