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Abstrakt

Ukolem prace je rekonstrukce Zelezni¢ni jednokolejné traté 510A Trutnov hl. n. —
Chlumec n. C. v km 82,886 — 85,65. Prace obsahuje geometrickou upravu parametrt
koleje a rekonstrukci zelezni¢niho svrSku. Soucasti prace je dale také feSeni
zelezni¢nich piejezdd podle platnych pravnich predpist. V ramci rekonstrukce bude
navrzena také obnova stavajiciho odvodnéni traté a technologie prace.

Abstract

The aim of the thesis is a reconstruction of a single — track railway 510A Trutnov hl. n.—
Chlumec n. C. in the track section of km 82,886 — 85,65. The thesis includes
modification of track geometry parameters of the railway and permanent way
reconstruction. Railway crossings design acording actual regulations is other part of
thesis. Drainage renewal and technological procedure of works is designed as well.
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1.Uvod

1.1 Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce Zelezniéni traté Stara Paka — Trutnov v km 82,886 -
85,65 vcetné technologie praci

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Zadavatel: Ustav zelezni¢nich konstrukei a staveb
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Veveti 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Trat’ 510A Trutnov hl. n. — Chlumec n. C.
km 82,886 — 85,65 (vyhybka ¢.1 zst. Roztoky u Jilemnice)
usek ze Zelezniéni stanice Roztoky u Jilemnice ve sméru stani¢eni
traté

Katastralni tizemi: ~ Roztoky u Jilemnice (742562), Kruh (675199)

Okres: Semily
Kraj: Liberecky
Projektant: Milan Diblik

Vedouci projektu:  Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2 Zadani prace

Cilem prace je rekonstrukce Zelezni¢ni jednokolejné Trat€ 510A Trutnov hl. n —
Chlumec nad Cidlinou v km 82,886 — 85,65. Prace obsahuje geometrickou tpravu
parametrl koleje a rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku. Soucasti prace je déale také feSeni
Zelezni¢nich ptejezdit podle platnych pravnich ptedpisii. V ramci rekonstrukce bude
navrzena také obnova stadvajiciho odvodnéni traté a technologie prace.

1.2.1 Seznam priloh prace

1. Priivodni a technicka zprava
2. Situace 1:1000

3. Podélné tezy1:2000/200

4. Vzorové pticné fezy 1:50

5. Vykaz vymér

6. Technologie prace
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1.3 Podklady

Podkladem pro vypracovani prace bylo geodetické zaméfeni trat€¢ se
soufadnicemi bodi v kombinaci s jednotnou Zelezni¢ni mapou, katastralni mapou pro
ovéfeni drazniho pozemku a vizualni prohlidka feSené¢ho tuseku.

2. Stavajici stav

2.1 Stavajici stav

Na rekonstruované trati jsou zhorSené geometrické parametry koleje, které
vznikly nedostatecnou udrzbou kolejového loze a Spatnym stavem odvodiovaciho
zafizeni. Pfi prohlidce rekonstruovaného useku byly nadéle zjiStény dals$i nedostatky
napt.: vyrazné opotiebeni kolejnic (pfedev§im bocni ojeti ve smérovych obloucich),
misty nevyhovujici kolejnicové podpory (shnilé dievéné a mechanicky poSkozené
betonové kolejnicové podpory) a Spatnd drzebnost upeviiovadel. Provedenim
rekonstrukce useku bude obnovena kvalita traté a zvysi se bezpecnost provozu.

2.2 Smérové poméry

Piivodni smérové feseni bylo ziskano z jednotné Zelezni¢ni mapy a geodetického
zamgéteni, kde bylo uvedeno stani¢eni smérovych prvkl a poloméry obloukt S piesnosti
na metry.

Délka useku rekonstrukce: 2 773 m (vztaZzeno k novému staniceni)
Tratova rychlost: 70 km/hod

Oznaceni Staniceni [km] Popis
ZU 82,886 000 Piima délky 99,000 m
ZP 82,985 000 Lk=80,000 m, kubicka parabola
Z0 83,065 000 Oblouk levostranny R=364 m, d0=33,000 m
ZP 83,098 000 Lk=52,000 m, kubicka parabola
Z0 83,150 000 Oblouk levostranny R=1085,000 m, d0=94,000 m
ZP 83,244 000 Lk=40,000 m, kubicka parabola
Z0 83,284 000 Oblouk levostranny R=756,000 m, d0=41,000 m
ZP 83,325 000 Lk=48,000 m, kubicka parabola
KP 83,373 000 Piima délky 566,000 m
ZP 83,939 000 Lk=63,000 m, kubicka parabola
Z0 84,002 000 Oblouk levostranny R=300,000 m, d0=349,000 m
ZP 84,351 000 Lk=69,000 m, kubicka parabola
KP/ZP/BO 84,420 000 Lk=70,000 m, kubicka parabola
Oblouk pravostranny R=300,000 m,
Z0 84,490 000 d0=245,000 m
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Z0 84,637 000 Oblouk pravostranny R=450,000 m, d0=98,000 m
Oblouk pravostranny R=450,000 m,
Z0 84,735 000 d0=481,000 m
ZP 85,216 000 Lk=51,000 m, kubicka parabola
KP/ZP/BO 85,267 000 Lk=58,000 m, kubicka parabola
Z0 85,325 000 Oblouk levostranny R=270,000 m, d0=234,000 m
ZP 85,559 000 Lk=56,000 m, kubicka parabola
KP 85,615 000 Piima délky 41,000 m
KU/ZP 85,650 000

2.3 Sklonové poméry

Z geodetického zaméfeni lze zjistit vySky temene kolejnic a z jednotné

v

Zelezniéni mapy pouze polohu lomu sklonu. Podrobngjsi informace o lomech sklonu
nejsou znamy. Vyskovy systém je pouzit Balt po vyrovnani.

2.4 Zelezniéni svrSek

V rekonstruovaném useku se nachdzi stykovana kolej. Kolejovy rost je tvotfen
kombinaci kolejnic tvaru 49 E 1 (S 49) a T, zebrovymi podkladnicemi S 4, misty
rozponovymi podkladnicemi T 5 a betonovymi prazci SB 5. Pfes Zelezni¢ni piejezdy
Jsou pouzity prazce dievéné.

2.5 Zelezni¢ni spodek

Informace o Zelezni¢nim spodku nebyly k dispozici.

2.5.1 Téleso Zelezni¢niho spodku

Sika plané télesa Zelezni¢niho spodku je znama z geodetického zaméfeni. Plaii
télesa Zeleznicniho spodku je vodorovna. Pficny sklon zemni plané a konstrukéni vrstvy
nejsou znamy. Jedinym geotechnickym podkladem byla geologicka mapa.

2.5.1.1 Tvar zemniho télesa

Staniceni [km] Popis
82,886 000 — 83,065 062 Zatez
83,065 000 — 83,606 000 Nasep
83,606 000 — 83,427 000 Zatez
83,427 000 — 83,682 854 Nasep
83,682 854 — 83,837 224 Zatez
83,837 224 — 83,978 027 Nasep
83,978 027 — 84, 339 000 Zatez
84,339 000 — 84,635 752 Nasep
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84,635 752 — 84,924 449 Zatez
84,924 449 — 85,178 844 Nasep
85,178 844 — 85,470 000 Zatez
85,470 000 — 85,659 089 Nésep

2.5.2 Odvodnéni

V celém rekonstruovaném tuseku je pro odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku
pouzito otevienych odvodnovacich zafizeni. Témét ve vSech zatfezech je odvodnéni
feSeno nezpevnénym draznim piikopem. VétSina piikopl je zanesena v celém
pritocném profilu. Ve stani¢eni km 85,176 629 — 85,467 629 je levy ptikop vytvofen
meliora¢nim zlabkem, ktery slouzi jako drazni stezka. Tato ptivodni varianta odvodnéni
bude zachovana vzhledem k nedavné rekonstrukci. V misté zarubni zdi (km 85,176 629
— 85,348 629) je odvodnéni feseno za rubem zdi trativodem.

2.5.3 Propustky

V rekonstruovaném useku se nachazi celkem 5 propustkd, které jsou Casteéné
zanesené, a tak neplni dostatecné svoji funkci. Na tseku se nachdzi betonové trubni
propustky s kolmymi ¢ely. StaniCeni je vztazeno ke stavajicimu stavu.

Stanieni [km] Typ propustku Rozméry

83,202 000 trubni propustek sv.kol. 0,800 m
83,478 000 trubni propustek sv.kol. 1,000 m
83,900 000 trubni propustek sv.kol. 1,000 m
84,378 000 trubni propustek sv.kol. 1,000 m
85,003 000 trubni propustek sv.kol. 0,600 m

2.5.4 Urovnova krizeni

Na rekonstruovaném tseku se nachazi celkem 4 zelezni¢ni piejezdy. Staniceni je
vztazeno ke stdvajicimu stavu.

Stani¢eni [km] | Cislo piejezdu Zabezpe&eni Pi'es
83,066 000 P4499 se zavorami ucelovou komunikaci
se svételnym
84,107 000 P4500 zabezpecovacim silnici ILtfidy 28615
zafizenim
se svételnym
84,677 000 P4501 zabezpecovacim mistni komunikaci
zafizenim
vystraznym kiiZzem
85,470 000 P4502 a trvale uzamcéenymi ucelovou komunikaci
zavorami
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2.5.5 Stavby Zelezni¢niho spodku

Staniceni je vztazeno ke stavajicimu stavu.

Staniceni [km] Typ konstrukce Popis
kamenny klenbovy most
85,118 000 zelezni¢ni most sv.kol. 3,00 m,
vol.v. 3,30 m

zéarubni zed’ z gabiont
délka 172,000 m, vlevo od osy

85,176 629 — 85,348 629 zarubni zed’

2.5.6 K¥iZeni inZenyrskych siti
V podkladech pro vypracovani prace bylo zaznaceno kiiZeni s vedenim nizkého

a vysokého napéti bez staniCeni. Kfizeni sjinymi inzenyrskymi sit¢émi nedochazi.
Staniceni je vztaZzeno k novému stavu.

Staniceni [km] Popis

83,062 603 Vedeni nizkého napéti
83,814 580 Vedeni nizkého napéti
83,825 918 Vedeni vysokého napéti
83,837 476 Vedeni nizkého napéti
84,101 114 Vedeni nizkého napéti
84,137 299 Vedeni nizkého napéti
84,524 727 Vedeni nizkého napéti
84,640 262 Vedeni nizkého napéti

3. Navrhovany stav

3.1 Navrhovany stav

Na rekonstruovaném useku byly navrzeny nové geometrické parametry koleje.
Novy stav je navrzen v souladu s platnou normou CSN 73 6360-1. Nové smérové feseni
bylo navrzeno tak, aby se minimalizovaly posuny od stavajici osy koleje z divodu
misty nedostate¢né §itky plané télesa Zelezni¢niho spodku. Plivodni pfechodnice tvaru
kubické paraboly jsou nahrazeny klotoidickymi pfechodnicemi.

Rekonstruovany usek za¢ina na vyménovém styku vyhybky ¢.1 zst. Roztoky u
Jilemnice v km 82,886 000 a je smérové a vySkové navazan na piedchozi tusek.
Nasleduje ptfima, na kterou navazuje slozeny oblouk s navrzenou mezilehlou
pfechodnici. Varianta slozeného oblouku bez mezilehl¢ pfechodnice nebyla mozna
z divodu nesplnéni pozadavku nadhlé zmény nedostatku prevySeni a zvySeni posunii od
osy stavajiciho stavu. Na oblouk s mezilehlou pfechodnici navazuje slozeny oblouk ze
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dvou poloméri. Maximalni posun v tomto tseku je 14 mm. Dale byl navrzen oblouk o
poloméru R = 50000 m do zdénlivé ptimého tseku z dlivodu minimalizace posuni a
upravy teCen pro navazujici oblouk. Navazujici oblouk je slozeny ze dvou polomért.
V misté prejezdu ve stani¢eni km 84,107 571 jsou posuny az 106 mm zpusobené
posunem osy tak, aby do volného schiidného a manipula¢niho prostoru nezasahoval
domek, ve kterém je technologie zabezpecovaciho zafizeni ptejezdu. Nésleduje bod
obratu, na ktery navazuje slozeny oblouk ze 6 polomérii. Snizenim poctu poloméra by
vzniklé posuny byly nepfijatelné z diivodu nedostatku mista na plani télesa zelezni¢niho
spodku. V poslednim poloméru slozeného oblouku a navazujicim bodem obratu jsou
posuny osy situovany na pravou stranu z divodu dodrzeni vzdalenosti zarubni zdi.
Maximalni posun v tomto useku je 98 mm. Navazuje slozeny oblouk ze dvou polomért
a prima. Konec tseku je smérové a vyskove navazan na usek nasledujici.

3.2 Smérové poméry

« Staniceni ]
Oznaceni k] Popis
ZU 82,886 000 Ptim4 délky 64,778 m, navazano na vyhybku

T=87,404 m; klotoida

R=370 m; V=70 km/h; D=95 mm; 1=62 mm;

Z0O 83,065 062 as=16,8684% dy=29,050 m

n=13,67V; Lk=58,371 m; A=184; m=0,246 m;

ZPm 83,094 112 T=51,125 m; mezilehl4 klotoida

R=1031,562 m; V=70 km/h; D= 34mm:; 1=23 mm;

Z0 83,152 483 1s=9,7188% dy=128,299 m

R=750 m; V=70 km/h; D= 34mm; |= 44mm; as=5,7618°;

Z0 83,280 782 do=34,965 m

n=27,66V; Lk=65,830 m; A=222; m=0,241 m;

ZP 83,315 747 T=64,223 m: klotoida

KP 83,381 577 PHima délky 272,705 m
= ; = - = = . = g.
70 83,654 282 | R=50000 m; V=70km/h; D=0 mm; 1=0 mm; 0s=0,0364"
dp=28,572 m

KO 83,682 854 Piimé délky 252,023 m

n=9,43V; Lk=72,600 m; A=147; m=0,734 m;
ZP 83,934 877 T=171.531m: klotoida

R=299,170 m; V= 70km/h; D=110 mm; 1=84 mm;

y4o) 84,007 477 as=54,28577% do=218,807 m

R=300 m; V=70 km/h; D=110 mm; 1=83 mm;

Z0 84,226 284 0s=33,7753; d=121,206 m

n=9,86V; Lk=75,913 m; A=151; m=0,800 m; T=118,075

ZP 84,347 490 m: Klotoida

n=8,34V; Lk=68,322 m; A=143; m=0,0,649 m;

BO/ZP/KP | 84,423 403 T=125,003 m: klotoida

R=299,650 m; V=70 km/h; D=117 mm; 1=76 mm;

ZO 84,491 724 0s=37,8570°%; do=144,028 m
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R=458 m; V=70 km/h; D=117 mm; 1=10 mm;

ZO 84,635 752 as=12,2691%; dy=88,267 m

R=306 m; V=70 km/h; D=117 mm; I=72 mm;

ZO 84,724 019 0s=20,5493%: dy=98,773 m

R=298,100 m; V=70 km/h; D=117 mm:; =77 mm;

y4e) 84,822 793 1s=29,8079°; do=139,577 m

R=301,450 m; V=70 km/h; D=117 mm; I=75 mm;

Z0 84,962 370 0s=19,7241% dy=93,397 m

R=298,700 m; V=70 km/h; D=117 mm; I=77 mm;

ZO 85,055 767 0s=38,7950% do=153,500 m

n=6,97V; Lk=57,050 m; A=131; m=0,454 m;

ZP 85,209 266 T=121,804 m; klotoida

n=7,67V; Lk=63,876 m; A=131; m=0,636 m;

BO/ZP/KP | 85,266 316 T=108,141 m: klotoida

R=267 m; V=70 km/h; D=119 mm; 1=97 mm;

Z0 85330192 | 35 84859 d,=118.412 m: Au=2.5 mm: Lu=3,055 m

R=271,530 m; V=70 km/h; D=119 mm; 1=94 mm;

Z0 85448604 | 33.0106% do=110,697 m: Au=2.5 mm: Lu=3,055 m

n=7,23V; Lk=60,198 m; A=128; m=0,556 m;
ZP 85,559 301 T=101.132 m: klotoida

KP 85,619 499 Piimé délky 39,590 m

KU 85,659 089

3.3 Sklonové poméry

V novém stavu bylo navrzeno celkem 10 lomua sklonu zaoblenych polomérem
R =2000 m. Vysky jsou vztazeny k vyskovému systému Balt po vyrovnani. Zacatek
useku je vySkové navazan na piedchdzejici usek a to na podélny sklon vyhybky ve
stanici. Vyskové rozdily nové a staré nivelety temen kolejnic se pohybuji v rozmezich
+50 mm. Mista s vyraznymi vySkovymi rozdily jsou pravdépodobné zplisobené
deformaci zemni plang.

Staniceni Vyska Popis
[km] [m]
82,886 000 418,374 | vyskové napojeni na stavajici stav
82,886 000 — 82,897 58 stoupa 10,23 %o, dl. 11,585 m
82,897 585 418,493 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=6,589 m;
yv=0,011 m
82,897 585 — 83,087 316 stoupa 16,82 %o; dl. 189,707 m
83,087 316 421 683 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=1,557 m;
yv=0,001 m
83,087 316 — 83,307 552 stoupa 15,26 %o; dl. 220,237 m
83.307 552 425,044 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=0,112 m;
yv=0,000 m
83,307 552 — 83,855 708 stoupa 15,15 %o; dl. 548,155 m
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83,855 708 433348 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=0,631 m;
yv=0,000 m
83,855 708 — 84,103 406 stoupa 15,78 %o; dl. 247,699 m
84.103 406 437256 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=1,365 m;
yv=0,000 m
84,103 406 — 84,497 636 stoupa 14,41 %o; dl. 394,229m
84,497 636 442,939 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=0,716 m;
yv=0,000 m
84,497 636 — 84,816 243 stoupa 15,13 %o; dl. 318,608 m
84.816 243 447 760 Iorl1 sklonu: R,=2000 m; t,=0,587 m;
yv=0,000 m
84,816 243 — 85,203 326 stoupa 15,72 %o; dl. 387,083 m
85203 326 453 844 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=0,955 m;
yv=0,000 m
85,203 326 — 85,415 525 stoupa 14,76 %o; dl. 212,199 m
85,415 525 456,977 Ior_n sklonu: R,=2000 m; t,=0,582 m;
yv=0,000 m
85,415 525 — 85,627 431 stoupa 14,18 %o; dl. 211,906 m
85 627 431 450 981 Iorl1 sklonu: R,=2000 m; t,=0,769 m;
yv=0,000 m
85,627 431 — 85,659 089 stoupa 13,41 %o; dl. 31,658 m
85,659 089 460,406 | napojeni na stavajici stav

3.4 Zelezniéni svrsek

Na rekonstruovaném useku bude ziizena bezstykova kolej dle piedpisu SZDC
S 3/2. Konstrukce Zelezni¢niho svr$ku bude navrzena tak, aby vyhovovala zfizeni
bezstykové koleje.

3.4.1 Sestava zelezni¢niho svrsku

Navrzena sestava zelezni¢niho svrSku se sklada z kolejnic 49 E 1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic W 14. Upevnéni obsahuje svérky Skl 14,
prazce B 03, vrtule R1, podlozky Uls 7, vodici vlozky Wfp 14K. Rozd¢€leni prazci bude
navrzeno d (611 mm).

3.4.2 Kolejové loze

Nov¢ ziizené kolejové loZe bude mit lichobéznikovy tvar a minimalni tloustku
350 mm pod loZnou plochou prazce. Kolejové loze bude upraveno za hlavami prazci ve
sklonu 1:1,25. Material kolejového loZe bude zhotoven ze $térku frakce 31,5/63. Sitka
kolejového loze je 1700 mm od osy koleje v piimych tsecich a obloucich o poloméru
vétSich jak 500 m. V obloucich s poloméry mensimi jak 500 m bude kolejové loze
rozSiteno na hodnotu 1750 mm od osy koleje na vnéjsi stranu oblouku bez nadvyseni.
V obloucich s poloméry mensimi jak 420 m bude kolejové loze rozsifeno na hodnotu
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1750 mm od osy koleje na vnéjsi stranu oblouku a bude nadvyseno o hodnotu 100 mm.
V obloucich s poloméry mensimi jak 280 m bude kolejové loze rozsifeno na hodnotu
1750 mm od osy koleje na vnéjsi stranu oblouku a bude nadvysSeno o hodnotu 100 mm
S pouzitim prazcovych kotev na kazdém tietim prazci. Prazcové kotvy budou umistény
na kazdém tietim prazci v useku od km 85,328 960 — 85,561 239. Celkovy pocet kotev
na tento usek je 126.

Stanicen [km] Profil kolejového loZe
Vlevo od osy Vpravo od osy
82.886 000 — 82.985 460 1,700 m 1,700 m
82,985 460 _ 83,152 483 1,700m 1,750 m + nadvySeni
0,100 m
83.152 483 — 83.934 877 1,700 m 1,700 m
83,934 877 _ 84,423 403 1,700 m 1,750 m + nadvyZeni
0,100 m
84,423 40384635752 | 1:7°0m + nadvySeni 1,700 m
0,100 m
84.635 752 — 84.724 019 1,750 m 1,700 m
84.724 019 — 85.266 316 1,750 m + nadvySeni 1,700 m
0,100 m
1,750 m + nadvySeni
85,266 316 — 85,619 499 1,700 m 0,100 m + prazcové kotvy
na kazdém tfetim praZci
85.619 499 — 85 659 089 1,700 m 1,700 m

3.5 Zelezni¢ni spodek

Z geologické mapy bylo zjiSténo, Ze se v daném useku nachdzeji hnédocervené
jilovce a slinovce. Jedna se o poloskalni horniny, které jsou lehce zvétralé.

3.5.1 Konstruke¢ni vrstva

Konstrukéni vrstva je navrzena ze Stérkodrté frakce 0/32 v tloust’ce minimalné
150 mm, (Edef=60 MPa, 1d=0,8). Pii navrZzeném jednostranném sklonu zemni plan¢ je
konstrukéni vrstva budovana 2,000 m od osy koleje na levou stranu. Na pravé strané od
osy koleje je ukoncena piikopovym zlabem, trativodem nebo sitkou plané télesa
zelezni¢niho spodku.

3.5.2 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plani télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena vodorovna. Sitka plané télesa
zelezni¢niho spodku je v zakladnim stavu 3,00 m od osy koleje na kazdou stranu.
V mistech nedostate¢né Sitky plané télesa Zelezni¢niho spodku bude rozsifena pomoci
konstrukce vytvotrené z vyziskanych prazcl. Pfi pouziti odvodnovacich Zlabt J — velky,
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které¢ jsou umistény minimalné 2,350 m od osy koleje bude plan télesa zelezni¢niho
spodku ukonéena hranou Zzlabt. V km 85,176 629 — 85,348 629 bude ponechana
stavajici konstrukce meliora¢niho zlabku pod zarubni zdi z gabiont. Tato konstrukce je
relativné nova a nevyzaduje tedy vyrazny zasah.

Vzdalenost hrany plané télesa zelezni¢niho spodku od osy:

Stani¢eni [km] Vlevo od osy [m] Vpravo od osy [m]
82,886 000 — 83,025 260 2,400 (J — velky) 3,000
83,025 260 — 83,066 000 2,400 (J — velky) 3,100 (zména profilu KL)
83,066 000 — 83,087 316 3,000 3,100
83,087 316 — 83,152 483 ponechéna ptivodni Sitka 3,100
83,152 483 — 83,303 000 ponechana ptivodni Sitka 3,000
83,303 000 — 83,359 741 3,000 3,000
83,359 741 — 83,429 741 3,000 2,400 (J — velky)
83,429 741 — 83,554 241 3,000 3,375 (rozsiteni prazci)
83,554 241 — 83,682 854 3,000 3,000
83,682 854 — 83,832 854 3,000 2,400 (J — velky)
83,832 854 — 83,934 877 3,000 3,000
83,934 877 — 83,998 160 3,000 3,375 (rozsifeni prazci)
83,998 160 — 84,110 628 3,000 3,200 (trativod + zména
profilu KL)
, 3,200 (trativod + zména

84,110 628 — 84,287 760 2,400 (J — velky) [(.')I’Of“U KL)
84,287 760 — 84,295 628 2,400 (J — velky) 3,200 (zména profilu KL)
84,295 628 — 84,347 490 3,000 3,200
84,347 490 — 84,385 446 3,000 3,200
84,385 446 — 84,423 403 3,000 3,100
84,423 403 — 84,457 563 3,100 (zména profilu KL) 3,000
84,457 563 — 84,562 376 3,200 (zména profilu KL) 3,000
84,562 376 — 84,650 376 3,200 3,375 (rozsifeni prazci)
84,650 376 — 84,679 375 3,200 3,000
84,679 375 — 84,742 769 2,400 (J — velky) 3,000
84,742 769 — 84,900 269 2,800 (J — velky) 2,400 (J — velky)
84,900 269 — 84,929 375 2,800 (J — velky) 3,000
84,929 375 — 85,237 633 3,200 3,000
85,237 633 — 85,266 316 3,100 (zména profilu KL) 3,000
85,266 316 — 85,298 254 3,000 3,100 (zména profilu KL)
85,298 254 — 85,348 629 3,000 3,200 (zména profilu KL)
85,348 629 — 85,359 265 2,362 m (dprava 3,200

S meliora¢nim zlabkem)
85,359 265 — 85,464 265 2,362 m ({prava s 2,800 (J - velky)

S meliora¢nim zlabkem )
85,464 265 — 85,467 629 2362 m (uprava 3,200

s meliora¢nim zlabkem)
85,467 629 — 85,589 400 3,000 3,200
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85,589 400 — 85,619 499 3,000 3,100 (zména profilu KL)
85,619 499 — 85,659 089 3,000 3,000
3.5.3 Zemni plan

Zemni plai je navrzena jednostranna ve sklonu 5,00 % na celém useku traté.
Sklon je na pravou stranu ve sméru stani¢eni. Zemni plan bude po odtéZeni stavajiciho
kolejového loze a konstrukénich vrstev zhutnéna a urovnana do pozadovaného sklonu.

3.5.4 Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho télesa jsou navrZeny ve sklonu 1:1,50. Navrzeny sklon odpovida
stavajicimu sklonu svaht. Pfi prohlidce useku nebylo zjisténo, ze by pii tomto sklonu
svahu doslo ke ztraté stability svahu.

3.5.5 Zpevnéni svahu

V usecich uvedenych v tabulce je vyuzito zpevnéni svahti pomoci zpeviiovacich
prefabrikatta (IZT 222/10, IZT 101/19), coz umozni zvysit sklon svahti az na hodnotu
1:1,00. Vyuzitim prefabrikath se snizi vykopové prace a v nékterych mistech se
zamezilo navrhu ptikopovych Zlabu.

Staniceni [km] Pouzité prefabrikaty

84,034 725 — 84,061 725 . fada — 1ZT 222/10, 2. fada — 1ZT 101/19

84,061 725 — 84,100 725 .fada — IZT 222/10, 2. fada — IZT 101/19

84,684 769 — 84,742 769 . fada — IZT 222/10, 2. fada — 1ZT 101/19

85,191 265 — 85,359 265 . fada — 1ZT 222/10, 2. fada — IZT 222/10

U VNN U U U

85,348 629 — 85,467 629 .fada — I1ZT 222/10, 2. tada — I1ZT 222/10

3.5.6 Ochrana svahu

Jako vegetani ochrana svahu bylo navrZzeno ohumusovani — oseti travniho
semene do ornice Vv tloustce 150 mm. Bude provedeno v mistech, kde jsou zfizeny
drazni ptikopy bez upravy zpevnéni svahu. Dale v tiseku km 83,998 160 — km 84,282
760 v mist¢ vybudovaného trativodu. Oseti bude provedeno i do zasypl zpeviovacich
prefabrikata (IZT 222/10, 1ZT 101/19). V celém rekonstruovaném useku nebude
provedeno odhumusovani.

3.5.7 Odvodnéni

Pro rekonstruovany tsek byla pouzita rizné odvodiovaci zatizeni. Jako oteviené
odvodiiovaci zafizeni jsou navrzeny oteviené¢ drézni piikopy a piikopové Zlaby J—
velky. Kryta odvodnovaci zafizeni navrzena na useku jsou trativody a trativodni Sachty.
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Rekonstrukce Zelezni¢ni traté Stara Paka — Trutnov v km 82,886 — 85,65

Levy prikop
Stani¢eni [km] Typ piikopu Sklon [%o] | Délka [m]
gé:gg? ggg — gé:ggg ggg Ptikopovy zlab J - velky :ig:ég 180,000
83,066 000 — 83 071 054 Propustek pod silnici +5,00 5,200
Odvodnéni povrchu vozovky
ocelovy zlabkem svedenym do 5,000
prikopového zlabu J - velky
83,071 054 — 83,153 528 Nezpevnény piikop +15,26 82,474
83,301 292 — 83,431 844 Nezpevnény piikop +15,15 130,552
83,699 259 — 83,831 155 Nezpevnény piikop +15,15 131,896
sior3eer sia0ee | Nomemenspikop | —ohg | 121975
84,100 682 — 84,110 628 Propustek pod silnici +5,00 10,000
Odvodnéni povrchu vozovky
odvodnovacim zlabem s miizi,
svod do ptikopu melioracnim 6,000
zlabkem
84,110 628 — 84,295 628 Piikopovy zlab J - velky +14,41 185,000
84,295 628 — 84,340 354 Nezpevnény piikop -5,00 44,726
84,626 733 — 84,671 509 Nezpevnény piikop +15,13 44776
84,671 509 — 84,679 769 Propustek pod silnici +15,13 8,000
Odvodnéni povrchu vozovky
odvodnovacim zlabem s mfizi,
o L 4.500
svod do ptikopu melioracnim
zlabkem
S oTe 4o aaogae  Pikopovy ZlabJ-velky 1270 — 250,000
85,348 629 — 85,358 629 Melioracni $l4bek +5,00
85,358 629 — 85,415 525 +14,76 119,000
85,415 525 — 85,467 629 +14,18
Odvodnéni povrchu vozovky 6.500
ocelovy zlabkem, svod do ’
ptikopu meliora¢nim Zlabkem
85,475 847 — 85,512 854 Nezpevnény piikop -4,00 37,007
Pravy prikop
Stani¢eni [km] Typ piikopu Sklon [%o] | Délka [m]
S0 T cpomior |08 | o
83,067 628 — 83,072 128 Trativod -5,00 4,500
83,333 948 — 83,359 741 Nezpevnény piikop +15,15 25,793
83,359 741 — 83,429 741 Ptikopovy zlab J - velky +15,15 70,000
83,586 228 — 83,606 565 Nezpevnény piikop +15,15 20,337
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83,682 854 — 83,832 854 Prikopovy zlab J - velky +15,15 150,000
83,998 160 — 84,103 406 . +15,78

84,103 406 — 84,282 760 Trativod v1414 | 284600
84,672 759 — 84,682 759 Trativod +5,00 10,000
84,677 169 — 84,684 769 Propustek pod silnici +15,13 7,600
84,684 769 — 84,742 769 Nezpevnény piikop +15,13 58,000
84,742 769 — 84,816 243 » . , +15,13

84816 243 _ 84900 269 Ptikopovy zlab J - velky +15.72 157,500
84,900 269 — 84,932 452 Nezpevnény piikop -5,00 32,183
85,180 339 — 85,188 039 +13,00

85,188 039 — 85,203 326 Nezpevnény piikop +15,72 178,926
85,203 326 — 85,359 265 +14,76

85,359 265 — 85,415 525 " . , +14,76

85,415 525 _ 85,464 265 Ptikopovy zlab J - velky +14.18 105,000
85,466 232 — 85,476 232 Trativod -5,00 10,000

3.5.7.1 Nezpevnéné drazni piikopy

Nezpevnéné drazni ptikopy byly navrzeny lichobéznikového tvaru s Sitkou dna
400 mm. Minimalni hloubka ptikopu od planég télesa Zelezni¢niho spodku je 500 mm.
Vyusténi zemni plané nad ptikopem minimalné 150 mm. Vnitini a vné;si sklon piikopu
je 1:1,50. V ptipad¢ pouziti prefabrikatii pro zpevnéni svahu je sklon 1:1,00. Vzdalenost
piikopu od osy koleje je dana pozadavky na dodrzeni ptedchozich hodnot a
pozadavkem potiebné hloubky ptikopu.

3.5.7.2 Rigoly

Rigol byl navrzen v km 85,348 629 - 85,467 629 v minimalni hloubce dna rigolu
300 mm od plané télesa zelezni¢niho spodku. Rigol je tvofen melioracnim Zlabkem
uloZenym do betonového loze tl. 50 mm.

3.5.7.3 Prikopové Zlaby J - velky

Zlaby jsou ukladany na vrstvu z podkladniho betonu C12/15 o tloustce 150 mm
a budou spojovany cementovou maltou MC 10. Siika Zlabu je 760 mm a vykop pro ngj
bude mit Sifku 1,440 m. Vyjimku tvoii piikopovy Zlab v km 84,110 628 — 84,295 628,
kde z divodu stavajici zidky bude vykop Siroky jen 1,224 m. Hrany svaht vykopu pro
zlab jsou ve sklonu 5:1. Po urovenl odvodnovacich otvori je provedena vypli
Z nepropustného materidlu (prosivka frakce 0/4) ve sklonu 4,0% k zidce. Zasyp za
rubem Zlabu od Urovné odvodnovacich otvorl ve sténé zlabu bude zhotoven ze Stérku
frakce 31,5/63. Vtok do odvodiiovacich otvoril je piekryt filtraéni geotextilii 250 g/m?
tak, aby nedoslo k vyplavovani necistot do Zlabu a bylo zamezeno promiseni materiali.
Pro zakryti zlabu je zapotiebi tfi poklopti na jeden zlab. Hrana Zlabu je minimalné
2,350 m od osy koleje
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3.5.7.4 Trativod

Na rekonstruovaném useku byl navrzen v km 83,998 160 — 84,287 760 podélny
trativod. Konstrukce trativodu je tvofena trativodni rourou vnitiniho priméru 150 mm
uloZzenou na podsyp ze Stérkodrti frakce 0/32 o tloustce 50 mm. Roura je umisténa
uprostied trativodni ryhy. Vypln trativodni ryhy je navrzena ze $térku frakce 16/32 a je
obalena geotextilii. Geotextilie bude na jedné strané ryhy pietazena 0 200 mm na zemni
plaii a na druhé strané ryhy pietazena o 200 mm nad uroveit zemni plang. Sika dna
trativodni ryhy je navrZzena 600 mm. Trativodni roura je navrZzena z PE-HD DN 150 mm
(s neprokazanou odolnosti proti mrazu), a tak musi byt umisténa minimaln¢ 1200 mm
pod povrchem terénu. BliZ§i sténa trativodni ryhy je vzdalena minimalné 2200 mm od
osy koleje.

Trativod je opatien v nejvys$sim bodé vrcholovou Sachtou o vnitinim primeéru
300 mm. Po délce trativodu jsou umistény kontrolni Sachty vnitiniho priméru 300 mm.
plastové a s plastovym poklopem. Vzdalenost hrany konstrukce Sachty je 2900 mm od
osy koleje. Trativod je mezi jednotlivymi Sachtami pfimy.

Stani¢eni [km] Sachta

84,287 760 Vrcholova ¢.1
84,253 982 Kontrolni ¢.2
84,219 280 Kontrolni ¢.3
84,184 597 Kontrolni ¢.4
84,149 913 Kontrolni ¢.5
84,115 230 Kontrolni ¢.6
84,080 547 Kontrolni ¢.7
84,045 863 Kontrolni ¢.8
84,011 180 Kontrolni ¢.9
83,998 160 Koncova ¢.10

3.5.7.5 Stavby Zelezni¢niho spodku

Staniceni je vztaZzeno k novému stavu.

Staniceni [km] Typ konstrukce Popis

kamenny klenbovy most s
presypavkou
sv.kol. 3,00 m,
vol.v. 3,30 m

85,118 726 zeleznini most

zéarubni zed’ z gabiont

85,176 629 — 85,348 629 zarubni zed délka 172,000 m, vlevo od osy
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3.6 Prejezdy

Na rekonstruovaném useku se nachazi celkem 4 zelezni¢ni prejezdy. Staniceni je
vztazeno k novému stanicent.

Staniceni [km] | Cislo pfejezdu Zabezpeceni Pres
83,069 331 P4499 se zavorami ucelovou komunikaci
se svételnym
84,107 571 P4500 zabezpecovacim silnici IL.tfidy 28615
zafizenim
se svételnym
84,677 496 P4501 zabezpecovacim mistni komunikaci
zafizenim
vystraznym kiizem
85,471 164 P4502 a trvale uzaméenymi uéelovou komunikaci
zavorami

3.6.1 Pi‘ejezd P4499 v km 83,069 331

Piejezd ptes ucelovou komunikaci zabezpeceny zavorami. Konstrukce piejezdu
bude vytvofena pomoci Zelezobetonovych dilci ZPSV — URTR. Dilce budou ulozeny
na pribézné operky. Horni plochy dilcti budou v Grovni temene kolejnice. Navrzena
Sitka ptejezdu je 3,600 m. Odvodnéni povrchu ucelové komunikace klesajici smérem
K ptejezdu bude feSeno pticnym odvodem vody pomoci zlabku ze dvou svafenych
uhelnikt. Délka zlabku je 5,000 m. Voda bude ze zlabku svedena do ptikopového zlabu
J — velky. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku bude zajiSténo sklonem zemni plan€ a
podélnym trativodem. Hrana ryhy trativodu je ve vzdalenosti 2,400 m od osy koleje.
Vrcholova $achta trativodu je v km 83,067 628 a koncova v km 83,072 128. Délka
trativodu je 4,500 m a podélny sklon 5,00%o.. Trativod bude vyustén na ptilehly svah a
jeho konec bude upraven obetonovanim. Pievedeni vody z nezpevnéného drazniho
pfikopu na levé strané pies ucelovou komunikaci do ptikopového zlabu J — velky bude
feSeno trubnim propustkem DN =400 mm délky 5,200 m.

3.6.2 Pirejezd P4500 v km 84,107 571

Piejezd pres silnici III. tfidy 28615 zabezpeceny svételnym zabezpecovacim
zatizenim. Konstrukce zelezni¢niho piejezdu bude vytvofena ze Zivicné vozovky a
plastovych piilozek. Sitka piejezdu je 6,100 m. Odvodnéni povrchu mistni komunikace
klesajici smérem K piejezdu bude feSeno pficnym odvodem vody pomoci
odvodinovaciho zlabu s mfizi (TZM 300 — 19). Voda bude ze Zlabu svedena do drazniho
pfikopu meliora¢nim zlabkem. Délka zlabu je 6,000 m a vzdéalenost od osy koleje
2,920 m. Odvodnéni Zzelezni¢niho spodku bude zajisténo sklonem zemni pladné a
podélnym trativodem. Hrana ryhy trativodu je ve vzdalenosti 2,600 m od osy koleje.
Ptevedeni vody z ptikopového zlabu J — velky na levé strané pfes mistni komunikaci do
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nezpevnéného drazniho piikopu bude feSeno trubnim propustkem DN = 400 mm délky
10,000 m.

3.6.3 Pirejezd P4501 v km 84,677 496

Ptejezd pres mistni komunikaci zabezpeceny svételnym zabezpecovacim
zatizenim. Konstrukce Zelezni¢niho piejezdu bude vytvofena ze zivicné vozovky a
plastovych ptilozek. Sitka piejezdu je 4,500 m. Odvodnéni povrchu mistni komunikace
klesajici smérem k pfejezdu bude feSeno pficnym odvodem vody pomoci
odvodiovaciho zlabu s miizi (TZM 300 — 19). Voda bude ze Zlabu svedena do drazniho
prikopu melioraénim zlabkem. Délka zlabu je 4,500 m a vzdalenost od osy koleje
2,500 m. Odvodnéni zelezniéniho spodku bude zajiSténo sklonem zemni plané a
podélnym trativodem. Hrana ryhy trativodu je ve vzdalenosti 2,400 m od osy Koleje.
Vrcholova Sachta trativodu je v km 84,682 759 a koncova v km 84,672 759. Délka
trativodu je 10,000 m a podélny sklon 5,00%o. Pievedeni vody z nezpevnéného drazniho
piikopu na pravé stran¢ pies mistni komunikaci bude feSeno trubnim propustkem DN =
400 mm délky 7,600 m. Propustek bude vyustén na terén. Pievedeni vody
z ptikopového Zlabu J — velky na levé strané pfes mistni komunikaci do nezpevnéného
drézniho ptikopu bude feseno trubnim propustkem DN =400 mm délky 8,000 m.

3.6.4 Pitejezd P4502 v km 85,471 164

Piejezd pies mistni komunikaci zabezpeCeny vystraznym kiizem a trvale
uzamcenymi zavorami. Konstrukce ptejezdu bude vytvorena pomoci Zelezobetonovych
dilct ZPSV — URTR. Dilce budou uloZeny na pribézné opérky. Horni plochy dilct
budou v trovni temene kolejnice. Navrzena Sifka prejezdu je 3,600 m. Odvodnéni
povrchu ucelové komunikace klesajici smérem k pfejezdu bude feSeno pii¢nym
odvodem vody pomoci zlabku ze dvou svafenych uhelniki. Délka zlabku je 6,500 m.
Voda bude ze zlabku svedena do draZzniho piikopu meliora¢nim zlabkem. Odvodnéni
zelezni¢niho spodku bude zajisténo sklonem zemni plan€ a podélnym trativodem. Hrana
ryhy trativodu je ve vzdalenosti 2,400 m od osy koleje. Vrcholova Sachta trativodu je
v km 85,466 232 a koncova v km 85,476 232. Délka trativodu je 10,000 m a podélny
sklon 5,00%eo.

V Brné dne 30.5.2014

podpis autora
Milan Diblik
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5. Seznam pouzitych zkratek a symboli

A parametr klotoidy

Ols sttedovy uhel

BO bod obratu

B.p.v. Balt po vyrovnani

CSN Ceska statni norma

D prevyseni koleje

do délka oblouku

Au rozsiteni rozchodu koleje

GPK geometrické parametry koleje

I nedostatek prevyseni

KL kolejové loze

KO konec oblouku

KP konec prechodnice

Lk délka ptechodnice

Lu délka vybeéhu rozsiteni rozchodu koleje
m odsazeni kruznicového oblouku od tecny piechodnice
n soucinitel sklonu vzestupnice

R polomér oblouku

Ry polomér zaobleni lomu sklonu

T délka tecny

t; délka te¢ny zaobleni lomu sklonu

\ rychlost

Yv y-ova soutfadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu
Z0 zacatek oblouku

ZP zacatek pfechodnice

ZPm zacatek mezilehlé pfechodnice

zU zacatek useku

V B¢ dne 30.5.2014
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Rekonstrukce Zeleznicni traté Stara Paka — Trutnov v km 82,886 — 85,65

Zelezni¢ni svrsek

Polozka Jednotka | MnoZstvi
1. Odt&zené kolejové loze m?® 6126
2. Nové kolejové loze (Stérk frakce 31,5/63) m?® 6570
3. Sneseni kolejovych poli m 2773
4. Strojni ziizeni GPK m 8319
5. Délka novych kolejnic (49 E 1) m 5546
6. Pocet prazcu (B 03) ks 4548
Zelezni¢ni spodek
Polozka Jednotka | MnozZstvi
7. Konstrukéni vrstva (Stérkodrt’ frakce 0/32) m?® 4170
8. Ptikopovy zlab J — velky ks 439
9. Poklop ptikopového zlabu J — velky ks 1317
10. Filtra¢ni geotextilie 250 g/m? m? 6320
11. Separac¢ni geotextilie 250 g/m2 m? 116
12. Trativodni roura DN 150 mm m 309,1
13. Podkladni beton C12/15 m® 246
14. Sucha betonova smés C12/15 m?3 12,5
15. Vyziskané prazce (SB 5) ks 624
16. Ocelova spona ks 445
17. Piskové loze m® 1,4
18. Stérkodrt’ frakce 0/32 (podsyp trativodii) m? 9,3
19. Stérk frakce 31,5/63 (zasyp J — velky) m? 490
20. Stérk frakce 16/32 m® 170
21. Prosivka frakce 0/4 m? 355
22. Zpevnovaci prefabrikat (var. 1, 1ZT 222/10) ks 247
23. Zpevnovaci prefabrikat (1ZT 101/19) ks 40
24. Sachty trativodi vrcholové a koncové DN 300 mm ks 8
25. Sachty trativodtl kontrolni DN 300 mm ks 8
26. Melioracni zlabek (TBM 54-30) ks 436
27. Odvodnovaci zlab s miizi (TZM 300-19) ks 7
28. Svarené¢ profily 2xL 100x65x12 m 11,5
29. Vnitini ZB dilec ZPSV-URTR ks 6
30. Vn&jsi ZB dilec ZPSV-URTR ks 12
31. Pribézna opérka m 28,8
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32. Betonova roura (TBH - Q 40/200* PR), DN 400 mm ks 16

33. Plastova ptilozka vngjsi m 21,2
34. Plastova ptilozka vnitini m 21,2
35. Vyztuzna tahova vlozka m? 63,5
36. ACO 11+ m® 3,7
37. ACP 16+ m® 6,8
38. PS 0,2 kg/ m? kg 16

39. Cementova malta MC 10 m? 1,2
40. Prazcové kotvy § 126

V Brné€ dne 30.5.2014

podpis autora
Milan Diblik
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Rekonstrukci tratového useku je nutné provést z diavodu obnoveni kvality traté a
zvySeni bezpec¢nosti na ni. Celkova rekonstrukce traté se provede v nasledujicich
krocich.

1.1 Provadéné prace

Prace provadéné v daném rozsahu budou probihat 18 dni.

1.2 Pristupové cesty

Kolejova mechanizace bude mit pfistup ke stavebnim pracem ze zst. Roztoky u
Jilemnice a Martinice v Krkonosich. Silni¢ni mechanizace bude mit pfistup v mistech
zelezni¢nich piejezdi ve stani¢eni km 83,069 331 (P4499), km 84,107 571 (P4500), km
84,677 496 (P4501) a km 85,471 164 (P4502). U piejezdu km 84,677 469 (P4501) vede
po sméru stani¢eni polni cesta délky 250 m, kterou lze vyuzit pro piijezd vozidel na
stavbu. Piesun silni¢nich vozidel bude mezi jednotlivymi pfistupovymi body provadén
po mistnich komunikacich v blizkosti traté. Jiné piistupové cesty pro silni¢ni
mechanizaci v daném useku rekonstrukce nejsou mozné. Po skonceni pracovnich smén
bude silni¢ni mechanizace odstavena ve stanici Roztoky u Jilemnice a kolejova ve
stanici Martinice v Krkonosich.

1.3 Uzavéry prejezdu

Piejezdy (P4499, P4502) nachazejici se na ucelovych komunikacich budou po
celou dobu rekonstrukce uzavieny. Piejezdy (P4500, P4501) na mistnich komunikacich
budou uzavieny na dobu nezbytné¢ nutnou. Uzavieni piejezdu bude dano na védomi
vSem slozkam IZS.

1.4 Postup a smér prace

Postup prace se bude lisit podle pouZité mechanizace a druhu prace. Postup a
smér prace je podrobnéji zpracovan v harmonogramu prace.

2. Odstranéni stavajiciho Zelezni¢niho svrsku
2.1 Pripravné prace

Odstranéni piekazek branicich praci tratové mechanizaci (ptejezdy na ucelovych
komunikacich), ptiprava pfistupovych mist a zfizeni meziskladek. Dovezeni kolejovych

poli sinventarnimi kolejnicemi do zst. Martinice v KrkonoSich. Dale tato stanice
poslouzi jako meziskladka snesenych kolejovych poli a vytéZzeného kolejového loze.

-3-
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Ziizeni meziskladky v zst. Roztoky u Jilemnice pro skladovani prefabrikati pro
odvodnéni, piejezdy a zpevnéni svahu.

2.2 Odtézeni kolejového loze

Stavajici kolejové loze bude odtézeno strojni &istickou SC 600 se dvéma
pojizdnymi agregaty PA 300. Odtézené kolejové loze se bude nakladat na soupravu
mechanizovanych vozi SMV a bude odvazeno na meziskladku do Martinic
v KrkonoSich. Smér prace bude od Zst. Roztoky u Jilemnice do Zzst. Martinice
v Krkonogich. Zelezniéni piejezdy v km 84,107 571 a km 84,677 469 budou ponechany
v provozu po celou dobu odtéZovani kolejového loze. Meziskladka pro odtézeny
material bude v zst. Martinice v KrkonoSich. Piedpokladana doba odtézeni pfi
technologickém vykonu &isticky 600 m*/h bude piiblizng 10,5 hodin.

2.3 Sneseni kolejového rostu

Pro sneseni starého kolejového rostu bude pouzit stroj UK25/18 + MPD. Prace
bude probihat ze Zst. Roztoky u Jilemnice do Zst. Martinice v KrkonoSich. Snesena
kolejova pole budou odvazena a slozena na meziskladce v zst. Martinice v Krkonosich.
Ptedpokladana doba snaSeni kolejového rostu je 30 hodin.

3. Zrizeni odvodnéni

V celém rekonstruovaném tseku jsou piivodné provedena oteviena odvodiiovaci
zafizeni a to nezpevnéné drazni piikopy. V nékterych usecich budou tyto piikopy
zanechany. Podélné odvodnéni bude zajiSt€éno misty piikopovymi Zlaby, drdznimi
ptikopy a trativody.

3.1 Vykop ryhy pro prikopové Zlaby

Ryhy pro ptikopové Zlaby budou provedeny do piisluSnych hloubek pomoci
kracejiciho rypadla. Poloha a délka ryh pro zlaby je zaznacena v podélném profilu a
situaci (odpovida poloze ptikopovych zZlabu J — velky). Vytézeny material bude odvazen
nakladnim automobilem Tatra T158 na meziskladku do Zst. Roztoky u Jilemnice.

3.2 Propustky

V rekonstruovaném useku se nachazi celkem 5 propustki. VSechny propustky
jsou ve vyhovujicim technickém stavu, a proto budou zachovany v piivodnim stavu.
Bude provedeno pouze jejich vycisténi.
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3.3 Osazeni prikopovych Zlabi

Prefabrikované betonové piikopové zlaby J — velky budou ulozeny do
predpiipravenych ryh pomoci kolového jetabu na podkladni beton C 12/15 tloustky
150 mm. Dodavka betonu bude zajisténa prubézné ndkladnimi automobily z betonarny
ve Staré Pace vV mnozstvi dle postupu prace. Prefabrikaty budou nalozeny jefabem na
meziskladdce v zst. Roztoky nad Jilemnici a budou dovezeny na ur¢ené misto nakladnim
automobilem Tatra T158. Po uloZeni zlabu bude provedeno zhutnéni tésnici vrstvy
V pozadovaném spadu a pozadované tloust’ce, umisténi filtracni geotextilie a obsypani
zlabu propustnym materidlem.

3.4 Trativody

Ryhy pro trativody budou provedeny do ptislusnych hloubek pomoci kracejiciho
rypadla. Poloha a délka ryh pro trativody je zaznaena v podélném profilu a situaci
(odpovida poloze trativodil). Vytézeny material bude odvazen nakladnim automobilem
Tatra T158 na meziskladku do Zst. Roztoky u Jilemnice. Nasledné bude ziizen podsyp
ze Stérkodrti frakce 16/32 piedepsané tloustky, vylozeni ryhy filtraéni geotextilii,
osazeni trativodni trubky a zasypani propustnym materidlem.

4. Zelezniéni spodek

Stavajici Zelezni¢ni spodek je tvofen hnédocervenymi jilovei a slinovci
(podskalnimi horninami), a tak je dostatecné unosny. Zfizena bude konstrukéni vrstva
ze Sté€rkodrti o tlouStce 150 mm z dlivodu ochrany zemni plan€ pfed U¢inky mrazu a
lep$imu odvodu vody z jejiho povrchu. Odvodnéni zemni plané bude zajistovat jeji
pfi¢ny sklon.

4.1 Odtézeni Zelezni¢niho spodku na droven zemni plané a jeji aprava

Odtézeni bude provedeno pomoci kolového rypadla. VytéZzeny material bude
naloZzen na nakladni automobil Tatra T158 a bude odvazen na meziskladku do Zst.
Roztoky u Jilemnice. Obnazena zemni plan bude urovnana do piedepsanych skloni dle
navrhu a zhutnéna vibra¢nim vélcem. Pro jeji urovnani bude pouzit grejd a pro nasledné
zhutnéni bude pouzit vibracni valec.

4.2 7Z¥izeni rozSireni plané télesa Zelezni¢niho spodku

Rozsiteni plané télesa zeleznicniho spodku bude provedeno pomoci vyziskanych
prazct. Rozsifeni bude provedeno ze tii fad a dvou sloupct prazcl. Vytézeny material
bude odvazen do Zst. Roztoky u Jilemnice. Prazce budou uloZeny na podkladni vrstvu
zZbetonu C12/15, ktery bude postupné dovazen z nedaleké betonarky a prubézné
zpracovavan. Vytvoreni podkladu pro uloZeni prazcti na betonovou vrstvu bude
provedeno kolovym rypadlem. Pro ukladani prazcti bude pouzit dvoucestny bagr.

-5-
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Prazce budou spojeny pomoci ocelové spony. Poloha rozsifeni plan¢ télesa Zelezni¢niho
spodku je naznacena v situaci a podélném profilu.

4.3 Zpevnéni svahu prefabrikaty

Zpevinovaci prefabrikaty budou na svahy umistovany pomoci kolového jetabu.
Prefabrikaty se budou dovazet z meziskladky v zst. Roztoky u Jilemnice nakladnimi
automobily Tatra T158. Poloha zpevnéni svahl je naznaCena v situaci a podélném
profilu.

4.4 Z¥izeni konstruk¢ni vrstvy a srovnani plané télesa Zel. spodku

Na pfipravenou zemni plan bude dovezen za pomoci nékladnich automobild
Tatra T158 material konstrukéni vrstvy (Stérkodrt’ frakce 0/32, Edef=60 MPa, 1d=0,8).
Grejdrem se konstruk¢éni vrstva upravi na pozadovanou tloustku a Sitku dle navrhu,
plan télesa Zelezni¢niho spodku bude srovndna do vodorovné roviny. Zhotovena plan
télesa zelezni¢niho spodku bude zhutnéna vibracnim valcem.

5. Zelezniéni svrsek

Nové ztizené kolejové loZze bude mit lichobéznikovy tvar a minimalni tloustku
350 mm pod loZnou plochou prazce. Kolejové loZe bude upraveno za hlavami prazct ve
sklonu 1:1,25. Material kolejového loze bude zhotoven ze stérku frakce 31,5/63. Sitka
kolejového loze je 1700 mm od osy koleje v ptimych tsecich a obloucich o poloméru
vetsich jak 500 m. V obloucich s poloméry mensimi jak 420 m bude kolejové loze
roz§iteno na hodnotu 1750 mm od osy koleje na vné&j§i stranu oblouku a bude
nadvySseno o hodnotu 100 mm. V obloucich s poloméry mensimi jak 280 m bude
kolejové loZe rozsifeno na hodnotu 1750 mm od osy koleje na vnéjsi stranu oblouku a
bude nadvysSeno o hodnotu 100 mm s pouzitim prazcovych kotev na kazdém tfetim
prazci. Osazeni kotev bude ve stanic¢eni od km 85,328 960 — 85,561 239. Celkovy pocet
kotev na tento usek je 126. Navrzeny kolejovy rost se sklada z kolejnic 49 E 1
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic, svérkami Skl 14, prazci B 03,
vrtulemi R1, podlozkami Uls7, vodicimi vlozkami Wfp 14 K. Rozdé€leni prazct
d (611 mm).

5.1 Predstérkovani

Nakladnimi automobily Tatra T158 bude po trati rozvezen material pro
predstérkovani. Predstérkovani bude provedeno Stérkem frakce 31,5/63 v tloust'ce
80 mm pod projektovanou spodni hranu prazce. Stérk bude urovnan grejdrem a
nasledné zhutnén vibra¢nim valcem.
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5.2 Demontaz Zelezni¢nich prejezdi

Zelezniéni piejezdy v km 84,107 571 a km 84,677 496 budou demontovany po
predstérkovani celého rekonstruovaného tratového useku. Po odstranéni piejezdi bude
tento prostor vyplnén Stérkem frakce 31,5/63.

5.3 Pokladka kolejového roStu

Nova kolejovd pole budou ukldddna na piedstérkovani pomoci UK 25/18 s
motorovymi plo§inovymi vozy MPD. Smér prace bude ze zst. Martinice v Krkonosich,
ve které jsou piipraveny vozy s kolejovymi poli délky 25 m s inventarnimi kolejnicemi.
Predpokladana doba pokladky je 30 hodin.

5.4 Zastérkovani kolejového rostu

Po pokladce kolejovych poli bude rost zastérkovan térkem frakce 31,5/63. Stérk
bude dovezen ze zst. Martinice v KrkonoSich ve vozech Chopperdozator VB411
tazenymi lokomotivou a vozy rozhrnut.

5.5. Smérové a vySkové vyrovnani Kkoleje

Po rozprostieni §térku Chopperdozatorem bude provedeno podbiti automatickou
strojni podbijeckou ASP 09 — 16, dvéma pojezdy. Po prijjezdu podbijecky se Stérkové
loze upravi kolejovym pluhem SSP 110SW. Pro piipad nedostatku S$térku muzZe
zéasobnik kolejového pluhu dosypat nedostatek az 5 m? stérku.

5.6 Vyména a sbér kolejnice

Po podbiti a upravé kolejového loze budou inventarni kolejnice nahrazeny
novymi pomoci soupravy SDK Il. Délky novych kolejnic budou 250 m. Inventarni
kolejnice se doCasné¢ umisti mezi kolejnicové pasy, ze kterych se budou sbirat a
nakladat na plosinové vozy MPD strojem UK 25/18. Smér prace je od Zst. Martinice
v Krkonosich.

5.7 Ziizeni bezstykové koleje

Bezstykova kolej bude zfizena technologii odtavovaciho stykového svatrovani
soupravou KSM 005. Zakladem této soupravy dvoucestné vozidlo DAF, které se
nakoleji na prejezdu v km 84,107 571. Pracovni postup se bude fidit predpisem S 3/5.
Ztizeni bezstykové koleje podle ptedpisu S 3/2. Pfed svafovanim se dikladné ocisti
(obrousi) stojiny kolejnic v misté jejich dotyku s upinacimi Celistmi. Z diivodu malych
poloméri budou svaiovany kolejnicové pasy délky 250 m, které budou pii svarovani
ulozeny na kluzné podlozky suvolnénymi upeviiovadly. Pocet svari na
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rekonstruovaném useku bude 26. V obloucich budou pouzity bo¢ni kluzné opérky.
Pokud teploty kolejnic nebudou pii svafovani zavérného svaru V rozmezi upinaci
teploty (17 — 23 °C) bude nutné pii nizsi teploté provést prodlouzeni kolejnicovych past
na délku odpovidajici upinaci teplot¢ napnutim pasii. Pii vyssi upinaci teploté bude
ziizeni zavérného svaru odlozeno. Pojizdéna plocha kolejnic bude po provedeni svarti
ptebrousena kopirovaci bruskou.

5.8 Konecna aprava geometrickych parametri koleje

Konec¢na uprava geometrickych parametri koleje bude provedena automatickou
strojni podbijeckou ASP 09 — 16, za kterou pojede kolejovy pluh SSP 110SW. Pro
zkraceni doby konsolidace bude proveden jeden pojezd zhutiovadem stérku ZS 800.
Piedpokladana doba praci je 8 hodin.

6. Prejezdy
6.1 Piejezdy se ZB dilci ZPSV — URTR

Piejezdy s touto konstrukci (km 83,069 331 a km 85,471 164) jsou po celou
dobu rekonstrukce uzavieny. Konstrukce piejezdu bude vytvofena pomoci
zelezobetonovych dilcti ZPSV — URTR. Zfizeni propustkii a trativodi pod uéelovymi
komunikacemi bude provedeno soucasné s budovanim odvodnéni na celé trati. Ryhy
pro trativody a propustky budou provedeny do ptisluSnych hloubek pomoci kracejiciho
rypadla. Roura propustku bude ulozena do vykopu na podkladni vrstvu z betonu C12/15
o tloust’ce 100 mm a jeji poloha bude zajisténa obetonovanim. Dale bude proveden
zasyp roury zeminou ze zarezu, ktery bude zhutnén. Po definitivni ipravé GPK bude
umisténa separacni geotextilie, na které bude =zfizeno piskové loze slouZici
s prib&znymi opérkami k ulozeni ZB dilct. Konstrukce vozovky uéelové komunikace
je navrzena ze $térkodrti frakce 0/32 o tloust’ce 100 mm. Odvodnéni povrchu ucelové
komunikace bude feSeno pficnym odvodem vody pomoci Zlabku ze dvou svarenych
uhelnikl, umisténych do konstrukce vozovky. Pfi budovani vozovky se uhelniky umisti
do jeji konstrukce a nésledné se plocha vozovky a mista kolem uhelnikti zhutni. Dilce
budou pfivezeny z meziskladky ze zst. Roztoky u Jilemnice nakladnim automobilem
Tatra T158 a ukladany na pozadovanou pozici kolovym jefabem.

6.2 Prejezdy se Zivicnou vozovkou a plastovymi prilozkami

Piejezdy s touto konstrukci (km 84,107 571 a km 84,677 496) jsou po dobu
rekonstrukce uzavieny na dobu nezbytné nutnou. Konstrukce Zelezni¢niho piejezdu
bude vytvofena ze zivicné vozovky a plastovych pfilozek. Ryhy pro trativody a
propustky budou provedeny do pfislusnych hloubek pomoci kracejiciho rypadla. Roura
propustku bude ulozena do vykopu na podkladni vrstvu z betonu C12/15 o tloust’ce
100 mm a jeji poloha bude zajisténa obetonovanim. Dale bude proveden zasyp zeminou
ze zatezu, ktery bude zhutnén. Ziizeni propustki a trativodi pod mistnimi
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komunikacemi bude provedeno po demontazi piejezdi. Po ziizeni propustki a trativodi
pod piejezdem bude prostor piejezdu zasypan Stérkem frakce 31,5/63, tak aby se dal
piejizdét. Odvodnéni povrchu mistni komunikace bude feSeno pficnym odvodem vody
pomoci odvodiovaciho zlabu s miizi (TZM 300 — 19), ktery se umisti na podkladni
beton zhotoveny na plani télesa Zelezni¢niho spodku tésné pied zfizenim konstrukce
vozovky. Tloustka betonové vrstvy minimalné 150 mm. Po definitivni pravé GPK
bude ziizena konstrukce vozovky.

7. Zavérecna méreni

Zavérecné méteni GPK bude provedeno méticim vozikem KRAB pied pfedanim
stavby. Protokol z méfeni bude soucasti predavaciho protokolu stavby.

V Brné€ dne 30.5.2014

podpis autora
Milan Diblik



Harmonogram postupu praci pri rekonstrukci trat/ového useku

Stara Paka - Trutnov km 82,886 - 85,65

TYP VYLUKY X NEPRETRZITA VYLUKA
MESIC CERVENEC DELKA
. DATUM | 1.|2. 3. |4. |5 |6.|7. (8 ]9.(10.{11.|12.(13.{14.|15.|16.|17.|18.| USEKU
CIS'LO DRUH PRACE CAS . y . , y ; , 9 . [m] , . .
PRACE [h]/DEN UT|ST|CT|PA|SO|NE|PO|UT|ST|CT|PA[SO[NE|PO|UT|ST|CT|PA MECHANIZACE VYKON | SMER PRACE
1 piipravné prace 10,5 2773 |dvoucestny bagr + ndkladni automobil
2 odtézeni kolejového loze 10,5 .. 2773 [SC 600 + 2xPA 300 + souprava SMV 600 m3/h R-M
3 sneseni kolejového rostu 10,5 2773 |UK 25/18 + MPD + lokomotiva 100 m/h R-M
4 zfizeni odvodnéni 10,5 kolovy jetab + kracejici rypadlo + nakladni automobily
5 odtézeni Zelezni¢niho spodku na uroven zemni plané a jeji uprava 10,5 2773 |kolové rypadlo + nakladni automobily + grejdr + valec R-M
6 roz§ifeni plané télesa Zelezni€niho spodku praZci, zpevnéni svaht 10,5 dvoucestny bagr + nakladni automobily + kolové rypadlo
7 ztizeni konstrukéni vrstvy a srovnani plané télesa Zelezni¢niho spodku 10,5 2773 |nakladni automobily + grejdr + valec
8 predstérkovani, demontaz prejezdii (P4500, P4501) 10,5 2773 |nakladni automobily + grejdr + vélec + kolové rypadlo
9 pokladka kolejového rostu 10,5 2773 |UK 25/18 + MPD + lokomotiva 100 m/h M-R
10  |zaStérkovani kolejového rostu 10,5 2773 |Chopperdozator VB411 + lokomotiva M-R
11  |uprava GPK + uprava kolejového loze 10,5 2773 |ASP 09 — 16 (2 pojezdy) + SSP 110SW M-R
12 |vyména kolejnic 10,5 2773 |SDK Il + lokomotiva M-R
13 [sbér kolejnic 10,5 2773 |UK 25/18 + MPD + lokomotiva M-R
14  |montdZni svary a ziizeni BK 10,5 2773 |DAF Velderliner (KSM 005) 2 ks/hod M-R
15  |definitivni iprava GPK a kolejového loze 8,0 2773 |ASP 09 — 16 + SSP 110SW + ZS 800 M-R
16 [instalace pfejezdi 10,5 kolovy jetab + nakladni automobily
17  |dokoncovaci prace a predani 8,0 2773 |KRAB M-R
Potadi dnt ve vyluce X112 |34 |5 6.7 (8 ]9 [10.]11.|12.|13.|14.|15.|16.|17. SMER PRACE - ZKRATKY:
Pocet dnti vyluky X 17

R - M (Roztoky u Jilemnice - Martinice v KrkonoSich)
M - R (Martinice v Krkonosich - Roztoky u Jilemnice)
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