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Diplomant fesi ve své diplomové praci pfemosténi udoli, ve kterém se nachazi komunikace
1/46. Pievadéna komunikace je treti tifidy kategorie S 9,5/80 a je mezi Obcemi Fulnek a
Dérné.

Ve své praci navrhl 2 varianty. Prvni variantou byla jednotramova konstrukce z predpjatého
betonu, druha varianta byla dvoutramova konstrukce. Z téchto variant je podrobngji
zpracovana varianta jednotramové konstrukce.

Jednotramovy most je o tiech polich 17,1 m, 23,7 ma 17,1 m. Pidorysné je most v piimé. Ze
strany od obce Dérné k obci Fulnek je v podélném spadu 4,98 %. Pri¢ny fez ma stiechovity
sklon 2,5 %.

Opéry i pilife jsou zaloZeny na vrtanych velkoprimerovych pilotach. Pilife i opéry jsou z
Zelezobetonu. Sitka nosné konstrukce je 10,1 m, vyska tramu je pak 1,1 m. Nosna konstrukce
je na opérach uloZena na hrncovych loziscich, pilife jsou s jednotrdmovou konstrukei spojeny
vrubovymi klouby.

Tramovéa konstrukce je piedepnuta pomoci osmi soudrznych kabeli. Celkovy pocet
predpinacich lan je 190. Diplomant navrhl ptedpéti tak, aby vyrovnavalo stalé zatizeni a
zaroven Casté hodnoty zatizeni dopravou (LM1).

Staticky vypocet byl proveden programem Scia Engineer 2015 metodou kone¢nych prvka.
Pro podélny smér byly vytvoreny 2 prutové vypocetni modely. Prvni model byl ve 2D a
slouzi zejména k ¢asové analyze TDA. Druhy model vznikl vyexportovanim prvniho modelu
do 3D a slouzil zejména k vypoctu vnittnich sil od nahodilych zatizeni.

Pro analyzu pificného sméru byl vytvofen deskosténovy model rovné€Z v programu Scia
Engineer 2015.

Vykresova dokumentace poskytuje dobrou piedstavu o hotové konstrukci i o postupu
vystavby. Jeji zpracovani v prostiedi AutoCadu dodava vykresim dostacujici grafickou
uroven, zvlasté je nutno ocenit vizualizaci, ktera pfi dneSnich pozadavcich investort a dal$ich
ucastnikt stavebniho fizeni hraje ¢asto srovnatelnou roli jako technické vykresy.

K diplomové praci mam tyto pfipominky:

1. Diplomant dostal v zadani navrhnout 2 varianty a nasledné se pro detailni posouzeni
rozhodnout pro jednu z nich. V praci neni zdlvodnéno, pro¢ si vybral variantu
jednotramové NK a ne dvoutrdmové.

2. Chybi zatizeni vétrem.

3. Navrzené piedpéti vyrovnava stalé zatizeni a Casté¢ hodnoty od proménného zatiZeni
dopravou — LM1. Obvykle se vyrovnava pouze stalé slozky zatizeni s tim, Ze se v meznim
stavu pouZzitelnosti prokazuje Sifka trhlin a oblast dekomprese u pfedpinaci vyztuze.

4. U posouzeni kotevni oblasti chybi navrh vyztuze na $t€pné sily.

5. Chybi posouzeni na unavu. Zejména pro pfi¢ny smeér mize mit unava rozhodujici vliv na
navrh betonarské vyztuze.



6. Ve vykresu ¢. 4 jsou naznaceny vrtan€ piloty pod podpérami pouze v jedné fad€. Podpéry
zachycuji i podélné sily a pouze jedna fada pilot by patrné€ nebyla dostate¢na.

7. U opér by bylo vhodné doplnit revizni schodiste.

8. Ve vykresu lozisek je vhodné doplnit maximalni a minimalni posuny, stejné tak
maximalni a minimalni silové u€inky na jednotlivé loziska.

9. V textové ¢asti i v nazvu mostu je “Most pies prelozku silnice 1/46,,. Na vykresech (napf.
¢. 5) je ovSem silnice 1/57.

Tyto nedostatky vSak vyplyvaji z malé projekéni zkuSenosti diplomanta a nesnizuji zavaznym
zpusobem dobrou troven celé prace.
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