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Abstrakt

V této praci je uveden chronologicky prehled nejvyznamnéjSich sportovnich
vozi BMW od pocatku automobilky az po soucasné modely, které se urcitym
zpusobem zapsali do historie motoristického sportu. V prvni ¢asti prace je pojednano
o historii automobilky BMW. V dalSi ¢asti se pak prace zamérfuje na jednotlivé vozy.
U kazdého modelu je popsano jeho konstrukéni feSeni, pfipadné poukdzano na
rizné netradi¢ni konstrukce. Dale velmi struény vycet jeho Uspéchl na zavodnich
tratich a nakonec jsou uvedeny jeho nejdulezitéjSi technické parametry.
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Sportovni vozy, BMW, motoristicky sport, formule 1, konstrukce sportovnich
vozu, historie sportovnich vozu.

Abstract

This thesis describes a chronological overview of the most important sport
cars BMW from the begining of the company up to the present, which influenced
motorsport in a way. The first part describes the history of the BMW car company.
The next part of the thesis focuses on individual cars. The structual design of every
model is described, eventually marked different unconventional construction. Next,
there is a short part about succeses in races. Finally the most important technical
specifications are mentioned.

Key words

Sport cars, BMW, motorsport, formula 1, construction of sport cars, history of
sport cars.
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1. Uvod

Automobil byl fenomén dvacatého stoleti, hmotny symbol jeho dynamiky a
neni tomu jinak ani ve stoleti jednadvacatém. Automobil pronikl do vSech oblasti
naseho Zivota a stal se spole¢nikem moderniho ¢lovéka.

Jednim z nejvyznamnéjSich vyrobcl automobill je némecka firma BMW
(zkratka pro Bayerische Motoren Werke AG) se sidlem v Mnichové. Automobily se
znamou maskou chladie ve tvaru dvou symetrickych ledvin a s
modrobilym emblémem, ktery symbolizuje roztoCenou leteckou wvrtuli si ziskali

popularitu na celém svété. Staly se méfitkem elegance, vkusu a sportovniho
zpuUsobu zivota a také technické dokonalosti.

Nedilnou soucéasti automobilky BMW jsou také jeji sportovni vozy, zapolici na
zavodnich okruzich celého svéta. UrCitym milnikem ve sportovni historii této
automobilky bylo zaloZeni firmy BMW Motorsport v roce 1972, kter4 se od této doby
zabyva nejen pfipravou a provozem zavodnich speciall, ale i Upravami automobil(
ze sériové produkce BMW. Tyto automobily s emblémem M na karoserii vozu
snoubi nejen vysoky standard luxusu automobild mnichovské znacky, ale do urcité
miry i poznatky a zkuSenosti ze z&vodnich trati. Motoristicky sport se stal pro
automobilku dulezitym i zhlediska marketingu a prestize. PFi predstaveni
nejnovéjsiho zavodniho vozu BMW 320si, fekl souasny feditel BMW Motosportu
Mario Theissen: ,Zavody cestovnich vozu jsou bez BMW nemyslitelné, a stejné tak je
BMW nemyslitelné bez zavodu cestovnich vozu.“ Tato slova jen dokladaji jakou
dalezitost BMW vénuje motoristickému sportu.  Sportovni program mnichovské
automobilky se ale dotyk& nebo dotykal vice ¢i méné i ostatnich disciplin, po€inaje
Sampionatem Formule 1 a konce v jednu dobu dokonce i vyskytem vozi BMW na
tratich rallye.
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2. Historie automobilky BMW

2.1. Pocétky

BMW byla zaloZzena vroce 1916 jako tovarna na letecké motory, ovSem
automobily zaCala vyrabét az o dvanact let pozdéji. Vroce 1928 vedeni BMW
odkoupilo ztratovou automobilku z Eisenachu, ktera vyrdbéla na zékladé anglické
licence Austin Seven tehdy popularni automobily Dixi, pozdéji vyrabéné pod
znatkou BMW. Tento jednoduchy a spolehlivy a levny automobil s motorem o
objemu 750 cm® a vykonem 11 kW (14 k ) piispél znaénou mérou k rozsiteni
automobilismu v Némecku. V poloviné tficatych let uz méla znacka BMW pevné
misto na tehdejSim evropském trhu. [11]

2.2. Predvéle éné modely

V roce 1933 se objevil model 303. Pfinesl sebou proslulou masku chladice,
ktera se od té doby stala neodmyslitelnou soucasti kazdého BMW. Pouziva novy
Sestivalcovy motor s objemem 1175 cm®. Pro typ 315 zroku 1934 se jeho objem
zvétsil na 1490 cm?® a za dal$i dva roky aZ na 1971 cm®. Vozy BMW z té doby se
proslavily predevsim svymi sportovnimi Uspéchy.

NejznameéjSim predvaleénym modelem byl legendarni sportovni viiz BMW 328
z roku 1936, kterého proslavil zavod Mille Miglia v roce 1940, ve kterém zvitézil. Byl
pohanén Sestivalcem o objemu 1971 cm® se tfemi karburatory Solex a vykonem 57
kKW (77 k). Vaz dosahoval rychlosti 150 km/h a je dodnes povazovan za jeden
z nejkrasnéjSich automobill prfedvalecné éry. Zavodni verze mély vykon az 101 kW
coz je vybavila maximalni rychlosti 200 km/h. [11]

2.3. Tézké ¢asy BMW v povale énych 50. letech

V Evropé béhem valky presla vétSina automobilek na zbrojni vyrobu a stala se
teréem bojovych Gtokl. V roce 1945 byla tovarna BMW v troskach, pfiSla o tovarnu
Eisenachu a také v disledku valeénych reparaci o podstatnou ¢ast strojniho
vybaveni. Teprve v roce 1948 se podafila obnovit vyroba motocykll a za dalSi &tyfi
roky i automobil(. Prvnim povaleénym vozem byl model 501 ( 1971 cm?® 48 kw),
ktery jeSté vychazel z predvaleénych automobill BMW. V témZe roce predstaveny
typ 502 byl vybaven zcela novym osmivalcovym motorem V8 o objemu 2600 cm®.
Motor mél sice jesté rozvod OHV, ale byl snad prvnim celohlinikovym vidlicovym
osmivalcem. NejslavnéjSi z éry padesatych let byl model s ozna¢enim 503 a zejména
pak model 507, ktery se vyrabél od roku 1956 do roku 1959. Byl pohanén vidlicovym
osmivalcem o objemu 3168 cm?® o vykonu 150 — 160 k. Dosahoval rychlosti az 225
km/h a zrychleni z 0 na 100 km/h za pfiblizné 9 s. BEhem 4 let vyroby byl pivodni
model zdokonalen. Vykon se zvySil na 180 k a byly zavedeny predni kotoucové brzdy.
Na pruzném usazeni vozu na silnici a dobrych jizdnich vlastnostech se podilelo
zavéSeni prednich i zadnich kol pomoci torznich ty¢i. Pro nakladnou vyrobu ale i
nizkou poptavku bylo vyrobeno jen 253 ks. Modely 507, které byli spiSe cestovnimi
roadstery nez zavodnimi specialy, stejné jako starSi typy 328 patfi mezi nejslavnéjsi
automobily BMW a jsou dodnes vyhledavany sbérateli z celého svéta.
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Koncem padesatych let se ale projevila krize firmy BMW diky orientaci na
vyrobu elegantnich velmi luxusné vybavenych limuzin, kterymi bavorskd automobilka
dokéazala, Ze neni pouze vyrobcem automobilt sportovniho stfihu, ale Ze dokaze
vyhladlém zapadnim Némecku jesté nebylo dost. Finan¢né slabou spolecnost
zachranila v poloviné padesatych let licencni vyroba italskych vozitek Isetta. Jeji
vzduchem chlazeny jednovélec pochazel z motocyklu téZze bavorské znacky a
pohanél uzkou zadni ndpravu bez diferencialu. Od roku 1957 byla nabizena veétsi
Ctyfmistna varianta BMW 600, vybavena dvouvalcovym motorem o objemu 582cm3.
Ve spolupraci s italskym designérem Michelotim vyvinula BMW fadu 700 se
Ctyfvalcovym motorem 1,6 | umisténym vzadu. Béhem let 1959 - 1965 zaznamenaly
tyto sedany, kupé a kabriolety nemalé prodejni Uspéchy na evropskych i zdmorskych
trzich. [11] [1]

Obr. 1: BMW 507 [1]
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2.4. Rast BMW

V roce 1962 predstavila mnichovska automobilka &tyfdvefovy sedan fady
1500 s motorem vpfedu a pohonem zadnich kol, ktery pfedznamenal dalSi vyvoj
osobnich vozii BMW. Radu 1500 rozsifil vyrobce b&hem nékolika let o fadu
1600,1800,2000, od poloviny Sedesatych let pak nabizel i dvoudverové verze, jejichz
oznaceni kongilo gislem 2. S vozy 1502, 1602, 1802, 2002 zahdjila bavorska
automobilka novou éru ve své historii. Diky obrovské oblibé téchto voz( se brzy
dostala z téZkych finan¢nich potizi. Vrcholem nuladvojkové série mél byt model 2002
turbo. Jeho preplfiovany motor (poprvé v sériové vyrabéném automobilu) dosahoval
vykonu 170 k a dosahoval rychlosti 212 km/h. Uspéchu se v3ak nedockal taky diky,
v dobé vrcholici ropné krize, velké spotfebé 20 litrd benzinu na 100 km. [11]

V roce 1967 byli zménény predpisy Formule 2, které povolily pouzivani motort
o objemu 1600 cm?, co? zaujalo vedeni BMW. Motor BMW M10, ktery se v rdznych
modifikacich objevil v tehdejSich sériovych automobilech BMW, se objevil pro sezénu
1968 a 1969 v monopostu tymu Lola. V poloviné sezony 1969 debutovala
automobilka BMW se svym vlastnim Sasi a novym motorem M12 v podobé
monopostu BMW F269 a v roce 1970 pfiSla s verzi F270. V néasledujicim roce ale
bavorska znacka jiz jen opét pouze dodavala motory jinym zavodnim tymdm a v roce
1972 se diky ménicim pravidlim neucastnila formulového déni vibec. Od roku 1973
az po zanik F2 v roce 1984 dodavalo BMW motory o objemu 2 litry, nékolika tymm,
v nichZ piloti vyhrali Sampionat v letech 1973, 1974, 1975, 1978, 1979 a 1982. [4]

2.5. Rozdéleni na fady

Koncem Sedesatych let zahrnoval vyrobni program BMW rovnéz luxusni
Sestivalcove sedany 2500 a 2800 a pozdeéji i tfilitrové typy 3,0 Si a 3,0 CSi , které
mély elektronické vstfikovani paliva a vykon 147 kW a dosahovaly rychlosti témér
210 km/h, pfi vynikajicich jizdnich vlastnostech a velmi snadném ovladani. Kupé CSi
byla jeSté rychlejSi a stala se zakladem rozsahlé sportovni a zavodni €innosti. V
sedmdesatych letech byl do ¢ela firmy BMW zvolen Ebernhard von Kuenheim, ktery
se vyznamnou mérou podilel na vytvofeni nynéjSi struktury vyrobniho programu
znacky. V roce 1972 se zacala vyrabét prvni generace vozd BMW fady 5, ktera v
programu nahradila ¢tyfdvefové modely 1500 - 2000. V roce 1975 predstavila firma
BMW fadu 3, ktera nahradila dvoudverové modely 1502 - 2002. V roce 1977 pocala
vyroba vozidel BMW fady 7, ktera vystfidala v nabidce luxusni Sestivalcové
Ctyfdverové sedany BMW 3,0 a 3,3. V této dobé zacCala firma BMW uplathovat
dnesni oznac¢eni modeld, kde prvni &islo oznacuje modelovou fadu a zbylé dvojcisli
objem motoru v decilitrech.

V roce 1982 pfiSla na trh druha generace trojkové rady, reprezentovana
nékolika karosarskymi variantami (Ctyfdvefovy sedan, dvoudverfové kupé a
&tyfmistny kabriolet). Siroké byla i nabidka pohonnych jednotek, na jejimz vrcholu
stal v roce 1987 motor pro Spickovy sportovni model M3. Treti generace fady 3 byla
uvedena na trh v roce 1990. Sportovni stfih uZ neni jen vysadou kupé, ale patfi ke
véem péti karosarskym variantam (sedan, kupé, kombi, kabrio, kompakt).
Neuvéfitelnych 10 motorovych variant muselo splnit pfani snad kazdého zajemce.
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Ti sportovné zaloZeni sahli po verzi M3 se Sestivalcem 3,2 | (236 kW). Tato doba
taky pfinesla pocatek éry ,sportovnich“ turbodiesell, které BMW zacalo nabizet na
zaCatku devadesatych let, nejprve v modelu 325 tds. Druha generace pétkové fady
BMW se zacala prodavat v roce 1981 a vibec poprvé v historii firmy se v ni objevil
vznétovy motor. Byl jim Fadovy Sestivalec o objemu 2,4 | (model 524td). DalSi
generace pétkové fady se predstavila v roce 1988, kdy vytvofila, podobné jako
dnedni modely, etalon kvality ve vyssi stfedni tfidé. Nabidku postupné obohacovaly
stale vykonngjSi vozy, mezi nimiz dominovaly osmivalcové modely 530i a 540i a
Spickovy typ M5, vybaveny Sestivalcem 3,8 | o vykonu 250 kW. V druhé poloviné 70.
let a v 80. letech vyrabéla firma BMW rovnéz vykonna sportovni kupé fady 6, na néz
v roce 1990 navéazala kupé fady 8. V roce 1986 BMW predstavila novou generaci
fady 7 a o rok pozdéji se na trhu po padeséti letech objevil prvni némecky
dvanactivalec v osobnim voze BMW 750i (220 kW, 450 Nm). [1] [11]

V druhé poloviné 90. let byli generacné obménény vSechny modelové fady.
Nejdfive se dostalo na fadu 7, kdyZ se v roce 1994 predstavila uz jeji tfeti generace.
Vrcholem fady vykonnych motorl se stal opét dvanactivalec v modelu 750i.
Pfepracovany motor ma od té doby objem 5,4 |, vykon 240 kW. Diesel v modelu
725tds (105 kW) byl nahrazen modernimi pfimovstfikovymi Sestivalci v BMW 730d
a osmivalci common-rail (740d). A kone¢né v roce 2001 priSla na trh predposledni
generace BMW fady 7. Objem nejvykonnéjSiho dvanactivalcového motoru
s proménlivym ¢asovanim ventil( byl zvétSen na rovnych 6 litrd a vykon se vySplhal
az na 327 kW (445 koni). Na prelomu let 2008/2009 se objevuje nova, jiz pata,
generace BMW fady 7. Vroce 1995 vyménéna, Ctvrtd generace BMW fady 5,
dostala prikladné tuhou karosérii a unikatni celohlinikovy podvozek. Uz Zadné
StyFvéalce, ale jen Sestivalce a osmivalce pracuji pod kapotou fady 5. Spickovy model
M5 byl ve své dobé nejsilngjSi sériovy motor, jaky kdy BMW vyrabélo. Soucasnéa
generace se prodava od roku 2003. V kvétnu 1998 se na trh dostala predposledni
generace BMW 3 a posledni pak vroce 2005. O rok dfive bylo pfedstaveno novée
BMW stfedni tfidy, oznacovano jako fada 1. Kromé toho se v novodobé produkci
BMW vyskytuji i sportovni roadstery oznaCované pismenem Z (Z3, Z4, Z8) a taky
stale oblibenéjsi vozy SUV (X3, X5, X6). [1] [4]

2.6. BMW ve Formuli 1

V roce 1980 oznamilo BMW vyvoj turbomotoru pro tym Brabham F1. Motor
M12/13 byl nasazen do zavodu v roce 1982 a hned prvni rok vyhral Velkou cenu
Kanady. BMW dodavalo motory taky tymu ATS a od roku 1984 tymu Arrows.
V sezéné 1983 Nelson Piquet za volantem svého Brabhamu BMW BT52
s vylepSenym motorem BMW, ktery byl osazen novymi turby, delSim sacim potrubim,
modifikovanym vackovym hfidelem a novymi ventily a poskytoval tak vykon 700 koni
pfi plnicim tlaku 3,2 barq, zvitézil celkem c&tyfikrat a stal se tak mistrem svéta. DalSi
dvé vitézstvi velkych cen pfisli vroce 1984 a vroce néasledujicim vyhra jedina.
V sez6né 1986 se BMW stalo dodavatelem motorll pro novy tym Benetton, ktery
zafidil jediny Uuspéch motoru BMW v této sezoné a tak na konci roku mnichovska
automobilka oznamila stazeni z F1 ke konci sezony 1987. Ale i pfesto Arrows tyto
motory pouZzival az do roku 1988 kdy byly turbomotory v F1 zakdzany. Motor BMW
M12/13 byl prvnim motorem ve formuli 1 schopnym dosahnout vykonu 1000 K,
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s modifikovanym sanim, které se pouzivalo pro kvalifikace, dosahoval neuvéfitelného
vykonu az 1400 koni.

Vroce 1997 uzavielo BMW partnerstvi se s tymem Williams Grand Prix
Engineering. Na pocatku spoluprace staly sportovni ambice BMW zucastnit se
zavodu 24 hodin v Le Mans. A tak vznikl sportovni prototyp BMW V12 LMR s Sasi od
Willamsu a motorem od BMW, ktery tento zavod v roce 1999 vyhral. A tak zacal dalSi
stupen spoluprdce mezi BMW a Williams. BMW vyvinulo vykonny desetivalcovy
motor E41 pro zavody Formule 1 a novy tym Williams-BMW debutoval v sezoné
2000. V roce 2001 dosahl tento tym na celkem 4 vitézstvi, v dalSi sezéné ale jiz jen
na jedno. Uspéch se vratil v roce 2003 v podobé &tyF vitézstvi a v sezéné nasledujici
slavil tym Williams-BMW opét jiz jen jedno vitézstvi. Poslednim rokem spoluprace
BMW a Williams byl rok 2005, kdy rozdilné nazory na pfi¢iny €astych technickych
poruch monopostu dovedli BMW k ukonceni vyvoje nové evoluce motoru a nakonec
k rozvazani spoluprace.

Na konci roku 2005 odkoupilo BMW tym Sauber a od sezény 2006 se

automobilka BMW plné angazuje v zavodech Formule 1 jako tovarni tym pod
nazvem BMW Sauber F1. [4]
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3. Predvale éné modely
3.1 BMW 3/15 PS DA3 Wartburg

Rok 1930, dva roky poté co BMW prevzalo tovarnu v Eisenachu, tovarnu
vyrabéjici vozy Dixi, a debutovalo jako vyrobce aut s licencovanym modelem od
Austinu, byl zaznamenan jako pocatek tradice vyroby sportovnich vozi pod zastitou
loga rotujici vrtule proti modrobilému bavorskému nebi. Pfi pohledu na BMW 3/15 PS
z roku 1929, ze kterého byl vyvinut prvni roadster BMW, si Ize jen stéZi predstavit
model méné vhodny k z&kladu sportovniho derivatu. Tento sestersky model Austinu
7, ktery byl svého ¢asu obecné povazovany za nejdokonalej§i maly viz, bylo
pozoruhodné malé ctyfsedadlové vozitko obuté do paprskovych kol a pohanény
Styfvalcem o vykonu 15 ka objemu 750 cm®. Pouze s velkym Usilim prekonaval
rychlost 70 km/h. Sasi ale méla velmi nizkou hmotnost, a tak 18 k motor se
zvySenym kompresnim pomérem, médénym sacim ventilem a dvojitym vyfukovym
potrubim byl relativné dostaCujicim pro novou dvoumistnou karoserii prvniho
sportovniho vozu BMW.

Tento vz, celym jménem BMW 3/15 PS DA3 Wartburg, skloubil vSechny
atributy dobovych standardu atraktivniho sportovniho modelu. Kapota pred Sikmym
¢elnim sklem byla prodlouzena do zhruba poloviny pfednich kol a lehka karoserie
koncila, v té dobé velmi moderni, SpiCatou zadi. Diky chybgjicim dvefim se museli
fidi¢i prvniho sportovniho BMW pfehoupnout pres nizké vyfezy v mistech obvyklych
dvefi. Kokpit, v porovnéni s dnesnimi zvyky, byl velmi stisnény. Sotva zde bylo misto
pro pohyb ramen a velky dfevény volant se témeér dotykal fidiCovy hrudé. V pripadé
desStiveho pocasi mohly vice citlivé povahy rozvinout tenkou pfikryvku nad svymi
hlavami, zatimco boky vozu zustali otevienymi, takze signal rukou o zméné sméru
jizdy mohl byt dan bez potizi. Smérové svétla byli objeveny mnohem pozdéji.

Motor byl umistén vpfedu, pohanéna byla zadni naprava. S maximalni
rychlosti dosahujici 90 km/h,vladl tento roadster, navzdory svému kiehkému vyrazu,
svrchované své tfidé a dokonce dosahl pro BMW vyznamného poctu vitézstvi na
zavodisStich na zacéatku tficatych let minulého stoleti. BMW 3/15 PS DA3 Wartburg
nebyl pfilis levnym vozem, ale byl exkluzivnim malym roadsterem, ktery mohl snadno
porovnavat vykon s mnohem silnéjSimi luxusnimi sedany.

Obr. 2: BMW 3/15 PS DA3 Wartburg [3]
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Pouze 150 kusU prvniho sportovniho vozu BMW bylo ruéné vyrobeno
v tovarné v Eisenachu do roku 1932. [3]

Technické parametry:

Tab. 1: BMW 3/15 PS DA3 Wartburg [3]

BMW 3/15 PS DA3 Wartburg (1930 — 1932)

Pocet valc U 4

Vrtani / zdvih 56 /76 mm

Objem valc G 7485 cm®

Kompresni pom ér 7:1

Vykon 13 kW (18 k) pfi 3500 ot/min
Prevodovka 3 stupriova

Celkovy p Fevodovy pom ér 1:5,35

Predni zav éSeni

hnaci naprava

Zadni zav éSeni

listové pruziny

Brzdy bubnové, na vSech kolech
Ruéni brzda na zadnich kolech, lankova
Rozvor 1905 mm

Rozchod kol (p fedni/ zadni)

1000 /1030 mm

VnéjSi rozm éry

D 3100, S 1150, V 1300 mm

Pneumatiky 4x18
Hmotnost 410 kg
Max. rychlost 95 km/h
Poc€et vyrobenych kus U 150
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3.2 BMW 315/1 a 319/1

Na jare roku 1934 BMW odhalilo druhou generaci sportovnich roadster(.

V tuto dobu si vyrobce licencovaného modelu 3/15 , ktery jiz stacil sklidit Uspéch,
vytvoril skvélou povést jako vyrobce aut. Na zaCatku roku 1933, po nasledujicim
konvencnim modelu 3/20, ktery stale silné vychazel z modelu Dixi, BMW pfedstavilo
svUj prvni Sesti valcovy model 303, ktery znamenal pocatek firemni tradice v produkci
vysoce kvalitnich kompaktnich aut se sportovni technologii. Tento maly
¢tyfsedadlovy viz s dlouhou predni &asti a trubkovitym ocelovym ramem mél
nezavislé zavéSeni prednich kol. 1.2 litrovy Sestivalcovy motor o vykonu 30 koriskych
sil, udéloval modelu 303 maximalni rychlost 90 km/h a zajistil si bezkonkurenéni
exklusivitu ve sve tfidé.

V rozporu s némeckou automobilovou produkci se BMW vydalo, se svou
kompaktni tfidou voz(, viastni odvaznou cestou. O rok pozdéji pfisli modely 315 a
319, které poskytnuly zaklad novym sportovnim modelim. V té dobé se konstruktéfi
Fritz Fiedler a Rudolf Schleicher vratili zpét k BMW. Byli to dvé osobnosti, ktefi

zanechali nesmazatelny otisk ve firmé v dobé jejiho nejzasadnéjSiho vyvojového
obdobi.

Na jafe roku 1934 poskytla Berlin Motor Show zazemi pro velkolepou
prezentaci nového BMW 315/1 Roadster. Ke Spickové technologii, ktera se evidentné
hodila k vozu tohoto typu, pfidali mnichovsti designéfi prekvapivé atraktivni
dvoumistnou karoserii. Masce chladi¢e ve tvaru dvou ledvin, poprvé pouZité na
modelech 315 a 319, byl dodan dynamicky naklon a byla spojena s dlouhou pfidi,
ktera vedla ke sportovné vypadajicimu sklapécimu prfednimu sklu. Hluboké zkracené
dvefe a agresivni blatniky propujcili vozu jeSté sportovnéjSi zjev s elegantné
skrytymi zadnimi koly podporujicimi aerodynamicky vzhled. PfFistrojovd deska
s bylimi ukazateli byla nesmirné stylova a komfortni oddélena sedadla poskytovala
hojné mista pro dva lidi. [3]

Obr. 3 BMW 315/1 [6 6]
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Pfirozené stoupajici oCekavani co se tyka vykonu, nemohlo BMW zklamat.
Byl vyznamné zvétSen kompresni pomér 6,8:1, oproti ,sériovemu” 5,6:1 u
modelu 315. Rudolf Schleicher zkonstruoval novou hlinikovou hlavu valcu, ktera
poskytovala nejvic vyhod ventilovému rozvodu DOHC bez vétSich konstrukénich
zmén. V hlavé valcu jsou kromé ventill umistény i dvé vackové hridele, pficemz
prvni ovlada zdvih sacich ventill, zatimco druha ovlada zdvih vyfukovych ventill. S
tfemi karburatory Solex, dodaval 1.5 litrovy Sestivalcovy motor, uloZeny vpredu,
vykon 40 koni na zadni kola, které byli schopné propujc¢it méné nez 800 kg vazicimu
sportovnimu vozu pusobivou rychlost. Tento maly a peclivé zkonstruovany roadster
dosahoval maximalni rychlosti 120 km/h a stal se jednim z nejlepSich sportovnich
vozU své tfidy a i pfes komplikované znéjici feSeni byl jeho motor vyjimeéné
spolehlivy. [6] [3]

Nebylo prekvapenim, Ze novy BMW roadster brzy zanechal svou stopu na
zavodnich tratich. Jiz v roce 1934 pfiSlo tymové vitézstvi v némeckém zavodu Alpine
Trial a od roku 1935 BMW 315/1 dominovalo ve tfidé vozu do 1,5 litru. Mnohé silngjsi
specialy zlstavali za zady malého rychlého BMW, pro néz bylo tézké naijit
konkurenta. Srovnatelnym vozem na z&vodni trati byl snad jen Triumpf Junior nebo
specialy od MG.

v

319/1. Tento zvendi identicky sestersky model nabizel sportovnéji zalozenym fidi¢lim
1.9 litrovy motor se tfemi karburatory Solex, poskytujici vykon 55 koni (0 10 koni vic
nez motor z modelu 319). Roadster BMW 319/1 dosahoval snadno maximalni
rychlosti 130 km/h, rychlosti, ktera z dneSni perspektivy neni neobvykla, ale ktera
mohla byt tehdy dosazena jen na nékolika malo usecich némecké silniéni sité.

Kvuli pomérné vysoké cené, zustala produkce obou modell velmi limitovana.
Pouze 230 exemplari 315/1 a 102 BMW 319/1 Roadster opustilo tovarnu BMW
v Eisenachu po dobu dvou let produkce. V tu dobu byl jiZ pfipraven novy BMW
Roadster — sportovni viz ktery vyznamné pozvedl zna¢ce BMW svétovou reputaci.

[3]

22



Technické parametry:

Tab. 2: BMW 315/1 a BMW 319/1[3]

BMW 315/1 (1934 — 1936)

BMW 319/1 (1935 — 1936)

Poéet valc G

6

6

Vrtani / zdvih 58 /94 mm 65 /96 mm
Objem valc G 1490 cm”® 1911 cm?®
Kompresni pom ér 6,8:1 6,8:1

29 KW (40 k) pfi 4300

40 KW (55 K) pfi 4000

Vykon . .
y ot/min ot/min
Prevodovka 4 stuprnova 4 - stupnova
Celkovy p fevodovy
vy P y 1:4,5 1:4,5
pom ér
kyvadlova naprava kyvadlova naprava
Predni zav éSeni s pFicnymi s priénymi
pruzinami pruzinami
. “y . hnaci naprava s listovymi | hnaci naprava s listovymi
Zadni zav éseni o P vy ¢l nap vy
pruzinami pruzZinami

Brzdy bubnové, na vSech kolech | bubnové, na vSech kolech
. na zadnich kolech, na zadnich kolech,
Ruéni brzda ., ,
lankova lankova
Rozvor 2400 mm 2400 mm
Rozchod kol

(pfedni / zadni)

1153 /1220 mm

1153 /1220 mm

VnéjSi rozm éry

D 3900, S 1440, V 1550
mm

D 3900, S 1440, V 1550
mm

Pneumatiky 5.25x 16 5.25x 16
Hmotnost 750 kg 780 kg
Max. rychlost 120 km/h 130 km/h
Poc?t vyrobenych 230 178
kusu
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3.3 BMW 328

Modelem 328 BMW stvofilo viz, ktery se stal legendou mezi sportovnimi vozy
a vcelém automobilovém sportu. Ostatni specialy té doby mohli novému
dvoumistnému roadsteru BMW s koZenymi pasy pies kapotu jen stéZi konkurovat a
tak neni prekvapenim, Ze tento viz dominoval zavodim napfi¢ celym svétem
v druhé poloviné tficatych let. Karoserie 328, s napadné cistymi a uhlazenymi liniemi
a zapusténymi prednimi svétlomety, stanovila trend, ktery byl popularni az do
padesatych let.

V roce 1935 se vedeni BMW rozhodlo vyvinout vaz, ktery by se mohl postavit
na zavodnich okruzich vice vykonnym rivalim, jako tfeba Alfa Romeo, ackoli
relativné mlada znac¢ka BMW postradala jak finan¢ni prostiedky, tak i ¢as na vyvoj
kompletné nového sportovniho vozu ve tfidé objemu véalca do 2 litr(. Presto existujici
dvou litrovy model 319/1 poskytl BMW dobry zaklad k nasledujicimu vyvaoiji.

Motor z BMW 319 byl prevrtan na celkovou kapacitu 1971 cm®. Nové
usporadani valcu do V, které bylo nezbytné pro zvySeni vykonu velmi silnych motora,
vedlo ke konstrukci nové hlinikové hlavy valcli s vertikalnimi sacimi ventily pro tfi
spadové karburatory Solex. Kvdli finanénim omezenim musel byt zachovan ne pfilis
vyhovuijici ventilovy rozvod fizeny vackovou hfideli umisténou vespod. Vyvoj nové
sofistikované hlavy valci vycerpal velkou ¢&ast napjatého rozpocétu. Nicméné
pfi pokusech uchovani vyhod motoru srozvodem OHC, bylo nalezeno celkem
nekonvenéni feSeni, povaZzovano nékterymi experty jako zcela neproveditelné.
S pomoci pfiénych zdvihatek byli také vyfukové ventily oviddany skrz vahadla sacich
ventilt. Vizualné bylo toto feSeni viceméné nerozeznatelné od DOHC rozvodu.

Konstruktérim od BMW ale bylo nakonec dano za pravdu, ¢etnymi Uspéchy.
Tahle pohonna jednotka, ktera produkovala vykon 80 k, pohanéla lehké Sasi vyvinuté
Fritzem Fielderem a elegantni oteviend karoserie stvrzovala tuhle neporazitelnou
kombinaci. Designéfi BMW vykonaly obrovsky kus prace pfi navrhu nového
sportovniho roadsteru. Na prvni pohled 328 nezapfela jasnou pfibuznost se svym
predchidcem 319/1: zakladni design s hlubokymi dvefmi a agresivnimi blatniky se
zdal zachovan. Nicméné pfi blizsi prohlidce byla odhalena Uplné nova karoserie. Kryt
motoru byl znacné delSi, skryvajici silu Sesti valcl, zatimco auto jako celek bylo
pusobilo zna¢né protahlym dojmem. Médnim rysem automobilu byly do karoserie
zapusSténé svétlomety a spolu s krytimi zadnimi koly byla zvyraznéna aerodynamika.
Kokpit vyzafoval eleganci a zavodni instinkt zaroven. Nenachazeli se v ném zadné
ozdoby, funk&nost BMW 328 byla na prvnim misté.
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Obr. 4: BMW 328 [3]

A pravé proto byl tento vliz mnohem vice spatfovan na zavodnich okruzich,
nez v bézném provozu. Pozdéji BMW vydalo broZuru na pocest tohoto legendarniho
roadsteru, ktera citovala ne méné nez 200 vitézstvi a 100 zlatych medaili. Kromé
tovarniho tymu také nespocet soukromych jezdcl nasazovalo své vozy do zavodd,
ve kterych ¢asto z divodu nedostatku konkurence bylo startovni pole ve tfidé do 2
litrd trvale monopolizovano vozem BMW 328. Byl to pravé tento vaz, ktery vyhral
v roce 1937 Grand Prix de Frontieres v Chinay v Belgii, stejné tak Grand Prix Finska
a némecky zavod ADAC Eifelrennen, stfemi vozy BMW 328 okupujicimi prvni 3
mista. 4. bfezna roku 1938 byl spatfen velmi neobvykly triumf v Brescia, kdyZz tfi
tovarni a jeden privatné pfihlaSeny BMW 328 dosahli vitézstvi v nejdelSim zavodé na
svéte — Mille Miglia. Anglican A.F.P. Fane, ktery byl za volantem vitézného vozu
dosahl prGmérné rychlosti 119,2 km/h.

Mezitim co se vozy BMW 328 stavali dominantnimi na zavodisti, byl jejich
motor systematicky ladén na vykon mnohem vysSi nez 80 k, takze BMW bylo
schopno se zaméfit na celkové vitézstvi v mezinadrodnich zavodech napfi¢ vSemi
tfidami. Toto lehké vozidlo bylo nyni schopno se srovnavat s dvakrat silnéjSimi vozy
stfi nebo Ctyflitrovymi motory. BMW pordZzelo tuto hrubou silu lehéi a

fv vriw s

V roce 1938 v Mnichové, kde byli vyrabény vsechny modely BMW po té co
byla produkce presunuta z Eisenachu, zapocali prace na uzaviené lehké karoserii,
caste€né pfipravované pro vytrvalostni zavody jako 24 hodine Le Mans nebo Mille
Miglia. Na  extrémné lehkém ocelovém trubkovém ramu byla upevnéna
aerodynamicky prukopnicka hlinikova karoserie. Kdyz zacalo byt evidentni Ze novy
vuz nestihne byt pfipraven pro zavod Le Mans, BMW pozadalo o pomoc Spi¢kovou
karosarnu Carrozzeria Touring of Milan, kter& rychle pfipravila superlehkou karoserii
a kompletni special s vykonem pfesahujicim 120 k dobyl senzacni vitézstvi ve své
tfidé vtomto klasickém zavodé a umistil se na patém misté celkového poradi.
Hvézdna hodina téchto vozu pfiSla vroce 1940, kdy mezi automobily, které se
postavily na start zavodu Mille Miglia, byli i tfi zavodni specialy s karoserii z lehkych
slitin od BMW. Pozoruhodné atraktivni vozy s pokroCilou a dokonalou technologii
BMW 328. Tyto tfi soutézni vozy dokoncili zavod na 1. 3. 5. a 6. misté.
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Obr. 5: BMW 328 Mille Miglia [3]

Ve vSech verzich bylo vyrobeno pouze 464 ks. Ale fascinace vozi BMW 328
zUstala neprekonana. Tyto vozy ovlivnily stavbu dalSich sportovnich speciall riznych
vyrobcl i v povaleéném obdobi, ktefi tak profitovali z fenoménu BMW 328 — ffi
magicka Cisla, ktera budou vzdy symbolizovat sportovni jadro znacky BMW. [3]

Technické parametry:

Tab. 3: BMW 328 a BMW 328 Mille Miglia [3]

BMW 328 (1936 — 1940)

BMW 328 Mille Miglia (1939)

Poéet valc U

6

6

Vrtani / zdvih 66 / 96 mm 66 / 96 mm
Objem valc G 1971 cm® 1971 cm®
Kompresni pom ér | 7,5:1 11,4:1

Vykon 59 kW (80 k) pfi 5000 ot/min | 95 kW (130 k) pfi 5500 ot/min
Prevodovka 4 stupnova 4 - stupnova
Celkovy

prevodovy pom ér

1:3,88

1:3,44

Predni zav éSeni

kyvadlova polonaprava s
pricnymi listovymi pruzinami

kyvadlova polonaprava
s priénymi listovymi pruzinami

Zadni zav éSeni

hnaci naprava s listovymi
pruzinami

hnaci naprava s listovymi
pruzinami

Brzdy bubnové, na vSech kolech bubnové, na vSech kolech
Ruéni brzda na zadnich kolech, lankova | na zadnich kolech, lankova
Rozvor 2400 mm 2400 mm

Rozchod kol

(predni / zadni)

1153 /1220 mm

1153 /1220 mm

VnéjSi rozm éry

D 3900, S 1550, V1400 mm

D 3900, S 1550, V 1080 mm

Pneumatiky 5.25x 16 5x 17 (zadni 5,5 x 17)
Hmotnost 830 kg 715 (700) kg

Max. rychlost 150 km/h 200 (215) km/h
Zrychleni

(0-100 kmv/h) 10.4s i

To€ivy moment 126 Nm -

Pocet vyrobenych 403 ]

kus
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4.  Sportovni vozy BMW padesatych let

4.1. BMW 700 Sporta BMW 700 RS

.KdyZ v poloviné padeséatych let na odbyt neSla ani mala Isetta, ani luxusni
limuziny, zacali u BMW pracovat na projektu vozu stfedni tfidy, ktery by automobilku
vyvedl z docasné krize. Na jeho uvedeni do sériové vyroby se vSak nedostavalo
financénich prostfedkd, a situace si spiSe zadala urychlenou presentaci automobilu,
postaveneho s relativné malymi naklady.

V c¢ervnu 1958 byl pfedveden navrh kupé s karoserii od italského designéra
Giovanniho Michelottima, uz v podobé hotového prototypu, ktery se pozdéji stal
vychozi studii pro dokoncovaci prace na definitivni podobé automobilu. Z kupé 2+2
BMW odvodilo také ctyfmistny sedan. Tento model, ktery byl prvnim BMW se
samonosnou karoserii, byl pfedstaven vroce 1959 na frankfurtském autosalonu.
Prestoze tenhle viz odpovidal trenddm tehdejSi médy, neSlo o typicky ,bavorak®:
chybély mu napfiklad charakteristicky kryt chladi¢e ve tvaru dvou ledvin. Postradaly
totiz vyznam a slouZily by pouze jako okrasny prvek, nebot za c¢elni maskou se
ukryvalo rezervni kolo a zavazadlovy prostor.

Oproti sedanu vazilo kupé o deset kilogramu méné (630 kg) a vzhledem k o
75 mm niZ8i vySce vykazovalo i pfiznivéjsSi proudéni vzduchu, coZ se projevovalo
lepSimi  dynamickymi vlastnostmi. Rychlosti 125 km/h se vzduchem chlazeny
dvouvélec s protilehlymi valci OHV (vykon 22,5 kW/5000 min-1) fadil do oblasti
urcené az dosud spi$ ¢tyfvalcim stredni tfidy. Z nuly na stovku zrychloval sice az za
26 sekund, ovSem na osmdeséatku za necelych patnact sekund.” [7]

V roce 1961 byly pfedstavena na okruhu Nirburgring verze 700 Sport (CS),
jejiz vykon vzrostl na 30 kW. Viz mél dva spadové karburatory Solex, zvySeny
kompresni pomér 9:1, vétsi saci ventily a upraveny vackovy hfidel. Vedeni BMW si
zaCalo uvédomovat, Ze vitézstvi a uspéchy zvySuji image znacky a odbyt, a proto
zacali podporoval automobilovy sport. Upravené BMW 700 Sport o vykonu 32 kW,
sbiralo jedno vitézstvi za druhym. Jezdci jako Alex von Falkenhausen, Josef Greger,
Hans Stuck sen. a Walter Schneider ziskali hned v prvnim roce tfiatficet prvnich a
dvaadvacet druhych mist. V kategorii upravenych voz( zvitézilo ve své objemové
tfidé tfeba ve dvanactihodinovce na Nurburgringu nebo Hockenheimu. V Monze
zajeli Leto di Priolo a Ottavio Pradoni rychlostni priimér 129,5 km/h. [7]

,BMW taky nabizelo sportovni pfevodovku, podvozek s tvrdSimi tlumicéi a
stabilizatory. Vykon okruhové verze s optimalizovanym zdvihem, vyleSténymi sacimi
kanaly, karburatory Solex nebo Dellortho se vySplhal az na 38 kW a i kdyz teoreticky
by se o dalSim zvySeni dalo jeSté uvazZovat, prakticky nikoliv: amatérsti jezdci totiz
museli po projeti cilem jesté se zavodnim automobilem dojet po ose domd. Takovyto
vuz byl schopen dosahovat rychlosti az 175 km/h.
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NejvykonnéjSi verzi byl spider BMW 700 RS, ktery uz na pohled nemél
s klasickym BMW 700 nic spole¢ného. Byl to automobil osazen z&vodni technikou
vSude, kam oko pohlédlo. Na lehkém mfiZzkovém trubkovém rdmu byla prfipevnéna
aerodynamickd hlinikova karosérie a pohon zajiStoval opét dvouvalec, ovSem
ulozeny tentokrat pfed zadni napravou. P/i nezménéném objemu se vykon speciélu
pohyboval kolem 55 kW. Blok motoru, olejové cerpadlo i chladi¢, vstfikovaci ¢erpadlo,
ventilator a klikovy hridel pochazely ze sériového provedeni, stejné jako predni
niprava, vzadu byla kola nezavisle zavéSena na trojuhelnikovych podélnych
ramenech. BMW smontovalo pouze devatenact exemplari.

Schneidera na okruzich (1961), Paula Alfonse First von Metternicha v rallye (1961)
a prvenstvi Huberta Hahneho v Evropském poharu cestovnich vozd (1963). [7]
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Technické parametry

Tab. 4: BMW 700 Sport [5]

BMW 700 Sport (1960 — 1963)

Pocet valc U 2

Vrtani / zdvih 78 /63 mm
Objem valc G 697 cm®
Kompresni pom ér 9:1

Vykon

30 kW (40 k) pfi 5700 ot/min
(55 kw BMW 700 RS)

Prevodovka

4 stupnova

Predni zav éSeni

nezavislé s vinutymi pruzinami

Zadni zav éSeni

nezavislé s vinutymi pruzinami

Brzdy bubnové, na vSech kolech
Ruéni brzda na zadnich kolech, lankova
Rozvor 2121 mm

Rozchod kol (p Fedni / zadni)

1270/1194 mm

VnéjSi rozm éry

D 3538, S 1481, V 1250 mm

Tocéivy moment

52 Nm

Hmotnost 601 kg
Max. rychlost 126 km/h
Zrychleni (0-100 km/h) 234s
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5. BMW ve Formuli 2 (BMW F269/F270)

Poté co se vedeni BMW v roce 1966 rozhodlo vstoupit do Formule 2, bylo
hledani vhodného partnera slozité. Nakonec byla dohoda uzaviena s britskym
vyrobcem Sasi Lola. Bylo planovano nasazeni &tyf voz( do sezény 1967: dva jako
tym Lola, zatimco ostatni dva budou provozovany v tovarnim tymu z Mnichova. Sasi
Lola T100 bylo osazeno c&tyfvalcovym
motorem BMW M10.

Predchddce tohoto motoru o objemu 1,6 | a vykonu az 250 k byl pfedstaven
vroce 1962 v 1,5 litrovém silni€nim sériovém voze BMW 1500. PozdégjSi 2 litrova

verze motoru, oznacovana jako M12, byla nejuspésnéjSim motorem v F2 po celé
desetileti.

V sezbné 1967 se némecky pilot Hahne s motorem BMW umistil na celkové
12. pozici v Sampionatu Formule 2. Pro nasledujici sezonu byli postaveny dva
monoposty Lola T102 pfimo pro zavodni tym BMW. A jelikoZz se v zavodnim poli
nevyskytovaly zadné jiné tymy s Sasi od firmy Lola, byl tyto vozy bézné oznacovany
jako BMW T102. Pro sezénu 1969 BMW postavilo svUj vlastni monopost BMW F269.
Tyto vozy se zaradili na pfedni mista startovniho pole, ackoli BMW postradalo Stésti
potfebné k opravdovému uspéchu. Hahne se v Sampionatu umistil na celkovém
druhém misté, aniz by vyhral jediny zavod. V dalSi sezoné prisla bavorska znacka
s vozem F270, monopostem, ktery reprezentoval jasné stoupajici kondici tohoto
tymu. Nyni se zdalo byt uz jen otdzkou ¢asu kdy bude dosazeno prvniho vitézstvi.

Nakonec si toto vitézstvi zajistii Hahne na Hockenheimringu, s néasledujicimi
dvéma vyhranymi zavody Jackyho Ickxe v Salzburgringu a Tulln- Langenlebarnu.
Treti pilot, Dieter Quester, byl taky vitézem dalSich dvou zavodd. Bohuzel ale zadny
z pilotl nevyhral Sampionat a BMW se rozhodlo z Formule 2 stahnout. Ackoli se
vrétilo jiz v roce 1973 jako dodavatel velmi GspéSnych motord, nikdy jiz svuj vlastni
tym v F2 nevybudovalo. [2] [4]

.'Et:-l-‘"‘ . ':;-—,_'-_ e
Obr. 7: BMW F269/F270 [2]
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6.  Sportovni vozy BMW sedmdesatych let
6.1. BMW 3.0 CSL aBMW 3.5 CSL

,V roce 1972 zalozena firma BMW Motorsport GmbH stala u zrodu mnoha
novodobych Uspéchd znacky na sportovnim poli a pozdéji se stala také vyrobcem
civilnich verzi sportovnich BMW. Hned prvni vyrobek BMW 3.0 CSL se stal ve své
dobé neporazitelnym sportovnim vozem. Oznaceni CSL vzniklo slozenim pismen CS,
pochazejicich z oznaceni pdvodniho sériového kupé a L-symbolizujicim lehkou
stavbu vozu.” [1]

V roce 1970 byl diky novym pravidlim mezinarodni automobilové federace
projekt kompresorovych vozi BMW 2002 Ti zastaven a BMW bylo donuceno se
oficialni Uc€asti v novém mistrovstvi Evropy vzdat. VSechny aktivity ovSem Upiné
zastaveny nebyly. Bavorska automobilka alespon prostfednictvim podpory nékterych
externich firem jako Alpina ¢&i Schnitzer zacala s pfipravou vozl zaloZzenych na bazi
BMW 2800 CS Coupé. [10]

»Toto ¢tyfmistné kupé s motorem umisténym pod predni kapotou, ktery pohani
zadni kola, je vybaveno fadovym Sestivalcem OHC, ktery u zakladni sériové verze
mé& objem 2788 cm® a je osazen karburatorem Zenit. Od roku 1971 byl objem motoru
zvySen na 2985 cm?®. Tato verze méa plnéni vstfikovanim Bosch. Prevodova skfiri ma
Ctyri stupné a jako pfiplatkova vybava se k témto vozdim dal prikoupit samosvorny
diferencial. Karoserie je ocelova samonosna s tim, Ze kola jsou nezavisle zavéSena.
Vpredu je zavéSeni McPherson a vzadu suvna ramena s Sikmou osou kyvani.
Pruziny téchto stroju jsou vinuté s pryzovymi bloky a zkrutnymi stabilizatory.
O zpomaleni se staraji kotou¢ové brzdy s vnit/nim chlazenim.” [10]

Opravdové zavodni vozy byly homologovany az vroce 1973 a jednalo se
o odlehcené 3,0 CSL. Vozy nepfipravovala pfimo automobilka ale externi firmy a tak
pfichazely na trh s rlznym nastavenim. VSechny tyto vozy dostaly ¢asti karoserie
vyrobené ztenciho ocelového plechu s hlinikovymi dveimi, z pfedni Casti byly
odstranény narazniky a vzadu je tvofil dil ze skelnych vldken. Povrchovy dil dvefi byl
vytvoren z lehkych slitin. Odpruzeni posilily plynové tlumiCe Bilstein a pruziny
s progresivni charakteristikou. Siroké pneumatiky na sedmi palcovych discich Alpina
si vynutily chromové olemovani a rozsifeni vykrojeni blatnikd. Motor byl ze zakladu
prevrtdn na 89,25 mm se zdvihem 84 mm, takZe agregaty dosahovaly objemu
3153 cm®. Jejich kompresni pomér byl zmé&nén na 9,5 a vykon tak dosahoval 206 k.
[10]

,<oproti sérii byla znacné a hlavné kvalitné vylepSena aerodynamika, coz se
také na chovani vozd hned projevilo. Karoserie byla nad pfednimi blatniky doplnéna
o pryzové ploutvicky a o odtrzeni vzduchu od stfechy a lepSi pritlak vozu se staraly
dva spoilery. U zavodnich speciald byl ktomu zadni spoiler nastavitelny. DalSim
krokem pA dpravach vozd uréenych pro okruhovou jizdu bylo namontovani
ohromného predniho spoileru, odstranéni prebytecnych doplrikd zvySujicich vahu a
namontovani ochranného ramu. Prevodovka zdstala v zékladu sériova. Oproti
puvodni verzi 2800 CS z roku 1968 se zménily rozméry, kdy délka byla 4630 mm a
Sirka 1730 mm. VySka vozu 1370 mm zustala stejna. Rozchod kol byl 1470/1426
mm.*” [10]
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Vrchol veSkerého uméni a snah tyma byl dosazen vroce 1975, kdy bylo
dosazeno vrcholu Uprav podle koncicich predpist. V roce 1975 se na zavodnich
tratich objevovaly vozy s oznaenim 3,5CSL a jednalo se o naprosté zavodni
specialy, které se svou cenou vyrovnaly vozim formule 1. Hlava motoru byla nova
s rozvodem 2xOHC se Ctyfmi ventily na valec a se vstfikovanim Kugelfischer. Tyto
motory dosahovaly az 8600 otd€ek za minutu. Vzhledem k vekému namahani se
muselo na vozech chladit zcela vSe. Z toho davodu zadni levy blatnik slouZzil ke
chlazeni oleje prfevodovky, pravy zadni blatnik se staral o chlazeni rozvodovky.
Hodina jizdy takového zavodniho specialu spotfebovala 60 litrd benzinu.

.Presto, Ze vyroba téchto kupé byla ukonéena v roce 1975, zavodily na tratich
dal. Nové vSak nesmély v mistrovstvi zavodit vozy 3,5 CSL, ale pouze 3,0 CSL se
znacnym omezenim. Podle novych predpist bylo povoleno prevrtani pouze o 0,6 mm
a obycejnd hlava motoru, otdcky poklesly na max. 8000 ot./min. Také prevodovka
musela mit sériovy pocet ¢tyF pfevodovych stuprii a omezeni se dotklo i pneumatik.
Diky témto omezenim klesla spotfeba na 50 | za hodinu ostré jizdy. Az do roku 1979,
kdy skoncila homologace, se aktivity soustfedily Cisté na doladéni spolehlivosti a
bezporuchovosti.

Ze zajimavosti, které vSak nebyly pofadné uvedeny do provozu nesmime jesté
zapomenout na pripravované vozy 3,5 CSL pro skupinu A5. Tyto automobily mély
vykon 475 koriskych sil. Jeden takovy vuz se zUcastnil také zavodu 24 hodin Le
Mans. Jako experiment byla prAipravena iverze s turbokompresorem, se kterou se
v roce 1976 predvedl Ronnie Peterson na okruhu Silverstone. Tento extrémni viz
dosahoval vykonu 800 koni. JiZ po prvni hodiné zavodu se musely ménit pneumatiky
sjeté na platno, jelikoz se jesté p/i rychlostech nad 300 km/h protacely”. [10]

Nékolik riznych posadek svozy 3,0 CSL a jejich klony startovalo v letech
1975 az 1979, napf. nejznaméjSi Niki Lauda, anebo dalsi jako Martino Finotto, Eddy
Joosen, Jean Xhenceval, a dalSi. Mezi lety 1973 az 1979 vyhrdly tyto vozy Sestkrat
Sampionat Mistrovstvi Evropy cestovnich voz( a od roku 1976 zvitézily &tyrikrat
v fadé v zavodé 24 hodin ve Spa-Francorchamps.

Béhem onéch let vyroby svétlo svéta spatfilo a z vyrobnich past sjelo

9399 kusu Coupé 2800 CS a celych 19 262 kusu verze 3,0 CS a 3,0 CSi. Originalni
verze 3,0 CSL hylo vyrobeno jen 1039 vozu. [10] [2] [4]
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Obr. 8: BMW 3.5 CSL [4]

Technické parametry:

Tab. 5: BMW 3.0 CSL [5]

BMW 3.0 CSL (1971 — 1975)

Poéet valc G

6

Vrtani / zdvih

89,25 / 84 mm (1973)

Objem valc U

3153 cm*® (1973)

Kompresni pom ér

9,5:1 (1973)

151,4 KW (205,8 k)

Vykon pfi 5600 ot/min
Prevodovka 4 stupnova
Celkovy p fevodovy pom ér 1:3,25

Predni zav éSeni

vinuté pruziny, vzpéry
MacPherson a stabilizator

Zadni zav éSeni

vinuté pruziny, Sikma kyvna
ramena a stabilizator

Brzdy

diskové (272 mm) s posilovacem
chlazené vzduchem

Rozvor

2625 mm

Rozchod kol ( p Fedni / zadni)

1470/ 1426 mm

VnéjSi rozm éry

D 4630, S 1730, V 1370 mm

Pneumatiky 195 x 70 VR 14
Hmotnost 1270 kg

Max. rychlost 222 km/h
Zrychleni (0-100 km/h) 75s

To€ivy moment 286 Nm

Pocet vyrobenych kus U 1039




6.2. BMW M1

Na pocatku sedmdesatych let minulého stoleti se sportovni program znacky
BMW spoléhal na zavodni automobily odvozené ze sériovych cestovnich voza. Typ
M1 se zacal vyvijet s cilem vyhrat svétovy Sampionat vyrobcl v nové zavedené
skupiné 5 a konkurovat tehdejSim modelim Ferrari a Lamborghini. Byl také prvnim
sériovym vozem BMW s motorem uprostied a prvnim automobilem BMW
konstruovanym od zacéatku k zavodnim ucelm.

BMW M1 se zacal vyvijet od roku 1975 a koncepéné itvarové vychazel
z prototypu BMW Turbo, prezentovaného jiz vroce 1972. Debut byl planovan na
Zenevském autosalonu v bfeznu 1978 a v &ervnu téhoZ roku mél byt viz nasazen
v Le Mans. Pfipravy na seériovou vyrobu se vSak protahly a v okamziku, kdy byl typ
M1 pfipraven do vyroby se témér prfes noc zménila homologacni pFedpisy pro
skupinu 5 kdy bylo poZzadovano vyrobeni 400 kusu identickych voz( pred prvnim
startem v této skupiné. Toho nebylo BMW vyrabéjici svymi viastnimi silami dva vozy
BMW M1 tydné schopno dosahnout. A tak se nakonec s ro€nim zpozdénim zacali
vyrabét nékteré dily u rznych firem v Italii a kompletovali se v Némecku. [1] [19]

-Poprvé mohli novina# vidét BMW M1 na mnichovském olympijském stadionu
na jafe 1978, kde BMW Motorsport pfedstavil M1 jako sportovni vz urceny pro
skupinu 4. Skute¢na premiéra sériového provedeni se ale odehrala az v fijnu 1978
na Parizském autosalonu. Pod design dvoumistné skorfepinové Kkaroserie
z plastickych hmot se podepsalo studio Ital Design. Z experimentadlniho BMW Turbo
byla prfevzata dlouhd nizka pfid s velkymi vyklopnymi svétlomety a typickymi
Jledvinkami“ uprostfed prfedni masky. Splyvajici zAd’ méla na bocich vétraci otvory
motoru. Zadni okno bylo zakryto ¢ernymi vétracimi zaluziemi a po odklopeni
obrovského zadniho vika se uvolnil pfistup k motoru a malému zavazadlovému
prostoru. Nenpadny predni spoiler byl jedinym zfejmym prvkem podporujicim
aerodynamiku M1. V interiéru byla pouzita fada dild z jinych modeld BMW, to vSak
vnit’&ku vozu neubiralo na vzhledu a vynikajici ergonomice. KoZenéa sportovni sedadla
Recaro méla dobré bocéni vedeni ave stfedni c¢asti prodysné latkové potahy.
Pristrojovy panel pfed sportovnim tfiramennym volantem nerusil vyhled dop/edu.

Motor M1 byl odvozen od fadového Sestivalce, pouZitého v modelu BMW 3.0
CSL zroku 1973. Novy motor dostal dvojity rozvod OHC, ¢ty ventily na valec
a objem 3453 cm? (vrtani 93,4 mm, zdvih 84 mm) a mél nejvyssi vykon 204 kW (277
K) pAi 6500 otackdch za minutu. Motor pouzival mechanické nepfimé vstikovani
paliva Kugelfischer-Bosch a elektronické bezdotykové zapalovani Magnetti Marelli.
V iz dosahoval maximalni rychlosti 262 km/h a zrychloval z 0 na 100 za 5,6 s.

Po neuskuteénéném zaméru nasadit novy special BMW do zavodd ve skupiné
5 naSel $éf BMW Motorsportu vyuZiti typu M1 v zavodech vozd skupiny 4. Drive nez
ale byla M1 homologovana pro skupinu 4, byla nasazovana v nové vzniklé sérii
Procar, kterd se vletech 1979 — 1980 jezdila jako sobotni pfedehra evropskych
zavodu F1. Zavodd Procar se Ucastnilo kolem 25 jezdcd, picemz pét pfednich mist
na startovnim rostu bylo vyhrazeno nejrychlejSim jezdcdam formule 1, startujicich na
tovarnich vozech M1 z BMW Motorsportu. Prvni rocnik série Procar (1979) se jel na
okruzich Velkych cen Belgie, Monaka, Francie, Britanie, Némecka, Rakouska,
Nizozemska a Italie. Celkové vyhral Niki Lauda. V nasledujicim roce pokracovala



série Procar bez vétSich zmén, pribylo jen nékolik zavodd mimo ramec formule 1.
Druhy a posledni ro¢nik série Procar vyhral Brazilec Nelson Piquet.“ [1]

| kdyz série Procar meéla velky ohlas, hledaly se jiné moZnosti, jak uplatnit
BMW M1 v automobilovém sportu. UZ v kvétnu 1979 se M1 utkal na Nurburgringu
s mnohem silnéjSimi vozy skupiny 5, ale neuspél a v prestiznim zavodé na 24 hodin
vLe Mans skongil druhy ve své tfidé a celkové na velmi dobrém Sestém misteé.
BMW M1 se snazilo prosadit také v riznych zavodech na americké pudé. [1] [19]

vozy BMW M1 skupiny 4 byly 0 300 kg leh¢i nez standardni verze, jejich
upravené 3,5 litrové motory davaly vykon 360 kW (490 k) a dosahovaly rychlosti az
310 km/h. Pétistupriova prevodovka méla samostatny chladi¢ oleje, podbéhy blatnikd
byly rozSifeny a zna¢né rozméry mél i pfedni spoiler. Vozy M1 skupiny 4 dostali
velké zadni pritlacné kridlo. Z interiéru zmizely vSechny luxusni doplriky a zadni
a bocni okna byla z leh¢iho plexiskla.

Po rozéarovani z nelc¢asti vozi M1 ve svétovém Sampionatu vyrobcd 1979
pAjalo BMW s uleh¢enim, ze M1 skupiny 4 mdze jeSté prfed homologaci zavodit
v nové tfidé S2.0+. Pilot Dieter Quester se v lehce upraveném voze Procar objevil
v zavodé v Mugellu a skoncil celkové ctvrty (prvni ve tfidé S2.0+). Tento vysledek
povzbudil Séfa zavodniho oddéleni BMW Motorsport k Gcasti tovarnich vozu
v sezoné 1980. Stovarnim vozem M1 vyhrali Hans Stuck a Nelson Piquet na
Nurburgringu a v barvach Marlboro skoncily tovarni M1 v Le Mans na 4. a 5. misté ve
tridé. Po oficialni homologaci 1. prosince 1980 se stal svétovy Sampionat vyrobcd
1981 svédkem sedmi vitézstvi ve tfidé z deviti zavodda.

Uspé3na vystoupeni M1 na vytrvalostnich zavodech pokrac¢ovala i v roce 1982.
Svoji tfidu vyhraly v Silverstone, na Monze, Nirburgringu a ve Spa Francorchamps.
V dalSich dvou letech vyhraly M1 skupiny 4 dvanact zavodd. Celkové vyhraly BMW
M1 ve své tfidé 26 ze 40 zavodu svetového Sampionatu vyrobcd.

Obr. 9: BMW M1 [4]
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Vyroba typu M1 skoncila v ¢ervenci 1981 a celkem opustilo branu BMW
Motorsport 456 exemplasd. Pres vysokou cenu se vSechny prodaly a dnes pati
k vyhledavanym sbératelskym kuriozitam.* [1]

Technické parametry:

Tab. 6: BMW M1 [5]

BMW M1 (1978 — 1980)

Poéet valc U 6

Vrtani / zdvih 93,4/84 mm

Objem valc G 3453 cm®

Kompresni pom ér 9:1

Vykon 203,6 KW (277 k) pfi 6500 ot/min
Prevodovka 5 stupnova

Celkovy p fevodovy pom ér 1:4,22

Predni zav éSeni

vinuté pruziny s plynovymi
teleskopickymi tlumici,
trojuhelnikova ramena

Zadni zav éSeni

vinuté pruziny s plynovymi
teleskopickymi tlumici,
trojuhelnikova ramena

Brzdy

diskové (300/297mm)
s posilovacem chlazené vzduchem

Rozvor

2560 mm

Rozchod kol (p fedni / zadni)

1549 / 1575 mm

VnéjSi rozm éry

D 4359, S 1824, V 1138 mm

Pneumatiky (p Fedni/zadni)

205 x55/225 x50 VR 16

Hmotnost 1300 kg
Max. rychlost 262 km/h
Zrychleni (0-100 km/h) 59s
Toéivy moment 330 Nm
Pocet vyrobenych kus U 456

36




7.  Sportovni vozy BMW osmdesatych let

7.1. BMW 635 CSi

Nové BMW fady 6 meélo velice nelehky ukol: vystfidat Uspésné modely 2,5 CS
- 3,5 CSL. Na designu nového vozu pracoval francouzsky designér Paul Braque. V
roce 1976 byl na Zenevském autosalonu oficialné predstaven prvni model nesouci
oznaceni 630 CS s karburatorovym Sestivalcem. Pozdéji se pfidal jeSté motor se
zvétSenym zdvihovym objemem 3.2 litru a vstfikovacim systémem paliva Bosch
Jetronic.

~Prvni model 635 CSi p/iSel v roce 1978. Jeho motor, pfevzaty z modelu BMW
M1, se py3nil zdvihovym objemem 3450 ccm. Vykon byl rovnych 160 kW (218 k)
dosahovanych pii 5200 otackach za minutu. Prfevodovky byly na vybér zprvu dvé:
Z&Kkladni pfimo fazena pétistupriova, tfistupriova a pozdeji Ctyrstupriova automaticka
ZF se tfemi rezimy. Automobil dosahl stokilometrove rychlosti za 8 sekund a rucicka
rychloméru se zastavila na 222 km/h. V roce 1982 prodélala 635ka ,omlazovaci
karu“: dostala jiné narazniky, zménily se detaily v interiéru, ale ta hlavni zména se
odehrala v motorovém prostoru. Objem byl sice zmensen na 3430 ccm, ale vykon
zlstal zachovan (160 kW) a prabéh to¢iveého momentu byl priznivéjsi. Na prani bylo
mozno vybavit vz zkrdcenou pétistupriovou prevodovkou. Maximalni rychlost
nového modelu cinila 225 km/h.

Podvozek tvofi vysoky standard doby svého vzniku. Predni naprava je
klasicky McPherson. Zadni naprava ma rovnéz nezavislé zaveéSeni. Kola jsou
uchycena na Sikmych vlecnych ramenech s vinutymi pruZinami a teleskopickymi
tlumici, pficemz obé napravy jsou vybaveny torznimi stabilizatory. Karoserie vozu
pusobi velice lehce, ale automobil vazi 1480 kilogramd.“ [20]

Je zfejmé, Ze automobil stakovym potencidlem naSel uplatnéni
v motoristickém sportu. Ve své dobé viadly BMW fady 6 na okruzich evropskych
Sampionatu cestovnich vozl. Mezi lety 1981 az 1986 si BMW 635 CSi pfipsalo tfi
evropske tituly. NejvétSiho Uspéchu ale doséahlo v poslednim roce své zavodni
kariéry kdyZz Robert Ravaglia, nejen Ze oslavoval titul evropského Sampiéna, ale taky
dokonéil na prvnim misté zavod 24 hodin Spa-Francorchamps. BMW 635 CSi bylo
rozhodné velmi vhodné k dalkovym zavodim. Kromé jiz zminéného vitézstvi ve Spa,
triumfovalo taky dvakrat v zavodé na 24 hodin v Nurburgringu. Zajimavosti pak je, Zze
v letech 1983 a 1984 bojovali za volanty téchto vozu i ¢esti jezdci.
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Obr. 10: BMW 635 CSi [4]

BMW ,Sestkove“ fady je vyjimeCné také tim, Ze to byl nejdéle vyrabény model
v historii: vyrabél se celych 14 let az do roku 1989. BohuZzel vSak svého pfimého
nastupce nemél. [2] [20]

Technické parametry:

Tab. 7: BMW 635 CSi [5]

BMW 635 CSi (1982 — 1989)

Pocet valc U 6

Vrtani / zdvih 92 /86 mm

Objem valc G 3430 cm®

Kompresni pom ér 9,2:1

Vykon 161,1 kW (219 k) pfi 5700 ot/min
Prevodovka 5 stuprnova

Celkovy p fevodovy pom ér 1:4,1

Predni zav éSeni

nezavislé, vzpéry MacPherson
se stabilizatorem

Zadni zav éSeni

nezavislé, Sikma kyvna ramena,
stabilizator

Brzdy

diskové, chlazené vzduchem

Rozvor

2625 mm

Rozchod kol (p redni / zadni)

1430/ 1460 mm

VnéjSi rozm éry

D 4815, S 1725, V 1365 mm

Hmotnost 1460 kg
Max. rychlost 230 km/h
Zrychleni (0-100 km/h) 74s
Tocéivy moment 315 Nm
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7.2. BMW M3 (E30)

Druha generace BMW fady 3, interné oznacovana jako E 30, spatfila svétlo
svéta vroce 1982. A jiz od té doby zacali inZenyfi z BMW Motosport pracovat na
VyVoji hového vsestranného zavodniho specialu pro rozmanité discipliny nastupuijici
skupiny A, kde se méla stat hlavni zbrani BMW v boji s nejvétSimi rivaly.

Prace tedy zapocaly ihned pfi nastupu nové fady 3. Blok motoru byl pouzit
z motoru, ktery se svého ¢asu prohanél ve Formuli 2 a byl pfepracovan dle motoru z
BMW ML1. V podstaté se jednalo o ten samy motor ale pouze se &tyfmi valci. Vnitfni
rozméry valcu byly totozné s M1 véetné Ctyr ventill na valec, dvéma fetézy na pohon
vagkového hridele. Ctyfvalec byl zvolen kvili svym mensim rozmérdm (Gspora
hmotnosti). Posledni zménou byla nova verze vstfikovani Bosch Motronic. Pohonna
jednotka s vyrazné vétSim vrtanim nez zdvihem si libovala ve vysokych otackéach,
coz dokazuje i vykon 200 koni pfi 6750 ot/min a 241 Nm pfi 4750 ot/min. S hmotnosti
1300 kg to stacilo na zrychleni na stokilometrovou rychlost za 7,5 s a maximalku 225
km/h. V ostré zavodni verzi byl motor naladén az na vykon 300 koni. [8] [9] [22]

.V roce 1983 zacala zména stavajici karoserie tak aby mohla na zadi nosit
hrdé znak M. Zmény mély priznivy dopad na aerodynamiku a tuhost karoserie.
Nejvice viditelnou zménou byly vétsi pfedni a zadni blatniky, tak aby se do podbehd
veSly pro zavodni Ucely desetipalcove disky. DalSi viditelnou zménou byl zadni
sloupek, jiné zadni sklo a viko zadniho kufru, které prfesahovalo pfes zadni celo.
Zadni kfidlo a oba néarazniky byly vyrobeny z lehkych plastd. Méné uz byla vidét
prace na podvozkovych skupinach (vylepSena geometrie kol, siln€gjSi stabilizatory —
pfedni navic se dvéma klouby a uloZeni mimo tlumi¢e s pruZinou - v népravnici).
Tlumi¢e dodala firma BOGE, poloosy a lozZiska kol pochazely z rady 5 vcetné
nutnosti pouzit pétidérove disky (fada 3 méla standardné 4 diry). Brzdovy systém byl
prevzat taktéz z rady 5 kvdli znaéné vylepSenym jizdnim vykondm této nové M3. V
praxi to znamenalo pouziti jednopistkovych brzdovych tfmend s prfednimi disky o
praméru 284 mm uvnitF chlazenymi a 250 mm vzadu jednoduchymi. Brzdovy systém
byl standardné dodavan se specialné vyladénym systémem ABS. Pétistupriova
pfevodovka pochazela od firmy Getrag. Prvni pfevodovy stuperi mél stejny prevod
jako ostatni pfevodovky montované do rfady 3 a to 3,72:1. Vysledek stal za to a bylo
zajimavé o kolik bylo fazeni nyni sportovnéjSi (mimo jiné i diky stalému prevodu
3,25:1). Zadni diferencial byl standardné vybaven 25% uzévérkou.

| interiéru byly vtisknuty jedineéné M znaky. Predevsim tfiramenny volant s
pruhy M a specialni nastavitelné sedacky s ddkladnou bocni oporou. Tachometr
koncil ¢islici 260 km/h a pod otackomerem byl ukazatel teploty oleje. Uprostfed
pristrojové desky byl maly decentni znak M.“ [9]

Do prodeje pfislo novée BMW M3 v z&fi 1986 - po péti letech vyvoje od
ukonéeni vyroby legendarniho supersportu M1. Kvali vysokym narokim na mnoZstvi
vyrobenych kust se automobil vyrabél v Mnichové, ale nejednalo se o zadnou
masovou produkci. BMW M3 je ryze sportovni viz, bez vétSich finan¢nich dopadl na
privatni zavodniky a rozhodné Spickové technické rfeSeni. [8] [9] [22]
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BMW neustale vyvijelo M3 pro zavody, a tak se objevovaly zmény
v homologaci zavodniho vozu i na sériovém modelu. Casem tak vznikla M3 Evolution
Il a pfedevSim posledni verze Sport Evolution z roku 1990 pfiSla s motorem 2,5 |.
,Neslo vS8ak o pouhou zménu obsahu. Vrtani bylo zvétSeno na 95 mm a stejné tak byl
zvétSen zdvih kliky. DalSi zmény: vétsi saci ventily plnéné sodikem, vétsi vyfukové
ventily, chlazeni pistd zespodu olejovymi tryskami, nové vacky. Vykon se pohyboval
na hranici 238 koni p/i 7000 ot./min. Jizdni vykony byly také o néco lepSi: 0-100 za
6,5 sekund p# stdlém prevodu 3,15:1. Brzdové tfmeny a kotouce byly vyrobeny z
odolnéjsSiho materialu. K tomu vSak pfidala i stavitelny pfedni a zadni spoiler, které v
maximalnich polohach uc¢inné snizovaly vztlak. Do rozSifenych podbéhd se veSla az
osmnacti palcova kola a k pfednim brzdadm vedly speciélni chladici kandly.” [21]

Vuz vyhral po celém svété 1500 zavodu a ziskal 50 mistrovskych titull a je
dodnes nejuspésnéjSim ucastnikem zavodl cestovnich vozi. Hned v prvnim roce to
bylo vitézstvi v Evropském Sampionatu,titul mistra svéta a také mistrovsky titul v
Némecku. O rok pozdéji pfibyli tituly z Brithnie ,Francie a Evropy. Britska firma
Prodrive také upravila 28 vozl na rally. Soutézni M3 vyhréla na Korsice svdj prvni i
posledni zavod mistrovstvi svéta a narodni tituly ziskala také v Belgii, Francii,
Nizozemsku, Portugalsku a Spanélsku. Na okruzich tento legendarni automobil
kraloval az do pocatku devadesétych let a vyhral napfiklad i sedmkrat evropsky titul
cestovnich vozl v zavodech do vrchu a osmkrat zavody 24 hodin na Nirburgringu a
ve Spa. [2] [8] [22]

Obr. 11: BMW M3 [4]

Plavodné méla byt vyrobena jen homologacéni série 5000 ks, ta vSak byla pro
veliky zajem na trhu, vice nez 3x prekro€ena a vzniklo dohromady ve vSech verzich
18 000 vozl. [8]
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Technické parametry:

Tab. 8: BMW M3 E30 [5]

BMW M3 E30 (,evo I* 1986)

Pocet valc U 4

Vrtani / zdvih 93,4 /84 mm
Objem valc G 2302 cm®
Kompresni pom ér 10,5:1

146,9 KW (199,7 K)

Vykon ofi 6750 ot/min
Prevodovka 5 stuprnova
Celkovy p fevodovy pom ér 1:3,25

Predni zav éSeni

snizené nezavislé zavéseni,
vzpéry MacPherson, stabilizator,
vinuté pruziny

Zadni zav éSeni

nezavislé, Sikma kyvna ramena,
stabilizator, vinuté pruziny

Brzdy

diskové s posilovaéem chlazené
vzduchem, ABS

Rozvor

2562 mm

Rozchod kol (p fedni / zadni)

1412 / 1433 mm

VnéjSi rozm éry

D 4346, S 1680, V 1370 mm

Pneumatiky (p fedni/zadni)

205x55 VR 15

Hmotnost 1165 kg
Max. rychlost 235 km/h
Zrychleni (0-100 km/h) 6,7 s
Tocivy moment 240 Nm
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8.  Sportovni vozy BMW od devadesatych let po sou  éasnost
8.1. BMW V12 LMR

V roce 1995 navazalo BMW spolupraci s tymem McLaren ktery se ucastnil
zavodl 24 hodin Le Mans. Vysledkem této spoluprace byl vitézny sportovni specidl
McLaren F1 GTR osazeny dvanactivalcovym motorem BMW, ktery zvitézil v sezéné
1995. V nasledujicich letech bohuzel tento sportovni viz prestaval byt
konkurenceschopny a proto se McLaren na konci roku 1997 rozhodl odstoupit ze
zavodu tfidy GT. BMW se tedy rozhodo prestoupit z tfidy GT do tfidy prototypu —
otevrenych zavodnich speciall zkonstruovanych jen pro zavodni Gc¢ely bez moznosti
provozu mimo zavodni okruhy. B&€hem roku 1997 BMW Motorsport oznamilo dohodu
stymem WilliamsF1, UcCastnikem zavodu Formule 1, ktera vedla Wiliams ke
konstrukci Sasi vozu pro zavody 24 hodin Le Mans. A tak vznik& prototyp BMW V12
LM, pouzivajici stavajici motor BMW V12 z vozu McLarenF1. [4]

| kdyz prototyp BMW V12 LM byl jeden z prvnich vozu, ktery spojil prostor pro
pedaly s pfednim difuzorem, pFes ktery proudil vSechen vzduch pro chlazeni motoru,
nebylo toto feSeni zrovna idealni, protoZze chlazeni vozu bylo zavislé na teploté
povrchu trati. Z divodu dosaZeni idealniho chlazeni, bylo nutné zvysit svétlou vySku
na predu vozu v pfipadé vysokeé teploty trati. [13]

Diky tomuto FeSeni nebyly vozy BMW V12 LM dostate¢né rychlé, a ihned po
nedspésném startu v Le Mans v roce 1998, kdy ani jeden ze dvou nasazenych vozu
nedokazal dosahnout cile, se BMW Motorsport rozhodlo radikalné obménit projekt
sportovniho prototypu a rychle nahradilo netspésny viz V12 LM novym specialem
pro sezénu 1999 — BMW V12 LMR. Tento novy viz meél se svym predchudcem
spole¢nou jen z&kladni strukturu pfi¢emz cela karoserie byla prepracovana. Vedeni
chlazeni, nejvétsi problém predchoziho modelu, bylo pfesunuto ze spodu vozu na
povrch vozu tak aby proudény vzduch nebyl ovliviiovan teplotou trati. DalSi vétsi
zménou bylo pouZiti menSiho ochranného kloubu umisténého jen za pilotem, nez

s v

k zadnimu pfitlaénému kfidlu.

Nové BMW V12 LMR bylo pohanéno stavajicim motorem z pfedchozi verze
sportovniho prototypu. Byl to dvanactivalcovy motor BMW S70 s obsahem valcu 6
litr(i, ktery dosahoval vykonu 432 kW. Deviti set kilogramovy viiz s pohonem zadnich
kol krotily brzdy o praiméru 380 mm vpfedu a 355mm vzadu. [4]

| pfes skute¢nost, Zze BMW V12 LMR se zuc&astnilo pouze 18 zavodu, stalo se
jednim z nejuspésnéjSich sportovnich prototyptu 20. stoleti. Jiz ve svém vubec
prvnim zavodé vliz s nezaménitelnym designem dosahl obrovského uUspéchu.
V zavodé na 12 hodin v Sebringu, ktery byl plvodné planovan jen jako zkuSebni test
pfed Le Mans, BMW zcela dominuje a nakonec jasné vitézi. V roce 1999 BMW V12
LMR dosahuje nékolika vitézstvi, ale tim nejvyznamnéjSim byl Uspéch
v legendarnim zavodé 24 hodin Le Mans. Zejména hospodarnost motoru BMW S70
zpUsobuje senzaci na tomto prestiznim vytrvalostnim zavodé. Oba nasazené vozy
vyZaduji méné paliva nez konkurence, coz spolu s obrovskym vykonem motoru je
kli¢ aspéchu v Le Mans. O rok pozdéji, zatimco BMW Motorsport se jiz soustfedi na
debut v zavodech formule 1, BMW V12 LMR nadale sbira vitézstvi v sérii ALMS.
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Nakonec tento vz dosahuje sedmi vyher, 5 druhych mist a 8 tfetich mist a navzdory
tomu, Ze BMW nasazuje do zavodu pouze upravené modely z prfedeSlé sezoény,
nedosahli piloti BMW umisténi na stupnich vitéz{ jen ve dvou pfipadech. [2]

Obr. 12: BMW V12 LMR [2]

Technické parametry:

Tab. 9: BMW V12 LMR [13]

BMW V12 LMR (1999)

Pocet valc U 12

Pocet ventil 0 48
Objem valc G 5990 cm®
Kompresni pom ér 13:1

Vykon 432,5 kW (580 k) pfi 6500 ot/min
. 6 stupnova se sekvenénim
Prevodovka N .
fazenim
Spojka 4 lamelova

Predni zav éSeni

dvojité zavéSeni, pruziny Eibach,
tlumi¢e Sachs

Zadni zav éSeni

dvojité zavésSeni, pruziny Eibach,
tlumice Sachs

diskové karbonové s vnitfnim

Brzdy chlazenim, primér vpredu:
380 mm / vzadu: 355 mm
Rozvor 2790 mm

Rozchod kol (p redni / zadni)

1641 /1596 mm

VnéjSi rozm éry

D 4650, S 2000, V 1020 mm

Pneumatiky (p Fedni/zadni)

330 x65 VR18/360x70 VR 18

Hmotnost

900 kg

Tocivy moment

670 Nm
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8.2. BMW M3 GTR

V unoru roku 2001 BMW predstavilo zavodni auto, které pojmenovalo M3
GTR. Tento vlz vychéazel z tfeti generace BMW M3 (E46) a divodem vzniku silniéni
verze byla homologace zavodniho specialu se stejnym nazvem, ktery se uspésné
prohanél po zavodnich tratich American Le Mans Series (ALMS). Tento sportovni
vUz navrzen oddélenim BMW Motosport byl dostupny od ledna roku 2002.

Pouzitim karbonovych dild a kompletniho odstranéni vSeho, co souvisi
s komfortem, jako napfiklad topeni nebo klimatizace, dosahl tento dvoumistny stroj
vahy 1350 Kg. Ostra zavodni verze, ktera byla nasazena do ALMS, méla jesté o 250
kg méné — minimalni povolena vaha byla podle pravidel 1100 kg. Aby bylo dosazeno
co nejvyssi redukce hmotnosti byly stfecha, zadni spoiler, stejné jako predni a zadni
podbéhy vyrobeny z laminatu z uhlikovych vldken. ProtaZzeny predni a zadni blatnik a
zadni spoiler optimalizuji aerodynamiku M3 GTR. Pfidavné chladici otvory v kapoté
zabezpeduji dobry odvod tepla od vysokovykonné pohonné jednotky.

Na zavodnich tratich byl tento special pohanén Cctyflitrovym vidlicovym
osmivalcem, na rozdil od bézné M3, ktera méla o 2 vélce méné, ktery produkoval
vykon kolem 450 k. Jeho to€ivy moment €ini 480 N.m pfi 5500/min. U silniéni verze
byl vykon snizen na zhruba 350 k z duvodu splnéni emisnich a hlukovych limita.
Tocivy moment nyni dosahoval 365 N.m pfi 5000/min. Hlinikovy blok valcl i hlavy se
vyrabély v tovarné v Landshutu, odkud pfichazeji také motory BMW pro zavody
formule 1. | s timto omezenim dosahovalo zrychleni silniéni verze BMW M3 GTR z 0
na 100 km/h za 4,5 s a maximalni rychlost byla elektronicky omezena na 250 km/h.
Vuz byl také vybaven Sestistupfiovou manudlni prevodovkou a dvoulamelovou
sportovni spojkou. Silu vozu kroti nejen brzdy (vpfedu o praméru 325 mm, vzadu 328
mm), ale i diferencial BMW M Lock s proménnou svornosti.

BMW M3 GTR je technicky tak blizko zavodni verzi, jak jen to bylo mozné.
VUz dostal extrémné snizeny podvozek (svétla vyska je jen 95 mm) a enormné tvrdé
nastaveni. Kompaktni V8 také nabizi vybornou distribuci vahy a ve spolupraci
s devatenactipalcovymi kovanymi rafky z lehkych slitin, které jsou vpfedu obuty do
pneumatik 225/40, vzadu pak nesou plasté o rozméru 255/35, nabizi nevidanou
pfilnavost. [1] [12] [23]

V American Le Mans Series debutovalo nové BMW vroce 2001 a ihned
triumfovalo ve vSech kategoriich. V kategorii GT vyhralo sedm z deseti zavodl a
jezdec BMW Jorg Miiller se v Sampionatu jezdcl umistil na prvnim misté a BMW
Motorsport zvitézilo v Sampionatu tymd na nejdulezitéjSim zahraniénim trhu firmy
BMW. To byl jen zac¢atek dlouhé historie uspéchli. Motor BMW M3 GTR prokazoval
enormni vykonnost a extrémni spolehlivost béhem zavodu v USA. Nebylo tak
prfekvapenim kdyz se BMW rozhodlo nasadit tento zavodni special na prokazatelné
nejtézsi vytrvalostni okruhy v Evropé - Ndirburgring-Nordschleife a Spa-
Francorchamps. A BMW zde dokazalo navazat na své predchozi uspéchy. V roce
2004 a 2005 tym BMW Motorsport oslavoval dvé vitézstvi v fadé v zavodé 24 hodin
na Nurburgringu. [2]



Obr. 13: BMW M3 GTR [12]

Na rok 2009 planuje BMW navrat na traté American Le Mans Series s novym
BMW M3 vychazejicim z aktualni Ctvrté generace M3. Novy zavodni special bude
dosahovat vykonu 485 k. [1]

Technické parametry:

Tab. 10: BMW M3 GTR - silni¢ni verze [5]

BMW M3 GTR (2001 - silni €ni verze)

Poéet valc U 8

Vrtani / zdvih 94 /72 mm

Objem valc G 3997 cm®

Pocet ventil G 32

Vykon 261 kW (350 k) pfi 7250 ot/min
Prevodovka 6 stupriova

Brzdy vpredu 325 mm / vzadu 328 mm
Rozvor 2731 mm

VnéjSi rozm éry

D 4617, S 1784, V 1345 mm

Pneumatiky (p fedni/zadni)

225x40/255x35 VR 19

Hmotnost 1350 kg
Max. rychlost 250 km/h
Zrychleni (0-100 km/h) 45s

Toc€ivy moment

365 Nm pfi 5000 ot/min
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8.3. Formule BMW — BMW FB02

Seridl Formule BMW byl vytvofen vroce 2001 BMW Motorsportem jako
juniorsky formulovy Sampionat, kterého se muzou zu€astnit mladi talentovani piloti
po dosazeni véku 15. let, a stoji na pocatku jejich zavodni kariéry. Od prvni sezény
v roce 2002 v Némecku se tento Sampionat uspésné rozsifil do dalSich ¢asti svéta a
v sezéné 2007 se jeli Sampionaty Formule BMW v USA, ve Velké Britanii, v
Némecku a v jihovychodni Asii. A tak se tento Sampionat ustanovil jako celosvétove
nejvyznamnéjsi formulova série pro mladé jezdce. [4]

~Jiz od poc¢atku Sampionatu piloti souperi za volanty monopostd BMW FBO02.
BMW si dalo za cil postavit auto, které by stanovilo nové standardy v pojeti
juniorského formulového zavodéni. Vedle vysokych bezpecnostnich standardd patri
k ddlezitym charakteristikdkm monopostu FB02 také nizka cena, snadna udrzba a
flexibilita - pfevodové poméry, kinematika zavéSeni, tlumice a pfitlacné kridla - to vse
je nastavitelné. Mladi piloti se tak rychle zapoji do procesu nastavovani vozu. Prvky
na pfednim a zadnim pfitlacném kridle vozu jsou nastavitelné a stejné jako v F1 ma
FB02 z ddvodu bezpecnosti vrstvenou spodni ¢ast trupu.

Na zakladé peclivého uvazeni bylo rozhodnuto nepouZzivat difuzér, coz
zvySuje dynamickou stabilitu pAi jizdé za jinym vozem nebo na nerovném povrchu.
Monokok a pfedni ¢ast BMW FBO2 jsou vyrobeny ze specialni smési uhlikovych
vlaken a kevlaru. Diky tomu je auto extrémné lehké a pevné. Modularni konstrukce
vozu umoznuje jednoduchou vyménu poSkozenych ¢asti s relativné malymi naklady.
Je to poprvé, kdy byla znacka BMW pouZzita pro oznaceni zavodniho formulového
vozu. Auto bylo navrZzeno americkou pobockou BMW Designworks v tésné
spolupraci s oddélenim BMW Motorsport v Mnichové.” [14]

Pohonnou jednotkou BMW FBO02 je ¢tyfvalcovy motocyklovy motor BMW
K1200RS o obsahu valct 1171 cm®a vykonu 100 kW. Ovladan je pomoci
jednolamelové spojky a Sestistuprfiové sekvenéni pfevodovky Hewland. Monopost
dosahuje hmotnosti 455 kg bez paliva a pilota. [4] [2]

Obr. 14: BMW FBO02 [2]
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Technické parametry:

Tab. 11: BMW FB02 [14]

BMW FB02 (2002)

Pocet valc U 4

Vrtani / zdvih 70,5/75 mm
Objem valc G 1171 cm®
Kompresni pom ér 11,5:1

Vykon 100 kW (140 k) pfi 9000 ot/min
Prevodovka 6 stupriova sekvencéni Hewland
nezavislé zavéseni vSech kol se
dvéma priénymi rameny, pruzici
s a tlumici jednotky umisténé v
Zaveseni .
trupu, dvé zadrzna lanka pro
kazdé predni kolo, jedno pro
kazdé zadni kolo, tlumi¢e Sachs
Brzdy ocelové kotouce o prumeéru
253 mm
Rozvor 2610 mm

Rozchod kol (p fedni / zadni)

1537 / 1466 mm

VnéjSi rozm éry

D 3975, S 1740, V 980 mm

Objem palivové nadrze

42 1

Hmotnost 455 kg
Max. rychlost 230 km/h
To€ivy moment 128 Nm

a7




8.4. BMW 320si

Prvni BMW fady 320 se objevilo na zavodnich okruzich jiz v roce 1977. Model
BMW 320i s velkym pFednim spoilerem i zadnim pfitlaénym kfidlem vzbudil rozruch.
Pod kapotou se skryval vykonny motor, ktery byl pouzivan i v zavodech Formule 2 a
poskytoval vykon 300 koni. V nasledujicich letech tento viz s vyjimeénym designem
doséhl mnoha Uspéchl v narodnich i mezinarodnich Sampionatech. Novy model
BMW 320i se vratil na traté zavodl cestovnich vozu béhem devadesatych let 20.
stoleti. Ctvrtd generace tohoto vozu byla pohanéna Usp&Snym Fadovym
Sestivalcovym motorem. Od roku 1993 do roku 1998 BMW stimto zavodnim
specialem zvitézilo ve 29 mezinarodnich Sampionatech. Na pocatku nového milénia
BMW vitézi v prestiznim evropském Sampionatu cestovnich vozu (ETCC) a v roce
Priaulx, ktery vyhrava v roce 2005 obnoveny svétovy Sampionat cestovnich vozu
(WTCCQC), ktery tak navazuje na svou prvni sezonu v roce 1987, kterou vyhral rovnéz
viz BMW. [4]

Pro sez6nu 2006 WTCC BMW pfipravilo zcela novy viz — BMW 320si,
pfipraveny BMW Motosportem v tovarné v Mnichové a zaloZeny na stejnojmenném
sériovém modelu, ktery je prodavan v pocétu 3600 kusu jako homologacni série.
Silniéni verze BMW 320si je pohanéna ¢tyfvalcovym motorem o vykonu 173 koni a je
vybavena sportovnim podvozkem. Pfiprava nasledovnika uspésného modelu 320i
trvala 9 mésict. Nyni je zavodni BMW 320si provozovan nejen jako tovarni auto, ale
je taky nabizen soukromym tymdm. Novy viz je delSi a SirSi nez jeho predchudce,
coz zvySuje jeho pfilnavost na zavodni dradze, byla taky optimalizovana jeho
aerodynamika a rozSifena a zpevnéna karoserie.

Jednou z mnoha vyzev pro konstruktéry bylo pfizpusobeni zadni napravy
zavodnim okruhdm. Pétiprvkova naprava ma vétsi rozchod a sklon kol nez produkéni
verze. Spoluprace s firmou Sachs pfinesla nové zadni tlumie, nastavitelné v péti
pozicich. Dalsi optimalizace byli moZzné na &epech a unaseéich. Upravou prosli také
nastavitelné pedaly za UCelem snizZeni tézisté vozu. Stejné jako karoserie, kterou se
experti BMW snazili maximalné odlehéit. Svarfovanim nékterych dili byla zvétSena
tuhost karoserie, tak aby odpovidala naroénym bezpecénostnim predpisum. Diky
novému Celnimu sklu vyrobenému ze specialniho plastu Makrolon, byli uSetfeny 3 kg
hmotnosti.  Zavodni verze BMW 320si samoziejmé obsahuje také vSechny
bezpecnosti prvky, jako napfiklad ochranna ocelova klec, bezpeénostni sedadlo,
vycpavky a energii absorbujici pénu ve dvefich.

BMW 320si je vybaveno pétistupnovou prevodovkou s klasickou kulisou
fazeni, optimalizovanou pro zavodni u€ely a mechanickym diferencialem pro
omezeni prokluzu, ktery byl spolu s kardanovou hfideli prevzat z cestovni verze
tohoto zavodniho speciélu. Integrované tenzometry v fadici pace spousti signal,
ktery prerusi zapalovani béhem prefazovani rychlostnich stupid a tim odpada
pouZziti pedalu spojky. Pfi pouziti sekvencni Sestistupriové prevodovky by narostla
hmotnost vozu az o 30 kilogramu. Tento viiz je taky osazen nové vyvinutou centralni
fidici jednotkou POWER400, ktera nahrazuje konvencni relé a ovlada vSechny akéni
komponenty vozu jako napfiklad svétla nebo stérace. Toto feSeni umoznuje vyrazné
snizit hmotnost a zvysit spolehlivost.
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Pohonnou jednotku tohoto nejnovéjSiho okruhového specialu tvofi motor
BMW P45. Na rozdil od pfedchoziho Sestivalcoveho modelu 320i je pod kapotou
BMW 320si uloZen &tyfvalec o objemu 2 litry, ktery je mensi a leh&i a poskytuje lepSi
kfivku to¢ivého momentu, ktera v celém svém pribéhu roste az do hodnoty 8500
otaéek za minutu, coz jsou omezené maximalni otacky kterych muze motor dle
pravidel WTCC dosahnout. Maximalni vykon dosahuje hodnoty 275 koni, stejné jako
u predchoziho Sestivalcového motoru. Zcela novou konstrukci je hlava motoru,
vyrobena ve stejné dilné, kde probiha vyroba motort pro vozy F1. Pfi vyvoji pohonné
jednotky, pouzivajici rozvod DOHC, bylo vyuzito i mnoho dalSich poznatkd
z konstrukce motord pro Sampionat voz( Formule 1. Motor je v zavodnim specialu

BMW 320si oproti sériovému vozu uloZen vice vzad z divodu posunuti téziSté vozu
blize ke stfedu. [4] [16]

Novy zavodni viz BMW debutoval v mistrovstvi svéta cestovnich vozl v roce
2006 a hned v prvnim zavodé dosahl na vitézstvi, a v pribéhu sezény se BMW se
umistilo na prvni pozici jeSté desetkrat. A tak hned ve své prvni sezoné se BMW
radovalo ze zisku titulu v poharu konstruktért a pilot BMW Andy Priaulx se stal
Sampionem. V nasledujici sezoné se jim Uspésné podafilo oba tituly obhgjit. BMW
320si se v rukou soukromych tyma Géastni i nespoctu jinych mezinarodnich a
narodnich Sampionata . [4]

Obr. 15: BMW 320si [16]
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Technické parametry:

Tab. 12: BMW 320si [5]

BMW 320si (2006)

Pocet valc U 4

Vrtani / zdvih 86 /86 mm

Objem valc G 1999 cm”®
Kompresni pom ér 11:1

Vykon 275 k pfi 8300 ot/min
Tocéivy moment 242 Nm

Material motoru

hlinikova hlava a blok motoru,
ocelova klikova hridel a ojnice

Prevodovka

5 stupnova s odpojovac¢em
zapalovani

Spojka

jednolamelova spojka
s uhlikovych vidken

Predni zav éSeni

snizené nezavislé zavéseni,
vzpéry MacPherson se
stabilizatorem, nastavitelné
tlumice Sachs

Zadni zav éseni

pétiprvkova naprava,
nastavitelné tlumiée Sachs,
stabilizator

diskové s vnitfnim chlazenim,

Brzdy pramér kotouce v predu:
332 mm, vzadu: 291 mm
Rozvor 2763 mm

VnéjSi rozm éry

D 4535, S 1845, V 1350 mm

Pneumatiky (p fedni/zadni)

240 x VR 17

Hmotnost

1140 kg

Objem palivové nadrze

45 |
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8.5. BMW Sauber F1.06

Po té co BMW prevzalo tym Sauber, a zapojilo se tak poprvé v historii naplno
do Sampionatu Formule 1 jako tovarni tym, zacali ihned pfipravy vozu pro jejich
konstrukci vozu, byla zména pravidel, podle které tymy musely prejit z 10 valcovych
motorl o objemu 3 litry na 8 valcové o obsahu 2.4 litru. Osmivalcové pohonné
jednotky byly kratSi, spotfebovali méné paliva a vyZzadovali mensi chlazeni.

Prestoze BMW uplatnilo nékteré poznatky z pfedesSlého modelu tymu Sauber,
byl monopost BMW Sauber F1.06 v kazdém sméru zcela novym vozem. Pfedni ¢ast
vozu byla zna¢né snizena a spodni ramena zavéSeni jiZ nejsou uchycena pod, ale
na boku Sasi, vyrobeného z uhlikovych vldaken a hliniku. Nos monopostu byl také
snizen vice k zemi a jeho spodni zakfiveni sméfovalo mirné nahoru. Pfirozené také
predni pfitlacné kfidlo bylo modifikovano a optimalizované v souladu s ostatnimi
zménami. Mensi naroky na chlazeni vidlicového osmivalce dovolovaly pouZiti nejen
kompaktnéjSiho chladi¢e, ale také menSich nasavacich otvorli, coz vylepSovalo
aerodynamiku vozu. TotéZz plati pro ochranny kloub s integrovanym pfivodem
vzduchu nad hlavou pilota, ktery byl zmenSen a dalSimi optimalizacemi tohoto prvku
byla taky redukovana jeho vaha aniz by pfestal vyhovovat naroénym bezpecnostnim
predpisim. Vyfukové potrubi motoru bylo posunuto dale vzad proti predeSlému
modelu Sauber. Uplnou novinkou BMW Sauber F1.06 je feSeni pfedniho a zadniho
zavéSeni. Usporadani na predni napravé je ovlivnéno jiz zminovanou zménou
kotevnich bodl spodnich ramen zavéSeni, coZ pozitivné ovliviuje aerodynamiku.
Konstrukce zadni napravy je taky zcela nova, byla zmé&néna kinematika tak, aby lépe
vyuZivala potencialu pneumatik.

Novy menSi motor poskytoval vétSi svobodu pfi navrhu aerodynamickych
komponent na zadi vozu a vyZzadoval prodlouzeni skfiné 7 stupriové prevodovky
vyrobené z titanu. Prace na vyvoji vidlicového osmivalcového motoru BMW P86
zacali jiz v listopadu 2004. Ackoliv se zda, Ze inZenyfi méli na vyvoj dostatek ¢asu,
pfiSla zména pravidel, podle které musi motor vydrZzet dva zavodni vikendy. A tak
proti pGvodnimu planu predstavit motor v roce 2005 pod nazvem P85, byla nova
pohonna jednotka nasazena az vroce 2006 pod nazvem P86. DalSi kritickou
zménou pravidel byl zdkaz pouziti variabilniho sani, ktery byl dfive pouZivan
k optimalizaci kfivky toivého momentu. S pevnou délkou sani bylo dosazeni dobrych

v~ v

v s

mezi maximalnim vykonem a optimalni vykonovou kfivkou. NejvhodnéjSi délka
saciho potrubi zéleZela na nékolika faktorech, napfiklad na rychlostnim profilu trati,
nebo taky na pocasi. A tak tymy nakonec pouzili motory s rdznou délkou saciho
potrubi pro rGzné traté a pro rlizné poveétrnostni podminky. Omezena byla taky
elektronika a palivova Cerpadla mohou byt ovldddna pouze mechanicky. Systém
ventild je nyni taky ovladan mechanicky, jako i ostatni subkomponenty s vyjimkou
elektronickych pridavnych palivovych cerpadel. Déale také bylo omezeno pouZiti
drahych materidld a konstruktéfi nyni pracuji s vice konvenénimi slitinami hliniku a
titanu. DalSim problémem byli zvySené vibrace osmivalcového motoru, kdy kfivka
vibraci o osmivalcovych motorl dosahovala kritickych hodnot od 16000 otacek,
zatimco pfedchozi 10 valcové motory dosahovali kritickych vibraci v rozmezi 12 000
— 14 000 otacek. [1] [15]
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O prvni body do Sampionatu se BMW Sauber F1.06 utkalo v bfeznu 2006, ve
svém prvnim zavodé jesté ale na body ani jeden z pilotd nedosahnul. V dalSim
prubéhu Sampionatu Formule 1 se BMW dostava na paté misto v poharu
konstruktérd a poprvé se taky v zavodé umistuje na stupnich vitézu. V dalSi sezoné
2007 se BMW supravenym monopostem BMW Sauber F1.07, ktery ma
pfepracovanou aerodynamiku a kompaktnéjSi prevodovku, umistuje celkové na
druhé pozici v poharu konstruktéru. [2]

Obr. 16: BMW Sauber F1.06 [4]

Technické parametry:

Tab. 13: BMW Sauber F1.06 [5]

BMW Sauber F1.06 (2006)

Poéet valc U 8
Poéet ventil G 32
Objem valc G 2398 cm®

hlinikova hlava , blok motoru a pisty,
ocelova klikova hfidel,titanové ojnice
Prevodovka 7 stupnova poloautomaticka

horni a spodni ramena, vinuté

Material motoru

Zavéseni .- - NN
pruziny a tlumice uvnitf Sasi

Brzdy 6 pistové tfrmeny, karbonové disky
Brembo

Rozvor 3110 mm

Rozchod kol (p Fedni / zadni) 1470/ 1410 mm

Vnéjsi rozm éry D 4610, S 1800, V 1000 mm

Monokok z uhlikovych vidken

Hmotnost 600 kg

Ota€ky motoru 19000 ot/min
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0. Zaver

Cilem této prace bylo uvedeni chronologického prehledu vozi znacky BMW,
které se vyznamné zapsali do historie motoristického sportu a poukazat na jejich
konstrukéni feSeni. V celé bohaté historii sportovnich vozi BMW Ize oznacit nékolik
modeld, které vyraznéji ovlivnili toto sportovni odveétvi. Z pfedvale¢nych vozl znacky
BMW to byl zcela jednoznacné typ BMW 328, ktery je dodnes sbératelskou raritou a
je oznacovan ze jeden z nejkrasnéjSich vozl tficatych let 20. stoleti. Opravdovou
legendou se tento vlz stal i na zavodnich tratich. Byla dokonce postavena cisté
zavodni verze BMW 328 Mille Miglia se speciélni aerodynamickou karoserii
z lehkych slitin. Na svou dobu to bylo velmi neobvyklé feSeni.

DalSim historicky vyznamnym vozem bylo BMW 3.0 CSL ze sedmdesatych let
minulého stoleti, zejména diky dosazeni €etnych Uspéchl na mnoha zavodnich
okruzich. Byl to prvni automobil BMW na kterém byli provadény Upravy tehdy nové
zalozenym BMW Motorsportem. VUz se proslavil svou odlehéenou karoserii
s obrovskymi spoilery a zadnim pfitlaénym kfidlem. NejvykonnéjSi verze tohoto
specialu dosahovali vykonu az 800 koni a svou cenou se priblizovali vozim
Formule 1.

Snad nejméné tradiCnim vozem v celé historii automobilky BMW byl model
BMW M1, ktery meél konkurovat takovym sportovnim ikonam jakymi jsou znacky
Ferrari a Lamborghini. | kdyZz mél tento automobil s motorem umisténym uprostied
schopnosti se témto soupefum vyrovnat, zejména diky precizni ovladatelnosti, nikdy
se velkych uspéchl nedockal. Vyvoj vozu se pfiliS protahoval a kdyz bylo kone¢né
BMW M1 schopno nasazeni do zavodu, priSla zména pravidel.

Mezi novéjsi modely, které vyraznéji ovlivnili sportovni historii mizeme zaradit
cestovni viz BMW M3 a zavodni prototyp BMW V12 LMR. Prvni generace BMW M3,
vychazejici z druhé generace produkénich voz( fady 3 (interné oznacovanych jako
E30), se proslavila spiSe svou vSestrannosti nez néjakym prevratnym technickym
feSenim - nékolik vozii BMW M3 bylo dokonce prestavéno pro zavody rallye. Naopak
sportovni prototyp BMW V12 LMR, vyvinut specialné pro zavod 24 hodin Le Mans,
se stal zakladatelem novych aerodynamickych feSeni Sasi tfidy prototypl ve
vytrvalostnich zavodech.

V soucasné dobé se oddéleni BMW Motorsport vénuje pfevazné Sampionatu
vozu Formule 1, ve kterém od roku 2006 nasazuje svuj viastni tovarni tym, na rozdil
od drivéjSich let kdy se BMW u(c&astnilo tohoto Sampionatu pouze jako dodavatel
motor nékterych tymi. Dale ma sportovni oddéleni mnichovské automobilky svj
tym i v nové obnoveném svétovém Sampionatu cestovnich vozt (WTCC), kterého se
Gcastni svozem BMW 320si. Pro mladé talentované piloty provozuje BMW
v nékolika statech Sampionat Formule BMW.
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