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ABSTRAKT

Bakalarska prace “Technické odbaveni letadel na letisti Brno-Turany”
pojednava o procesech odbavovani letadel na brnénském letisti, se zaméfenim na
zajisténi bezproblémového a v€asného odbaveni zavazadel a zbozi v zazemi
letiStniho provozu.

Seznamuje s ¢innostmi a zpusoby provadéni odbaveni s ohledem na prostorové
moznosti letiSté, jeho vybaveni a rovnéz na frekvenci letd.

Shrnuje poznatky o vyznamu letisté, jeho funkci a vlivu na své okaoli.

V zavéru je provedeno kratké srovnani s provozem na letisti Praha-Ruzyné.

ABSTRACT

Bachelor’s thesis “ Technical handling of aircraft at Brno-Tufany airport
discuss about handling procedures at Airport Brno, with a view of how to secure
trouble-free and timely check-in of luggage and goods in airport traffic background.
It introduces activities and types of check-in considering airport space facilities, its
available equipment and flight frequency. It summarises knowledge of airport
importance, its function and impacts on surroundings.

In the last chapture there is a comparison with airport traffic at Praha-Ruzyné.

Klicova slova

Procesy technického odbaveni, praletovy ¢as, odbavovaci plocha, stani
letadel, provozni zpravy, technické a obchodni odbaveni, vlivy letisté
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UvoD

Ke své bakali&ké praci jsem zvolil ttma odbavovani letadel hidtleBrno-Tuany (dale jen
LKTB). Hlavni divod tohoto vykru je nij zadjem o letiStni provoz.

LetiSt obecr a vSe co zabezpaje jeho funkci je ve stale se rozvijejicim proceémnikaji
nové technologie a postupy, které jsou vyuzivakyzanestnanci échto podniki, tak jejich
zékazniky, coz jsou ve velkétginé cestujici.

Aby mohlo letis¢ vibec fungovat a spragrplnit svoji funkci, je teba jednotlivé procesy
fadré rozvrhnout a sladit se vSemi okolnimi faktory. terge letiS¢ rozctleno na &kolik
slozek, které spolupracuji a vyted tak funkni celek.

V této praci se budu zabyvat pouze slozkami, kéerdtaraji dechnicky usek Mezi hlavni
slozky pati usekhandlingu (odbaveni) poté Usekaklada¢i, mechanikia, odcleni cargo
neboplnéni paliva.

Pro komunikaci mezi jednotlivymi letisti, se poudjivtzv. SITA zpravy, ve kterych jsou
vSechny dlezité informace tykajici se daného letu. V tétoagp tak mizeme najit typ
letadla, poet cestujicich (rozleni na dti a dosglé), predpokladanycas riletu, pdet
zavazadel atd. Pomogaichto zprav se potom zaji§i pottebné sluzby. Mimo technického
odbaveni probihd na letisti také obchodni odbavktdré zahrnuje vytiovani sluzeb,
odbaveni cestujicich, zasilani vySe znijmch SITA zprav a nebo zpracovani letové
dokumentace.

Na nasledujicich strankach se tedy budu snazitiniagtroblematiku souvisejici s
odbavovanim letade] coZ zahrnuje jednak procesy vykonavané v samudbé@vovaci hale,
ale taképrocesy vykonavané na letiStni ploSe a na samotndatadle. Délka &chto proces

je zavisla na mnoha faktorech (typ a velikost letadruh stani, typ letu, kapacita odbavovaci
plochy), pomoci kterycle mozné pniletovy ¢as letadla do zn&né miryovlivnit. Ten potom
ma& za nésledek sniZzeni nebo zvySeni kapacity ogthavplochy a tim padem kapacity letist
jako celku. Z toho @vodu je nutné sladit gbéh odbaveni jak s poZadavky leteckych
spol&nosti, tak s optimélni kapacitou plochy. Tyto Ukoayjejich délka se ovSem I[iSi
v zavislosti na strukiie a velikosti letist. Nejdiive vas proto seznamimfingovanim
LKTB a poté uvednékteré rozdily v provozu na letisti Praha —Ruzyn

Protoze letist jako takové musi sppvat mnoho funkci a poZzadaylje mym ukolem shrnout

i tuto problematiku.
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1) LETISTE

V dnesni dob existuje gkolik pohledh na dopravni leti§t Ffi vymezovani pojmu, co to
vlastre letiS€ je, mizeme uplatnit nasledujici definici: ,, Leti8t je Uzemg vymezena a
vhodnym zjisobem upravena plochagetre souboru staveb a #aeni, trvale ufena ke
vzletim a gFistavani letadel a k pohgin letadel s tim souvisejicim™[1]. Tohle tvrzenBemn
neni Uplné, protoZe nezahrnuje dalSi funkce, kbd@vé mezinarodni letiShese.

Je to misto, kde spolupracuje hnedkolik sloZzek. Jako hlavni uvadim samotného
provozovatele letiS€, dale potomletecké dopravce a podnikya hesmime zapomenout na
sluzbuiizeni letového provozu.

LetiS&€ ma kladny socio-ekonomicky vliv na stegjedné a negativni vliv na zivotni proesdi
na strad druhé [2].ProtoZe existuje mnoho pohieda letis¥, uvedu niZe &které z nich tak,
jak postupentasu vznikaly.

1.1) LetiSt a jeho provozni vliv

KdyZz se na letigt podivame z pohledu umési, nefastji se rozliSuje ,,strana k letaoth™”,
jinymi slovy airside a strana kd&stu neboli landside. Pro vyraz airside, se &ojguziva

v CR nézev neuejnacast letist, pro landside pak vejnacast.

Do nevdejné ¢asti letiS& a zarové mezi provozni objekty pak spadaji vzletovéristavaci
drahy (runways), pojezdové drahy (taxiways), odlaed plochy a stojanky (aprons), které
slouzi k odstaveni letadel. Dale séadime stavby, kteréfimo souviseji s provozem letst
Muzeme jmenovat stavby a izzeni, které slouzi pro skladovani carpani leteckych
pohonnych hmot, stavby pro zafist bezpeénosti a ochrany leti§tjako pozarni stanice nebo
strezené oploceni.

Ve vdejneé ¢asti letiSt, kam maji pistup vSichni jeho naudtnici, byvaji situovany stavby,
které maji zcela komémi charakter. Pro nawiniky zde cekaji mmzné obchodni a
gastronomické provozy. Dale je zde hojn&ast leteckych doprau¢ spol€nosti
podnikajicich v peprag zbozi a poSty nebo spétesti zajigujicich udrzbu letadel.

V tétocasti letiSt také najdou zazemi organy statni spravy.

1.2) Letis€ a jeho ekonomicky vliv

Jeden z dalSich pohleda definici letist, je pohled ekonomicky. Zde se divame na ketist
jako na obchodni spaleost, ktera vytvd produkt za Gelem zisku. Druh produktu je
vétSinou zavisly na druhu poptavky, coz v@sine pripadi byvaji letecké pepravni sluzby.

Od toho se nadale odviji i struktura vya@snaklad. V tomto pohledu vnimame tedy le#ist
jako organizaci jeho provozovatele, ktery zajj¢ jeho spravnou funkci a &chto aktivit na
letiSti pfimo nebo nefmo €Zi.

1.3) LetiS€ a jeho socialni vliv

V dnesni dob vytvéreji velka letis% komplexy, ve kterych je za¥stnano na tisice lidi. Jsou
zanestnany nejen v letiStnim provozu ale i v doprovadngluzbach. Z toho je patrno, ze
letiSt® nabizi mnoho pracovnichifgzitosti, a to s sebou nese vzhledem k lokalitéde, je
vétSinou letiSE situovano pdebuiesit otazku dopravy, péipac ubytovani zastnand.

Dnes jsou jiz k dispozici socio-ekonomické stughe, dokazuji pimou zavislost mezi gtem
odbavenych cestujicich adtem zandstnana letiSg.
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1.4) LetiSt a jeho vliv na zivotni prostdi

Samotné leti&t jakoz i objekty, které k&mu giléhaji, jsou nezanedbatelnou gasti
krajiny, ve které se nachazi. Provoz na letiStimaymnym zfisobem ovliviuje Zivot jak
v bezprogtednim okoli, tak i v oblastechigs které jsou provédy pilety a odlety. Tér

s jistotou niizemefici, Ze vliv letiS€ na Zivotni prosedi je negativni. Jako hlavniigbdy
muzeme uvést hluk pohybujicich se letadel, emiseiaky Skodlivych kapalin, zacpy na
prilehlych komunikacich, ip Spatr feSené infrastrukie ¢i stavebni omezeni v okolnich
obcich.

2) ODBAVOVACI PLOCHY

Odbavovaci plochy jsou plochya@né k umisini letadel a jejich odbaveni.

Praw zde probiha vystup a nastup cestujicich, doplleteckych hmoti nakladka

a vykladka zavazadel. Plochy musi byt konstruowaky aby na nich bylo mozné vykonévat
vSechny vyse zmémé ukony a ptom nezasahovat do ostatniho letiStniho provozlo Dy
se fici, Ze pedstavuji spojovactlanek mezi vzletovou afistdvaci drahou a odbavovaci
budovou. Svou koncepci museji vyhovovatrol prvkim.

2.1) Typy stani letadel
V praxi mizeme rozlisit 3 typy stani letadel:

e otona
e prijezdna
e nose-in

Princip otoéného stani je takovy, Ze letadldiprjezduci vyjezdu ze stojanky pouziva vlastni
silu motofi.Tu letadlo pouZziva i k oteni @i opoustni, ¢i prijezdu na stani. Tento typ stani
se Zizuje blizko odbavovaci budovy.

Naproti tomu, se ve&Si vzdalenosti od budovy pouziva st@niijezdné Princip je stejny,
jen se pi ptijezduci odjezdu ze stani letadlo neéita

Poslednim zfisobem stani jmose-in Jak jiz plyne z nazvu, je to druh stanii terém je
letadlo navedenaelem k odbavovaci budev K takto postavenému letadlu byvajasto
piivedeny nastupni mosty. Jako nevyhodu Ize uvésietagllo nemize vyuzit vlastni silu
motori k vyjezdu ze stojanky a proto musi byt vydao tahdem. K hlavnim vyhodam piat
uspora mista na odbavovaci ploSe, moznost pousstupnich moftnebo uz jen fakt, Zze se

e

2.2) Polohy stani letadel
Jak jiz bylo vySe zmino, mame &kolik typu stani letadel, a kroértoho mame jestnékolik
poloh letadel na stani¢gh je @t:

* P¥idi dovnit
* Pod uhlem gdi dovnit
* P¥idi ven

* Pod uhlem fdi ven
* RovnolEzre

10
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Obrazek 2.1 Polohy letadel na stanich [3]

Jak to uz ale byv4, kazda poloha stani letadlava&ghody i nevyhody.

Pfi postaveni letadlgpridi dovnité, nebo pod uhlem pridi dovnitié je okoli letadla
zagzovano nizSi hladinou hluku, protoZze neniipba aby letadlo émilo smer jizdy. Jak je
patrné z obrazku, letadlo stojfgainimi dvémi blizko odbavovaci budovy, coz lze brat za
dalSi vyhodu, zejména pro cestujici. Hlavni nevyhpdzname i vyjizdéni letadla ze stani,
kdy je nutno pouZzit vysokého vykonu pro &@oi a tim padem vySSi zaieai okoli
zplodinami. Bi ot&eni letadla nelze zapomenout &8V naroky na plochu.

Pt poloze, kdy letadlo stojpridi ven, nebopod Uhlem pridi ven, se letadlo ot# jiz pri
piijezdu, tedy kdyZz potbuje mén vykonu na otdeni, kwili niz8i hmotnosti paliva
v nadrzich. Problémem ovSem je¢bpyjezd ze stojanky, kdy je vystup z matanamien
piimo na budovu.

Poloha kdy letadlo stojiovnobézné s budovouy je vyhodna nejvice pro cestujici, protoze
jsou gredni i zadni dv@ ve stejné vzdalenosti od budovy. Toto postavetaidla je ovSem
nejnar@néjSi na plochu, a proto apobi mén efektivni vyuziti plochy.

2.3) Kapacita odbavovaci plochy

U spravig navrzeného leti8tby méla byt kapacita plochy a jeho jednotlivy¢hsti giblizné
stejnd. Odbavovaci plocha by¢klm byt navrzend tak, aby zpadd z divodu jeji malé
kapacity, bylo co nejmensi. Nidklad bychom nili vyloucit vyckavani letadel ve vzduchu
kvuli malé kapaci plochy. Kapacita této plochy se da zvysit z&jin tzv. odstavnych
ploch, které nejsou vybaveny zadnyniizanim a ¥tSinou jsou vyuzivany pro charterove lety
nebo pro opravu letadel. & ploch se odviji zejména od gho letadel a hlawh od jejich
¢asoveho rozlozeni. Teoreticky lze¢pbstojanek vyjaiit vztahem, ktery uvadi literatura [2]:

N :kd%, 2.2)

kde znai:
N — paet stani,
k — koeficient nerovnosnosti¢asového vyuziti odbavovaci plochy (1,3-2,0),

11
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n — pa&et pohyli ve Spékové hodir,

tmin — doba stani letadl&ipadajici na jeden pohyb.

Orienta&né se rozloha odbavovaci plochy podle velikosti tét&leteckého provozu pohybuje
v rozmezi 10 000 aZ 150 008f2].

3)PROCES ODBAVEN{ (HANDLING)

e

Pro letiS¢ jsou nejdlezitéjSimi zakazniky pedevSim letecké spdaleosti. Jak je jist mezi
leteckym personalem znamo: letadlo &gadté jen v pipads, Ze je ve vzduchu [5].

Proto je velice dlezité, aby odbaveni a procesy s tim spojeity mréitou Urovei, byly co
nejkratSi a nejefektivisi.

Odbavovaci procesyimeme rozdlit do dvou zakladnich skupin:
¢  Obchodni odbaveni
* Technické odbaveni

3.1) Obchodni odbaveni

Do této kategorie odbavertadime vSe, co souvisi s odbavenim cestujicich, zzaleh a
mnoho druli zboZi. Nejde jen o samotné procesy odbaveni, p#gles sem i zasilani
provoznich zprav, vytiovani poplatlt, zpracovani aifprava dokumentace.

3.1.1) Odbavovaci proces
Diky tomu, Ze se odbavovaci proces skladékolika ¢asti, které na sebe navzajem navazuji,
je zajisStna plynulost odbaveni atiatelny komfort pro cestujici. Zarokes tim probiha
zpracovani udéj o paitu cestujicich, celkové hmotnosti nakladu a s tpojené spravné
naloZeni a vyvazeni letadla. Dale sgavuji provozni zpravy, které jsou poté odesildoy
cilovych destinaci nebo lefiskde ma letadlo mezistani.

Odbaveni cestujicich a zavazadel:

1. Odbavovaci fepazka na tomto mist probihd pimo odbaveni cestujicich, coz
znamena zvazeni odbavovaného zavazadla a aminisavazadlového listku (label). Dale se
zde kontroluji letenky a dalSi gebné doklady. Na zakladtéchto zkontrolovanych
dokument, je cestujicimu vystaven palubni listek.

Zalezi, zda cestuijici leti pouze do jedné destinaeko po té poktaje do dalSich destinaci.
V druhém pipact cestujici dostane palubni vstupenku i do dalSiestidaci, aby nemusel
absolvovat odbavovaci procesy znovu. Poté cespgidiauje k pasové kontrole.

2. Pasova kontrola cestujici pedklada suj pas a ostatni doklady, které mu zkontroluje
cizinecka policie. Na dokladech se kontroluje spost Udaj, platnost, vizum pdp povoleni
cestovat do dané zeémV letech, které jsou provédy mezi evropskymi ®sty, se cestujici
déli na dw skupiny. Ti, ktéi cestuji do Schengenského prostoru, a ti ost&estujici do
Schengenského prostoru nemusi, na rozdil od jirgiebolvovat pasovou kontrolu, a mohou
pokraiovat dale.

3. Bezpénostni kontrola- u bezpénostni kontroly, je provasa osobni prohlidka
cestujiciho, ktery dale prochazep detektor kay, a nasledéimu je zkontrolovano

12



David Sumpela FSI VUT v BrerLU
Technické odbaveni letadel na letiSti Brnosdny

piiru¢ni zavazadlo rentgenovym igaim. Podle charakteru letiSfe bezpeénostni kontrola
provadna hned po pasoveé kontrole nebsnt pred nastupem do letadla.

4. Tranzitni hala a odletovétekarny- v téchto prostorach je cestujicfipraven k odletu
a pouze wkava na sk let. Behem ¢ekani je mu na mezinarodnich letiStich k dispozici
nékolik druhi obchodi, kavaren a dalSi podobnéiizani. Na tranzitni pepazce dané
spole&nosti je mu zkontrolovana palubni vstupenka, amanost si zjistit detailni informace
o letu, jako jsou nagklad mozné zpozmi, ¢islo nastupni brany, sluzby spojené
s knihovanim navaznych tehebo pebookovani. Zjednodusémeceno, je to takovy check-in
v tranzitnim prostoru.

5. Nastup do letadla-dtive, nez cestujici nastoupi do letadla, je mu zkdowana
naposledy palubni vstupenkaintZz se zabrani négilad vstupu na palubu nespravného
letadla), odlétavajici cestujici jsouepaitani a jejich péet musi byt shodny s pem
odbavenych cestujicich. Dale jsou jim odebranyakky, desStniky, autosetly a podobné
véci, které neni moznéigpravovat na paldbletadla. Tyto ¥ci jsou pak naloZeny do
zavazadlového prostoru.

6. Bezpé€nostni kontrola zavazadeltato kontrola obsahuje nasledujici kroky:

» kontrola zapsanych a odbavenych zavazadel, ktetagdebrana cestujicimuip
odbaveni a déle prochézi kontrolaeprentgen
» Kkontrola nezapsanych zavazadel

7. Odbavovaci fepazka Cargo- odbaveni nakladu a poStyzde probiha fpprava
dokumentace pro odbaveni daného nakladu,procléni at

8. Bezpénostni kontrola nakladu a posSty-zde se vyuziva @p rentgenového ze&eni
pro kontrolu zboZi, vippad podezeni i fyzické kontroly

9. NaloZeni zavazadel a poSty do letadlprovadi se nakladka zavazadel a poSty do
letadla Zde je rtkolik moZnosti jak naklad nalozit, Buvolné,nebo na palety,do kontejrier
Podrobgiji se timto tématem zabyvdimo technické odbaveni.

1 Od"bEVDVE(.:I pfepazka-odbaveni 7. Cdbavovaci prepaska Cargo-ochavent
cestujiciho a jeho zavazadla rékladu a pesty

!

2. Pasova kontrola

I
¥ 1 3
6. Bezpednostni konrola 8. Bepednosini kontrola nékladu
zavazadel a pcity

3. Bezpecnostni kontrola prirucnich
zavazadel+cestujictho

!

I
|
|
|
cekamy |
|
h'd

4. Tranzitni hala+odletové :
| |
| tok cestucich —
v ¥ 9 VL tok informaci —_———
5. Nastup cestujicich do 9. Malodeni zavazade], rékladu a tok zavazackl rakIad & POELY e
letadla podty do letadla

Obr 3.1 Tok informaci [6]

3.1.2) Zpisoby odbaveni
V zavislosti na technologii leti&ta zpisobu organizace,étime odbaveni n&tyti zakladni
typy:

a) COMMON CHECK-IN (spol&né odbaveni)- cestujici siibe zvolit gepazku,
u které se nechd odbavit, safgag, Ze miZze zvolit pouze fepazky, které ma k dispozici.
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Spole&nost, kter4 odbaveni fiauje, musi vSak dodrZzet zasadu, Ze cestujici ekark@ tidy
musi mit jinou pepazku, nez cestujici "C”" (bussinesigyt

b) FLIGHT CHECK-IN (odbaveni podle letu)- zde je kazdy let odbavowén
piedem ukené pepazky. Pro kazdy let je mozna jedna nebo vitepgrek, dle piu
cestujicich. Tento typ je vhodny jak pro cestujiak pro personal, ktery ma vSechny zajemce
potreba dodrzet stejnou zasadu, jako u prvniho typile j& poteba oznéit kazdou pepazku
v provozu destinacéislem linky a letu.

c) GATE CHECK-IN (odbaveni imo u gatu)- toto odbaveni mohou vyuzit pouze
cestujici, kté jiz maji sva zavazadla odbavenainaphotelu, nebo cestovni kandgla maji
vystaven palubni listek.

d) WEB CHECK-IN (odbaveni fes internet)- jedna se pémé novy zmisob
odbaveni, z tohotodu neni dostupny na kazdém letiSti a u kazdéesposti. Cestujici si
pies internet vyberou destinacitigusny let a sedadlo v letadle. Po vypihformul&e si
vytisknou palubni listelkiimz se vyhnou napfront pii odbaveni.

3.1.3) Provozni zpravy

Tyto zpravy jsou zpracovavanyguevsim Bhem odbaveni a odesilany po jeho ulami.
K zajis€ni rychlého a spravného deémni zpravy se pouzivaji telekomuniké prostedky,
negastji SITA.
Pro spravné fungovani systému, je nutné dodrZokesrp urcenou podobu zpravy, ty jsou
pak déle rozesilany na mistarilptu ¢i mezigistani, leteckému dopravati riznym
handlingovym spokaostem.
Provozni zprava musi obsahovat:

- SITA adresy, kam ma byt zaslana

- Adresu odesilatele

- Tiipismennou zkratku zpravy

- Cislo linky, datum

- Text zpravy

s

Provoznich zprav je velmi mnoho, proto niZze uveduze ty nejdlezitéjSi a nejpouziva¥)si.

Zprava o pohybu letadla- AIRCRAFT MOVEMENT MESSAGE

Tyto zpravy podavaji informace o pohybu letadelinapletu, gistani, zpozéni, vzdalenosti
atd.

Zprava o odletuflletu musi byt odeslana nejp@pddo péti minut po startu/filetu z/ na
letiSt, odkud letadlo odlétalo/nebo kdg&gtélo [3].

Vzor zpravy o odletu letadla:
MVT

XY 200/12.0KXYZ.PRG
AD1640/1650 EA1015 HEL
PX207

SI TOW 325000 TOF 100000
Vyswtlivky ke zpraw:

MVT - zkratka zpravy
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XY200 <islo linky

/12 - pgradovécislo dne v rsici

OKXYZ - imatrikulace letadla

PRG - stanice odletu

AD - aktudlni odlet

EA - p'edpokladany‘as priletu do dané destinace
HEL - destinace

PX - zkratka pro cestujici

207 - p@et cestujicich na palub

Sl - ostatni informad8] ,

Zprava o diverzi (odklonu)- AIRCRAFT DIVERSION MESS AGE
Zprava dava informaci o diverzi letadla. Prvni 3&ti které tuto zpravu ijme, ji musi
neprodleg odeslat.

Zprava o nakladu- LOADMESSAGE

Tato zprava ma za ukol informovat leti§ta trati o celkovém nékladu. Mezi tento naklad
fadime ¢leny posadky, cestujici, zavazadla, postu a vSedwstgtni druhy zbozi. Zprava
piebird patebné informace z Udag odbaveni, nebo z inforifi@ich systém a musi byt ogt
odeslana ihned po startu letadla.

Zprava o transferovych cestujicich- PASSENGER TRANBER MESSAGE

Zprava tohoto typu, je zpracovavana ve fazi odbawgestujiciho, a ihned po jeho dokeni
musi byt odeslana. Zprava informuje letigt trati o cestujicich a jejich zavazadlechtikie
Sesti hodin poifletu na transferové let&pokrauji dale dalSim spojem.

Zprava musi byt poslana o#ddné, na kazdé transferové letid na kazdém letisti maximaln
na ¥ prijimaci adresy.

Existuji ti typy této zpravy:
a) ¢iselna- uvadi pouze pmet ®chto cestujicich a get jejich zavazadel podle
pokraujicich linek
b) ¢iselna s detaily-je uveden péet cestujicich, kde jsou ozfemi cti do dvou let
(INF), do 12 let (CHD) a cestujici s letenkami
c) jmenna- uvadi pget cestujicich a jejich zavazadel, jména a ¢eniadti do 2 a 12 let

Zprava o asistenci cestujicim- PASSENGER SERVICE MESAGE

Jak jiz nazev zpravy napovida, jedna se o zprateraknese informaci o cestujicich, fkte
potrebuji na ®jakém letisti na trase (meziptani nebo konmé) asistenci. O jeji vyhotoveni
a odeslani se stara odletove lgtidtlusi byt odeslana ihned po odletu letadla.

Do zpravy jsou se zahrnuji cestujigihto zvlastnich kategorii.
* V.I.P. cestujici- vZdy musi byt uvedena funkce
» Déti bez doprovodu- UM- vZdy musi byt uvedetkv
e Cestujici na invalidnich vozicich- WCHR, WCHS,WCHC
e Cestujici na nositkach- STCR
* Pripady MEDA- rozdlené podle kategorii
» Nevidomi a neslySici cestujici- BLND- DEAF
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» Cestujici, kt&i Zadaji asistenci- MAAS

» Deportovani cestujici — DEPA, DEPU

» Transferovi cestujici, kiepotrebuji jazykovou asistenci

» Transferovi cestujici, kkenemaji na fipojovou linku potvrzené misto

Kazdy cestujici se musi napsat éldde na zvlastnfadek pod svym jménem a kategorii.
V pripac, Ze Zadny vySe uvedeny cestujici neodléta, zavaeodesila.

3.1.4) Letova dokumentace
Letova dokumentace obsahuje informaceigimié zejména pro piloty, ke spravnému a
bezp€nému zajid&tni letu, dale pak pro samotna leti§bro archivaci. Tyto informace
obstarava usek handlingujpadré meteo.
Do této kategorie spada:

Seznam nakladu (LOADSHEET)informuje o:
- cestujicich, zavazadlech, zbozi a poStketadle
- mnoZstvi paliva
- Udajich patebnych pro spravné vyvazeni letadla, rozémistestujicich a ostatniho
néakladu
- Udajich pro z&tovani poplatk a zpracovani statistiky
- na jeho zaklaglse vyhotovuje zprava o nakladu- LOADMESSAGE

LOADSHEET se zpracovava kratcged odletem ve 4 vyhotovenich:

- 1 x pro posadku
1 x pro palubni givodei pro kontrolu pétu cestujicich, jejich rozsazeni, a déle
k predani na letistpriletu
1 x pro &etni odéleni- pokladna (poté se daléigwji dalSi zdtovatelné doklady o
letu)
- 1 x pro usek handling, kde se ponechava po dahésgi

Seznam nakladu vypracovava usek handling, na z&kKlddj, které mu musi dané slozky
letiSt¢ poskytnout. Tyto Udaje jsou:

- pcet cestujicich

- mnozstvi a hmotnost zavazadel

- mnoZstvi a hmotnost posty

- mnozstvi paliva

Passenger Name List

Jde o seznam odbavenych cestujicich, ve kterém ysedeny poZzadavky nebo naroky
nekterych cestujicich. Palubnitwmodci, které je seznamipdan, pak rize obsluhovat podle
néj na.VIP cestujici, cestujici se snizenou pohyblivasdi V seznamu jsou pozadavky jako
treba specifické jidlo, napoje atd.

Zprava NOTAM- dava informaci o:
e uzawveni leti§
* omezeni v okoli letis

e aktivaci vzdusnych prostior
* vyznamnych letech (hla¥rstatniki)
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3.2) Technické odbaveni
Technické odbaveni je souhrn operaci, které ¥ spdhrnuji fyzické odbaveni letadla,
vykladku/nakladku zavazadel, ghm paliva, nastup/vystup cestujicich a stimto esp®j
podoperace.
3.2.1) Procesy technického odbaveni

» zajiS€ni bezpeénosti letadla

» zkraceni odbavovacih@msu

» zajiseni spolehlivosti odbaveni- vyhnout se zpé&fidetadla

Samotné technické odbaveni je rédedo, do gkolika fazi, gicemz jednotlivé faze na sebe
navzajem navazuji a jsou provag pomoci specializovanych préstiki a vySkoleného
personalu.

Na proces technického odbaveni je mozné nahlizakadnimi pohledy:

* maximalni vyuziti vlastnich pragtdki letadla
» klasicky gistup s vyuZzitim letiStnich mobilnich preéestki
» odbavovaci plocha se zabudovanym vybavenim bezimiciiprostedki

Kazdy z pohled ma své vyhody a nevyhody. Jednotlivé ukony Izecz@ime kombinovat.
Volbu spravné kombinace oviivji nasledujici faktory.

» typ linky ( kratk&/dlouha)

» volnd/ nedostatma kapacita letist

* intenzita vyuZiti stojanek

» velikost letadla

» prevaZzujici rozsah technického odbaveni

Cas (min.) 5 10 15 120 1 25 | 30 | 35 40 | 45

w
)

Zastavenl letadla + zaloZeni kol
Prisunuti schodil / mostu
Pripojeni GPU

V{stup cestujicich

'Vykladka zavazadel

\VyloZeni ndkladu

Uklid letadla

Cabin servis

Plneni paliva

Doplnéni cateringu e e ]
Technicka kontrola letadla R R e |
NaloZeni nakladu |
NaloZeni zavazadel

INastup cestujicich
Odstaveni schodi
Odpojeni GPU

Odjezd / vytlaceni (push-back)

Harmonogram odbaveni letadla Obr 3.2 [1]
Jednotlivé operace na odbavovaci ploSe:
1. Prijezd letadla a zalozeni kol
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Na letiStich se pro navédi letadel na stojanku pouZzivaji dwozidla FOLLOW ME a poté
pracovnik, ktery letadlo navede na stojanku, nebwyaiZziva automatického nawdud, pro
které se vyuZivaji specialnfiptroje. Ty pak navadi letadlo jak srav¢ tak vzdalenosth

Tento zgisob navaéhi se vyuziva fedevSim na letiStich, kde jsou instalovany nastupni
mosty a prsty. Pro zaji§ti letadla proti pohybu,ipnaklddani nebo vykladani zavazadel se
pouZzivaji podvozkoveé kliny.

2. Prisun schodi/ nastupniho mostu
V prabéhu této operace, dochazi kgunuti schod nebo nastupniho mostu k letadlu. Je
mozné vyuZzit dkolika prostedki:

a) schody- letadlové (letadlo ma vlastni schody)
- manuatrtlacené ( obsluha je manudlni)
- tazené jinym préstikem
- samohybné — nekryté, kryté, lirnované

b) prepravni kabiny - na nakladnich autech se zvedaci ploSinou
- s pevnastavenou ploSinou

c) nastupni mosty se statickou mostni konstrukci
- s pohyblivou mdskonstrukci

Mezi vyhody nastupnich schibdpati jejich mobilnost — lze je ffstavit prakticky
kamkoliv.Zangstnanci tedy nejsou omezeni polohou letadla, mgeopristavit k jakékol
Casti letadla nebo na vSechny moZzné stojanky. Nedgige, Ze cestujici maji snizeny
komfort, napiklad diky meteorologickym podminkam a v Uvahu figba brat i to, Ze
schody maji omezenou kapacitu.

Nastupni mosty, na rozdil od scligdanaji ponérné vysokou kapacitu a komfort pro cestujici
je nesrovnatekhvyssi nez u schad Naopak velkou nevyhodou je vysokéigovaci cena, a
proto je nutné s nimi @dtat hlavré v piipads vysSiho poétu odbavovanych letadel.

3. Pripojeni pomocného zdroje (GPU- ground power unit)

Jednotka GPU fedstavuje pomocny energeticky zdroj pro stojicad&i. Pouziva se
z divodu Uspory energie samotného letadla a snizerZzedetiS¢ jak hlukem tak i
zplodinami.

Prostedki GPU je rkolik druhi. Jsou to mobilni prostdky, které je mozné tahnout
k letadlu na voziku, nebo jsou pé&vinstalovany pod nastupnim mostem. Pro zajiStysoké
efektivity, ma ¥tSina GPU i 8kolik typa pripojnych koncovek proizné typy letadel. Jedna
se hlave o rozdil mezi letadly velkymi (jako jsou dopravainékladni letadla) a malymi,
které gedstavujiiteba soukromé letouny pro 10 lidi.

4. Vystup / nastup cestujicich

Pri tomto procesu probihd vystup nebo nastup cefthjipogipad jeden samotny ukon.
Cestujici se do letadla tedy dostavaji pomoci sthebo most. V piipac most je cely
proces rychly a jednoduchy, kdy cestujici dale piake do letiStniho terminalu.

U nastupnich schadhraje roli to, jak daleko do letiStni budovy sdatdo nachazi a
v zavislosti na tom se voli #pob gepravy cestujicich. Vifpac, Ze je letistni hala
dostateng blizko (tzn. méa nez 300 m), rize cestujici pokemvat od letadla ¢sky.
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Pokud je vSak ve vzdalenostitsi, je doprava zaji&ha autobusy. dch je ogt nekolik typu:

» standardni autobusy- konsttuk neupravené

* nizkopodlazni Sirokorozchodné autobusy

* nastavbové kabiny na specialnich podvozcich

» specialni ploSinové autobusy
Rychlost tohoto procesu je sani@p spojena s mnozstvim vystupnich pfedidi. Rychlost
vystupu a nastupu pasaige tim Wtsi, ¢im wtSi je mnozZstvi a kapacita priedki. ProtoZze
kapacita letiStnich budov je nedostat®, je nutné spra¥nkoordinovat vystup cestujicich
tak, aby nedochazelo nagx hromadni cestujicich u letadla.

5. VylozZeni/ naloZeni zavazadel a nakladu
Proces vyloZzeni zavazadel probiha zafiowevystupem cestujicich a mé&kolik typua
provedeni. Ty se vybiraji podleigobu, jak je naklad v letadle ungist

* voln¢ lozeny naklad- provadi se manualni vykladka &strmanci, s nebo bez vyuziti

pasovych dopravnik

» néklad naloZeny na paletaéiv kontejnerech
Pti manualni vykladce jetdezité rozestavit si vSechny pebné prosedky kolem letadla tak,
aby nedoslo ke srézce s ostatnimi vozidly fngmkovaci cisterna atd.)
Pro vykladku nakladnich letadel, kde je naklad wnisa paletacii v kontejnerech, se
pouzivaji vysokozdvizné voziky nebo ploSiny, ktsagnoejme tento proces urychluji.
Paletyci kontejnery jsou poté na vozicickepezeny k terminalu.

6. Uklid letadla/ cabin servis

Tyto dw cinnosti, které na sebe v podstatavazuji, probihaji s@asré. Nejprve se provadi
uklid interiéru letadla, a je dano dopravcem v jakéozsahu se bude prowhdZajimavym
poZzadavkem i1ive byt napiklad desinfekce letadla parifetu z oblasti s moznostirgnosu
infekce. Déale je nutné, a to uz je zalezitosti éroperace, doplnit uzitkovou vodu a provést
vyménu toalet. Pro tutdinnost se pouziva samegmé specializovanych prastdki.

7. PInéni paliva
PIréni paliva niize byt provadno 2 zpisoby.
Pouziti - mobilnich progedka

- hydrantového systému
Rozdil mezi ¢&mito metodami je podobny jako u nastupnich séhmdnostu.
U mobilnich prostedki, jak sam nazev napovida je z&ona mobilnost, tim padem g
letadla ténsi na jakémkoliv mist Na jednom podvozku je umdsia jak cisterna tak take
cerpaci z#&zeni. Nevyhodou je omezena kapacita cisterny &tgsich letadel delSi doba
plnéni.

4) OPERACE V PRULETOVEM CASE

Priletovym ¢asem na letiSti rozumiméas, ktery je pdebny,¢i je vyhrazen pro odbaveni
letadla. V podstétje toc¢as ffijezdu na stojanku, az po odjezd ze stojanky.

4.1) Faktory ovliwiujici délku pfiletovéhocasu

Priletovy ¢as, jak jiz jsme skekli, je doba od fijezdu letadla na stojanku, po odjezd letadla
ze stani. ProtozZe je v tomtase vykonavano mnoho operaci jak na letisti, takamaotném
letadle, je tent@as zavisly na mnoha faktorech. Ty se daji &izda nékolik druh:
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Faktory spojené s typem letadla:

Jako hlavni faktor stimto spojeny je velikost tdéaa s nim spojena doba vykladky
zavazadel. Pro ilustraci vykladksasto vyuZivaného letounu Boeing 737-800, s kapacito
zavazadlového prostoru az 3000 kg [5], trvénmirné 50 minut. To plati za podminky, Ze je
letadlo plr¢ naloZeno, coz se u pravidelnych linek malokdy&tav

Tentocas ovSem riize ovlivnit pa&et zantstnané nebo pdet pas na vylozeni k dispozici.
Na LKTB je po ¥tSinu roku pouzivan jeden pas, ovSem pro letni gzge pouzivano pasu
vice.

Dalsi faktor, ktery s sebou nesé&tsi letadlo, je vySSi get cestujicich, coZz ma za nasledek
delSi dobu na jejich vystup a nastup. Délka tohmtacesu je mimo jiné zavisla na gho
pouzitych schodl, kde jiz vySe zmigny Boeing pouziva schéddvojich. Jejich minimalni
pocet v zavislosti na piu cestujicich je dan fpdpisem. Samdejme, Ze na letisti
vybavenymi nastupnimi mosty, je tento procestméiakracen. To se ale netyka LKTB.
DalSimi faktory, které mohou ovitwvat délku plletu, nize byt typ spolénosti a letu.

S riznymi spolénostmi se mni pozadavky na uklid letadla, dopiri jak paliva, tak
cateringu. Zde mohu uvéztiplad z praxe, kdy pravidelna linka Ryanair na LKVPodstat
nevyzaduje zadné sluzby, jen dapin paliva a v zimnim obdodi odmrazeni letadla. | to
muzeme poitat jako faktor, ktery nam ovliwje piiletovy ¢as. Oproti tomu uvedu vySe
zmingnou charterovou linku spaleosti Travel Service, jejiZz pletovy ¢as je podstathdelsi.
.Dlg tomu, je zajidtna dostaténa doba na provedeni vSech operaci.

Obr 4.1 Proces odmrazovani letadel [10]

Faktory spojené se strukturou letiS§:

Zde bych nejtive uvedl typ stani. KdyZz se podivate na schémaB.iz priloha 1) zjistite,

Ze na LKTB se d& pouzit v podstapouze jeden aZ dva typy postaveni letadel.
NejpouzivaijSim je pod uhlemipdi ven, coz se da oztiiza stani, které nam jdetovy cas
zpomali jen minimal& Stani typu nose-in, Ize na LKTB pouzit jen tehplgkud je letadlo
schopno otéit se a odjet ze stani za pouziti vlastnich miotatplné stani tohoto typu, coz
znamena fidi smeérem k odbavovaci hale a az na okraj stojanky, kig#aduje vytldeni
taha&em, neni na LKTB mozné. Je to z tohdvddu, Ze leti& neni vybaveno Skolenym
personalem aifslusnou technikou.
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DalSi ovliviijici faktor je vzdélenost letadla od odbavovadiheoZ je délka kterou musi
cestujici urazit k letadlu. Samegme zde platicim tSi vzdalenost, tim delSiietovy ¢as.
Tato doba se ovSem da zkratit pouzitim autéimss To s sebou negadu vyhod, jako jsou:

» zkracenkasu dopravy k letadlu

* nehrozi kolize cestujicich s letiStnimi piestky

* V¢tSi komfort pro cestujici

"7 7T TObrazek 4. 1 Réi doprava cestujicich [1]
Na kratké vzdalenosti jejich pouziti ztrdci na \gam, protoZze doba za kterou cestujici
nastoupi do autobusu je podstatielSi, nez doba za kterou by dorazili k letadlokurl tedy
je poteba piiletovycas co nejvice zkratit, je nutné zvazit vSechny wtoody a nevyhody.
Pro cestujici na LKTB jsou k dispozici dva letiStnitobusy s kapacitou az 136 mist.

4.2) LetiS¢ Brno-Turany

V podstat se dafici, Ze na letisti v Br& se objevuji dva typy linek. Jedna se o linky
pravidelné a linky charterové. Charterova linkdimda, ktera neléta pravidelra mezi jeji
destinace &sSinou pati turisticka centra. Z toho tedy vyplyva, Z&t8i vyskyt charterovych
leti je v obdobi letnich &siai. Mezi linky pravidelné je mozno gadit spolénostRyanair,
kterd létd na lince Londyn Stansted — Brno &t,zpravidel# kazdy den s letadlem typu
Boeing 737-800, s kapacitou 189 mist [5]. Jako idatavidelnou linku bych uved! linku
spolenosti CSA, létajici na lince Praha — Brno aggpda sefici, Ze tikrat dens. Pro tuto
linku pouZiva spoknostCSA letoun SAAB 340, ktery je gen pro 33 cestujicich. Dalsi
pravidelna linka, je spotaosti Atlant-Sojuz, jejichz letoun Boeing 737-300 Iét4 na lince
Moskva Vnukovo - Brno a zp. Tento spoj léta kazdouretlu a neéli v podveer.

Pro znazoréni operaci v prletovémé¢ase, jsem si vybral @dinky, jednu pravidelnou a jednu
charterovou. NiZe je zobrazena linRganair, ktera ma v Bré praletovy ¢as pameérné 20
minut. Operace jsou znazeény po sob tak, jak jsou vykonavany&sovymi intervaly.

tas (min) 3 6 9 12 15 18 21 24 2]

Zastaveni letadla+ zaloZeni kol

Pripojeni GPU
Pfisunuti schodi

\ W
Vystup cestujicich
Vikléfika za;l’azadel R\({&&{{\:\

Uklid letadla ENENENENE

s ;
Plnéni paliva W////////%////{/_//A ______________
NaloZeni zavazadel \LH_H/_H_LH_LI_L\LLH_\L
Nastup cestujicich V/////////////////A 5
Odstaveni schodi &\'

Odpojeni GPU
Odjezd

Obr 4.2 Operace v piletovémcéase pravidelné link
Jako dalSi, charterovou, linku uvadim sgalest Travel Service na trase Brno-Ostrava-
Sharm el Sheikh. Rletovy ¢as této linky v Brai je primérné 60 minut.
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tas  (min) 7 14 21 28 35 42 49 56 63
Zastaveni letadla + zaloZeni kol | |

Piipojeni GPU

Piisunuti schodi M\ﬁ

Vystup cestujicich

Vykladka zavazadel f\\(\<@\\\§\\\\\w

Uklid letadla UL ‘LF‘LFF‘L

Cabin gervis 2 ﬂ

Plnéni paliva // / 4

Doplnéni cateringu el 3} \4

Nalozeni zavazadel ‘\_‘\_‘\_,_‘\_\_\_I_,_‘\_I_\_I_\_I_I_I_

Nastup cestujicich V// /////
Odstaveni schodi

Odpojeni GPU @j
Odjezd i

Obr 4.3 Operace v piiletovéméase charterové linky

4.3) LetiSt Praha-Ruzy#(dale jen LKPR)

Kapacita odbaveni cestujicich a letadel byla viearku 2006 roz$&€na o Terminal 2. Timto
doSlo k navySeni ptu odbavovacichigpazek z 62 na 122, ga odletovych vychodl z 27
na 53 z nichZz 33 je vybaveno nastupnimi mosty paeni terminalu s letadlem a dto
odbavovacich stani o dalSich 6. V roce 20@Byjo jeS€ 7 stani pro turbovrtulova letadla.
Zarover s Terminalem 2 byla dana do provozu i nokidlitna zavazadel o kapati8 000
kusi za hodinu, ktera posililaigodni #idirnu v Terminalu 1. VstupediR do schengenského
prostoru a z & plynouciho pozadavku rozlit schengensky a mezinarodni provozlonza
nasledek snizeni ngtu kapacit. Mohlo za to nerovnémeé rozlozZenidhto dvou provoa v
¢ase. To znamena, Ze &pj provozu v obou termindlech nastavaji v rozdildobu a tak je
celkova kapacita odbavovaciho systému nizsi negtyprsouetkapacit obou terminél[8].
Pred zprovozanim Termindlu 2 byla kapacita odbavovaciho komplémuitujici kapacitou
letiSte. Jeho zprovozmim doslo k vyraznému a skokovému navyseni kapadbavovaciho
komplexu, ktery je dnes schopen odbavit o cca 208sqzu vice nez je kapacita drahového
systému leti&t

4.4) Srovnani letigtBrno a letist Praha z hlediska technického odbaveni
Praibéh technického odbaveni na mezindrodnich letistiéhvipodstat zaklad ve stejnych
procesech. Pro nazornost se tedy budu snazit inledsti rozdily, které se odviji z odliSné
velikosti a kapacity obou letis

a) Paet termindlid- na LKTB je k odbaveni k dispozici pouze jeden tedh LKPR
ma terminaly ii. LetiS& je rozdleno na d¢ ¢asti, staré a nove letstVe starécasti, se
nachazi terminal 3, ktery je pouzZivan pro soukréeté V novécasti jsou terminaly 1 a 2.
Terminal 1- pouziva se pro mezikontinentalni letyetre leta z VB, Severni Ameriky,
Blizkého vychodu, dale pak Afriky a Asie.

Terminal 2- je vyuzivan lety ze stattU, které jsoktleny Schengenské dohody.
Terminal 3- zde létaji VIP a soukromé letykipadre oficialni ndvstvy statu.

b) Doprava cestujicich-ruzyiisky terminal je rozélen na tzv. d¥ patra. Ve spodnim
pat'e nastupuji cestujici do autoliukteré je rozvazi ke vzdalenym letaahl. \V hornim pae
je vychod pes nastupni mosty, které vedainmo do letadla.

22



David Sumpela FSI VUT v BrerLU
Technické odbaveni letadel na letiSti Brnosdny

Na letiStich vybavenymi néstupnimi mosty, se snaZzminimalizovat dopravu cestujicich
pomoci autobug protoZe ty s sebou nesou zvySeni rizika zpoidFaktory, které nam
mohou zvysit toto riziko jsou:

* OpoZzdni cestujicich p nastupu

o Opozcni letiStniho autobusuippiijezdu ke gatu

* Prfijezd pa@tu autobus, které svoji celkovou kapacitou nejsou schopnyradp

cestujici najednou

e Zdrzeni autobusvlivem husté dopravy ostatnich obsluznych premi
Nejvice se v provozu pouZzivaji autobusy s nastupdi@mi po obou stranach. Nastup do a
z letadla se uskut#uje, pomoci mobilnich schédnebo vysuvnych schdéd z letadla.
Nevyhodou je vysoka pizovaci cena autobtisjejich jedndi¢elovost, dale také riziko istu
s mechanizéni technikou nebo s letadlem samotnym.

LA

Obrazek 4. 4 Doprava cestujicich letigtnimi autobus[1]
Muzeme podotknout, Ze u mostovych stani existuje teaké&o zpozeéni, ale je nizSi nez u
stani s dopravou cestujicich autobusy.
Mezi dalSi nevyhodyigpravy autobusy lze povaZovat:

e Snizena Urovepohodli i prepraw

» Rizika pri pohybu cestujicich po odbavovaci ploSe

* Problémy spojenéippieprav imobilnich cestujicich
Z téchto divoda se velka leti&t snaZi o zavedeni co mozna nejvyssihgiippmostovych stani.
Snizuje se tak riziko zpo#di a zvySuje se tak Urosluzeb nabizenych cestujicim
Nastupni most segt8inou ristavuje k pednim dvéim na levé stranpo snéru letu.

(I

L IfT

1Y

o v

Obrazek 4. 5 Doprava cestujicich pomoci teleskopigkh mosti [1]

Na LKPR se z @ivodu p@&tu odbavenych cestujicich pouziva dopraigspnastupni mosty, a
az poté pomoci autobiusLetiS& LKTB pouzivA nejjednodussi dopravu a t&8lky, ke
vzdalenym letadim teprve zajiuje pro cestujici autobusy.

Shrnuti: na LKPR doprava cestujicichigvazi nastupnimi mosty, nedostupna mista-

autobusy
na LKTB na kratké vzdalenostépky, vzdalena letadla autobusy
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c) PInéni paliva

e pomoci hydrantového systémwuziva podzemni rozvodné &itkdy je na kazdém
stani zizen hydrant. B plnéni pouze Hjede cerpaci z&zeni. Vyhoda je iejma a spdiva
VvV neomezené moznosrpani, nevyhodou je vysokaimvaci cena a obtizné zavad Na
mnoha letiStich plati pravidlo, Ze z begpestnich dvodi nesmi byt Bhem cerpani na
paluk® zZadny cestujici. # letech kdy cestujici neoposgt palubu je vyZadovana pozarni
asistence. Na LKTB tahle moznost neni. Na LKPR byt tento systém instalovan, ale
nakonec se odénhupustilo.

» pomoci mobilnich progtdk: (na LKPR i LKTB) jedn& se o cisterny, které maji na
sok¥ zabudovanyerpaci systém. Vyhoda sfiea v tom, Ze mize dojet kamkoliv na letisti.
Nevyhodou je, Ze je kapac#m rychlostre omezena, vifjpadt velkokapacitnich letadel nam
vznikne zpozdni diky vymené cisterny.

d) Proces vytla&ovéani letadel PUSH-BACK (z vySe zmimych divodi dostupny
pouze na LKPR timto procesem rozumimannost, i které se letadlo vyttalje ze stani
typu nose-in. PouZiva séipom téchto druti zaizeni:

* Vytlaceni pomoci oje zarfal'ovy podvozek

* Vytlaceni pomoci specialniho bezojového t&haa gidovy podvozek

» Vytlaceni pomoci specialnihodaeni za hlavni podvoz§H
Béhem tohoto procesu, je posadka na spojéfdisi osobou, ktera komunikuje a dava mimo
jiné povoleni ke spoudti motoi a také k odbrzghi a zabrzéni hlavnich kol podvozku. Tato
osoba je déle ve vizuélnim kontaktu jednaid&em tahae, jednak s pozemnim personalem
(nap. wing walkers), kterymigdavéa pokyny vizualnimi signaly.
K tomuto procesu je nutné, aby byl odpojen hydokylisystém fidového podvozku a bylo
mozné s nim manipulovat. To se zajisti pomoci tapojovacihotepu. Proces vyttvani
kor¢i jeho vyjmutim, odpojenim interkomu a vizualnirgredlem s posadkou letadla [1].

Obr. 4. 6 Push-back car [6]

e) Struktura a pocet stdni Pro pokryti leteckého provozu na LKPR, ma létist
k dispozici d¢ VPD. Tomu musi odpovidat ifiglusna kapacita odbavovaci plochy. Jeji
charakter nam potom &irtyp sténi, ktery izeme pouzit.V floze 2 jsou zobrazeny plochy
na LKPR. Na schématu jsou ploch§isiovany podle skut@mosti. Klasickym pikladem kdy
je letadlo postaveno nose-in, jsou plo¢h§0-76. Zde je zaptebi k vyjezdu letadla vytteni
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tahaem. VyhodrjSi, aspa tedy z¢asového hlediska, je postaveniijpedné, kdy letadlo
zastavi na vyzri@ném mist a po odbaveni a nahozeni madtgen pokr&uje dale na VPD.
Takové stani rizeme najit podisly 30-38. Oproti tomu ma& LKTB k dispozici pouze21
typy stani, o kterych se zminim p@égd

f) Odjisténi klinu ptridového kola podvozku- tento krok se vykonava jakdefpe

z poslednich f&d vyjetim letadla ze stojanky. Neptji za néj zodpovidaji mechanici, kite
piichazi s letadlem do styku jako posledni z pozemmiérsonalu. Odjezd letadlai#eme
rozclit na ctyti kroky:

1.

2.
3.
4

Odpojeni GPU

Nastartovani motofi
Odjisténi podvozkového klinu
Odjezd (vytlateni) letadla

Rozdil mezi LKTB a LKPR spiva vtom, Ze na LKTB jsou jednotlivé kroky vykordy
tak, jak jsem je uvedl vySe. Zatimco na LKPR jekkBgaed krokem 2.

Obr. 4.7. Letistni autobusy na LKTB [11]
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ZAVER

V této praci jsem se zathl na splreni jejich hlavnich cil a pro Uplnost jsem se zminil o
obchodnim odbaveni.

U technického odbaveni jsem uvedl| operace, ze dttesg sklada. ProtoZe tyto operace jsou
vykonavany na odbavovacich plochach a nebo na sguoiotetadlech, uvedl jsem ve své
praci co to vlast® odbavovaci plocha je, demu slouzi a jaké by &a mit parametry.
DuleZity pojem je kapacita odbavovaci plochy, kteénnv podstat urcuje kapacitu celého
letiSte. Ta by n¢la byt co nejvyssi.

K maximalnimu vyuziti plochy je nutné snaZit se @ mejkratSi piletovy cas, ktery je
ovlivnén mnoha faktory. Mezi nejdezit¢jSi pati typ letadla, druh stani, typ letu a
v neposlednfact také poZzadavky letecké spéesti.

Obecr platné procesy odbaveni jsem konkretizoval nahejiplaténi v podminkach LKTB.

V z&wru prace jsem uvedl minzndmé rozdily v provozu LKTB a LKPR. Ty vyplyvaji
z rozdilu velikosti, kapacit a vybaveni obou l&ti8a hlavni odliSnost povazuji vicetgohi
stani na letistni ploSe na LKPR, které jsou ungogrdostaténou velikosti letiStni plochy a
vybavenim specialnimi tatia(viz vySe). Na LKTB musi byt letadla postavenk, taby byla
schopna samostatného vyjezdu.

DalSim rozdilem je zjsob dopravy cestujicich k letadlu. Na riagiem letiSti se v prvéad
vyuzivaji nastupni mosty, tam kde to neni mozZnéstujiei jsou dopraveni Kk letadlu
autobusem. Na LKTB neni mozZné vyuZzit nastupnichtimgsroto se cestujici rozvazeji
autobusy, na kratké vzdalenosti cho&sky.

Kazdé vtSi letiS€, mezi které mizeme peoitat uz i LKTB, ma nemaly vliv na svoje okolit’ a
uz pozitivni nebo negativni. S ohledem na rosteyaZivani letecké dopravy je nutné zviast
ty negativni nepodcenit a snazit se je co nejvinezit.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AD letiSté

BLND nevidomi cestujici

CHD dité

CR Ceska republika

DEAF neslysSici cestujici

DEPA, DEPU deportovani cestujici

EA piredpokladany ¢as pFiletu
EU Evropské unie

GPU pozemni energeticky zdroj
INF dité (0-2 roky)

LKPR letiSté Praha-Ruzyné

LKTB letiSté Brno-Tuiany

MAAS cestujici Zadajici asistenci
PX cestujici

STCR cestujici na nositkach

UM déti bez doprovodu

VB Velka Britanie

VIP spoléensky dilezithd osoba
VPD vzletova a istavaci draha

WCHR, WCHS, WCHC

cestujici na invalidnich vozicich
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SEZNAM POUZITYCH PRILOH

Ptiloha 1- Schéma LKTB [6]
Priloha 2- Schéma LKPR [6]
Priloha 3- Zaznam o odbaveni
Priloha 4- Loadsheet Ryanair
Priloha 5- Loadsheet LKTB
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Priloha 1- Schéma LKTB
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Priloha 2- schéma LKPR
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Priloha 3- zaznam o odbaveni

/; E: Zaznam o odbaveni - Check list

Prague Airport Ramp Handling Services

| Block Time

Block Time

Zacatek

- e ] ARR
PristaveniGPU I

vystup cestujicich

Vylozeni nakiadu :
— = robus/Auto

U - pocet pouziti. =
nozstvipitnevody.

Pitna voda . Menzies
= =
Obsiuna toalet  Menzies

1=

MriozZstvi uzitkove vody

UKIid a vybava kabiny

ARR DEP | ARR DEP
1 !
Stazeni Natazeni Hold Nakladaci instrukce

Palubni bufet

Pretah

Nalozeni nakladu

Nastup PP

Néstﬁp VL

Predani loadsheetu TOADSHEETINFO

Kg
Kg
Kg

Souhlas k nastupu PAX

Nastup PAX

Zjisteni poctu PAX

Odstaveni schodu / mostu
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Priloha 4 - Loadsheet Ryanair

6th Attendant (+ 79.9)

SCHEDULED LOADING SCHEDULE / B737-800W T RW
189 PASSENGER SEATS / All Weights in Kilograms
AIRCRAFT REG. FLIGHT NUMBER STATION DESTINATION CREW DATE
APS Waight R I ZERO FUEL TAKE OFF LANDING
MAXIMUM WEIGHTS FOR

1st Observer (+90.1) L

2nd Observer (+90.1) . | Take-off Fuel + Trip Fuel +

5th Attendant (+79.9) . | ALLOWED WEIGHT FOR a + c +

TOW (lowest of a, borc =

Fwd Galley + L Operating Weight -
Aft Galley + s ALLOWED TRAFFIC LOAD =
Dry Operating Weight = 3 Tick if not supplied on time - (ZFW/WX by std/etd -20 mins)
Take-Off Fuel +
Ramp i 5 GPU/FEP ‘ STEPS ‘ ’ H/SET _‘ ZFW ‘ ‘ WX ‘ } |
Operating Weight = 5 Sl:

PASSENGERS, BAGGAGE AND CARGO

AIRCRAFT WEIGHT AND BALANCE LIMITS

ZERO FUEL WT & BAL LIMITS
38000 -39999 56t057
40000 - 41999 5.51t05.8
42000 - 43999 5410538
44000 - 45999 5310 5.9
46000 - 47999 5.3106.0
48000 - 49999 5.2 to 6.1
50000 - 51999 5.1 to 6.1
52000 - 53999 5.0t0 6.2
54000 - 55999 5.0t06.3
56000 - 57999 4.9 10 6.3
58000 - 59999 4.8to 6.4
60000 - 61688 4.810 6.5

ADULT PASSENGERS ADULT + i
CHILD PASSENGERS CHILD + :
FWD HOLD 1 BAGS 4+ = FWD 1 + :
FWD HOLD 2 BAGS + CARGO = FWD 2 + . -
EQV
AFT HOLD 3 BAGS BAGS = AFT 3 + i
AFT HOLD 4 BAGS s = AFT 4 + .
LOAD = k
* Total Heads on Board incl. crew. supermnumeraries, passengers and infants. DOW +
THOB* TOB INFANTS O ZEW = o
Ak s :
Revised
FE SRR e~
Takeoff
FUEL + 7
CORRECTED STAB V 1 S ]
GO AROUND ' (710 Fuel LWC] +/ - ] B
N VR Revised
1 TOW :l ’ o e
Uncort. T/O Stab Trim Units =
v B e e
1 1 Trip Fuel -
Flight Number e
e
Revised
LW = l

LOAD LAST MINUTE CHANGES (LMC)

TAKEOFF WT & BAL LIMITS

MAX. PLACARD WEIGHT

44000 - 45999 5910 5.9
48000 - 47899 571t06.0
48000 - 49999 5.6 10 6.1
50000 -51999 55to 6.1
52000 - 53999 b5.4t06.2
54000 - 55999 53106.3
56000 - 57999 5210 6.3
58000 -59999 5.0to6.4
60000 - 61999 4.9106.5
62000 - 63999 4.8t06.4
64000 - 656999 4.7t06.4

46106.3
66991 -68999 451062

44t06.2
69991 - 71999 4.3t0 6.1
72000 - 73999 4.2t06.0
74000 - 74990 4.21t0 6.0

LMC Specification  [Hold| +- | Adjusted Weight

Loading Rule No. 2 Used
Yes No

Jaquiny b4

(noder gy13W) B4Y

Load LMC .

LOADING CERTIFICATE
| hereby certify that this aircraft is loaded in
accordance with the instructions of Ryanair.

Name. (BLOCK GAPITALS)
dv 14 Revised ZFW, TOW and LW must not exceed
MAXIMUM WEIGHTS FOR in the top section. Signature
LOADING RULES: | am satisified that the relevant requirements of
5 JAR-OPS 1 currently in force have by lied
Rule 1: MANDATORY: With 177 passengers or less| ith and that l“n”f;ri.‘f‘r‘fﬁé'éinf;fmii"siﬁﬂﬁ ‘E
forward rows 3 and 4 must be blocked. has been completed n accordncs with Ryaneic
procedures.
Rule 2: OPTIONAL: Both aft and forward balance
HND fimits may be extended by 0.4 units for

ZFW and TOW, provided:
(a) No passengers seated in the forward 6 and
aft 4 seat rows, maximum of 132 pax, or
DNIANYT (b) 178 or more passengers carried, or
(c) ferry flights (no pax, all crew accounted for)
E.g. ZFW limits for 56000-57999 become 4.5 to 6.7

CAPTAIN'S SIGNATURE

GCREW CODE

D043A680-RYR1C FORMA 1

REVISION I, 01 NOV 2007
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David Sumpela FSI VUT v Bre-LU
Technické odbaveni letadel na letiSti Brno=dy

Priloha 5- Loadsheet LKTB

Priority Address(es)
JIRNERNAL i

D:I» | ‘ | Passenger aircraft

o i Initial i )
Originator Recharge / Date / Time nitials ALL WEIGHTS IN KILOS AIRPOW%;[‘

RV T LT T oo

LOADSHEET & LOADMESSAGE

A

l; B|R
Flight A/C Reg. Version Crew Date
<
[T WL LTI T TTT T T [T e I LA L
BASIC WEIGHT ZERO FUEL TAKE-OFF LANDING
Crew MAXIMUM WEIGHTS FOR
Pantr ]
: Take-off Fuel -+ v Trip Fuel
ALLOWED WEIGHT a b =
DRY OPERATING WEIGHT FOR TAKE-OFF
(lowest of a, b or ¢)
Take-off Fuel -I'- Operating Weight @
OPERATING WEIGHT ALLOWED TRAFFIC LOAD
o No. of Passengers | cab e Distribution Weight Remarks
est. ofal PAX PAD
M | A/F |cH| INF | Bag . 1 2 3 4 5 6 (0] B[l FL Y|
L Tr | H H H
B i i | H
(& PAX/ [/ / «PAD/ [/ [/
M <
o e T S b gm0y =
— i i | 1 H
B 1 H 1 H
c = EAXENIS «PAD/ / /
M <
° =i T o1/ 2 03/ o4/ o5/ o6/ 0/ =
— Tr | i
B ) ; i
& TP S S SRR S
M <
. e T o/ o 3] . «d) o5/ <6/ 0/ =
— Tr ; 1 i
B i : i i
c «PAX/ / /  <PAD/ [ /
M <
~ T 1 1/ 02/ o3/ o4/ 5/ B/ 0/ =
e ' ' | 1

—
\ . si)
Allowed Traffic Load

Total Passenger Weight

TOTAL TRAFFIC LOAD = > C—)
== Notes
Dry Operating Weight UNDERLOAD BEFORE LMC o <
1
ZERO FUEL WEIGHT LMC LAST MINUTE CHANGES
Max. [ = Dest.| Specification | S¥ [/ Weight 5
+ alis o
s @
T1T1711 [ = :
5 Balance Seating Cond.
Take-off Fuel =
3
TAKE-OFF WEIGHT LMC ©
©
o = =
Max 25 { )
o 0 3
! e
O :
gl _J 5 Total Passengers
LANDING WEIGHT LMC
Max. e = ot Prepared by: Approved by:
LMC Total /
[ TTTT] * = E
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