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Vlakem do Dvora - Piestupni terminal ve Dvore Kralové nad Labem

Zadani bakalarské prace:

Predmé&tem prace je vypracovat architektonicko-urbanisticky navrh nového pfestupniho terminalu ve
Dvofe Kralové nad Labem. Terminal bude sdruZzovat sou¢asné autobusové linky a novou viakovou traf
vyuzivajici soucasnou vle¢ku. Mimo vlastni dopravni funkce se predpokiada inavrh ob&anske
vybavenosti — obchody, posta, sluzebna méstské policie apod. Dlraz bude kladen na vztah feseného
Uzemi smeéstem. Novy terminal bude slouZit ijako vstupni brana do mésta. Re3ené Uzemi
trojuhelnikoveho tvaru je vymezeno stavajicimi Zelezniénimi vletkami a ulici 28. fijna.
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Stavebni program:

- piestupni terminal viak-autobusy: kolejisté (moZno vyuzit stavajici) a pojizdné plochy autobus( véetné
nastupnich hran a pfistfeskd pro cestujici; vypravni budova se zézemim pro cestujici i personal,
dispetinkem a nutnym technickym zazemim;

- volitelné |ze zahrnout: zazemi pro cyklisty vietné parkovisté kol; postu; sluZebnu méstské policie;
obchody; dalsi funkce dle vybéru studenta;

- do navrhu neni nutné zahrnout parkovaci stani, je mozné uvazovat s vyuZitim stavajicich stani pred
obchodnim domem Tesco v t&sném sousedstvi, a to i pro parkovani P+R;

- do navrhu je nutné integrovat stavajici trafostanici.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Zadanim bakalafské prace je navrh prestupniho terminalu mezi vliakovou a autobusovou dopravou ve
Dvore Kralové nad Labem jako ,brany do mésta”.

Resena parcela je vymezena stavajicimi vetvemi kolegjisté vlecky a ulicf 28. fijna.

Stavajici vlakové nadrazi se nachazi asi 3km od centra. K pfiblizenf vlakl k centru bude vyuzito kolejiste
vlecky, které slouzi k prepravé uhli ze stanice do tovarny CEZ. Na zadanou parcelu bude pfesunuto
autobusoveé nadrazi a vznikne tak novy dopravni uzel. Po trase z nadrazi jsou navrzeny dalsf 2 zastavky, z
nichz jedna u uvazovaného jizniho vstupu do zoologické zahrady.

Zelezni¢ni trat do mésta bude elektrifikovana. Vlaky budou pfijizdét a odjizdét kazdou hodinu. Kazdou
druhou hodinu pak bude trasa prodlouzena az do Hradce Kralové.

2. VYCHODISKA / STRATEGIE / KONCEPT

Vyuzitim kolejisté vlecky pro osobni vlakovou dopravu se vyrazne zvysi intenzita jejiho provozu. Protoze
trat bude elektrifikovana, budou se muset definovat prejezdy a pfechody pro chodce. Z Zeleznice, ktera
ma mestu a jeho obyvatellm pomoct, se tak paradoxne stane omezeni branici v prichodnosti a
budoucim rozvoji.

Proto jsem se rozhodla cast trati vést po Zeleznicnim viaduktu. Viadukt je podchodny. Cestujicim
umoznuje rozhled po krajing, kterou projizdeji. Nabizi pohled na meésto z jiné perspektivy. Prave tohle je
v mém navrhu ona ,bréana do mesta”.

Viadukt je koncipovan jako struktura v krajing, ktera je kromé zelezni¢ni dopravy nositelem i dalSich
funkdi. Je prostupny jak pricne, tak podélné. Podélna prostupnost definuje cestu, pficna propojeni. V
krajiné prevazuje cesta. Pod Viadukt umistuji cyklostezku, in-line dréhu a pési trasu, ktera dale navazuje
na dalsf cesty v okoli. Cim bliZ je viadukt méstu, tim vic se zaplfuje jednotlivymi provozy a7 je ukoncen
halou terminalu.

Mésto lezi v udoli feky Labe, trat vliecky musi od stavajici stanice prekonat prevyseni a po celé svoji délce
smeéerem k mestu klesa. Nemusim tedy kolejisté zvedat, jen s nim prestanu klesat. Oproti okolnimu terénu

se viadukt zacne zvedat za zastavkou Zoologické zahrady a ,vjede” az na nasi parcelu, kde je ukoncen
halou dopravniho terminalu. Cestou se od néj odpojf vétev vynasejici viecku smérem k teplarne.

3. URBANISTICKE RESENI

Zadana parcela se nachazi v blizkosti kfizeni hlavnich os mesta. Kfizi se tu hlavnf dopravni tepna mésta,



dynamicka cast nabreZi s cyklostezkou, klidovéa Cast nabrezi s parkem a hlavni pesi trasa smérem k centru
meésta. V sousedstvi parcely se nachazi rozlehly brownfield, ktery nabizi mnozstvi vyuziti do budoucna. V
souvislosti s navrhovanym umistenim dopravniho terminalu by tu melo dojit k akumulaci verejnych a
komercnich funkci. Na to by mély reagovat i stavby sousedici s parcelou, jako je tovarna na vyrobu
vénocnich ozdob a sidlo Lest Ceské republiky. Tovarna méze do budoucna zredukovat provoz a uvolnit
prostory administrativé v podobé start-up kancelaif. Budova Lesti Ceské republiky je historicky hodnotna,
areal kolem se mize vycistit od pozdéjsich pristaveb a budova se mlze otevrit vici okoli. Vznikne tak
spolecné vefejné prostranstvi spojujici prednadrazni prostor s predprostory obou dalsich budov na trase
spojnice s centrem.

Na prostranstvi je navrzena klidova zéna s rastrem stromU, mobiliafovych prvkd a vodnich trysek
situovana k budove vanocnich ozdob a budoveé Lest Ceské republiky.

Viadukt vedeny stfedem definuje 2 Casti pozemku. Jedna je vyhrazena autobusovému nadrazi, na druhé
strane smerem k mestu vznikne Zivy prostor s obcanskou vybavenosti a komercnimi plochami. Obe Casti
spolu skrz prostupnost provozl a prichozf casti pod viaduktem komunikuiji.

Dalsi pole poskytuji volny prostor pro trznici. V miste, kde se ramena viaduktl pro osobni dopravu a pro
vlecku spojuji a konstrukce je rozsifena, je navrzen skatepark.

4. ARCHITEKTONICKE RESENI

Navrh je inspirovan méstskymi viadukty s oblouky, které jsou napfiklad v Praze, Berliné nebo v Curychu.
Tradicnf konstrukci ,perforované stény” jsem si prepsala tak, aby vice vyhovovala mému zameéru vkladani
funkci. Dalezitym prvkem zUlstavaji obloukové otvory, které jako jasny odkaz na zminéné reference
vyvolavaji pocit nostalgie a slouZi k lepSimu pochopeni zameéru stavby.

Viadukt ma dve ,tvafe”. Prvni je otocena k mestu. Je prehledna a pfimo navazuje na venkovni prostor s
letnimi zahradkami. Druha tvar smerem k autobusovému nadrazi je jina, intimnéjsi. Pfidala jsem k ni trakt
s loubim, které slouzi také jako pfistfesek pro lidi Cekajici na autobus. Na jiznf fasade haly jsou umisteny

slunecni hodiny.

Hlavnf rameno viaduktu je navrzeno z pohledového betonu. Odpojujici-se vétev viecky je odlisna,
subtilngjsi, ocelova.

Oplasteni schodist, vytahl a znaceni autobusovych nastupist je navrzeno ze surového zeleza.

5. PROVOZNi RESENI

Autobusové nadrazi pfiléha k viaduktu z jizni strany. Vjezd na nadraZf je navrzen z ulice 28. fijna.



Nastupisté jsou fazena podélné ve dvou fadach. Celkem je navrzeno 10 nastupist, z toho 2 pro dalkové
spoje. Vyjezd z nadrazi je diky zvednuti kolejisté umoznen dvema sméry. Loubi viaduktu slouzi jako
pristfeSek nastupist.

Vlakové nadraZi je hlavové, tvofi konecnou stanici. Nastupiste je navrzeno jako ostrovni a je umisténo na
viaduktu. Vedou na néj 2 schodisté, 2 vytahy a dvojice eskalator s dalSim vytahem v hale terminalu.
Schodiste a vytahy jsou umistény ve vynechanych polich viaduktu kde je také navrzen prostor pro

parkovanf kol.

Pro parkovani v terminalu bude vyuzito stavajici parkoviste pfed obchodnim domem Tecso. U ulice 28.
fiina jsou zfizena 3 podélna stani ,kiss and ride”.

Parter viaduktu je zaplnén budovou terminalu a dalsimi funkcemi a provozy, které jsou pfistupné jak ze
strany mésta tak ze strany autobusového nadrazi. Toto uspofadani umoznuje urcitou variabilitu. Pole
viaduktu mohou byt vyuzivana oddelené anebo se spojovat ve vetsi celky. Také napli se mize v
prabéhu uzivani stavby obmeénovat.

Technické zazemi objektu je umisténo do podzemniho podlazi.

Trat vlecky sleduje svoji plvodni stopu a ve vysce pokracuje do teplarny. Uhli z vagond bude vykladano
bud pomoci vyklopného dna anebo zafizenim na preklopenf vagonu.

6. STAVEBNE TECHNICKE RESENI

Zakladove pomeéry v Uzemi nejsou znamé. Stavba je zaloZena na Zelezobetonové zakladove desce
podeprené pilotami.

Konstrukci tvorf tuhy Zelezobetonovy monoliticky stenovy systém. Steny jsou vylehceny oblouky. V
prevysené hale jsou steny zesileny vyztuznymi zebry. Kazdych 50 metrd (4 pole viaduktu) je oddilatovano
vloZzenym polem.

Stropy jsou Zelezobetonové rostové.

Vnitfnf dispozice tvofi samostatna, stavebné oddélené lehka konstrukce.

Jednotliva pole viaduktu jsou zateplena zevniti difevovlaknitym sendvicovym systémem, napriklad
UdiINRECO.

K minimalizaci vibraci od pojizdéjiciho vlaku jsou pod kolejisté polozeny antivibracni pryzové rohoze.



7. TABULKA BILANCI

J méno autore: ADELA VARMUZOVA |
FAKULTA ARCHITEKTURY VUT V BRNE, 2016/2017, LETNi SEMESTR
VLAKEM DO DVORA - PRESTUPNI TERMINAL VE DVORE KRALOVE NAD LABEM |

TABULKA BILANCI

BILANCE ZASTAVENYCH PLOCH

ZASTAVENA PLOCHA NADZEMNICH PODLAZ 9035,86 n2
ZASTAVENA PLOCHA PODZEMNICH PODLAZI 44391 nm2
BILANCE HPP

HPP NADZEMNICH PODLAZ 2043,69 ni2
HPP PODZEMNICH PODLAZ 443,91 n2
HPP ZASTAVBY CELKEM 2487.60 ni2

BILANCE OBESTAVENEHO PROSTORU

OBESTAVENY PROSTOR NADZEMNICH PODLAZI 18910,49 m3
(OBESTAVENY PROSTOR PODZEMNICH PODLAZ| 1242,95 m3
(OBESTAVENY PROSTOR CELKEM 20153,44 n3

ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

PREDPOKLADANA CENA STAVBA ZA 13 OBESTAVENEHO PROSTORU 5000K¢
(OBESTAVENY PROSTOR CELKEM 20153,44 3
CELKOVA CENA STAVBY 100 767 200 K¢

POCET PARKOVACICH STANI CELKEM -




