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ABSTRAKT

ABSTRAKT e

Tato prace se zabyva designem zastdvkového prtistiesku. Jeji prvni ¢ast analyzuje
designové prvky méstského mobilidie z hlediska souc¢asnosti. Druhd ¢ast je

pak vénovana vlastnim feSenim designu. Hlavnim cilem bylo navrhnout design
zastavkového pfistiesku, ktery bude spliiovat ochrannou funkci proti Spatnému
pocasi; moznost zvétSovani pristieSku, diky némuz budeme mit moznost instalace
zastavek v celém mésté ve stejném stylu. Navrh vznikal s ohledem na estetiku,
ergonomii, vyrobitelnost a dal§i nezbytné aspekty priimyslového designu.

KLICOVA SLOVA —

Zastavka, design, mésto, méstsky mobiliaf, ptistiesek.

ABSTRACT —

This work is dedicated to development of bus shelter. The first part contains the analysis
of city furniture (technical and design). Second part is dedicated to the design decision
in particular. The main goal was to contemplate the design of bus shelter, which will
be totally defending from bad weather. Additional task was to contemplate canopies of
various sizes, enabling the city to install same type of canopies regardless of the size.
The suggested design has been influenced by aesthetics, ergonomics, technology and
other important aspects of industrial design.

KEYWORDS ——

Stop station, design, city, street furniture, shed.
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UVOD

1 UVOD
Ve své diplomové praci budu fesit problém designu zastavkovych piistreski.

Nezavisle na pocasi musime nékam jezdit, pfesouvat se, fesit své zalezitosti, problémy.
Proto méstsky mobiliaf zastavek veiejné dopravy je nedilnou soucasti kazdého z nés.
Velkeé plus pro Evropu piedstavuje systém dopravy MHD. Naptiklad v Rusku ale ces-
tujici nemaji ptistup k jizdnimu fadu vetejné¢ dopravy a musi ¢ekat na MHD dlou-
hou dobu. Kvili tomu poskytuji vSechny zastavky v Rusku v§e nejnutnéjsi: uzaviené
mistnosti (trafika), kde si cestujici mizou koupit rizné drobné obcerstveni, otevienou
mistnost, kterd je umisténa mezi dvéma trafikami, to znamena, ze je taky chranéna
proti vétru.

Diky tomu, ze v Evropé neexistuje problém s dlouhym ¢ekdnim na MHD, vSechny
zastavky jsou vybaveny jen minimaln¢: lavickou, odpadkovym koSem a piistreskem.
Cilem mé diplomové prace je navrhnout takova feseni, kterd ucini cestujicim cekaci
dobu (n¢kdy dokonce jenom 5 minut) maximalné komfortni.

Cile, kter¢ si stavim, jsou: navrhnout piistresek, ktery bude chranit proti Spatnému po-
Casi a zadroven nebude zakryvat vyhled z bo¢nich stran, coz umozni viditelnost ptiblizu-
jiciho se prostiedku vetejné dopravy; pouziti materiall, které budou financné dostupné
a jednoduché na vyrobu a instalaci; navrhnout pfistieSek s moznosti generace rtiznych
velikosti pro feseni problému s instalaci zastdvek v mistech s riiznymi prostorovymi
moznostmi, a tim dosahnout jednoho stylu designu zastavkovych pfistresk v celém
meésté. Také bych chtéla, aby celkovy design zastavek harmonizoval s méstskou ar-
chitekturou a mél jednoduchy tvar, pro moznost rychlé a finanéné dostupné instalace.
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

2 PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI
2.1 Technicka analyza

Technické analyza se zabyva piedev§im konstrukci, materidlem a popisem funkcnosti
zastavkového pristiesku.

Zastavka se sklada ze:
* zastavkového pristiesku:
- nosna konstrukce;
- obkladové zdi;
* lavicky (mtize byt soucasti nosné konstrukce);
* odpadkovych kosu;
* reklamniho panelu (nepovinné);
* automatu na prodej jizdenek (nepovinng).

2.1.1 Tvar zastavkového pristiesku

Tvar zastavkového pristiesku plni dulezity funkéni vyznam. PristfeSek musi chranit
cestujicich proti Spatnému pocasi. Tvar samotné stfechy pristtesku musi byt sestrojen
tak, aby fesil problém ,,samocisténi‘ (tj. aby stiecha nezadrzovala vodu po desti a snih).
Od samotné velikosti a tvaru pfistfesku zavisi, nakolik bude zastavka schopnd plnit
ochrannou funkci v nepiiznivém pocasi.

Standardni zastavkové pristiesky, s kterymi se setkdvdme v soucasné dobé na
zastavkach, jsou pomérné jednoduché. Obvykle ma stfecha ptisttesku ptalkruhovy nebo
sklonény tvar, na kterém se nezachytava destova voda ani snih. Vyrabi se samostatné
jako samostatna ¢ast odd€lena od zadni stény piisttesku anebo stfecha mtize byt spojena
se zadni sténou jako celkova ¢ast. Zastavkoveé pristtesky mohou mit bo¢ni stény nebo
byt bez nich. Zastavkové piistfesky s bo¢nimi sténami vypadaji vice stabiln¢ a taky
dodatecné chrani proti vétru a v neptiznivém pocasi.

Tvar nejpopularnéjsich zastavkovych piistiesku:

Obr. 2-1 Zastavkovy pfistiesek bez bocni stény [11]

N

N
=
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI{

Obr. 2-2 Zastavkovy pfistiesek s bo¢nimi sténami [12]

2.1.2 Nosné konstrukce

Nosné konstrukce se ¢asto vyrabéji z monolitickych svafovanych jednotlivych kovo-
vych casti (vzacné jsou nékteré konstrukce zhotovovany z zelezobetonu, tj. kovové
vyztuze se zalévaji betonem). Tato konstrukce je pevné a snadno se instaluje.
Kovovy skelet umoziuje vyrobu témér jakéhokoliv tvaru zastavky, protoze kov velice
jednoduse nabyva pozadovany tvar. [1].

Kovové konstrukce také fesi problém s vybérem barev, diky tomu, Ze v soucasné dob¢
je velky vybér riiznych barev s antikoroznim ucinkem. Je jenom na zakaznikovi, kte-
rou barvu si vybere.

2.1.3 Zpisoby spojeni

Zpusoby spojeni mezi prvky:
* svary;

* nytované spojent;

* seSroubovani.

Svary

Svatované spojeni jsou nejdokonalejsSim typem trvalych spoji. Pevnost svarovych
spojii pii statickych a ndrazovych zatizenich se dosahuje pevnosti jednolitych kovo-
vych dilaf.

Svarovaci montazni jednotka je nerozebratelné spojeni dvou nebo vice ¢asti, vytvore-
nych svatovanim.

Na zaklad¢ vzajemného uspotfadani spojovanych prvki rozliSujeme tyto svary: tupé,
spojky, thlové, s prekryvy a dalsi. [2].
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI{

S
B &y

Obr. 2-3 Svatované spojeni [13]

Nytované spojeni

Dulezitou vlastnosti nytovanych spoji je schopnost vnimat rychle se ménici podminky
zatizeni. Dokazou pracovat za extrémn¢ ménicich se teplot.

Podle umisténi dilti je vyznamné spojeni stykovych a polozenych typt.

RozliSujeme 2 typy nytovani — teplé a studené. Nytovaci ocelové nyty s prumérem
8—10 mm, nyty z mosazi, médi a lehkych slitin ve vSech primérech se nytuji studenym
zpusobem, ocelové nyty o praméru vétsim nez 10 mm zase horkym zptsobem. [3].

Obr. 2-4 Nytované spojeni [3]

Sesroubovani

Rozsifenym typem je zavitovy spojovaci Sroub s matici. Obvykle je do otvoru vlozen
Sroub bez namahy. A spojeni je provedeno pfitazenim matice, ktera vytvaii tlak mezi
spojovacimi ¢astmi, zamezeni jejich divergence (rozhrani zvetejnéni) pii plisobeni
axialnich sil (F) a relativni posunuti pfi ptisobeni pti¢nych sil (Q) drzi dily diky tfeci
sile vzniklé mezi dily.

Méné Casto se Sroub tésn¢ vklada do otvoru matice a zabranuje jejich relativnimu po-
sunu pod vlivem smykovych sil na fez. V tomto piipadé se télo Sroubti a dira monto-
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI{

vané ¢asti opracovavaji s vysokou piesnosti a pii plisobeni té¢ samé sily je télo Sroubu
tenci. [4].

Py O

Q

L msese

Obr. 2-5 Sesroubovani [4]

Pro pfipojeni skeletu pfistieSku a sklenénych (nebo polykarbonatovych) ¢asti se nabi-
zeji nasledujici slucovaci/spojovaci techniky:

* vlozeni polykarbonatu (anebo jiného zvoleného materialu) do drazek kovu (kovo-
vych profill) po obvodu.
Tato metoda je vhodna pro spojovani materialti na bo¢nich sténéach.

> o
T '

Obr. 2-6 Ptiklad spojeni skla a profilu [5]

* fixace pomoci kovovych dili na nékolika mistech po obvodu, jak je zndzornéno na
obrazku.

Obr. 2-7 Piiklad spojeni skla s kovovym skeletem [15]

strana

18



PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

Dalsi provedeni spojeni do ramu a materiali obkladovych zdi:

V tomto piipad¢ se polykarbonatem (nebo jinym vybranym materidlem) pokryva horni
cast skeletu a pfipojuje se pomoci plastovych podlozek. Tento zplisob se obvykle po-
uziva pro stiechu pfistresku.

thermowashers

polycarbonate panels

connecting
profile

skeleton

'-%3"*‘&___.-! "ﬁ; e

E}‘f transverse supports

longitudinal supports

Obr. 2-8 Spojeni polykarbonatu a skeletu [16]

2.1.4 Vhodny vybér materiali

Material pro stfechu a bo¢ni stény

Nejcastéjsimi a pravdépodobné i1 nejlevnéjsSimi materialy, které jsou pouzivané pro
takové oblozeni, jsou tvrzené sklo nebo polykarbonat.

Polykarbonat

Polykarbonat je dnes nejlepsi materidl pro sestrojeni spolehlivého a lehkého ukrytu
pro razné ucely. Diky vlastnostem, jako jsou lehkost, pevnost a pruznost, polykarbonat
umoznuje vytvaret sttechy raznych tvarg.

Viéha

Polykarbonat ma stejnou hmotnost jako organické sklo a je téméf dvakrat leh¢i nez
bézné sklo, o 15 % leh¢i nez PVC a o 6 % leh¢i nez PETG. Hmotnostné se polykar-
bonat nachéazi na druhém misté (za polystyrenem s vysokou razovou houzevnatosti).
Snizit vahu konstrukci z polykarbonatu je mozné pouzitim vostinovych desek namisto
monolitickych. Pti takové nahradé se vaha konstrukce zmensi Sestkrat. [5].

Pruznost

Jednou z vyhod polykarbonétovych desek je schopnost tvarovani zastudena, na rozdil
od skla, které musi byt predem tepelné zpracovano.

Vytvotenim zakiivené ¢asti by mélo byt zcela ziejmé, Ze ¢im ten¢i material pouzijeme,
tim snazsi ho bude ohnout, ale taky je tfeba vzit v tivahu, Ze pro zvoleny typ plastu
jsou minimalni poloméry ohybu charakteristické. Napt. 4mm polykarbonatova deska
muze byt ohnuta v poloméru, ktery neni mensi nez 0,6 m, polomér ohybu pény PVC
s tloustkou 4 mm by mé¢l byt mensi nez 1 mm, a hodnota PMMA je 1,32 m.
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PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

Polykarbonat ma taky Sirokou skalu barev. [5].

Obr. 2-9 Priklady polikarbonatti [17]

Tvrzené sklo

Tvrzené sklo je sklo, které proslo zvlastnim tepelnym zpracovanim. Zadoucimi vlast-
nostmi tohoto skla je vysoka odolnost proti naraziim, utoklim a zménam teploty. V pfi-
pad¢ mechanického poskozeni se sklo rozbije na malé a neostré kousky a zajisti tak
fragmenty s tupymi okraji o velikosti od 5 mm do 20 mm. Tvrzeni skla je proces, kdy
se pomoci ohievu sklo zahteje na vysokou teplotu a pak se rychle zchladi.

Tvrzeni skla zajist'uje bezpecnost lidi, kteti se nachazeji v blizkosti konstrukce zastav-
ky, a zvysSuje pevnost skla. Pevnost tvrzeného skla pii ohybani a narazu je 5—7 krat
vEtsi nez u obycejného skla. [6].

Obr. 2-10 Priklady tvrzeného skla [17]

Material pro skelet

Kovova konstrukce

Kovové konstrukce maji fadu vyhod:

* snadnost tvarovani;

* odolnost proti korozi (pro pozinkované konstrukce z hlinikovych slitin);
* pevnost, tuhost;

* rychla montaz a demontaz.

strana

20



PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

Povrchova uprava kovu

Kazdé natirani kovové konstrukce se provadi s cilem dosdhnout estetického vzhledu
kovové konstrukce, jakoz i pro ochranu pfi expozici riznych skodlivych faktora zivot-
niho prosttedi: naptiklad ultrafialové zateni, Cetné chemické expozice (v€etné koroze),
dlouhodobé expozice v prostoru pii ¢astych zménach teploty. [7].

Ochrana proti korozi

V dnesni dobé jsou nejvice rozsifené anorganické natéry zinku (tenké polyuretanové
nebo akrylové povlaky), jako alternativa k horkému zinkovani. Tyto tekuté povlaky
jsou schopny reagovat s kovovym povrchem a dokonale jej chranit pfed nezaddouci
rzi. Pro pouziti takovych povlaki se vzil ndzev ,,studené zinkovani“. Zadny jiny natér
nema tyto vlastnosti. Principem ¢innosti téchto povlakt je, ze vytvareji nepropustnou
bariéru pro vlhkost, a tim zabranuji korozi. [7].

Zelezobetonovy skelet

Dalsi variantou materialu pro vystavbu skeletu zastavky je zelezobeton.
Zelezobetonové konstrukce jsou velice pevné, avsak jejich samotna vyroba je slozita

wevr

Kladné vlastnosti Zelezobetonovych konstrukci jsou:

* nizka cena — betonové konstrukce jsou mnohem levnéjsi nez ocel;

* odolnost pied ohném — ve srovnani s oceli a dfevem;

* vyrobitelnost — pti betonovani snadno nabyvaji jakoukoliv formu konstrukce;
* chemicka a biologicka stabilita — nepodléha korozi, starnuti a hnilob¢.

Nevyhodou Zelezobetonovych konstrukci je:

* slaba pevnost pfi vysoké hmotnosti — pevnost betonu je v praméru 10krat nizsi nez
pevnost oceli. Ve velkych betonovych konstrukcich ,,nese hlavné svou vahu nez vahu
uzite¢ného zatizeni.

Vyrabéji se dva druhy:

* zelezobeton (konstrukce jsou vyrabény v tovarné a pak se zamontovavaji do dokon-
¢ené budovy);

» monolitni zelezobeton (betondze se provade€ji na stavenisti).

Diilezitym tkolem pii navrhovani zelezobetonovych konstrukci je vypocet vyztuze.
Armovani konstrukce se déla pomoci ocelovych ty¢i. Priimér ty¢i a charakter jejich
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umisténi se stanovi vypoctem. [22].

Obr. 2-11 Priklady zelezobetonové konstrukce [23]

2.1.5 Kotveni

Upeviovani zastavkového piistiesku k zemi

Pro upevnéni kovového skeletu k zemi pottebujeme vybetonovat nosné sloupy nebo
podstavce pod sloupy.

Na zacatku se vyvrtaji jamky Sitky 200 mm, hloubky od 1,2 m do 1,6 m. V dolni ¢és-
ti zasypeme diru Stérkem o tloust’ce 200 mm. Ta bude chranit kotveni pred vlhkosti
a soucasn¢ fungovat jako drenaz. Vertikalné nad ni se vztycuje sloup, ktery je ptiva-
feny ke spodni strané kovového plechu. Nasledné je do trhliny mezi sloupem a zemi
nalit betonovy roztok.

1200-1600

Obr. 2-12 Priklad kotveni

Proces betonovani sloupu pro polykarbonatovou konstrukci pristfesku je nasledujici:
nejprve se vyhloubi jamy o velikosti 40 x 40 cm a hloubky 80 cm. Nasledné zapocne
proces vyztuzovani podle standardnich pravidel ptipravy zakladt, pak se jamy zasy-
pou Booth-em, cihlami nebo sutémi a zalévaji se sparovaci hmotou. Po 3—4 dnech se
muze zacit s instalaci stojant ptes pétniky na kotvy nebo vyztuze. Pokud je mozné in-
stalovat polykarbonatovy pfistieSek na pripraveny podklad (Stérk, asfaltova drobenka
alesponi 20 cm), postacuje je zatknout 16 az 22 koliky ke kostfe konstrukce do hloubky
60—80 cm a privarit k zékladni desce nebo k opé€rnym pilifam. [8].
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Kotva, kotevni Sroub, kotevni svornik

Kotva, kotevni Sroub, kotevni svornik jsou nazvy, které¢ oznacuji zvlastni druh spojo-
vacich a upeviovacich prostiedkli. VétSinou se kovova ty¢, svornik nebo betonaiska
vyztuz se zavitem piipevni k podkladnimu materialu, napt. betonu, cihelnému nebo
kamennému zdivu, poptipadé¢ k rostlé horning. Vycnivajici kovova ¢ast se zavitem pak
slouzi jako Sroub, ke kterému lze matici pfipevnit pozadovanou konstrukci nebo jeji
cast Ci predmét. [25].

Vyse zminéné prostiedky jsou soucasti riznych spojovacich provedeni pro jakykoliv
ucel pii stavbach budov. Tyto specialni tyCe maji drzici ¢asti na jedné stran¢ a kov se
zavitem na stran¢ druhé.

Jsou to specialni zafizeni (napt. kotva), které se nepouzivaji v domacnosti, pouze pii
stavebnich konstrukcich a riznych zatizenich.

Kotvici Srouby musi byt vyrobeny z vysoce pevné oceli nebo, podle volby vyrobce,
z mrazuvzdorné oceli. Tento zplisob vyroby se velmi dobie hodi pro stavebnictvi v ze-
mich s drsnymi klimatickymi podminkami. [8].

Obr. 2-13 Kotva, kotevni Sroub, kotevni svornik [18]

2.1.6 Osvétleni

Pro komfortni a bezpecné vyzivané zastavky je nutné, aby se na zastavkach vetejné
dopravy nachazelo osvétleni. Pii feSeni problému zvazujeme 2 moznosti:

Solarni baterie (dobré feSeni pro zemé s velkym mnozstvim slune¢niho svétla).
Funguje nasledovné:

Ptes den se ve specialnich solarnich panelech akumuluje solérni energie a v noci se ji
vyuziva k osvétleni prostoru zastavky. PIné nabiti baterie trva tii hodiny pti plisobeni
»aktivniho slunce®. V ponury den trva nabiti dvakrat tolik.

Baterie mé dva senzory — svételny senzor a senzor pohybu. Za soumraku se prvni sen-
zorovy prvek piepne do rezimu Cerpani energie a zapali svétlo. Pokud neni do deseti
minut v prostoru zastavky zaznamenan zadny pohyb, aktivuje se druhé ¢idlo a svétla
zhasnou. Avsak jakmile se n¢kdo opét blizi k zastavce, osvétleni je opét zapnuto. Ta-
kovy systém umoziuje maximalni solarni energetické uspory.

Vysledkem je hromadné zavadéni téchto baterii diky jejich energetické G¢innosti.
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Rovnéz instalace solarnich panell piedstavuje usporu energie. Je dulezité¢ zminit, ze
instalace téchto baterii je mnohem levnégjsi oproti konvenéni elektroinstalaci. [9].

Pro zastavky veiejné dopravy s délkou 3,5m budou stacit 3 solarni ¢lanky s vykonem
180W, napiiklad solarni baterie HH-MONO180W. Soldrni baterie z monokrystalic-
kého kiemiku (solarni modul) s vykonem 180W jsou umisténa v panelu s hlinikovym
ramem a antikoroznim povlakem. Fotovoltaicky ¢lanek pfeménuje slunecni zafeni na
elektrickou energii.

Elektrické vlastnosti:

Maximalni vykon — 180 W
Optimalni provozni napéti — 36 V
Optimalni provozni proud — 5 A
Maximalni napéti systému — 1000 V

Mechanické specifikace:

Fotobunky — 72 cell monocrystalline

Velikost monokrystalického ¢lanku — 125 x 125 + 0,5 mm
Stupen kryti, [P65

Celkoveé rozméry — 1500 x 800 x 42 mm

Celkova plocha — 1,28 m?

Teplotni charakteristiky:
Skladovaci teplota — -40 ~+ 60 ° C
Provozni teplota — -40 ~+ 85 © C [21]

Obr. 2-14 Priklad stavajici zastavky se solarnimi panely [19]

Dalsimi verzemi zastavky s osvétlenim jsou tradi¢ni pouli¢ni lucerny a osvétleni po-
moci zarovek, které jsou umistény piimo na stieSe pristresku. Vysledné bude zastavka
osvétlena poulicnimi lucernami (podle pravidel organizace zastavek veifejné dopravy
musi byt umistény pfimo na zastdvce) a zdrovkami (které jsou umistény uvniti kon-
strukce pristresku).

strana

24



PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANT{

2.2 Designérska analyza

V piedkladané analyze jsou popsany jednotlivé slozky designu nékolika neobycejnych
zastavek MHD.

Cilem této analyzy vyrobku a jejich konstruk¢nich vlastnosti je rozsifit znalosti autor-
ky o designérska feSeni.

munikaci, musi dosahovat maximalni estetiku, upoutat pozornost a pisobit harmonic-
ky s okolni krajinou.

Podle pravidel a piedpist autobusovych zastavek mtize byt zastavka vybavena lavic-
kami, pristfeskem, altdnem pro Cekajici vozidla riznych typt a kapacit, odpadkovymi
kosi. Malé formy mohou byt situovany podél silnice jako samostatné stojici objekty,
hrajici roli kompozitu.

Na rozdil od méstskych zastdvek malé formy zastavek na silnicich nejsou prostredkem
mezi clovékem a budovami. Zpravidla se nachézeji v prostiedi piirody. Problémem se
jevi to, ze je nutné zabezpecit funkcionalitu pozadovanych prvka objektu, harmonicky
je prizptisobit okolni ptirodé. Toho mize byt dosazeno vyuzitim ptirodnich stavebnich
materiald.

Pouziti modernich stavebnich materialti (beton, ocel, hlinik, plast) a konstruk¢nich
principti sbornosti si vyzaduji pfislusné umélecké interpretace. V tomhle ptipadé se
pouzije velmi zvlastni stylistické konstrukéni feseni, které klade diiraz na zivotni pro-
sttedi v okoli silnice. Je samoziejmé, Ze tyto objekty 1épe ,,zapadnou* do méstského
nebo ¢astecné urbanizovaného prostiedi.

Obecné osobitosti kompozi¢nich zastaveb objemové architektury v blizkosti silnic
mayji sviij vliv 1 na architekturu autobusovych zastavek. Nezadoucim faktorem je hoj-
nost uméni —uméleckych prvkd, jakymi jsou mozaiky, razby, kované komponenty atd.
Tyto polozky by mély byt nezavislymi monumentalnimi formami, ale v realité maji
spiSe charakter architektonickych detailti. Praxe ukazuje, ze pouzivani okazalych ele-
mentl jako soucasti vyzdoby stén snizuje esteticky dojem pavilonu zastavky.

V soucasné dobé maji autobusové zastavky Siroké spektrum riznych tvart a forem.
S rozvojem technologii pfibylo mnozstvi materialii pouzivaného pti vystavbé archi-
tektonickych objektli — pouzivaji se moderni stavebni materidly (beton, ocel, hlinik,
plast). Architektura autobusovych pavilont je specifickym problémem, protoze jeho
struktura v malém méfitku je velmi diilezita v architektufe silnice.

Ptikladi modernich autobusovych zastavek je velké mnozstvi. Pfekvapuji svymi krea-
tivnimi napady a estetickym dojmem. Jednim ptikladem téchto zastavek jsou zastavky
ve mést€¢ Ventura v Kalifornii. Zastavka navrzenda Dennisem Openheymem vypada
jako dva zvlastni domy, jejichz tvar byl inspirovan procesem otaceni autobusu.
Pomnik se sklada ze skla, oceli a hliniku a ptedstavuje dva snubni prsteny o vysce
deseti metra. Cely komplex je korunovan dvéma sochami v podob¢ domt, symbolizu-
jicich ,,rodinné hnizdo®. [24].

Domy jsou zevnitf osvétleny a pfipominaji tipytivé drahokamy, které zdobi tyto dva
snubni prsteny. Design je stavén tak, ze se zd4, jako by se méla cela konstrukce kazdou
chvili zhroutit. Tento efekt je umocnén hlavné v noci, kdy zafici domy vytvoii pocit
nedostate¢né podpory. Ale je to jen klamavy vjem a ve skutecnosti jsou diim i krouzky
pevné pripevnéné k zemi. [26].

2.2
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Obr. 2-15 Zastavka v Kalifornii [26]

Koncept dalsi zastavky je zaloZzen pouze na skle a malé ploché stiese. Stanice pro
Taki DesignNobis je pomérn¢ jednoducha. Velky napis je nejviditelnéjsi ¢asti stavby
a komfortni uzaviena mistnost poskytuje ukryt pted neptizni pocasi. Zde muizete vzdy
zavolat taxi, jakmile nastoupite do prostoru zastavky, senzory v mistnosti vas zachyti
a dispecer bude informovan o vasi piitomnosti.

Obr. 2-16 Zastavka v Belgii [26]

Dalsi neobvykla zastavka se nachazi v centru Soulu v Jizni Koreji. Na prvni pohled se
jedna o béznou méstskou zastavku, ale zdani v tomhle pfipadé klame.

Tato zastavka je vybavena specialnimi LCD monitory, které zobrazuji Cas piijezdu
autobusu. [26].

Zajimavy zpusob, jak motivovat své obCany, aby pfesli na dietu, byl vynalezen Ho-
land’any. Kdyz si cestujici sednou na zidli pii ¢ekani na autobus, na specidlnim panelu
pied nimi se zobrazi jejich hmotnost. [26].
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Obr. 2-17 Zastavka s LCD monitory [26]

Zastavka ve form¢ stanice metra je pravem symbolem urbanického designu v Brazi-
lii. Je konstruovana tak, ze kdokoliv, kdo chce jet autobusem, musi zaplatit za svou
jizdenku jiz u vchodu do pavilonu zastavky. Je dilezité dodat — bez ohledu na délku
cesty, cena jizdného zlstava vzdy stejna.

Obr. 2-18 Zastavka v Brazilii [26]
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Zastavka PlayStation 2 byla vytvofena specialn¢ pro hrace PS2. Kromé toho, ze za-
stavka je postavena ve zvlaStnim stylu, je také vybavena specialnim panelem s bublin-
kami z voskovaného platna, aby se zptijemnilo ¢ekani na dopravu. [26]

Obr. 2-19 Zastavka PlayStation [26]

Zastavka-rampa v Kodani byla vytvoiena specialné pro skateboardisty. Rampy a listy,
které jsou pripojeny na jedné stran¢, umoziuji skateboardistim d¢lat vselijaké ,.kous-

ky*. [26].
PA N

Obr. 2-20 Zastavka - rampa v Kodani [26]

Zastavka ve stylu Formule 1 byla vytvofena v Singapuru. Pravdépodobné chtéla vlada
Singapuru ukazat, ze fidi¢e mestské hromadné dopravy mésta nékdy nelze odlisit od
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nejlepsich jezdct Formule 1. V kazdém ptipad¢€ zastavka slouzi k vytvoieni pocitu, ze
se nachazite ve skute¢né narodni soutézi. [26].

o wrwbekor & Fr e e B

Obr. 2-21 Zastavka Formule 1 v Singapuru [26]

Zastavka-fotbalova branka byla postavena, jak jinak, v Brazilii. Budi obrovsky dojem
1v piipadé, ze nejste fotbalovy fanousek. Brazilskéa autobusova zastdvka byla vyrobe-
na v redlnych rozmérech fotbalové branky pro reklamni kampan vénované mistrovstvi
sveta. Zda se, ze Brazilci jsou tak nadSeni pro fotbal, ze na lavicky pfi cekani na do-
pravu zapomnéli. [26]

Obr. 2-22 Zastavka - fotbalova branka v Brazilii [26]
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Také ve Velké Britanii se nachazi zastavka, ktera byla postavena pro fotbalové nad-
Sence. Zde muzete bezpecné pobyvat na zidli a divat se na zapas. Kromé toho se na
zastavce nachazi také telefon. [26].

Obr. 2-23 Zastavka ve Velké Britanii [26]

Me¢sta Spojenych arabskych emiratl se snazi poskytnout svym obcaniim to nejlep-
$i. Autobusové zastavky jsou vybaveny uzavienym klimatizacnim systémem a krome
toho je zde specialni tlacitko na ptivolani autobusu. [26].

Obr. 2-24 Zastavka ve Spojenych arabskych emiratech [26]
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Japonsko nikdy nepfestane udivovat svou kreativitou, tentokrat vyuzilo jako pftile-
zitosti k prekvapeni neobvyklych tvarti zastavek, které jsou vyrobené ve stylu odriad
ovoce: jahod, melounti, pomeranct a dal$ich. [26].

Obr. 2-25 Zastavka v Japonsku [26]

Londynska zastavka: houpacky jsou skvélym zpiisobem, jak pii ¢ekani na dopravu
,»zabit* ¢as. Je vysledkem prace Bruna Taylora, pouli¢niho umélce a stavitele hiist.
Ucelem vytvoieni takové zastavky bylo zobrazit kus détstvi v nejvazenéjsi obchodni
¢tvrti hlavniho mésta Velké Britanie. [26].

Obr. 2-26 Zastavka v Londyné [26]
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Se zajimavou iniciativou pfiSla autobusova stanice Yorkshire ve Velké Britanii. Navrh-
la Siroky program zelenych stfech mésta. Jako prvni byly na seznamu ocelové sttechy
autobusovych zastavek. [26].

Obr. 2-27 Zastavka Zorkshire ve Velké Britanii [26]

Vyse bylo vyjmenovano par zajimavych projekti autobusovych zastavek se specific-
kym konstrukénim feSenim. S rozvojem technologii Japonci navrhli nékolik projektii
»smart“ zastavek, jejichz hlavnim cilem neni design, ale pohodli a funkénost architek-
tonické struktury.

Prvni navrh TSS (Traffic Shelter System) — inovacni projekt, autobusova zastavka,
kterd poskytuje nejen sttechu k ochrané potencialnich cestujicich pted destém, ale
také je schopnd vy¢istit plot z pfedni strany a samoziejmosti je automatické otevirani
dvefi. Jde o velmi praktickou pomoc pro lidi ¢ekajicich na autobus (nejsou postiikani
projizdéjicimi kamiony). Kromé¢ toho je pavilon klimatizovany a distribuje osvézujici
chlad v horkych letnich dnech. [25].

Obr. 2-28 Navrh TSS [25]
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Druhym projektem je Drop Spot — nafukovaci autobusova zastavka. Navrh designu
autobusové zastavky s nazvem Drop Spot patii kolegim Jonasi Elslanderu Robbereh-
tovi a Geronovi. Vyhodu zastavky ptredstavuje samotny fakt, Ze je nafukovaci a je ur-
¢ena pro umisténi v fidce osidlenych oblastech. Pouzivéana je pouze ve Spatném pocasi
jako ukryt pfed destém. Dalsi funkéni vyhodou je ochrana méstského majetku pred
vandaly. Mimo jiné finan¢ni naro¢nost na vyrobu takovych nafukovacich autobuso-
vych zastavek je pomérné nizka. [25].

Obr. 2-29 Navrh Drop Stop [25]

Japonsky designér GK Sekkei navrhl nasledujici chytry projekt autobusové zastavky,
ktera snadno a harmonicky zapadd do méstského prosttedi budoucnosti. Na vystavbu
téchto specifickych pavilont 1ze pouzit Sirokou Skalu ekologickych materidl a pavi-
lon také nabizi moderni vybaveni pro potencialni cestujici, jako jsou telefon, Wi-Fi,
interaktivni mapa trasy a ¢asovy harmonogram autobust. Odpadkovy ko§ a reklama
bude v budoucnu distribuovana vsude tak, jak je tomu nyni. [25].

Obr. 2-30 Navrh [25]

strana

33



PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI{

Nathan M. Schneider vymyslela specialni typ autobusovych zastavek, které by jednak
udrzovaly slusnou troven komfortu pro fidice i cestujici pfi ¢ekani, jednak minima-
lizovaly negativni dopad na Zivotni prostiedi. Konstrukce se skladd ze dvou ¢&asti,
stiiSky a lavicek, které jsou vyrobené v nejpohodIngjSich a nejbéznéjsich formach. Pro
vyrobu tohoto druhu autobusovych zastdvek bylo pouzito akrylové sklo, ocel a beton.
Jejich vysku Ize ménit. [25].

Obr. 2-31 Navrh M. Schneidera [25]

Primyslovy designér Laurence Kembali Cook navrhl projekt, ktery se zakladal na vy-
uziti ptirodni energie jakéhokoli typu a byl uzite€ny pro cestujici vyuZzivajici méstskou
dopravu kazdy den. Autobusova zastavka nema klasicky pavilon s lavickami a balda-
chynem, ale nabizi cestujicim pouze elektronické sluzby. Otadzkou vSak zlstava, kam
se schovat pred destém. [25].

Obr. 2-32 Navrh laurenca Kembaliho [25]

Po prozkoumani designu modernich konstruk¢nich zastavek lze konstatovat, ze design
a funkcnost zastavky zavisi na jeji pfimém ucelu. Styl designu miiZe byt neomezeny.
Co se tyce konstrukce zastavkového pristtesku, ve vétsing pripadii se pouzivaji mate-
ridly jako kov, tvrzené sklo a polykarbonat. Pouzivani téchto materidli je zpisobeno
jejich fyzickymi vyhodami a finanéni dostupnosti.
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3 ANALYZA PROBLEMU A CiL PRACE

Zastavky MHD pouzivame kazdy den. Nezavisle na pocasi jsme nuceni plnit své
povinnosti. Z vlastni zkuSenosti miiZu fict, Ze se Casto setkavdm s nasledujicimi
problémy:

* ¢ekani na MHD na zastavkach, které nemaji bo¢ni stény a nechrani proti vétru a
Sikmému desti;

* ptistieSky, které maji bo¢ni stény, jsou ¢asto vyuzivany jako reklamni panely, a tim
padem znemoziuji viditelnost pro ty, kteti ¢ekaji na zastdvce MHD. To predstavuje
problém zejména pro staré lidi, ktefi potiebuji vic ¢asu k nastupovani do dopravniho
prostiedku.

Dalsim problémem je esteticky dojem. Samoziejmé existuji moderni, pekné
zastavky, avSak kazda zastavka je navrzena jinym designérem a je postavena v jiném
stylu.

Na zéklad¢ vsech téchto diivodu jsem si za cil své diplomové prace stanovila:
* vytvoteni designu zastavkového piistiesSku, jehoZ zvolend koncepce umozni
variabilni sestaveni, které bude jednoduché na vyrobu a instalaci;

» zajistit lepsi kryti cestujicich proti povétrnostnim podminkam,;

» moznost pouziti moderni technologie a alternativni zdroje energie.

Vysledkem mé diplomové prace by mél byt maximalné komfortni zastavkovy
pristfesek, ktery bude z estetického hlediska harmonizovat s méstskou architekturou,
a pii jehoz realizaci bude také mozné pouzit moderni technologie, jako jsou na
ptiklad solarni ¢lanky (pro zemé s velkym mnoZstvim slunce) pro usporu energetické
energie, moznost instalace Wi-Fi apod.
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4 VLASTNI STUDIE DESIGNU

Ve svych navrzich bych chtéla zobrazit ptisttesky se zajimavym designem, jez by plni-
ly svou hlavni funkei, kterou je ochrana proti neptiznivému pocasi; moznost zvétSovat/
zmensovat pristieSek do délky, a tak umoznit instalaci zastavek v riznych lokalitach,
ale ve stejném designu po celém mésté. Také bych navrhla pfisttesky, které by mély
moznost instalace solarnich ¢lankt a dalSich novych technologii, jako je naptiklad
Wi-Fi (pokud to bude potiebné).

Barevné feseni musi vypadat modern¢, ale také harmonizovat s méstskou architektu-
rou.

4.1 Varianta A

Obr. 4-1 Varianta A

Inspirace

Jako inspirace pro prvni variantu pristieSku poslouzila idea ,,posunovaci* stiechy. To
znaména, ze stitecha musi mit takovy tvar, ktery dava moznost zvétsit/zmensit piistie-
Sek pomoci posunuti elementi.

Obsah a vyraz designu

PristieSek ma geometricky tvar.

V prvni varianté design pfistfesku je kombinaci stabilniho tvaru jednoho bloku a vi-
zualniho nestabilniho geometrického tvaru druhého bloku. Takovy vzhled piistresku
vypada nestandardné.

Zastavka je chranéna proti Spatnému pocasi pomoci bo¢nich stén ze tiech stran (bo¢ni
stény a také zadni sténa je Uplné zakryta tvrzenym sklem). Bo¢ni stény jsou zasklené
a nepouzivaji se jako reklamni panely. Kazd4 strana pfistieSku je prihlednd, coz by
meélo vizualné zlehcit celou konstrukcei.

Velikost zastavkového ptistresku se mize do délky zvétSovat/zmensSovat.
Funkce a ucel

Funkce a ucel konceptu A je navrh designu pristiesku, ktery se bude zvétSovat/zmen-
Sovat pomoci instalace blokt blize nebo dale od sebe. To znamena, Ze zastavkovy pii-
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stieSek se sklada ze dvou casti (bloki), sttecha jednoho bloku (Sedého) ma Gplné ho-
rizontalni stfechu, druhy blok (zluty) ma geometricky a vizualn¢ nestabilni tvar, jehoz
stiecha se opira o stfechu Sedého bloku. Pro pevnost prvniho bloku je navic zhotovena
zadni sténa, ktera podpira stfechu a také miize slouzit jako panel pro informacni prvky.
Z bocni strany zlutého bloku je geometricky prvek, ktery vizudlné ptidava stabilitu
tomuto bloku a také miize slouzit jako parkovani pro jizdni kola.

Charakter designu

Design je slozity kvtili kombinaci raznych geometrickych forem.
Geometrické formy vypadaji moderné, neobsahuji nic redundantniho. Citronové zluta
barva je vyraznd, upoutava na sebe pozornost a osvézuje celkovy vzhled.

Zaver

Kvili jednoduchému geometrickému tvaru je vyroba a instalace vSech ¢asti zastavko-
vého pfistfesku jednoduchd a nendrocna na ¢as. Samotna moznost zvétSeni/zmensSeni
pristiesku do dalky dovoli vyrobit pfistieSek nékolika velikosti, coz fesi problém in-
stalace pfistfesku v mistech s malym prostorem.

4.2 Varianta B 42
Obr. 4-2 Bloky (Varianta B)
Obr. 4-3 Varianta B
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Inspirace

Inspiraci pro design druhé varianty se stal koncept existujicich zastavkovych pristies-
ki a blokovy systém. Atraktivni se jevi idea sestaveni blokl riznym zplisobem v za-
vislosti na moznostech prostoru a na chténém vysledku.

Obsah a vyraz designu

Zkusila jsem navrhnout bloky podle jiz existujicich zastavek. Zastavka sestava z mo-
dulu, ktery mizeme sestavit tak, jak potfebujeme, v zavislosti na prostorovych moz-
nostech. Modul je vytvofen ze Ctyt slouptl, stfechy a jedné boc¢ni stény. Blok mtize mit
sténu z tvrzen¢ho skla veptfedu nebo vzadu, diky ¢emuz je mozné udélat pristresek
libovolné délky. VSechny zastavky se budou od sebe lisit délkou, avSak zaroven budou
konstruovany v jednotném designu.

Boc¢ni sloupy jsou zabarveny oranzovou barvou, coz zajistuje lepsi viditelnost pro
fidice 1 chodce. Takové barevné feseni neni standardni pro zastavkové pristiesky, a tak
vnasi néco nového do kazdodenniho Zivota obcant.

Osvétleni je feSeno pomoci solarni baterie, ktera je nainstalovana na stfeSe. Energie je
vyuzita uvnitft.

Lavi¢ka mize mit okrouhly zaktiveny tvar (coz zabranuje bezdomovciim na ni spat),
a nestandardni vysku, coz d¢la z lavicky spiS opéru.

Na jedné bocni strané miize byt umistén reklamni panel.

Celkov¢ je zastavka zhotovena ve stylu minimalismu. Ma jednoduchy pravouhly tvar,
coz je podle mého nazoru v soucasné dobé moderni a dost populérni.

Charakter designu

Citelny pravothly tvar vypada jednoduse a lakonicky. Kombinace barev upouta na
sebe pozornost, ale nenarusi styl méstské architektury.

Stény z tvrzeného skla dodavaji komplexnost celé kompozici a nezatézuji ji zbytecne.
Zaver

Kvili jednoduchym blokiim, z kterych je slozen samotny pfistfesek, je vyroba a in-

stalace jednoducha a rychla. Pritom samotny konspekt poskytuje mnozstvi rtiznych
kombinaci, individualnich pro kazdy ptipad.
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4.3 Varianta C 4.3

Obr. 4-4 Varianta C (mala zastavka)

Obr. 4-5 Varianta C (velka zastavka)

Inspirace

Ve tieti varianté jsem se snazila vytvofit zastdvkovy ptistiesek tak, aby existovaly dvé
mistnosti k ¢ekani na vefejnou dopravu: uvniti pristfesku k ochrané ¢ekajicich proti
Spatnému pocasi a také venku na ¢ekani pii dobrém pocasi.

Inspirace pro tento design byla stfecha ve tvaru pismena ,,V”. Tato forma stfechy
umoznuje instalovat prosklenéni na zadni sténu i uprostied ptistresku. Takovym zpii-
sobem dostaneme dv¢ mistnosti k ¢ekani a ob& budou pod sttechou.
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Obsah a vyraz designu
Zastavka ma boc¢ni stény z tvrzeného skla vepiedu a vzadu.

Okapovy zlab je nainstalovan na bo¢ni opory umisténé uprostied. Mym zamérem bylo
ho neskryvat, jak se to obvykle déla, ale naopak ho zvyraznit. Timto jsem vyftesila dva
problémy: problém lepsi viditelnosti zastavky pro fidice aut a instalaci okapového
zlabu.

Tato zastavka ma n€kolik moznych variant.

Zastavka vétsi velikosti miize byt pouzita pro dvoustrannou situaci. Tahle varianta
vice chrani cestujici pfi neptiznivém pocasi.

Lavicky mzou mit geometricky tvar, jednou z variant mtze byt lavicka standardniho
rozméru nebo lavicka, kterd miize slouzit jako opora pro clovéka. V druhé varianté ma
lavicka-opéra Sitku 200 mm, coz znamena, Ze neni nutné, aby samotny pristiesek byl
prilis Siroky.

Funkce a ucel

Hlavnim ucelem bylo zkombinovat 2 druhy pfistfesku: 1. pfistfeSek maximalné chra-
nici proti Spatnému pocasi; 2. ptistiesek, ktery bude otevien pii pouzivani v ptiznivém
pocasi.

Ugelem také bylo navrhnout design piistieskt nékolika velikosti: pro velkou a malou
zastavku.

Stejné jako 1 v minulych variantach bylo cilem zpiijemnit cestujicim dobu cekéani na
prostiedek MHD a udélat ji maximaln¢ komfortni.

Charakter designu

Tato varianta designu je provedena ve Zluto-stiibrné barve.

vvvvv

ze je vyrobena z jednoduchych tvard.
Zaver

Kwvli stieSe tvaru ,,V* miize byt takova varianta designu pouzita: 1. pro dvoustrannou
zastavku; 2. pro jednostrannou zastavku s dvéma mistnostmi na cekani.

Okapovy zlab plni 2 funkce: 1. pravou funkci okapového zlabu; 2. upoutani pozornosti
pro fidice.

strana

40



TVAROVE RESENI

5 TVAROVE RESENI
V této Casti je popsany designérsky pristup k findlnimu feSeni mé diplomové prace.
Ze tii ptedstavenych variant bylo vybrano findlni feSeni kombinaci prvniho a druhého

konceptu.

5.1 Tvarové FeSeni pristieSku

Obr. 5-1 Bloky

Inspirace

Jako inspirace pro design mého projektu poslouZzila nespokojenost se stdvajicimi za-
stavkami vetejné dopravy z estetického hlediska. Kvili faktu, ze zastdvky v celém
meésté maji k instalaci ptisttesku rizné prostorové moznosti, neni mozna instalace stej-
nych pristiesk. Na zéklad¢ toho se hlavnim konceptem stal blokovy systém. Podle
mého nazoru je to logické teSeni, v kterém lze vzajemné kombinovat bloky, ¢imz se
zvySuje velikost stiechy.

A

Obr. 5-2 Varianta velké zastavky

5.1
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Obr. 5-3 Varianta dvoustranné zastavky

Dalsi inspiraci poslouZzil problém neprihlednosti bo¢nich stén zastavkového pristies-
ku. Podle mého nézoru zvysuje ptitomnost bo¢nich stén ochranu proti Spatnému poca-
si, avSak standardni bo¢ni stény se Casto vyuzivaji jako reklamni panely, pfi¢emz za-
kryvaji vyhled, a ¢ekajici musi vyhliZet z pfistfesku, aby vidél, odkud jede prostiedek
vetejné dopravy, coz je nevhodné zejména pro staré lidi.

Vzhled pristresku

GHAPLINDY®

Obr. 5-4 Mala zastavka
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PtistfeSek predstavuje jednoduché geometrické tvary. Tento koncept jsem vybrala
s ohledem na moderni architekturu. Po provedeni n¢kterych studii jsem pfiisla na to, ze
v soucasné dobé je tento styl v architektute dost popularni. Zastavkovy piistreSek patii
k ,,malé* architektute, a proto je podle mého ndzoru logické, aby zastdvky harmonizo-
valy s méstskou architekturou.

5.2 Funkce a ucel

Jadrem navrhu jsou 2 bloky, pfi¢emz jeden z blokli mize byt zrcadlové prevraceny
nebo mit dalsi varianty sloupi-profilii k dosazeni transformace tohoto bloku. Trans-
formace této jednotky umoznuje zvysit délku ptistieSku a poskytnout ptilezitost k do-
konalému propojeni mezi bloky.

Obr. 5-5 Varianty Bloku 2

V soucasné dobé¢ je pouziti reklamnich panell na zastavkach vefejné dopravy hodné
popularni, kvtli tomu nemizu tuto tendenci ignorovat, a proto v navrzeném designu
musi byt mozZnost jejich instalaci. K tomuto pouziti jsem vymezila zadni sténu Sedého
bloku, ktera maze byt pouzita jako reklamni panel, ptipadné do rdimu miize byt vsaze-
no tvrzené sklo jako ochrana proti vétru.

Obr. 5-6 Varianty zadni stény Bloku 1

5.2
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Osvétleni na zastavce lze fesit dvéma zplisoby:

Prvni varianta pocitd s osvétlenim pomoci soldrnich panell instalovanych na stieSe
Sedého bloku. Tato moznost je pfinosna pro zem¢ s velkym mnozstvim slune¢niho
svétla.

Druha varianta je s pomoci elektrické energie, vimontované dovnitt konstrukce. Lampy
jsou instalované na stfese bloku z vnitini strany.

Vsechno potiebné pro zajisténi elektrické energie bude instalovano uvniti struktury
skeletu tohoto bloku.

Obr. 5-7 Varianty osvétleni

Stiecha blokt je navrzena tak, aby uklon Sel v bo¢ni stranu a ze stiechy poskytoval od-
tok vody a sesun sné¢hu. Pfi sestavovani dvou bloki bude nejvyssi bod v pravém rohu
bude mit stfecha nejvyssi bod ve stfedu (kombinace bloki, ktera ma byt provedena
tak, ze na bo¢nich stranich budou Sed¢ bloky a prostiedni dva bloky budou tvofit blo-
ky hnédé¢), v prisec¢iku dvou hnédych blokil (z nichZ jeden je zrcadleny). Potom sklon
sttechy bude mit tklon ze stfedu k bo¢nim strandm.

=]

I
I

i

Obr. 5-8 Vykresy
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Do boéni stény Sedého bloku bude umisténa elektronické tabule s jizdnim fddem ve-
fejné dopravy a rizné informacni materialy (napf. mapa, tistény plan vetejné dopravy
apod.). Elektronicka tabule se bude nachazet jak z vnitini strany pfistfesku, tak zven-
ku, aby byla zajisténa viditelnost jizdniho fadu pro cestujici, ktefi ¢ekaji uvniti zastav-
kového pristtesku, 1 pro cestujici mimo zastavkovy ptistresek.

Obr. 5-9 Design bocni stény

5.3 Obsah designu

Finalni design v mé diplomové préci se odliSuje od obycejnych ptistreskli. M1 design
se nelisi pouze tvarem, ale také barevnym a funkénim feSenim.

Pokusila jsem se vytvofit maximalné minimalisticky tvar, ktery bude snadny na vyro-
bu a instalaci a zaroven bude finan¢n¢ dostupny a vyhodny.

Vysledkem mého navrhu byl jednoduchy geometricky Sedy blok, ktery vypada stabil-
n¢ a je dostate¢né masivni, a druhy blok, ktery mé prithlednou konstrukei z kovového
ramu a profily, do kterych jsou vlozena tvrzena skla. Pii kombinaci jsou tyto dva bloky
ve vzajemné harmonii.

5.4 Charakter designu

Charakter mého findlniho designu je kombinaci geometrickych forem. Podle mého
nazoru bude minimalisticky styl s geometrickymi tvary vyborné zapadat do méstské
architektury.

5.5 Vyraz designu

Navzdory skute¢nosti, ze zakladem mého projektu jsou pouze 2 bloky, rada bych vidé-
la, Ze kazda zastdvka ve mésté ma svou vlastni individualitu. Proto jsem pfidala fadu
variaci riznych navrhti designu jednoho z blokd, ale tak, aby se zakladni konstrukce
tohoto bloku nezménila. Udélala jsem to zavedenim série moZznych geometrickych
vzorl na zadni stén¢ hnédého bloku, které mtizou byt vertikalni, horizontalni, diago-
nalni a kombinované. VSechny zastavky tedy zlistanou ve stejném stylu, ale maji rizné

5.3

5.4

5.5
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geometrické vzory.

Obr. 5-10 Varianty designu zadni stény Bloku 2

Muj projekt nezahrnuje navrh lavicky, ale ve svém projektu jsem také navrhnula moz-
ny design lavicky. Konstrukce lavicky musi byt provedena v souladu s konstrukci
zastavkového pristiesku, proto i lavicka ma jednoduchy geometricky tvar. Kostrou
lavicky je kovovy skelet, povrchova ¢ast pro sezeni je vyrobena ze dieva a ma obdél-
nikovy tvar.

Tvar lavicky opakuje motiv blokl. Takova lavicka harmonizuje s celkovym designem
zastavkového piistresku.

To je jen mozna varianta designu lavi¢ky. Pro navrzeny zastavkovy pristtesek je vhod-
na témer kazda lavice s jednoduchymi geometrickymi tvary.

Obr. 5-11 Design lavicky

5.6 Pfidana hodnota
Hlavni hodnoty, které¢ jsou v mém projektu:

» fada variant velikosti pfistfeskil, coz umoziuje instalaci ptistfeskil v celém mesté ve
stejném stylu;

* fada variant designu jednoho z bloku, coz davd moznost kazdé zastdvce mit svou
individualitu, ale zlistavat ve stejném stylu;

* moznost pouzivani solarnich ¢lankt jako usporného energetického fesent;

* neobycejné barevné feseni;

* oprosténi od reklamnich panelll na bo¢ni strané; umoznéni vidét ptiblizujici se pro-
sttedek vefejné dopravy a zaroven plnit ochrannou funkei;
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* celkove designérské feseni je jednoduché, coz je jeho pfednost, protoze je financné
dostupné a minimalistické (tedy vzdy popularni).

5.7 Dekor

Jelikoz zastavkovy pristiesek je nedilnou soucasti méstské architektury, musi byt de-
korativni strinka minimalizovéna, aby nerusila celkovou kompozici méstské architek-
tury.

V mém designu jsou pouzité geometrické tvary, které jsou podobné té nebo oné archi-
tektufe, a tim vytvareji celistvost.

Jako dekorativni prvek jsem pouzila barevné feSeni nekterych elementl pristiesku.
Tim jsem zabranila zatizeni kompozice zbyte¢nymi elementy.

5.7
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6 KONSTRUKCNE TECHNOLOGICKE A ERGONOMICKE
RESENI

V této kapitole jsou popsany detaily konstrukce pristiesku. Dale je pozornost zamétena
na vybér materialli, detaily zpiisobu spojeni jednotlivych elementii a kotveni k zemi.
A nakonec se tato ¢ast vénuje ergonomii.

6.1 Rozméry a zpiisob spojeni a kotveni

Rozmeéry standardniho zastavkového ptistiesku jsou: vyska 2500 mm, hloubka 1500—
1700 mm, délka mtze byt riizna.

Ve svém designu jsem navrhla pfistfesek, jehoz rozméry jsou: vyska od 2400 mm do
2600 mm, hloubka 1500 mm, délka kazdého bloku 2000 mm (coz znamend, ze mini-
malni délka pti kombinaci dvou blokt je 4000 mm).

Veskery zastavkovy pfistiesek je pfipevnén k zemi pomoci betonovych element umis-
ténych v zemi, ke kterym se napaji sloupy-opory pomoci kotveni Sroubd.

Kovové (hlinikové) elementy pristtesku jsou svafeny mezi sebou a nékteré jsou spoje-
né pomoci seSroubovani.

Tvrzené sklo je zasazeno do profilu po obvodu.

Na obrazku miizete vidét rozméry rozpracovaného piistiesku a zpiisob kotveni k zemi.
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Obr. 6-1 Rozméry pfistiesku
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Obr. 6-2 Kotveni k zemi

Dekorativni panely, které jsou umisténé na zadni stén¢ hnédého bloku, maji tloustku 1
cm, a proto neni mozné, aby po nich vandalové vylezli na stfechu.

6.2 Vybér materiali

Ve svém projektu ,,Design zastavkového piistfesku® jsem pouzila tyto materialy:

* tvrzené sklo pro boc¢ni stény a stfechu;

Pro tento typ skla jsem se rozhodla kvili jeho vlastnostem, jako je vysokd odolnost
proti naraztim, Utokiim a zménam teploty. V ptipad¢ mechanického poskozeni se sklo
rozbije na mal¢é a neostré kousky, a vzniknou tak fragmenty s tupymi okraji o velikosti
od 5 do 20 mm.

* kovovy (hlinikovy) skelet ptistiesku;

Kovové (hlinikové) konstrukce maji fadu vyhod: snadna vyrobitelnost, odolnost proti
korozi, pevnost, tuhost, rychld montaz a demontaz.

* zabarveny plast, imitovani dfeva pro obkladové zdi;

* dievéné elementy pro sedaci plochu u lavicky.

6.3 Technologické FeSeni finalniho navrhu

Jeden z blokt je navrzen jako kovovy skelet, ktery je pokryt obkladovymi prvky. Dru-
hy blok je vyroben jako kostra profild, do které je vsazeno tvrzené sklo.

6.2

6.3
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Obr. 6-3 Zptsob kotveni piistfesku k zemi

Obr. 6-4 Zptsob spojeni skeletu a obkladové zdi

Mezi bloky jsou specialni gumové prolozky, které zajist'uji izolaci proti vlhkosti.
Boc¢ni sténa-opéra Sedého bloku také predstavuje kovovy skelet pokryty obkladovym
materidlem. Uvnitt této stény byly provedeny vSechny nezbytné prvky, aby byla zajis-
téna funkcnost elektronické tabule s jizdnim fadem vetejné dopravy.

Obr. 6-5 Zptsob kotveni bocny stény k zemi
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Na strop¢ Sedého bloku jsou umisténa svitidla, ktera poskytuji osvétleni na zastavce.
Elektiina mtize byt generovéana jak pomoci solarnich paneld, tak pomoci standardniho
zasobovani elektrickou energii. VSechno nezbytné je umisténo ve struktute bloku, pod
oblozenim

Obr. 6-6 Design stiechy

6.4 Ergonomické reseni

Ergonomie — véda, ktera studuje rizné predméty, které jsou v ptimém kontaktu s ¢lo-
veékem v prubéhu jeho Zivota. Jejim cilem je vytvotit takové tvary objektt a predvidat
systém interakci mezi nimi, které by byly pro ¢lovéka pfi plnéni své funkce maximalné
komfortni.

V mém projektu je nevyhnutelné soustiedit se na spravnou ergonomii ptistfesku. Hlav-
ni funkci zastavky je chrénit ¢ekajici cestujici pfi neptiznivém pocasi, proto tvar a ve-
likost pristfesku museji odpovidat velikosti ¢lovéka a v pripade zastavkového pristies-
ku velikosti n€kolika lidi. Musime rovnéz pocitat s pouzitim lavicky umisténé uvniti
pristresku.

Design mého zastavkového pfistfesku dosahuje vysky 2400 az 2600 mm, hloubky
1500 mm, délka zavisi na umisténi zastavky a prostorovych moznostech, pti¢emz dél-
ka jednoho bloku je 2000 mm (tzn. ze délka pti kombinaci dvou blokti je 4000 mm).
Tyto rozméry vznikly v zévislosti na rozmérech primérného ¢loveéka a na potiebném
prostoru pro manipulaci ¢lovéka v daném prostoru.

6.4
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Na obrédzku je zobrazen prumérny ¢lovék béhem vyuzivani funkce pfistfesku. Na ob-
razku jsou také zachyceny nutné rozméry pro pohyb clovéka pod pfistieSkem a pomér
Cloveka a pristiesku.

7500

2600

1800

500

Obr. 6-7 Rozméry ¢loveka a stiechy

Rozméry pfisttesku byly navrzeny tak, aby odpovidaly primérnému ¢loveku.

100" /

Obr. 6-8 Viditelna zona pro ¢lovéka pfi pouziti zastavkového pristiesku
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7 BARENVE A GRAFICKE RESENI
7.1 Barva

M¢ designérské feSeni vzhledu barevného konceptu bylo navrzeno v zdvislosti na
meéstskou architekturu. Dany objekt by nemél byt moc zafivy a vypadavat z celkové
kompozice. Barevné feSeni muselo byt také vyhodné z ekonomického aspektu. Ku-
ptikladu stiibrné barva je moc populdrni, a to znamenad, ze nebude moc draha a bude
dostupnd u kazdého vyrobce barev.

Navrh druhého bloku je proveden s imitaci dieva. Struktura dfeva byla zvolena tak,
aby zastavkovy pfistfeSek harmonizoval s pfirodou. Zakladnim népadem je kombi-
nace kovu jako nepiirodniho materidlu a dfeva jako ptfirodniho materidlu. Tim jsem
chtéla ukézat moznost harmonické kombinace umélych materiala s ptirodou.

Obr. 7-1 Barevné feseni

7.2 Logotyp, grafika

Logotyp

Logotyp je dalezitou soucasti projektu, ktery reprezentuje produkt na trhu. Rozpozna-
ni produktu diky jeho logu je ukazatelem uspésné prace designéra.

Ve svém projektu jsem rozpracovala logo z ohledem na ndzev projektu, a je to ,,geo-
metrical block system®. Logo se sklada z pismen ,,G* a ,,B“, které jsou vytvoreny
v geometrickém stylu a pfipominaji bloky.

Barevné feSeni pro logo je zvoleno z hlediska moderni architektury. V soucasné dobé
je popularni architektura ve stylu Bauhausu a funkcionalismu. Pro tito styly jsou cha-
rakteristické neutralni barvy, takovy jako bila a Seda. Je také aktudlni pouziti piirod-
nich materialt, takovych jako dfevo. Na zaklad¢ této analyzy moje logo ma dalsi ba-
revné feSeni: bila - Cernd - Seda.

N

N
=

7.2
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Na obrazku je zndzornén logotyp, rozpracovany specialné pro sérii zastavkovych piti-
stiesk.

O O e

GEO BLOCK SYSTEM GEO BLOCK SVSTEM

CMYK 5ES5ESE
GEO BLOCK SYSTEM GEO BLOCK SYSTEM CMYK 020202

Obr. 7-2 Logo vyrobku

Nazev ,,GB system” naznacuje ,,Geometrical block system.
Pro nazev bylo pouzité pismo ,,Square721 Bt*

Grafika

V mém projektu jsem navrhla zastavkové pristiesky, které patfi k malé architekture.
To znamen4, Ze neni nutné instalovat zddna dopliujici oznaceni, ktera by popisovala
pouzivani objektu. Jedinym grafickym prvkem muze byt logotyp a ndzvy zastavek
vetejné dopravy, které budou umistény na produktu.

Obr. 7-3 Nazev zastavky
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8 DIZKUZE
8.1 Psychologické aspekty
8.1.1 Material

Material, ktery jsem ve svém projektu pouzila, predstavuje z velké casti kov (hlinik).
Kovové konstrukce vzbuzuji dojem pevnosti, coz z psychologického hlediska piisobi
na psychiku ¢loveka velmi dobie. Kdyz se budou lidé nachazet pod pfistfeSkem, bu-
dou se citit bezpecné. Druhd ¢ast je vyrobena z plastu s imitaci dfeva. Ve svém designu
nepouzivam prirodni dfevo, a to nejen kvuli vlastnostem tohoto materialu a jeho ce-
nové kategorii, ale také proto, ze tento material miize zptsobit negativni postoj mezi
lidmi, ktefi se snazi zachovat piirodu.

8.1.2 Barva

V soucasné dobé¢ standardnim barevnym feSenim pro takové objekty jsou tmava Seda
a tmava modra. Vybér téchto barev podléha barevnému feseni méstské architektury.
Ale v soucasné dob¢ je dost popularni architektura s pouzitim dievénych elementi.
Na zaklad¢ toho byla konstrukce v mém projektu sestavena ve stiibrné barve a s pouzi-
tim imitaci dieva, ktera harmonizuje s méstskou architekturou. Pokud bude k Sedé bar-
v¢ pridana perlet’, kterd se na slunci leskne, konstrukce nabyde vizualniho zleh¢eni.

8.1.3 Psychologické hodnota

Psychologické vniméani tohoto zastavkového piistfesku je subjektivni. VEétSina lidi ne-
vénuje pozornost designu elementii, vnimaji je jako potfebnou soucast svého zivota.
Mnoho lidi si v§ima designu teprve tehdy, kdyz je pfistfesek absolutné podivného
tvaru nebo nepatti¢ného barevného feseni ptipominajici ky¢. Anebo naopak v ptipade,
kdyz ma objekt velmi komfortni a dobfe rozpracovany koncept k pouzivani, si lidé
zacinaji prohlizet vS§echny detaily a hledat skryté (nebo nepovsimnuté) elementy.

V mém designu pristiesek je dost otevien. Vice zaviené Casti jsou zhotoveny z pri-
hledného tvrzeného skla, coz nezptisobi zadny diskomfort pro lidi, ktefi trpi klaustro-
fobii (pokud takovi lidé pouzivaji zastavky MHD).

Myslim si, ze miij navrh variant designu bude pozitivné ptsobit na vnimani ¢lovéka,

a to zejména diky pfijemnému barevnému feseni a také riznorodosti variant kombi-
naci.

8.2

8.2 Ekonomické aspekty (T

8.2.1 Ceny vyrobku

Cena jednoho malého pristtesku, véetné lavicky a odpadkového kose, je priblizné
100 000 az 200 000 K¢ (bez solarnich ¢lankt). Hodnota se lisi v zavislosti na kom-
pletaci, velikosti pfistfesku a poctu lavic¢ek. S ohledem na dobu pouzivani zastavek je
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cena velmi pfijatelna diky pouziti jen nutnych a nedrahych materiali. Pouze solarni
¢lanky mohou zvysit cenu, ale masovym pouzitim takovych ¢lankd mizeme dosah-
nout vysoké uspory elektrické energie. Elektrickd energie solarnich ¢lanki miize byt
vyuzita nejen na osvétleni zastavek, ale i na automaty na prodej jizdenek i1 na celkové
osvétleni ulic. Pouziti solarnich ¢lankti ma smysl jen v ptipadech, pokud je v dané
zemi velké mnozstvi slunecniho svétla pres den.

Typickymi zakazniky takovych objektti jsou dopravni podniky.

Diky tomu, ze dany design predpoklada rizné kombinace a velikosti pristiesku, je
umoznéna jejich instalace v celém mésté nezavisle na prostorovych moznostech. Na
zaklad¢ toho se naskyta moznost nakupovat dany produkt v riznych kombinacich, a to
znamena, Ze cena bude nizsi, nez by byla maloobchodni objednévka.

8.3 Socialni aspekty
8.3.1 Zajmy spolecnosti

Z4jmy spolecnosti v daném kontextu zavisi hlavné na mentalité lidi, systému vetejné
dopravy a podnebi. To vSechno hraje velkou roli. Naptiklad v Evropé se klima a sys-
tém MHD v mnohém odliSuji od aspekti v Rusku. V Rusku je diilezité, aby zastavka
byla vice kryta, a tak chranila ¢ekajici cestujici mnohem déle kviili tomu, Ze tam nee-
xistuje jizdni fad MHD a nikdy se nevi, jak dlouho je nutné ¢ekat na vetejnou dopravu.

V Evropé nastésti nejsou takové problémy, nemusi se dlouho c¢ekat na MHD, z ¢ehoz
plyne, ze je potieba jenom nutné minimum ¢asu pro komfortni ¢ekani na zastavce.

Ve svém projektu jsem prozkoumala méstskou situaci. Zanalyzovala jsem nejpopular-
n¢j$i vzhled zastavek a na zdklad¢ toho jsem navrhla design, ktery fesi tyhle nebo jiné
problémy.

Diky tomu, ze v mém projektu je rozpracovand linie riznych kombinaci zastavek,
myslim, Ze bude pro zdkaznika pohodIné vybrat si nejlepsi variantu pro kazdou situaci
individudlné, ale ptitom z estetického hlediska nebude dochazet ke konfliktim riz-
nych designt zastavek.

8.3.2 Ekologie

Pouzité materialy na konstrukci zastavkového piisttesku samy o sobé nevytvari zadné
Skodlivé zplodiny pro piirodu.

Barva, kterou se natird kovova konstrukce proti korozi, nema zadny negativni vliv na
Zivotni prostfedi.

8.3.3 Etika

Muj design neni podobny existujicim piistieskiim. Tvar dané¢ho zastavkového pfisties-
ku neobsahuje zadné konkrétni patentované elementy, a proto mé designérské fesSeni
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nemuze byt vnimano jako plagiat cizich napadt. To znamena, Ze z etického hlediska
nemuze urazet zadného autora. Také barevné feSeni danych objektti je nové.

8.4 Marketingova analyza R

Hlavni ukoly marketingové analyzy produktu mohou byt omezeny na urceni kon-

kurencnich piilezitosti pro konkrétni produkt na trhu. Tento typ analyzy se pouziva

v dob¢, kdy jakykoliv produkt vstupuje na trh. Je dilezité védét, co se stane s uréitym

typem vyrobku v nékolika fazich jeho zivotniho cyklu.

Marketingova analyza zahrnuje nasledujici body:

* hodnoceni stavajicich konkurentii na trhu: jejich design, cenova kategorie, vyhody,

nevyhody;

* hodnoceni poptavky po zbozi nejen v urcité zemi, ale také v riznych zemich;

* posuzovani konkurenceschopnosti.

Pfi navrhovani mého designu jsem analyzovala zastavkové pristiesky. Celkove lze

fici, ze zastavkové pristiesky vSech soucasné provozovanych firem jsou pomérné mo-

noténni a podobné.

Typicky jsou zastavkové pristiesky rozd€leny do dvou typt: piistfesky s bocnimi sté-

nami a pfistfesky bez bocnich stén.

Pouzité materialy: kovovy ram, polykarbonat, tvrzené sklo.

Barvy: odstiny Sedé¢, modré.

Tvar: pfima stfecha se zadnim svahem, polokruhova stfecha.

Vsechny tyto indikatory nejsou vybrany ndhodou, vSechny jsou finanéné dostupné,

trvanlivé, odolné, snadno vyrobitelné, snadno dodavané, aby vytvorily pozadované

formy.

Nevyhody stavajicich konstrukci zastavkovych ptistreski jsou:

» nedostatek individuality (to znamena, Ze existujici zastavkové ptisttesky nemaji cha-

rakteristickou vlastnost, na niz by bylo mozné vizualn¢ identifikovat vyrobce);

* n¢které moznosti neposkytuji dostatecnou ochranu pred povétrnostnimi podminka-

mi;

* bo¢ni stény se Casto pouzivaji pro reklamni panel.

Vzala jsem v vahu vSechny vyhody téchto materialti a forem a nékteré z nich jsem

vyuzila ve svém projektu.

Vyhody mého projektu jsou:

* dobré ochrana lidi pfed nepiiznivymi povétrnostnimi podminkami;

» moznost vyuziti dalSich prvki pro konkrétni ucel (napt. pouziti solarnich ¢lanka —

vyhodna aplikace pro zemé s velkym mnozstvim slunecniho svitu), navrh jednoho
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z blokli umoznuje instalovat solarni panely na stieSe, schopnost zavedeni Wi-Fi inter-
netu, design jednoho z blokl dovoli umistit v§e potfebné do této konstrukce apod.);

* design je v dokonalé harmonii s méstskou architekturou;

* fada variant je kombinaci blok, a to znamena velky vybér konceptl zastavkovych
pristresk.

Na zaklad¢ vSech vyse uvedenych skutecnosti mohu dospét k zavéru, ze navrh mého
designu zastavkového pristfesku bude pro riizné zemé relevantni vzhledem k fad¢ riz-
nych kombinaci samotnych blokti a moznym dodate¢nym funkcim pozadovanym pro
danou zemi.
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9 ZAVER

Zastavky pouzivame kazdy den, jsou neoddélitelnou soucasti naseho zivota. Cilem
diplomové prace bylo navrhnout design zastavkového piistieSku razné velikosti a sou-
¢asné riznych moznosti, kterd budou jednoduché na vyrobu a instalaci.

Diplomové praci piedchazela vyzkumna ¢ast: technologicko-konstrukéni a designér-
ska analyza. Na zaklad¢ téchto analyz byly ziskany diilezité poznatky o méstském
mobiliafi. Nasledujicim krokem byla prace na navrhu variantnich studii designu meést-
ského mobiliare, z kterych vznikl finalni design produktu. Tento design byl rozpraco-
van podrobn¢ do vSech detailti. Vysledkem mé prace se staly textova cast, prezentacni
postery, fyzicky model v métitku 1:10 a prezentace.

Novy koncept musi byt odlisny od existujicich zastavek, nicméné musi ziistat jedno-
duchy, finan¢né dostupny a harmonizovat s méstskou architekturou.

Technické provedeni bylo navrzené na zakladé existujicich a popularnich metod spoje-
ni a kotveni. Vybrany material pro zastavkovy ptistiesek je kov (hlinik), tvrzené sklo,
plast a difevo. Moznost pouziti novych technologii: solarni ¢lanky, které mohou zajis-
tovat svétlo na osvétleni mistnosti a také dodéavat elektrickou energii na ¢innost auto-
matli na prodej jizdenek, ptip. Wi-Fi internetu. Solarni ¢lanky miizou byt také vyuzity
na rozsahlejsi osvétleni ulic z divodu uspory elektrické energie. VSe nutné k instalaci
nové technologie mize byt zavedené dovnitt konstrukci.

Vysledkem mé diplomové prace je moderni design zastavkového pristiesku, projek-
tovany na zakladé zvyklosti popularni nové architektury; konstrukce bloki umoznu-
je jejich kombinovani, ¢imz se dosdhne pfistreskl riznych velikosti a kombinaci pii
zachovani stejného designu. Barevné feSeni zastavkovych piistteskti odpovida nové
architekture.

Predstavené feSeni nema findlni podobu, kterd miize byt pouzita k vyrobé produktu.
Rozpracovany design piedstavuje moznou variantu pro dalsi rozvoj zastavkového pii-
stieSku. V rozsahlejsi studii mohou byt predstaveny podrobnéjsi technické elementy,
kterym jsem se ve své praci nevénovala. Tato prace odpovida predevsim designu pro-
duktu. Podle mého nazoru predstavend prace demonstruje nestandardni nové feseni
zastavkového pristresku.
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ZmenSené postery (A4)
Postery Al

Fyzicky model v mé&fitku 1:10
Fotografie modelu
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GEOMETRICAL BLOCK SYSTEM

L

TR, ff#;ﬂ‘;f

DESIGNERSY POSTER

VARIANTY KOMBINACI BLOKU

\
|
|

Wi
i

—
=
—
=
—
—
—

|

= Barevné fedeni: = Vzhledem k méstske architekture je design

BAREVNE RESEBI
Kombinace dfeva a kovu jake pristfesku vytvoren ve stylu ,Funkcionalismus®.

. . :
blok( se vytvareji pristfesky riznych velikosti.

harmonické koexistence pfirody a
LOGOTYP

malé architektury. = Piistfedek sestavuje se z blokd. Pomoc kombinaci

= Lavitka mé jednoduchy geometricky tvar ve
stejném stylu jako pfistfesek.
= Logotyp znamena geometricky
blokovy systém.
= Pouzité materialy jsou kov (hlinik), dfevo a plast.

DESIGN ZASTAVKOVEHO PRISTRESKU / DIPLOMOVA PRACE / Autor: Be. Marina Velsh / Vedoucl prace: doc. Ing. arch. Jan Rajlich / VUT v Brn& / FSI/ UK / OPD / 2017/18

=T odbor
TROJNIHO USTAV prlimysiovehe
KONSTRUOVANI eeldhg
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GEOMETRICAL BLOCK SYSTEM

et

TECHNICKY POSTER

VYKRESY A ROZMERY
- | Er -
| ==l :
1
5 8 8 \ §
= 2 : % 2 §
I e
I
Ll g
1700 L—'“no
2000 1500 1500 2000
MATERIAL

:’—- —_—— = Skelet - kov (hlinik)
= Stfecha a bocnistény - tvrzené sklo
| = Sedaci plocha laviéky — dievo

100 o .
| ZPUSOB KOTVENI A
'VOROWNA DLAZBA 1 1] S POJ EN |

- - - - = 0.000 - g

= §! mt_l i H -
H H f IPODKLADNI BETON [ i i = Kotveni k zemi pomoci zakladové patice a kotveni

5 NeBO ERKCY & $roubd

5 = Svaieni kovovych elementd mezi sebou

= Sedroubovani
DESIGN ZASTAVKOVEHO PRISTRESKU / DIPLOMOVA PRACE / Autor: Bc. Marina Velsh / Vedouci prace: doc. Ing. arch. Jan Rajlich / VUT v Brma / FSI/ UK { OPD 1 201718

odbor
USTAV primyslového
KONSTRUDVANI destan
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GEOMETRICAL BLOCK SYSTEM

\

ERGONOMICKY POSTER

1500

ROZMERY PRISTRESKU 870

2600

= VySka 2300 - 2600 mm

= Hloubka 1500 mm

A
= Sitka jedného bloku 2000 mm U

500

= Vyika primérného lovéka 1800 mm

WW ROZMERY CLOVEKA

\ 100° /

= Primérna iitka sediciho élovéka 870 mm

= Primérna iffka stojiciho ¢lovéka 318 mm

DESIGN ZASTAVKOVEHO PRISTRESKU / DIPLOMOVA PRACE / Autor: Be. Marina Velsh / Vedouci prace: doc. Ing. arch. Jan Rajlich / VUT v Brné { FS1/ UK / OPD  2017/18

‘odbor
UsTAY primysloveho
KONSTRUDVAN designu
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GEOMETRICAL BLOCK SYSTEM

SUMARIZACNI POSTER

DALSI MOZNOSTI DESIGNU ZASTAVKOVEHO PRISTRESKU

= ftada designd zadni stény bloku
= Moznost poutiti soldrnich Elanka

= Mo#nost instalace reklamnich panel(

e —
fr—
[r—
p—
o
fr—
—
P
—

DESIGN ZASTAVKOVEHO PRISTRESKU / DIPLOMOVA PRACE | Autor: Bo. Marina Velsh / Vedoucl prace: doc. Ing. arch. Jan Rajlich / VUT v Bmé / FSI/ UK { OPD [ 2017/18

= VYSOKE UCEN( FAKULTA STROJNIHO , "":"* i
TECHNICKE INZENYRSTVI ol i i
KONSTRUOVANI

V BRNE
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