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ABSTRAKT

Cilem prace je posoudit evropské systémy hidééeckych nehod a incidéntPredevsim
systém hlaseni €eské Republice a porovnat jej se systémy v ostattéaskych statech
Evropské unie. Porovnani jednotlivych systémahrnuje strukturu pdtzenosti orgain
¢innych @i Seteni letecké nehody (LN) nebo incidentu (1), tolomhaci i hlaSeni LN a | a
samotny obsah hlaseni.

ABSTRACT

The thesis objective is revieiropean air accidents and incidents report systems. Especially
report system in Czech Republic and compare it with system in other member countries European
Union. Comparing single systems including architecture subordination authorities active in
investigation air accidents or incidents, run information in report air accidents and incidents and
single subject report.

KLi COVA SLOVA

Letecka nehoda, vazny incident, incident, CAAdt) civilniho letectvi), AAIB (Wad pro
vySetrovani leteckych nehod)
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Accidents Investigation Board)
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1. Cil Bakalaiské prace

Cilem bakai&ke prace je zhodnotit stavajici systém hlaseackgth nehod a incideint
v Ceské Republice a porovnat jej se systémy ostagviapskych stét

2. Uvod

Letectvi je jeden z nejmladSich diyiepravy. Lidé se od nepainpiepravovali hlavia
peSky, nebo pokud museli tak po wodVyuzivali zviata zapazena do trznych povoi
pozckji do kolejovych vozidel, které posléze tahaly lokativy s tiznymi pohony. Skoro
souwasre s automobily na z@tku dvacatého stoleti se objevily i prvni letadlatectvi jako
novy a progresivni Zysob epravy a to fepravy vzduchem, ktery byl do té doby jako jediny
naprosto prazdny a nevyuZzity, skytal a stale skgtky potencial. Letectvi se vyvijelo velice
rychle a pruz#g, pomohly tomu paradoxrhlavre dvé swtové valky, kdy armady investovali
nemalé prosedky do vyvoje v letectvi. S timto vyvojem leteckykonstrukci a motdr se
prudce po druhé stové vélce zvedl podil letecké dopravy nzpgrav lidi a ndkladu. A
samozejme se zvysujici se hustotou provozulg ve vzdusném prostoru nebo na letiStich, se
zataly objevovat problémy 8zenim a bezpmosti letecké dopravy. Proto byla zavedena
urcita pravidla. V sotiasnosti ma kazdy stat provozujici leteckou dopravady, které
dohlizeji na dodrZzovangthto pravidel. A uz je to organ v pod@bMinisterstva dopravy
(MD) nebo jisté obdoby nasehotadiu pro civilni letectvi (UCL). Jeden z pozadavii
piijeti CR do EU byl, abychom zaloZilitdd, ktery by 3eéil pticiny leteckych nehod,

v angliéting Air Accident Investigation Board (AAIB). \leské Republice tak od roku 2003
funguje, dive Ustav pro odbogntechnické zjigovani icin leteckych nehod, dnes Ustav pro
odborné zjiovani ficin leteckych nehod (UZPLN). ifive tuto roli zastavalo MD a pogl
Giady plnici Gkoly dne$niho UCL. Hlavnimiwbdem EU pro zavedengdhto Fadi je
zvySeni bezpmosti gepravy osob a nakladu. Leteckaeprava disponuje velkym
potencialem. B dneSnim vyvoji jsme schopnigpravovat vice lidi a vice nakladu za én
pertz, a to je taky hlavni poZzadavek manaaezlkych gepravnich firem. S tim vSakiphazi
jeden veliky problém. Kdyz havaruje letadlo, vé&tSineé piipadi to znamena katastrofu.
Z padajiciho letadla neni Uniku. Z tohévddu se v letecké dopraklade veliky diraz na
bezpeénost. A pra¥ Grady AAIU maji na starost co nejrychleji a nejefektiji vySetit davod
havarie a navrhnout ogfahi, nebo doporieni, aby se jiz dana situace neopakovala. Tyto
trady vSak nemaji za ukol vy$etat nehody a incidenty zat€lem odhaleni vinik ale
pouze za Eelem odhaleniifi¢in a navrZzeni preventivnich opeui.

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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3. Definice

3.1 Letecka nehoda

- je udalost spojena s provozem letadla, ke kterdodod okamziku nastoupeni
kterékoliv osoby do letadla zai€lem letu do okamZziku vystoupeni kterékoliv
osoby, a @ které

a) doSlo ke smrtelnému neb&kému zratni kterékoliv osoby nasledkem
1. pitomnosti v letadle
2. pimého kontaktu s kteroukalasti letadla, &etné casti, ktera se od letadla
odctlila
3. pimym pisobenim proudu plynvytvorenych letadlem,

s vyjimkou gipadi, kdy ke zrasni doSlo z prozenych picin, nebo bylo
zpisobeno samotnym zra&mym nebo jinou osobou, nebo jestlize Zraym byla
osoba ukryvajici se mimo prostory obvykle dostupmétujicim nebo posadce
letadla,

b) bylo letadlo znieno nebo poskozeno tak, Ze bylai@Emveé ovlivnéna pevnost
konstrukce, vykon nebo letové charakteristiky l&ad uvedené si vyZzadujétsi
opravu nebo vygnu zntenych nebo poskozenyatasti, s vyjimkou poruchy
nebo poSkozeni motoru, jeho krytu nelitsinSenstvi, nebo doslo-li k poskozeni
okrajovych ¢asti Kidel, vrtuli, antén, pneumatik, brzd, aerodynamatkykryti
nebo k malym vrypm do potahu letadla nebo k jeho proraZeni, nebo

c) letadlo je nezéstné nebo je na nEptupném mist

[4]
3.2 Incident

- je udalost odliSna nez LN spojena s provozem letaktera nize ovlivnit
bezpé&nost leteckého provozu
[4]
3.3 Véazny incident

- Incident zahrnujici okolnosti nazqgici, Ze mohlo bezpragtdre dojit k letecké
nehod.

Na zaklad zkuSenosti byl postuprvypracovavan a dopbvan seznam typickych udalosti,
které jsou hodnoceny jako vazny incident — VI. Denjcet neni konény a slouZi pouze jako
podklad i rozhodovani o stupni zavaznosti té které udalosti

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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Za VI se takeé povazuje:

1) nebezpéné sblizeni vyzadujici uhybny manévr k zabrarsrazky nebo nebezgred
situaci anebo kdyz thybny manévr by byl vhodny

2) zabragni tén¥f jistému CFIT (Controlled flight into terrainRizeny let do zeg
nebo jiného zatarasiivodni plochy)

3) preruseny vzlet na uzéané nebo obsazené draze

4) vzlet z uzay¥ené nebo obsazené drahy s nedodrzenim minimala@d&ienosti od
prekazky(-zek)

5) pristani nebo pokus aigtani na uzaenou nebo obsazenou drahu

6) hruba chyba v technice pilotdze ve snaze dosalphedpokladanych (vypatanych)
vykoni béhem vzletu nebo gatesniho stoupéni

7) pozar a dym v prostoru pro cestujici, v nakladbvymstorech nebo pozar motoru
(i v pripack jejich uhaSeni)

8) udalost, pi které posadka musi nouzopouzit kyslik

9) poruSeni konstrukce letadla nebo rozruSeni mokbené neni klasifikovano jako LN

10) vicenasobné chybné funkce jednoho nebo vice tatach systérm vazre ohrozujici
let

11)zdravotni neschopnostenag) posadky za letu

12)mal& zasoba leteckych pohonnych hmot, vyZzaduj&Seli nouzové situace pilotem

13) incidenty i vzletu a gistani, jako vyjeti do stran nebo za drahiistani v gedpoli

14)selhani systéf) nebezpéné meteorologické jevy, let za hranicemi provoznich
omezeni a jina udalost, ktera mohlaigpbit €Zkosti @i fizeni letadla

15) selhani vice nez jednoho systému (tam, kde jedo}@no zalohovani) pro vedeni
letadla a navigaci

[2]

3.4 Databazovy systém

Zakonem je na UZPLN kladena povinnost archataw uvéejiiovat jednotlivé zasrecné
zpravy zvysdépvani LN a VI. Zarové ma UZPLN za povinnost vytvét vyrani
bezpé&nostni zpravy, které obsahuji veSkeré udalostiptgnuly rok. Zaznamy o udélosti a
bezpeénostni doporteni ( dale jen ,zaznamy o udalosti) se evidujiatabhdzovém systému.
Systém pouzivany €eské Republice se jmenuje ECCAIRS. Tento systériipau wtsina
evropskych stat a slouzi k ukladani, archivovani a sdileni zazaznamudalostech mezi
jednotlivymi ¢leny ECCAIRS. Systém umadje lepSi komunikaci meztlenskymi staty
ECCAIRS a tim i ¥tSi bezpeénosti letového provozu.

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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4. ECCAIRS

ECCAIRS (European Co-ordination Centre for ileat and Incident Reporting Systems)
je zkratka pro Evropské koordifrd centrum pro systém zpracovani leteckych nehod a
incidenti, které bylo vytvéeno Spolénym vyzkumnym centrem Evropské komise. Cilem
ECCAIRS je vytvait spole&nou st’ pro organizace zabyvajici se beapesti dopravy (letecka
doprava, lodni doprava, vlakova doprava) v ranatii g U.
[1]
4.1 Obecrg 0 ECCAIRS

ECCAIRS je databazovy software, pomo¢hoz data o jednotlivych udalostech vSech
stati jsou kompatibilni a vSemifstupna.

ECCAIRS funguje ies fidici komisi, tato komise je tvena skupinou reprezentént
¢lenskych statu EU, i staty mimo EU a organizace @CAASA a dalSi. Jejim cilem je
zavadni a sprava pozadafrkna provoz, zejména efektivitu &b dat, vzdjemnou integraci
dat a pée o vyneénnou sf zabyvajici se informacemi bezpesti v dopray. Ridici komise
ECCAIRS se schazi jedenkrat do roka na podzim.ahddiaici komise je fistupné nejen pro
ty, kdo jsou jejimicleny, ale i pro ty, ktd ch&ji systém ECCAIRS v budoucnu pouzivat. V
souwasnosti jeclenem 27 statu EU (n&pBelgie, FinskoCR, Némecko, ltalie,Recko) a z
neilenskych statu EU jsou to ndklad Spojené Staty, Island, Svycarsko, Norsko.

Vedeni ECCAIRS ma zajem a jiz to bylo projg@dino na jejich jednanitige, za&it
poskytovat Gdaje i mimaéleny ECCAIRS . Uvaha pita s dodrzenim ditych podminek,
které budou dale specifikovany.

[1]

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
Letecky ustav Stranka 6



Posouzeni evropskych systémt hlaseni LN a I

5. Systém hlaSeni LN a | \CR

5.1 PodFizenost orgarni

V sousasnosti WCeské Republice slouzi jako hlavni dozorovy orgé&kees dopravy MD a
odbor civilniho letectvi ma na starostad pro civilni letectvi (UCL). UZPLN je organ, kfer
je nezavisly a stara se oigeati LN a I.

5.2 Osoby povinné UZPLN hlasit udalosti
Ze z&kona jsou povinni hlasit LN a | tyto osoby:
a) provozovatel nebo pilot letadlataného k provozovani obchodni letecké dopravy,

b) osoba provagiici vyvoj, projektovani, vyrobu, zkousky, instalaadrzbu, opravy,
modifikace a konstrukni zmeny vyrobki , letadlovychc¢asti a zEzeni a leteckych
pozemnich zdzeni,

c) zaméstnanec Eadu podepisujici ogdéeni o letové zjsobilosti nebo doklad o
provedené kontrole letové ugobilosti turbinového letadla nebo letadl@emého k

provozovani obchodni letecké dopravy nebo o schvagsobilosti letadlov&asti a

zarizeni k pouziti v civilnim letectvi,

d) osoba postena poskytovanim sluzbyizeni letového provozu nebo letové
informasni sluzby,

e) provozovatel letist

f) osoba provagjici instalaci, modifikace, udrzbu, opravy, zkouSky kontroly
technického ziazeni potebného k poskytovani letové nawigasluzby a

g) osoba ztastrtnd na poskytovani sluzelii ppdbavovacim procesu naiemém
letisti

[4]
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5.3 Oznameni o letecké nehad

N Pfisluéné stfedisko RLP
N UZPLN
Oznamenio LN
bo VI ’
nebo N UCL
> Provozovatel letisté

Schéma.1 - Tok informaci @ hlaSeni LN nebo W CR

Oznameni o letecké nehbdnebo incidentu se provadi podlgegdpisu L13 jako
provadiciho gredpisuk provedeni 8 102 odst.2 zako®©iad9/1997 St Tento Fedpis vychaz
z tzv. Annexu 13. Tento mne> je sowasti osmnactiannexi Chicagské umluvy ze dr
7.prosince 1944. Tato luva, jiz ratifikovalo vice jako polovina z 52akladajicich stét
véetns Ceskoslovenskaje Umluvou na jejimz zéakladvznikla Mezin&rodni organizace p
civilni letectvi — Interational Civil Aviation Organization (ICA). ICAO vydava doporteni
a ndizeni, kterymi se jednotliv&lenské stat tridi a zarové slouzi jako spol&ny
komunikani kanal. To ve vysledkutigpiva | snadwjSi komunikacimezi jednotlivymi gady
a tim i bezpéngjSimu provozu letade

Predpis L13 udava povinnost, Z vzniku kazdé letecké nehody neimgidentu na uzemi
CR jsou povinni provozovatelé (organizace) nebo @afci odpovdni za letovy
parasutisticky nebo vysadkovy provéizeni nebo proveni letu ihned podat ozname

a) oblastnimu gedisku fizeni letového provozu Praha nebo stanovisti pogkynu
letovéprovozni sluzby na nejblizsim tegném letistiCR

b) Ustavu pro odborné zjigvani leteckych neh
c) Utadu pro civilni letecty

d) V pripact letecké nehody nebo incidentu na letiSti provozeitohoto letis¢

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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Oznameni o letecké nekadebo incidentu obsahuje Udaje v zavaznéhagiouvedené v
DODATKU E. Oznameni se zpracovava v dene reci v ceském jazyku, s pouzitim
oficialnich zkratek ICAO nebo leteckych zkrate}zbych vCR. V piipad, Ze by zji§ovani
vSech poZzadovanych udagpasobilo zdrzeni, poda se hlaseni i neupiné neba asahou
formou a dalSi udaje se doplni ihned po jejicht&)is

5.4 Zpusoby podani oznameni

Oznameni je nutno podat telefonicky, telegkafice-mailem, dalnopisem nebo faxem;
pokud bylo podano telefonicky, dod&ate se potvrdi pisem#n Pro podani e-mailem ma
UZPLN na svych strankach on-line formtiNe kterém se dofipravenych kolonek vyplini
pozadované udaje. Dle mého nazoru je tdsep nejlepSi. Je rychly fegsny a fipojenim
k internetu disponuje jizé&sSina lidi a organizaci. Navic nevyZzaduje dodiaéepotvrzovani,
jako telefonicky zfsob.

5.5 Obsah oznameni

Vychazi z dodatku E — Oznameni o letecké n&huebo incidentu. Vifiloze ¢.1 se
nachazi obsah oznameni LN a I.

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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6. System hlasenLN a | v Némecku

6.1 Podrizenost orgarni

V Nemecku zastava roli vySétjiciho organu Spolkovytiad pro vySdbvani leteckyct
nehod (BFU),jehoZ feditele jmenuje a odvolava Mini dopravy. BFU je nezavislé n
Spolkovém ministerstvu dopravy (BMV). BFU a Spolkow Gadu pro civilni letectv
(LBA) jsou gislusné osoby povinny hlasit vSechny letecké udidl&~U po obdrzen
oznameni o LN nebo | je povinituto udalost dale oznamit BMV.

6.2 Oznameni o letecké nehas

, , — BFU ——= BMV
Oznameni o LN

nebo VI

— LBA

Schéma’.2 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo \v Nemecki

Némecko jako¢lensky stat ICAO P hlaSeni leteckych nehod a incidénvychazi
z Annexu 13 chicagské umluvy. Jakykoli incident nebi@dkd nehodnémeckého letadla a
to i prfi havéarii na Uzemi jiného statu se musi nepradikldsit BFU, pokud ozname
podavame elektronicky mame moznost jej @ zaslat i do LBA.Tento formuld je
potreba doplnit podrobnou zpravou zaslanou do 14 dipioaini formiare.

6.3 Zpusobypodani oznamen

a) Telefonem
b) Faxem -do pripraveného formulig
c) On-line -do pgipraveného formuli&

6.4 Obsah oznameni

V ptilozec¢.2 se nachazibsah oznamenicetné formul&e pro hlaseni LN a

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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7. Systém hlaSeni LN a | neSlovensku

7.1 Podrizenost orgarni

Na Slovenskmeni Zizen zadnystaly Gad pro vysdgbvani LN a |. Hlavnim organem
zde Ministerstvo dopravy, post a telekomuni Slovenské RepublikyMDPT SR), kde
ministr jmenuje a odvolav&@dsedu &leny stalékomise vySabvani LN a | (dale jenStala
komise®). Redseda @ilé komise je zarowevedoucimUstavuvySetovani leteckych nehc
(UVLN) leteckého tadu. Avsak i vySetovani je funkné nezavisly na leteckénradu. Ri
samotném vySatvani [fedsedeStalé komise ifzuje zéleni Stale komise odbornou komi

na vyseteni LN nebo I.
7.2 Oznameni oletecké nehod

LU SR
Oznameni o LN

bo VI :
nevo MDPTSR =  UVLN

Schéma’.3 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo \na Slovensk
Pri ohlaSeni letecké mint@dné udalosti na Slovensku je nutno podat oznaméstiecké
nehod nebo incidentyprostednictvim vyplgného formulée, ktery se nachazi na stranki

Leteckého tadu Slovenské republi (LU SR) Tento formul& se po vyplini odesle do LU
SR a zarovie na MDPT SR MDPT SR povii predsedu &ilé komiseUVLN sestavenim

vySetovaciho tymu.

7.3 Zpusoby podani oznamet

a) Faxem - doffpraveného formulig
b) On-line -do pgipraveného formuli&

7.4 Obsah oznameni

Priloha¢.4 obsahuje formuigpro hlaSeni LN a

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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8. System hlaSeni LN a | Rakousku

8.1 Podrizenost orgarni

V Rakousku zastava funkci nejvyssihtadu pro civilni letecty, Ministerstvo dopravy
inovaci a technologii, resp. jeho odbor pro leteckopravu. Ministerstvo dale pakizije
Spolkovy Gad pro dopravu (VERS.. VERSA je Gad vySetujici nehod ve vSech druzich
dopravy prosednictvim svych jednotlivyc odbofi:

- Letecka doprava
Zeleznéni doprava
Lodni doprava
Silniéni doprava
Lanova draha
VERSA neni pi Seteni LN a | zavisla na zadném statnim organu. Jeosap nezavisl
z divodu objektivnosti Séeni

Austro Control GmbH je spalaost zajif'ujici bezpé&nost vzduSného prostoru n

Rakouskemiizenim letového provoz

8.2 Oznameni o letecké nehas

Oznameni o LN Austro Control
—>

nebo VI GmbH VERSA

Schéma'.4 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo \v Rakousk

Rakousko jakoclenska zerd ICAO opét vychazi ve svych iedpisech Annexu 13
Chicagské umluvyZarover se vstupem Rakouska do byly na Rakouskériady kladeny
vySSi naroky bezpmosti letecké dopravyychazejici maizeni EASA. \ Rakousku je
pomoci systému Search and Rescue (SAffidicim stedisku Austro Controlu zji§ha
mimoradna letecka udalostide nez je ni seznamena i VERSA. Tento systém pracuj
principu vysil&a polohy (ELT), které informuji centrum SAR ihnedi jakémkoli zdrzen
nebo neho&él Centrum SAR Austro Controlu ihned po zji&i mimaadné udalost
kontaktujeVERSA, kterd n&di dalSi postup ip Sefeni. Formalg je pak nutné ohlésit LN
nebo | Austro Controlu. Bdi to pomoci tzv. Hotline, ktera je provozu 24 hodin degranebc
faxem pomoci ppraveného formui@, ktery ma Austro Control an svych internetovyc
strankach. Hpadre se ntize pouZziletecka pevna telekomunikai si’ (AFTN).

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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8.3 Zpiusoby podani oznameni

a) Hotline - linka fungujici nefetrzitt 24 hodin

b) Telefonicky - na telefonni linku Austro Control

c) Faxem - pipravenym formuléem

d) AFTN - Aeronautical Fixed Telecommunication Netkwe Letecka pevna

telekomunikani st’

8.4 Obsah oznameni

Prilohac.4 obsahuje formutgro hlaSeni LN a |

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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9. Systém hlaseni LN a | Polsku

9.1 PodFizenost orgarni

V Polsky stejré tak jako \jinych okolnich statechje nejvysSim statnimiaden v oboru
dopravy ministerstva to Ministerstv Infrastruktury, které pod seba@huiuje odbory majici
ve spra¥ rizné druhy dopravy a komunikacdidi se na

- Silni¢ni doprava

- Zelezntni doprava

- Namani doprava

- Sprava telekomunika a
- Sprava post

Odbor letectvi koordinujeginnost mimo jinych hlavéy Uradu civilniho letecty (ULC),
Uradu protizeni letového provo: (PAZP) a Statni komispro vy3etovani leteckych nehc
(PKBWL).

9.2 Oznameni o letecké nehas

ULC
Ozndmeni o LN

nebo VI MI

PKBWL

Schéma'.5 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo W Polski

Polsko jakoc¢lenskad zem ICAO stejrié jako jiné ¢lenské zera vychazi ve svycl
leteckych pedpisech z Anexi Chicagské umluvy, resp.fiphlaseni a vySébvani nehoc
z Annexu 13. Pokud se stane mii@dra udalost je nutné tuto neprodtehlasit Statni komi
pro vySetovani leteckych nehod (PKBWL) a zarévéiadu civilniho letectvi (ULC). A ty je
ohlasi Ministerstvu Infrastruktury. praxi se vSak hlasi tyto udalosti pouze PKBWL §i#:
postoupi tuto informaci i dalSinfadim. Oznameni se podava,dtelefonicky, ndbo pomoci
piipravenych formul#.

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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9.3 Zpusoby podani oznameni

a) Telefonicky - na telefonni linku PKBWL

b) Faxem - pipravenym formul&em
c) Hotline - linka fungujici nefetrzitt 24 hodin
d) E-mailem - pipravenym formuléem

9.4 Obsah oznameni

V piiloze¢.5 se nachazi formuigro ozndmeni LN a |

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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10. Systém hlaseni LN a | Irsku

10.1 Podrizenost orgarni

Virsku vykonava funkci fadu pro vysebvani leteckych nehod AAIU (Air Acciden
Investigation Unit). Tento iad je oboran Ministerstva dopravy a je odpiny za
vySetovani leteckych nehod a vaznych incide, které se staly na Uuzemi Irska. Nejvys
leteckym dademje Ministerstvo dopravy, které préstnictvim Air NavigatiorServices, coz
je odbor Ministerstva dopravy, kontroluggnnost IAA (Irish Aviation Authority), ktery je
zodpowdny zarizeni letového provozu a dodrZzovani beénstnich pedpisi v Irsku. IAA je
polodatni spolénost. Jeji fijmy tvori jak ,statni penize* tak piijmy zregul&nich a
naviga&nich poplatk.

10.2 Oznameni o letecké nehas

Oznameni o LN

——>
nebo VI AAIU
Garda DAA
Siochana SAA

Schéma’.6 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo M Irsku

Irsko opt jako clenska zerm ICAO vychazi pi hlaseni, zjisovani a vySébvani gicin
leteckych nehod a incidanz Annexu 13 Chiagské umluvy a zarougako ¢lenska zerd EU
ze smérnice Rady Evropské unie 94/56/EGi mimoradné udalosti je pil, pogipac jina
osoba, povinna hlasit tuto udalost A/, pripadreé pokud se stane tato udalosiv prilehlé
oblasti letis¢, tak i odpo¥dnd osoba tohoto let&tPokud Garda Siochal, coZ je irské
policie, ma informaci o mimtadné udalosi! je povinna hlasijakoukoli mimaadnou udélos
AAIU. Garda Siochana m#a povinnos hlasit LN nebo VI, bd’ Ridicimu stedisku letecke
dopravy na Dublinském letistiDAA) nebo Ridicimu stedisku letecké dopravy r
Shannonském letisti (SAAYle toho kde se udalost st Pdkud je to mozné, osoba hlas
mimoradnou udalost AAIU, je povinna tuto udalosteirg mista udalosti, hlasit i irské polic
Garda Siochana.

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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10.3 Zpisoby podani oznameni

Telefonicky — na linku pracujici 24 hodin dertav. Accident Reporting Telephone

10.4 Obsah oznameni

V priloze¢.6 se nachazi obsah oznameni LN a | (pro pisemézpai)

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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11. Systém hlaseni LN a | v Velké Britanii

11.1 Podrizenost orgarni

Ve Velké Britanii jenejvyssimstatnim dozafim organem, nadlopravol vSeho druhu,
Ministerstvo dopravy (DY, které Z%izuje Civil Aviation Authority (CAA) jako Urad pro
dohled nadcivilnim leteckym provozemAir Accidents Investigations Branch (AAl jako
Giad pro vySdbvani gicin leteckych nehod a incidentneni podizer CAA, ale jeho
ztizovatelem a nadfzenym orgadnem je Ministerstvo dopravy. AAIB ma jpowst vSechn
udalosti hlasit imo Ministerstvu doprav

11.20znameni o letecké nehas

, o LN
Oznameni o AAIB DT
nebo VI

Schéma’.7 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo \ve Velké Britan

Velka Britanie je zakladajicinilenem mezinarodni organizace pro civilni letecBAO a
proto je také row¥ jejim clenen. Jeji gedpisy a n#zeni, tykajici se vySdbvani fFicin
leteckych nehod a incidanttak vychazeji Annexu 13. AAIB je dad zaji$ujici objektivni
vySetovani fFicin leteckych nehod a incidenha uzemi Velké Britanie a je proto nutno
hlasit veskeré miniadné wlélosti, kterénastanou. AAIB je, jak uz jsem zminilfimo
podiizen Ministerstvu dopraviz toho tomuto tadu vyplyva povinnogbo obdrzeni hlaseni
takoveéto udalosti, postoupit tuto informaci daleMiaisterstvo doprav'

11.3Zpusoby podani oznamen

Telefonicky —na linku pracujici 24 hodin deéitzv. Accident Reportinline

11.40bsah oznameni

V priloze¢.7 se nachazi obsah oznameni LN a | (pro piseminézpai

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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12. Systém hlaSeni LN a | Dansku

12.1PodFizenost orgam

V Dansku podoblijako vostatnich zemich Evropské unie je nejvysSSim statriganer,
v oblasti dopravyMinisterstvodopravy (TM) které #izuje pro odbor letecké dopravUrad
pro civilni letectvi - Civil Aviation Authority Denmark (CA/DK), v danstik Statens
Luftfartsvaesen (SLV)Ziizovatelem a koordinatoretinnost Uradu pro vy3efovani nehoc
(Accidents Investigatin Board— AIB) je TM. Tento Urad na rozdil od jinych jem
podobnych tadi vokolnich statech nevy%efje pouze letecké nehody, ale i neh
Zeleznéni. AIB je jakkoli nezavisly orgé z davoda zachovani objektivnosti Sen.

12.20znameni o letecké nehas

Oznameni o LN

—> —>
nebo VI AlB ™

)
CCCA

(mimo uredni hodiny
AIB)

Schéma’.8 - Tok informaci pi hlaSeni LN nebo M Danski

Dansko je ot ¢lenskou zemi ICAO, a proto jeji fizaeni a zakony tykajici se vygetani
LN a | vychazeji ZAnnexu 13Chicagské umluvy z roku 1944. HIaSenLN nebo lje nutné
podavat bez jakéhokoli prodlerHlaSeni se podava AIB, pokud je v podavano mimo
uiedni hodiny AIB, pak je nutno kontaktovat vedoucHfdiciho centra na letisti Kodani
(CCCA). Ten postoupi tuto informaci co néjde AIB a to pak Ministerstvu dopra VSe
nazng&uje schéma.8. Toto hlaseni je nutné nejpagiddo osmi drii potvrdit dorgenim
vyplnéného formulée. Tyto formulée se nachazeji na webovych strankach a jsou pro:

- Oznameni LN nebo

- Oznameni LN nebo | s kluzaki

- Oznadmeni LN nebo | Ultra-lightem
- Oznameni LN nebo | balbnem

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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V Dansku na rozdil od jinych stase do Oznameni o LN nebo | nezahrnuje Oznam
incidentu letecké dopravyincident letecké dopravy je udalost, kter4 poraSogizeni
strediskatizeni letového provozu, k nag. dw letadla kolem sebe prolet takoveé blizkosti,
kdy hrozi LN). Toto @namer, pokud se jedna o zavag$i incident,zvlast kdyz by do
tohoto incidentu bylo zahrnuto jéStalSi letadlc se provadi ihnedéhem letu pomoci
.PredlEzné zpravy ancidentl“. Anebo co nejtive po gistani pomoci formuk& ,Oznamen
incidentu letecké dopravy” a to, #§UAIB, nebo Sluzke letového provoz (ATS) na daném
letiSti pristani, jak naznalje schém&.9.

Oznamenio

incidentu letecké (|:|vailatir)
dopravy
— AlB
— ATS

Schéma’.9 - Tok informaci pi hlaSeniincidentuletecké dopravy Dansku

12.3Zpusoby podani oznamen

- Telefonicky —telefonni linka, pracujici pouze Urednich hodinach Al
- Telegraficky

- DAalnopisem

- Faxem

12.40bsah oznameni

V piloze ¢.8 se nachazi obsah ozndmeni a vzorovy forimuié hldSeni LN a I. priloze
¢.9 se nachazi formuig@ro hlaSeni incidentu letecké dopre

Fakulta strojniho inZenyrstvi VUT v Brné
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13. Zavér

Kdyz jsem si zadani této bakalé prace vybiral, myslel jsem si, Ze systémy hiasSe
leteckych nehod a incidenjsou v jednotlivych zemich roZhé. Tento mj pohled na ¥c
pied vice jak pl rokem dnes povazuji za velice naivni. Dnes pootd&ni meé prace jsem
trochu vice pochopil, Ze sjednoceni pravidel a eigmi centralni databaze jako je ECCAIRS,
pro uchovavani a sdileni poznatk vySetovani, je nesmigh dilezité pro bezpmost
civilniho letectvi.

Hi pohledu na systémy hlaSeni LN a | v zemich, kisegn porovnaval, jsem zjistil, Ze
vSechny, jakoZtatlenské zerd ICAO, vychézi z Annexu 13 Chicagské umluvy ze dhe
prosince 1944. Tato Umluva je vlastrakladajici listinou Mezinarodni organizace pnaloi
letectvi — ICAO. Jejich zakony vychazi gopgeSt ze snérnice Rady Evropské unie
94/56/EC, které jsowleny. OvSem kazda zentyto predpisy upravuje pro své regionalni
podminky.

Dovolil bych si také vjednom ohledu vyzdvilmoCeskou Republiku. V zadné
z porovnavanych zemi neni mozné tak jednoduse paed@meni fes internet jako u nas. Na
webovych strankach UZPLN jeetelné tl&itko pro hlaseni LN nebo I, kde po kliknuti &ta
vypsat do pipravenych kolonek zakladni poZzadované Udaje o ENonl a dalSim stiskem
tlacitka mysi odeslat. V ostatnich zemich odesiléatb formuld&i o LN nebo | neni tak
rychlé a intuitivni.

Jednim z neduh kterého jsem si vSimlipvypracovavani mé prace, §asto maly rozsah
piekladu jednotlivych sekci webovych stranek statnifdtituci. Tady bych na pomysiné
posledni misto Zadil Polské Ministerstvo Infrastruktury, které dieeho nazoru anglicka
verze webovych strdnek je neddsiigci. Na druhé strantohoto pdadi, na pomysiném
prvnim misg, je bezesporu Dansko, kdy i jednotlivé zékony jgteloZzeny do angitiny.
Jejich stranky v anglické verzi by dle mého nazaonohly stat pikladem prag jiz
zminovanému Ministerstvu infrastruktury v Polsku. Pokijel dnes kladen taaz na
sjednocovani ffedpidi, sdileni a vyminu informaci mezi jednotlivymi staty, pak jsou
plnohodnotné anglické verze webovych stranek naprominimem.

Na z&wer bych chél uvést, Ze moje praceda za Ukol porovnat systémy hlaseni LN a |
v ¢lenskych statech EU. Pro porovnani jsem vybral egasmi stat. Zahrnul jsem do nich
jak Ceskou Republiku etns nasich sousedicich siatak i staty dle mého nazoru vyznamné i
meére vyznamne, co se & podilu na sstove letecké feprav.
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15. Seznam zkratek

MD Ministerstvo dopravy
ucL Utad pro civilni letectvi
CR Ceska Republika

EU Evropska unie

AAIU Air Accident Investigation Unit
SloZka pro odborné zjidvani gicin leteckych nehod
UZPLN  Ustav pro odborné zjidvani ficin leteckych nehod

LN Letecka nehoda
Vi Véazny incident
I Incident
ICAO International Civil Aviation Organization
Mezinarodni organizace civilniho letectvi
RLP Rizeni letového provozu
BFU Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung
Spolkovy ttad pro vySdébvani leteckych nehod @whecko)
LBA Luftfahrt-Bundesamt
Spolkovy ttad pro leteckou dopravu éecko)
BMV Bundesministerium fur Verkehr

Ministerstvo dopravy (Bmecko)
LU SR Letecky urad Slovenskej Republiky
Letecky dad Slovenské Republiky
MDPT SR Ministerstvo dopravy, post a telekomunik&ovenskej Republiky
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikaci Stsle Republiky
UVLN Ustav pro vy3abvani leteckych nehod (Slovensko)
BMVIT  Bundesministerium fur Verkehr, Innovation uitéchnologie
Spolkové ministerstvo dopravy, inovaci a techgilo
VERSA Bundesanstalt fur Verkehr
Spolkovy ttad pro dopravu
EASA European Aviation Safety Agency
Evropska agentura pro bezpest letectvi
ECCAIRS European Coordination Centre for Accidem incident Reporting Systems
Evropské koordingni centrum pro systémy zpracovani leteckych nehod a
incidenti
AFTN Aeronautical Fixed Telecommunication Network
Letecka pevna telekomunik@ st
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
Urad civilniho letectvi (Polsko)
PKBWL Pastwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Statni komise pro vydeivani leteckych nehod (Polsko)
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PAZP Polska Agencjdeglugi Powietrznej
Polsk& agentura pitzeni letového provozu (Polsko)

Ml Ministerstwo Infrastruktury
Ministerstvo Infrastruktury (Polsko)

SAA Civil Aviation Air Traffic Control Centre at Simnnon Airport
Rizeni letového provozu v Shannonu (Irsko)

DAA Civil Aviation Air Traffic Control Centre at Dhlin Airport
Rizeni letového provozu v Dublinu (Irsko)

CAA Civil Aviation Authority
Urad civilniho letectvi (Velka Britanie)

AAIB Air Accident Investigation Branch
Odbor pro vySébvani leteckych nehod (Velka Britanie)

DT Department for Transport
Ministerstvo dopravy (Velka Britanie)
™ Transportministeriet
Ministerstvo dopravy (Dansko)
SLV Statens Luftfartsveesen
Urad civilniho letectvi (Dansko)
AIB Accident Investigation Board

Urad pro vySgovani nehod (Dansko)
CCCA Control Centre Copenhagen Airport
Ridici stedisko Kod#ského letidt (Dansko)

ATS Air Traffic Service
SluzZba letecké dopravy
ELT Emergency Location Transmitter

Pohotovostni vysitapolohy
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16. Prilohy

Seznam Filoh:

Priloha¢.1: Obsah oznameni LN a IGR

Prilohac.2: Obsah oznameni LN a detne formulde v Némecku
Priloha¢.3: Formul& ozndmeni LN a | na Slovensku
Prilohac.4: Formul& ozndmeni LN a | v Rakousku
Prilohac.5: Formul& ozndmeni LN a | v Polsku

Prilohac.6: Obsah oznameni LN a | v Irsku

Prilohac.7: Obsah oznameni LN a | ve Velké Britanii
Priloha¢.8: Obsah ozndmeni LN a ¢etre formul&e v Dansku

Priloha¢.9: Formul& Oznameni o incidentu letecké dopravy
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Piiloha €.1: Obsah oznameni LN a | ¥etné formula¥e vCR

a) Rozpoznavaci ztlkeu - pro leteckou nehodu ACCID
- pro vazny incident INCID
b) Vyrobce
Model
Poznavaci zrtau
Vyrobnicislo letadla
C) Jmeéno vlastnika
Jmeéno provozovatele nebo najemce letadla
d) Jméno velitele letadla
Narodnostleni posadky
Narodnost cestujicich
e) Datum &tas letecké nehody nebo vazného incidentu
f) LetiSt posledniho vzletu
LetiS& planovaneéhoistani
0) Polohu letadla vzhledem k snadno vymezitelngemgpisnému mistu
Zenmegpisné sotadnice
h) Paet¢lena posadky a cestujicich na patub
-z toho poet usmrcenych
-z toho &Zce zragnych
Patet usmrcenych &ice zrasnych mimo letadlo
i) Popis letecké nehody nebo vazného incidentu
Rozsah poskozeni (pokud je znam)

)] Fyzikalni charakteristiky mista letecké nehodgbo vazného incidentu,cetne
informace o potizich k jehaistupu, pipadré specialnich poZzadaukk jeho dosazeni

k) Pritomnost a popis nebezfreho nakladu v letadle






Priloha ¢.2: Obsah oznameni LN a | ¥etné formulaie v Némecku

a) Jméno a aktualni bydkésbznamovatele
b) Misto atas LN nebo VI
c) Druh, typ, registini zna&ky a volajici znaky letadla
d) Jméno provozovatele letadla
e) Weel letu, vzletové aifistavaci letidt planovaného letu
f) Iméno pilota
g) patet¢lena - posadky
- pasazér
h) Rozsah zraimi a posSkozeni letadla
i) Informace o nebezpaé nakladni doprav

j) Popis pfibchu LN nebo VI



Motification of an Accident or a
serious Incident to an Aircraft in

respect to § 5 LuftvO

Geman Federal Bureau of
Aircraft Accidents Investigation

Bundessieliz Tir Flugunfailuntersuchung
Hermann-Blenk-Sir. 16, 35108 Braunschwely, Germany
Tel: +40 531 3543 -0

Fax: +40 531 3543 - 246

-—\
BFU
S

This notification should be fransmitted by phone or by fax. Please enter or mark @ fields.

a | Person reporting Hame: Locaton: Fhone
b | Location of the Accident | LoCatI: DistrictState:
or serious Incident,
DistrictiState
Date. Time and Timeline | 73% Time: Timedlne:
Oure Owmez O mesz
c | Aircraft ™! Marufachorer Wioost
Weight category  [MTOW) | (O more than 20t O pesween 571- 141 O beow 2.0t
O betwesn 14t- 201 O pemeenzot-57t O wnimgwn
Registration and call sign | Fe2=T=ton ol Eigr
d | Hame of Operator Hame of Operaior.
Address and Address of Operabar. Tadle of Cperatar.
State of Operator
e Tgp-l: nfﬂpe:taﬁunmﬁ ) wiemational O sonemued O passenger
|Air transport operations) 0 . 0 0
O Femy O Training O other
Type of Operation ) Preasure Instnuctional O other
G I Aviati
(General Aviation) O susiness Osmo Ooua Ocnex g o~
Departure, Destination and | DEP3rtUeE: Destination: Flight Pian:
Flight Plan
f | Pilot in Command Sumame: First name:
g | Number of persons Crew: Fassengers: Tofak:
on board
h | Number of persons injured Crew Passengers Others
- fatal
- SEoUS.
- mince
- Mone ———— e
Damage to the Aircraft 0 desiyed O subsianial O minar O e O un

Third party damage
{Bulldings, Vehides, Plants._}

Dangerous goods on
board

O none

"} For each aireraft a separate report Is necessary

BFUSSD.10 - 220213

(il b continued at the nest page)

This farm can be downloaded from the Internet: waw_bfu-web_ de




Motification of an Accident or a serious Incident to an
Aircraft in respect to § 5 LuftvO (continue)

j | Description of the Accident or serious Incident

FPhase of flight O standing

O cimb O Descent
O Tax 0 Enroute QO Landing
O Take off O Fight level change ) Taxing afer landing
O wissed approach O oOthers

Please give a short description of the circumstances of the accident or senous incident, damages, lype of inuries and
meteorological informations,

Light canditions at the ) aylght O D O rightdark
moment of the evant
D Uniknown D Dusk fwbight D Rght-rmoonlight
Weather conditions O wmic O mc 0 ca
ATIS
Confirmation
Location Date Signature
Fila Number X
fwvill ke dafined by the BFLY

BFLUA5D 10 - 2802149 This form can be downloaded from the Internet; www.bfu-weh.de



Priloha ¢.3: Formula¥ oznameni LN a | na Slovensku

Priloha £ 3
k nariadenin vlady £. 661/2005 Z_ z.

HLASENIE UDALOSTI V CIVILNOM LETECTVE

P DRUH INFORMACIE SPRESHENIE TEXT INFORMACTE
1.  [Nazov subjekin kto zasiela hlasenie
1. | Déitum a presny #as £asova pefiatka veniku udalosti

presné miesto vzmku a rozsaho
udalosti, adresa, prip. lokalita, pru
hetadle aj typ, modsl, poznavacia
mmacka a fislo letu

Oznacenie L .

4 charakteru priebelm
a ipecifikicia udalosti PrESHy Opts pue

5 Kio ristil, oznimil a komu | meno priezvisko a fimkeia osoby
Vyhodnotenie informacie . L g

6. o udalosti kym, kto odbome posudil charakter

7 Prvotny organ

riesenia ndalosi

ktory riefil udalost’ a nadil opatrenia,
kedy

£ | Spésob riefenia udalosti

vykonané opatrenia, opis krokow

9. | Dodatoéné opatrenia

ked boli pryjaté a kym

10. | Hlazenie vyhotovil

meno, priezvisko, funkeia, datom a
podpis

Meno a podpis naditel'a

¥V pripade nedostathu nuasta pokratuyte na samostatmom liste.

Hlasenie o ndalosti v civilnom letectve sa predklada Minissersnn dopravy, poét a telskonmmikacii Skovenskej republiky bezndkladne,

najneskor do 14 dni od jej zistenia.




Priloha ¢.4: Formula¥ oznameni LN a | v Rakousku

O Meldung eines Unfalles, einer Storung
oder eines anderen meldepflichtigen
Ereignisses nach ZMY 2007 i.d.qg.F.
O Meldung von Flugunfillen nach JAR-OPS 1.425/3 425
und besonderen Ereignissen nach JAR-OPS 1.420/3.420
O Meldung von Stérungen nach TEIL M ({CAMO"s, Maintenance Organisations)
O Meldung von Stdrungen nach TEIL145
O Meldung von Stérungen nach LFG § 136, ZLLY
O Meldung von Stérungen nach TEIL 21

An die AUSTRO CONTROL GmbH (Abt. LSA) - Schnirchgasse 11, A-1030 Wien
Tel.: +43-1-T988380 oder +43-5-1T03-T77T Fax.: +43-5-1703-T6 eMail: reportsi@austrocontrol at

Formular und Online - Einﬂabe uniter: www.austrocontrol. at

Meldungsleger | (FamilienjName: | Vomame: Aufenthaltsori derzeit Telefonisch ereichbar:
Organisation Funkficn / ausgeiibt fiir (Organisation):

g Aufgabe:
Gilltige Lizenz | Bezeichnung: Hr_: Ausgestell von: A D5

Berechtigungen | Berechtigungen’

Ort und Ort: Bezirk [ Staat:
Zeitpunkt
des EI‘E'iEniSSIE'S- Dratum: Zeit - UTC:
Luftfahrzeug Hersteller: Musterbezeichung:
SEfennuUImimer: Zum Zeitpunkt des Ereignisses gesteuert won:
Stunden: Landungen: ETOPS mugelassen MEL relevant:
O O

O Motorflugzeug O Tragschrauber O Ultraleichtflugzeug O Motorsegler

O Hubschrauber O Freiballon O Segelflugzeug O Fallschirm
O Gleitschirm O Hangegleiter [0 sonsfige (z.B. Freiballon gefesselt, UAV)
Gewichtsklasse | MTOM [kgl OMehmotorig O Kalbenmotor O Turbinenantrieb
Registrierung Kennzeichen: Staatszugehorigheit
Halter MNama: Halterstaat
Halteradresse:

Andere beteiligte | Kennzeichen:
Luftfahrzeuge

Ausfall/Fehlfunktion/Mangel an LFZ/Komponenten/Einrichtungen
O Technisches Vorkommnis am Lufffahrzeug O Instandhaltung. Instandsetzung, Herstellung
O ATM-/AMNS-Einrichtungen O Flugplatzeinrichtungen und Bodendienste

Beschredbung (gegebenenfalis die Bezeichnung des Ergebnisses gemalt Anhang 1 und 2 der ZMV):
Hersteller: Musterbezeichnung oder Komponenten P/M: Seriennurmmer:
Beiriebszeit seit Uberholung Betfriebszeiten seit TSMICSN: ATA-Sode :-I-stemg}:
TSOICS0:
- hrs | oyT hrs / - - Yo
Beladung * | Gesamifiugmasse [kg]: | Treibstoff an Board [Liter]:

FO_LFA_PPS_004_v2_D Sefie 1 von 3



Gefahrengut At des befbrderten Gefahrengutes:

Beteiligte Familianname: Vorname Funktion/Aufgaba; Giiltige Lizenz:
Familienname: Varname: FunktiorvAufgabe: Glltige Lizenz:
Familienname: Vorname: Funktionv.ufgabe:; Giiltige Lizenz:

Personenschaden | Anzahl sémtlicher Anzahl verletzter Personen

| Personen im LFZ schwer verletzte tadlich verletzte Unbekannt

Besatzung

Fluggaste

Andere

Sachschaden [ LFZ zerstirt [ LFZ beschadigt O LFZ unbeschadigt O unbekannt

Drittschadam:

Art des Fluges

Gewerblicher Luftverkehr (Commercial Air Transport)

[J Frachtflug

O Ambulanzflug

[ flugplanmaBiger Luftverkehr (Schedulad)
O Rettungsflug (EMS)
[0 Uberstellung

O Rundflug

O Aufenlastfilug

[J Training/Check

[ nicht flugplanma Biger Luftverkehr (Non-scheduled)

Flugnummer:

Allgemeine Luftfahrt |

O Privatflug

[0 Welkensegelflug

OGeschaftsiug
[ Verbandsflug

O Erprobung
[ Wetthewerh

O Kunstilug
O Checkflug

O Veranstaltung
O Uberstellung

Arbeitsflug | O im gewerblichen Luftverkehr O nicht gewerblicher Flug
O SF-Schleppflug O FS-Absetzflug O Bannerflug O Vermessungsfiiug O Fotoflug
O AuBenlastiug O 5AR O Abwerfen von Sachen O Agrarflug
Schulung | O am Doppelsteuer O Alleinflug O Frifung
[ Grundschulng [ Musterberecht. O IFR [ Gewichisklasse
O Schleppflug 0 kunstflug O SF-Starart O Berufspilot
O Macht-Sichtflug O Flachengleiter O FS-Handausldser
Sonstige
' Flugverlauf Letzter Abflugsplatz: Geplanter Zigflugplatz: | Tats&chiicher Landeart: | Flugzeit:
Flugphase®) O Stillstand O Rollen [0 Start O Steilflug 0 Sinkflug O Reiseflug
[0 Anderung der Flughshe [ Arflug [ Warteverfahren O] Landung
Sonstige (z.B, Kunstflug, Schwebeflug) A5 Flughé&he:; Piste:
[ Bod enphase*) O Wartung O Abertigung/Rampe O abgestellt O unbeaufsichtigt
Flugregein®) [I VFR (Tag) O VFR (Nacht) [1 SVFR O IFR SR
F|ngVEFHEhI’Sdi E"HSEE.‘"} Bodenfunkstella: | Frequenz: Rufzeichen-LFZ: SER-Code;

[ Kantrollierter Flug (der Meldung des FVL ist gin ATM OCCURRENCE REPORT beizufigen)

Wetter und Lichtverhdltnisse*)

FO_LFA_PPS_004 v2_0
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O Tageslicht O Dammerung O Nacht mondhel!

O Macht dunkel

8 CONTROL |

O unbekannt

Wind: Sicht: Miederschlag:

Bewdlkung

Temperatur (OAT)

QN H:

Beschreibung des Hergangs des Ereignisses einschlieflich Angaben {iber relevante Verfahren und Einrichtungen

sowie Gber die Art des Schadens und derVerletzungen:

Meldungsleger Analyse (Root Cause Analysis- sowie vorgesehen) durchgefiihrt

O Offen/ Folgereport bis (Datum):

O Kaine

[ geschlossen

Ursachen des Ereignisses:

Bestatigung der Angaben und | Datum;
aller Weiterleitungen gemaf
Meldeverpflichtung

Unterschrift

*) makgeblich ist der Zeitpunkt des Ereignisses

FO_LFA_PPS_0D04 w2 0
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Priloha ¢.5: Formula¥ oznameni LN a | v Polsku

Wedr nr 8

ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU LOTNICZYM

| Sktadajocy zawiadomienie - kontake: |
gt i czas gaistnienia zdarzenia Miejsce sdarzenia
Radzaj 5P Typ 5P Lnaki rogpozn. SP Rodzaj operacii lotmicze]
Wiasciciel SP Uiptkownik 5P

Adres i nr tel. wlasciciela / wiytkownika 5P

Liczha esdb posthodowanych w darzemin [oéniczym

Oftary smiertelne Powaznie ranmi Lekko ranni'be  obrat. Nie wralono
Zatoga
Pasaterowie
Osoby postronne
Uszhodzenia statka powistrznego
Zniszezony| | Powaznie usgeodzony| | Lekko wrzkodzony | | Beg uszkodzen ] | Nie wiadome |

Inme strafy maferialne

Opis okolicznesci zdarzenia lotniczego

Decygja Preewodniczgeege PRBWL o badaniu zdargenia [otwiczego:

Kwalifikacja rdarzenia: I
Badanie prowadzi: |
Kierujgey Zespofem Badawegym / Nadzorwjgey 1 FKBWL: |

Nr ewidencyiny sdarzemia lorniczego I

Proporowrny termin nadestamia wynikdw proeprovadzonego badania |

PEKBWL - tel:  +43 22 630 11 42; Podpis i pieczgt Proewodniczqrego PKEWL |
PKBWL - fax: +48 22 630 11 43;
E-mall: pkbwl@ml.gov.pl
Tel. alarmowy: 0500 233 233




Priloha ¢.6: Obsah oznameni LN a | v Irsku

a) Rozpoznavaci zrt&u - pro leteckou nehodu ACCID
- pro vazny incident INCID
b) Vyrobce
Model

Narodnostni a registtai znaku

c) Jmeéno vlastnika
Jmeéno provozovatele nebo najemce letadla

d) Jmeéno pilota

e) Datum &tas letecké nehody nebo vazného incidentu

f) LetisSt posledniho vzletu
LetiSt planovanéhoifstani

g) Polohu letadla vzhledem k snadno vymezitelnémup&snému mistu
Zemepisné soiadnice (zengpisna Sika a délka)

h) Patet¢lent posadky a cestujicich na patub

i) Patet osob na palubletadla usmrcenych neb&zte zrasinych nasledkem LN nebo
VI

]) Paiet usmrcenych &kce zranych mimo letadlo nasledkem LN nebo VI

k) Popis letecké nehody nebo vazného incidentu ahasdszd, pokud je to znamo

[) Rozsah poSkozeni (pokud je zném)

m) Fyzikalni charakteristiky mista letecké nehody neébného incidentu

n) Pritomnost a popis nebezpeho ndkladu v letadle

o) ldentifika¢ni Udaje osoby ohlaSujici mifémnou udalost



Priloha ¢.7: Obsah oznameni LN a | v Velké Britanii

Rozpoznavaci zr&u - pro leteckou nehodu ACCID
- pro vazny incident INCID

Typ

Model

Narodnostni a registtai znaku

Jméno vlastnika

Jméno provozovatele nebo ngjemce letadla
Jméno velitele letadla

Datum acas letecké nehody nebo vazného incidentu

LetiSt posledniho vzletu

LetiSt planovanéhoistani

Polohu letadla vzhledem k snadno vymezitelnémup&anému mistu
Patet ¢leni posadky na palwusmrcenych neb@&ce zragnych

Patet cestujicich na paldlusmrcenych neb@ce zrasnych

Patet dalSich osob usmrcenych netice zragnych nasledkem nehody
Povaha nehody pokud je znama



Priloha ¢.8: Obsah oznameni LN a | ¥etné formulaie v Dansku

a)

b)

9)
h)

)

K)

Rozpoznavaci zriau - pro leteckou nehodu ACCID
- pro vazny incident INCID

Typ

Model

Sériovécislo

Narodnostni a registtai znaku

Jméno vlastnika

Jmeéno provozovatele nebo najemce letadla
Jméno velitele letadla

Datum acas letecké nehody nebo vazného incidentu

LetiSt posledniho vzletu

LetiSt planovanéhoifstani

Polohu letadla vzhledem k snadno vymezitelnémup&nému mistu

Patet ¢leni posadky a cestujicich na patub

Patet ¢leni posadky a cestujicich na patulismrcenych neb@&zce zragnych
Patet dalSich osob usmrcenych netirce zraginych nasledkem nehody
Kratky popis letecké nehody nebo incidentu a poskoletadla
Charakteristika letecké nehody nebo incidentu

Oznamovatel (leteck& spoheost/pilot)



AIRCRAFT .
ACCIDENT/INCIDENT FLGHTHO
REPORT FORM T —
T b mastd B SIS D vrrpanks
L gobjergannget 21, DR-4000 Frskios
walhie & daye of e s oeideshTradanl
b of ox o i s ] [ EMV
Db m T of cocasomce: UTS
Pravl of cordas! | mariws e ] P l| E-Nai
FLIGHT DETAILS
T e of gt il 5 basiodead 0] Choniter Tacdh O Coeneneyciad O st il O] L T s T T |
Tygen o Flight Flam,  Moss O YRR 3 IRa Flight fayad
Lo Depariue Popd Cratie Trone (LT ) Foepd of 1 bomded lamding D T U TS
Pomors om booerd Conkipek G Cabiey Crowr Froys mors e
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DAMAGE TO OTHER PROPERTY

FLIGHT CREW DETAILS
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HISTORY OF THE FLIGHT
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Priloha €.9: Formula¥ Oznameni o incidentu letecké dopravy

ST 7o
Accident Investigation Board

AlIR TRAFFIC INCIDENT REFORT
To be sentto
ACCIDENT INVESTIGATION BOARD
Langebjergvaenget 21, DK-4000 Roskilde, Denmark
Telefax +45 38 71 92 31 —e-mail aib{@aib.dk

AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT

Instructions for the completion of the air traffic incident report form

Item
A Adrcraft identification of the aircraft filing the report.
B An ATRPROX report should be filed immediately by radio.

Cl  Date/time UTC and position in bearing and distance from a navigation aid or in
LAT/LONG.,

C2  Information regarding aircraft filing the report, tick as necessary.

C2 c)Eg FL350/1013 hPaor 2 500 f/QNH 1 007 hPa or 1 200 f/QFE 998 hPa,

C3  Information regarding the other aircraft involved.

C4  Passing distance — state units used.

Coé  Attach additional papers as required. The diagrams may be used to show aircraft’s positions,
D1f) State name of ATS unit and date/time in UTC.

D1g) Date and time in UTC,

E2  Include details of ATS unit such as service provided, radiotelephony frequency, SSR Codes

assigned and aliimeter setting. Use diagram to show the aircraft’s position and attach
additional papers as required.



AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM

For wse when submithing and recenang reporison aiv traffic incigderus, In g inisial vepors bv radie, shaded items should be
inchicled,

A — ATRCRAFT BE— TYFE OFINCIDENT
TDENTIFICATION
ATRFROX | OBSTRUCTION OH RUNWAYRLUNWAY INCURSION / PROCEDURE / FACILI

T

C—THEINCIDENT

1. Grewen sl
a) Date / time.of incident e
) Pesition
IO dvevalt
a) Heading s rovte
) Troe srspeed mgazpnacin . ) ki €0 kil
1 Level and altimeter sciong
d Asreralt clim bing o descending ;
{3 Lewvel flight A P Chimbang { ) Descending
e Arerafl bk angle {1 Moderate bank
{1 Wings level {1 Slight bank ¢ Unknows
{ ) Steep bank 1 )Invened
11 Adrcrafl darection of bank
{ 3Lefi { 7 Right { ) Unknewn
#£) Restrictions to v sibility (select as many as sequirad)
{ ) Sunglage { ) Windsereen pilla { ) Dinty windsseen
{ 1Oy cockpit struciure {1 Hone
B Use of mroralt lghting {select o many as requoed )
{ IMavigation lights { ) Simobe lights { )1Cabinlighis
{1 Red anti-collision b { ) Lonchag /da lights {0 Logo (tail fin) lights
{7 Other { 1HMone
1) Trathe avoidance advice isswed by ATS
{ }Yes, based on mdar { ) Yes basedon visual sightmg { ) Yes, based on other mfcrmation
{ Ihe
11 Tratfic infomation isawed
{1 Yes, based on radar {1 ¥es, bazed on visoal sighting { ) Yes, basod on other mformation
{ 1Mo
k3 Aarbonmie collison avordmoes system — ACAS
{1 Motcamed { 1 Type ¢ 3 Traffie advisory issued
{ ) Resolution advisony dssed {3 Traffie advisery o meselwhon advisory ol issied
1) Badar idendification
{ ) Mo radar available {1 Badar identification {1 Mo radar identifization
m) Other mrerall sighted
(1Y { 1N { ) Wrong mroralil sighted
*Diedede as appaopiake
HCL] FORKM S 22 0506 REV. 1 |




o) Type of flight plan

IFR/VFR/ none *

3 Other aireraft

dy Airersfl bunk angle

{1 Wingzlevel
4 ) Steep bank

¢) Adreraft direction of bank
{ Ileft
1) Lights displayed
() Navigation lights
() Red anti-collision lights
{ 10t :
§ Tniflc avoidance advicsfsued by ATS

() Yes, based onradar
Mo

1) Traffie i formation issed

{3 Yes, based on radar

*Tdoe s appropriate:

HCLI FORM 5 22,0506 REV. 1,
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) Siht tunk
}Inverted

J Right

e
) Newe

J Yes, based on visual sighting.

) Unknonam.

) Yes, based on visel sighting,
L

{1 Unkmown

() Yes, based on other information.

{1 Yes, based o oaber information




4, DHstancs
) Clossest honzonial distinee

) Closest vertical dismance

5 Fliglat Jmlﬂlm'kluk:u'l comalitioe
a) MO fWMC

B Above S below® clouds [ lisg hace or bedaween livers®

¢} Distmee vernsally from eloud m /! fi* helow m/! fi* shove

) In cloud [ rain / snow /o sleet ! fog / heee®
ef Flyng mte / oul of* sun

£ Flight v cabality __m /km*

G Ay athe roin Form ation considered impotant by the ik b -oommmnd

I MISCELLANEOLS

1. lnforamtion regardimg reporiim srerall

a1 Aarceali regsiration

b Aarcrati type

o) Lpermor

) Aerodrome of \ju:,']'-.:u' fire

€1 Asredrome of fivs landing destination

I Feported by rado or ofier mems o

fume of ATS umt) at time

&) Diate S vime / place of eompletion of fom

ra

. Frnction, adelvess angd zipnatwre of perzan submdtiin g repart

0y Function

b A dross

o) S gmatie

d) Telephome mumber

it

Functiom anal =sigraiure of persom reced ving vepari

1) Funetion ol :‘iil_.'.'IIEI'IU e

*Dieleie o approprisde
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E—SUPPLEMENTARY INFORMATION BY ATS UNIT CONCERNED
1. Regedpt of veport

#) Report received vin AFTHN / radio Melephone fother (apecifi it

b Eepost recaved by _ {mamne of ATS unit)

2. Dretnils of A'TS action

Clearance, incident scen {radarvisually, waming given, result of local evquiry, ele: )

DEAGRAMS OF ATRFROX

Mark passage of other nireraft relative to yvou, o plan onthe lefi sdin dlevafion on the right, asseming YOU ane s the centre of each
diagram. Include first smghting and passing distance

Himdreds of metres Hiumdreds of meires £
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