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ABSTRAKT

Diplomova prace se v prvni Casti zabyva resSersi bezbariérovych Uprav pro oblast
verejného prostoru pro Slovenskou republiku, Polskou republiku, Spolkovou
republiku Némecko a Rakouskou republiku. Nasledné je provedeno porovnani
hlavnich parametr( pro oblast dopravnich staveb jednotlivych statd s parametry
pozadovanymi v Ceské republice. V druhé ¢asti diplomové prace je vypracovan
Generel bezbariérovych tras v méstské casti Kralovo Pole, vramci kterého jsou
vytvoreny Ctyfi trasy pro meéstskou cast Kralovo Pole spojujici objekty pro vefejnou
potfebu, na kterych je nejprve provedena analyza soucasného stavu a poté jsou
navrzeny uUpravy v souladu s vyhlaSkou a metodikou bezbariérového uzivani
dopravnich staveb.

KLICOVA SLOVA
Méstska cast Kralovo Pole, generel, bezbariérové upravy.

ABSTRACT

This diploma thesis deals with research of barrier-free design requirements in
public space for Slovak Republic, Republic of Poland, Federal Republic of Germany
and Republic of Austria. Then the main barrier-free design requirements for traffic
structures are compared to requirements in Czech Republic. In the second part of
this thesis is elaborated Generel of barrier-free routes in the city district of Kralovo
Pole, which contains of creating four routes connecting important obejcts in the
city district of Kralovo Pole. Following is a detailed analysis of those routes, a
comparison with a decree, a methodology and a proposal for repairs.

KEYWORDS
City district of Kralovo Pole, generel, barrier-free.
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1 UvoD

Nezbytnost tvorby bezbariérovych Uprav vyvstala po 1. svétové valce, kdy velky pocet vracejicich
se 0sob se snizenou pohybovou schopnosti v dUsledku vale¢nych poranéni mélo vazné problémy
s mobilitou a orientaci ve vefejném prostoru. Na toto nebyl dopravni a pobytovy prostor pFipraven,
napriklad pfi nastupu do tramvaji byly velké vySkové rozdily mezi nastupistém a vozidlem,
nedochéazelo ke snizovani obrubnikd v mistech prechodd apod. Dalsim dudlezitym faktorem byla a
nadale i je zvySujici se primérna délka Zivota, coz klade dal$i naroky na Upravu verejnych
prostranstvi i pro starSi osoby, které tvofi nezanedbatelnou &ast nasi populace. Tento faktor
prevlada v dneSni dobé.

Bezbariérové Upravy jsou potfeba nejen pro osoby definované Vyhlaskou €. 398/2009 Sb.,
(dale jen ,Vyhlaska) [1] osoby: s pohybovym postizenim (na voziku, s berlemi apod.), se zrakovym
postizenim (nevidomi a slabozraci), se sluchovym postizenim (hlusi a nedoslychavi), s mentalnim
postizenim, pokrocilého véku, doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do 3 let a téhotné Zeny), ale
také pro osoby: pokrocilého véku, s objemnymi zavazadly (i s kolem), malého/velkého vzrlstu a
cizince [2].

Pocet téchto osob je velmi téZké odhadnout, jelikoZ lokalné ani celostatné neexistuje zadny
jednoznacny prehled. Jejich pocet se, co se napriklad nevidomych tykd, odvozuje z dil¢ich prehled(,
napr. poctu priznanych invalidnich ddchodd, priznanych prispévkl na pomutcky pro nevidomé,
klient specidlnich zarizeni s touto cilovou skupinou apod. Obecné se uvadi pocet priblizné 1 %o v
ramci které neni velka skupina starych lidi, ktefi oslepli nebo slepnou v diichodovém véku a jako
0soby se zrakovym postizenim nejsou nikde evidovany - maiji starobni, ne invalidni dtichod, centra
pro nevidomé nenavstévuji a Casto misto vyuziti bilé hole nevychazi z domu. Také existuji osoby,
které za idealnich podminek vidi relativné dobfe, ale pfi podminkach zhorSenych ztraceji jistotu,
padaji z neoznacenych schodd, vrazeji do nekontrastné oznacenych sloupt apod. Priblizné stejny
pocet se tykd osob se sluchovym postizenim. Dale v Ceské republice Zije pFiblizné 20 % osob
starSich 65 let, 5 % télesné postizenych osob, 1 %o mentalné postizenych osob a rocné se narodi
okolo 110 tisic déti, coz klade naroky jak pro téhotné Zeny, tak pro osoby s kocarky a doprovazejici
malé déti. Pocet obyvatel v Ceské republice byl na konci ¢ervna 2019 témér 10,67 milionu. [3], [4].

JelikoZ je Statutdrni mésto Brno druhym nejlidnat&jsim méstem Ceské republiky,
studiem, za n&kupy, sportem i kulturou. Toto mésto je také navitévovano turisty, jak z Ceské

republiky, tak ze zahranici. Proto mohou byt hodnoty celorepublikového préiméru i mnohem vyssi.
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Potfeba bezbariérovych Uprav se tedy tyka nezanedbatelného poctu osob z tohoto dlvodu je
zfizovan generel bezbariérovych tras.

Generel bezbariérovych tras je zakladni dokument v oblasti rozvoje pé&Sich dopravnich cest
a udrzitelného rozvoje dopravy ve mésté. Slouzi jako koncepcni material pro dalsi rozhodovani a
koordinaci investicnich a neinvesti¢nich akci s ohledem na bezbariérové uZivani staveb.
Bezbariérovou trasu lze definovat jako komunikaci, kterou mohou bez problémd absolvovat
vSechny kategorie osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Zakladnim principem
generelu je navrh ucelenych bezbariérovych tras, které propojuji vyznamné objekty vzdélavaciho,
zdravotniho, kulturniho a spravniho charakteru. Na danych trasach je zpracovana analyza a
hodnoceni sou¢asného stavu s ndvrhem potfebnych opatfeni pro zajisSténi bezbariérovosti [5].

V mé diplomové praci se v ramci jeji prvni ¢asti zabyvam reSersi bezbariérovych Uprav pro
oblast vefejného prostoru pro staty: Slovenskou republiku, Polskou republiku, Spolkovou
republiku Némecko a Rakouskou republiku. Nasledné je provedeno porovnani hlavnich parametrd
pro oblast dopravnich staveb jednotlivych statll s parametry poZzadovanymi v Ceské republice.

V ramci druhé casti mé diplomové prace je vypracovan generel bezbariérovych tras pro
méstskou €ast Brno-Kralovo Pole. Tato méstska cast je z mého pohledu velmi zajimava z hlediska
budouciho bydleni, jelikoZ se zde nachazi pfimo vedle péknych a klidnych obytnych &asti s kvalitni
obc¢anskou vybavenosti sb&rné komunikace, jako Palackého tfida, ulice Stefanikova a Purkyriova,
na kterych se nachazi hlavni trasy méstské hromadné dopravy. Cilem mé diplomové prace je
provéreni dostupnosti dllezitych verejné pristupnych objektl pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu nebo orientace a navrZzeni optimalnich péSich tras, které budou uvedené cile obsluhovat.
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2 RESERSE LITERATURY

ReSerSe bezbariérovych Uprav pro oblast vefejného prostoru pro Slovenskou republiku, Polskou
republiku, Spolkovou republiku Némecko a Rakouskou republiku je rozdélena na jednotlivé
kapitoly, které se skladaji z téchto &asti:
1. Legislativa
Pro koho jsou bezbariérové Upravy vyZadovany
Stavby pro bezbariérové uZivani a pfistupy do nich
Manipulacni prostory
Oznacovani bezbariérovych zafizeni
Hmatové povrchy
Schodisté

Rampy

O ® N o u A W N

Komunikace pro chodce

—_
o

. Pfechody
11. Nastupisté

12. Parkovaci stani

Posledni kapitola vramci reSerSe je vénovana porovnani hlavnich parametrl pro oblast

dopravnich staveb jednotlivych statli s parametry poZzadovanymi v Ceské republice.

Hamburk
o)
darn Berlin Polsko
=1 ! VarSava
®
ozemsko
Kolin nad
Rynem X
4l Némecko
Frankfurt nad v Praha
‘ °Mohanem @
icembursko -
i Cesko
J ) Slovensko
Mnichov Viden
o { @® ( €
Budapest
Rakousko ®
Madarsko

Svycarsko

Obrazek 1 - Mapa statl zahrnutych v rdmci reSerse [18];
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2.1 Slovenska republika

2.1.1 Legislativa
Hlavni principy a poZzadavky zabezpecleni bezbariérového feSeni prostfedi a pFistupnosti staveb ve
Slovenské republice upravuje zadkon €. 50/1976 Sb. O uzemnim plédnovani a stavebnim poradku
(stavebni zdkon) ve znéni pozdéjSich predpisl a Ctvrtd cast vyhlasky Ministerstva Zivotniho
prostfedi Slovenské republiky €. 532/2002 Z. z., ktera stanovuje podrobnosti o vSeobecnych
technickych poZadavcich na stavby uZivané osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(dale jen ,vyhlaska") [6]. Dale se vychazi z Uprav uvedenych v TP 048 - Navrhovani debarizacnich
opatfeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na pozemnich komunikacich [7].
Legislativa uklada povinnost bezbariérového feSeni staveb a urcuje technické parametry.
Podle v soucasnosti platného stavebniho zakona mél stavebni Ufad jiz v béhem Uzemniho Fizeni
posoudit, zda navrh vyhovuje vSeobecnym technickym podminkdm na vystavbu a vSeobecné
technickym poZadavkdm na stavby uZivané osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
[20].
2.1.2  Pro koho jsou bezbariérové Gpravy vyZadovany
e Osoby pouzivajici invalidni vozik a ti, ktefi dokazou chodit pouze s velkymi téZkostmi a Casto
pouzivaji néjakou kompenzacni pomacku (berle, hil, atd.)
e Nevidomé a slabozraké osoby, které maji zavazné poSkozeny zrak
e NeslySici osoby a osoby se znacné poskozenym sluchem
e Osoby s artritidou, osoby se svalovou dystrofii zplsobujici ztratu fyzické sily a osoby s
chorobou centralné nervového systému
e Osoby s vrozenou nebo ziskanou poruchou intelektu
e Osoby nad 65 let
e Osoby s nadmérnym zavazadlem
e Osoby s kocarkem
¢ Osoby s kratkodobym hendikepem
2.1.3 Stavby pro bezbariérové uZivani a pfistupy do nich
e Dle vyhlasky musi byt pfistup do kazdé stavby uvedené v 856,
o bytového domu a ostatnich budov na bydleni,
o bytu uzivaného osobou s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
o rodinného domu uzivaného osobou s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
o nebytové stavby uzivané vefejnosti,
o stavby, ve které se predpokldda zaméstnavani osob s omezenou schopnosti

pohybu a orientace,
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o inZenyrské stavby uZivané vefejnosti,
zabezpeceny nejméné jednim vstupem na Urovni komunikace pro chodce bez vyrovnavacich
stupnu a pfi novostavbé musi byt takto reseny vstup hlavni. Pfistup musi byt vyznaceny také pro
osobu se zrakovym postizenim hmatové, ve vyjimecnych pfipadech zvukové. Vyskovy rozdil u
vstupu musi byt snizeny na 20 mm. Pokud tyto pozadavky nelze splnit, vyrovnani musi byt FeSeno
rampou, schodistovou ploSinou nebo vnéjsim vytahem.
e Pfed vstupem do stavby musi byt vodorovna plocha nejméné 1 500 x 1 500 mm, pokud se
dvere oteviraji smérem dovnitf nebo jsou posuvné.
e Pfi otevirani dvefi smérem ven musi byt tato plocha Sirokd nejméné 1 500 mm a dlouha
1 500 mm + Sifka dverniho kfidla.
e Turniketové a kyvné dvefe se nesmi navrhovat, pokud neni jind moznost vstupu do stavby.
e Vstup musi byt osvétleny tak, aby nevznikl nahly a velky kontrast mezi vn&jSim a vnitfnim

osvétlenim.

,max.|1100

7
800-1000
1400-1600. 1. €

'
y &
y .

Obrazek 2 - Vstup do budovy [7]
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2.1.5 Oznafovani bezbariérovych zafizeni

Obrazek 4 - Mezinarodni symbol pfistupnosti, hluchoty a zrakové postiZzenych [7]

2.1.6 Hmatové povrchy

e Varovny povrch - povrch s vystupky, které mohou mit rlizny rozmér a tvar:

o polokoule, dolni priimér vystupkt je 20-30 mm;

o sefiznutd polokoule, dolni priimér vystupkd je 20-30 mm, horni

pramér vystupkd je 20-30 mm;

o vdlec, doIni prdmér vystupkd je 20-30 mm;

o sefiznuty jehlan, dolni primér vystupkd je 20-30 mm a horni @ @ @

pramér vystupkd je 20-30 mm;

o hranol se ¢tvercovou podstavou, hrana podstavy je 20-30 mm.

o o ©O o © o
Q L= e o © g
o o O o © o
o o ] o o O
o o © e 9 ©
o o o0
L+ [+ e ©

Obrazek 5 - Varovny povrch
Slovenska republika [7]

e Vodici povrch - povrch s drazkami, které mohou mit v feze rdzny tvar:

o obdélnik, Sitka vystoupené drazky je 20-30 mm a Sirka
Zlabku je 25-35 mm;

o lichobéznik, horni Sifka vystoupené drazky je 15-25 mm,
spodni Sifka vystoupené drazky je o 10 mm vétsi jako

horni 25-35 mm.

e Material musi byt barevné staly, odolny vici povétrnostnim

vliviim a mechanickému opotrebeni.

oS |
c= ; a a=(25- 35)
: -~
k 400 i !
Obrézek 6 - Vodici povrch
Slovenska republika [7]

e PFivytvareni hmatatelnych povrchl se musi pouZivat materidlovy a barevny kontrast vici

chodniku.
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Pomoci varovného a vodiciho povrchu je moZné vyskladat zakladni Ctyfi typy hmatatelnych pasu:
e Varovny pas - varuje clovéka se zrakovym

postizenim pred vstupem do nebezpecného

S

-

Prevladajici smér pohybu chodcu
Y <
prostoru. Nenahrazuje zabrany napf. pfed vykopy. l
'

Je barevné odlisny vici okoli, jednotné barvy a musi

byt jednozna¢né identifikovatelny dlouhou bilou Obréazek7 -Varovny pas Slovenska republika [7]

~

holi. Sitka je 400 mm. Prevladajici smér pohybu chodci

L200

—ore

#~

e Signalni pas - pouzZivd se pouze v exteriéru a

-
. . v v , -~ , ~ - - N
informuje Clovéka se zrakovym postizenim o tom, ze _§ - = §’> é‘;
se v blizkosti nachazi dulezité misto (prechod pro > }
chodce, zastadvky MHD a SAD k mistu nastupu do a—lata—taley- S
o |

prvnich dvefi vozidla, k pFistupu do dlleZité nebytové
. Obrazek 8 - Signalni pas Slovenska republika [7]
budovy). Sifka je 800 mm. Musi byt v celé SiFce stejné

barevny - kontrastni vici okoli.

e Vodici linie - komunikace pro p&si musi byt zabezpecena dlsledné dodrZzenou vodici linii
pro zrakové postizené osoby. Do vodicich linii nemohou zasahovat zadné prekazky
trvalého nebo pfechodného charakteru.

o Pfirozena vodici linie - linii tvofi stykova linie stény domu s rovinou chodniku,
obrubnik pé3si komunikace na rozhrani s travnikem nebo rozhrani dvou vyrazné
hmatové odliSnych struktur. Obrubnik chodniku smérem k vozovce neni
poZadovan za vodici linii. Pokud je pFirozena vodici linie pferuSena na délce vétsi
jako 8 000 mm, musi byt zfizena uméla vodici linie.

o Uméla vodici linie - zfizuje se pfi pferuseni

Exteriér

pfirozené vodici linie na vice nez 3

8 000 mm, v exteriéru o Sifce 400 mm, v 8
<

-

interiéru o Sifce 300 m. Linie ma byt pfima, {

s odstupem od pfekazek 800-1000 mm na Obrazek 9 - Uméla vodicf linie Slovenska republika [7]
obé strany od vodici linie. Odboceni se

provadi lomem nejlépe v 90° Uhlu, nedoporucCuje se provadét v oblouku. V misté

odboceni umélé vodici linie se musi umistit pferuseni s délkou v exteriéru 400 mm

avinteriéru 300 mm. Doporucuje se provést v barevném kontrastu.
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§ 500 b

s0) | 150 |00} 150 |, |50

LB L ¥ L
5x30 Sx30

IR I LR

I
Vodici pas - umistuje se na pfechodech pro chodce v I
ramci vodorovného dopravniho znaceni. Vyzaduje se '
I

vysoka trvanlivost materialu.

Obrézek 10 - Vodici pas Slovenska republika [7]
Hmatny pas - zfizuje se na rozhrani mezi Blewiaiaict st poliyby cliodel

komunikaci pro pési a komunikaci pro cyklisty o =

iFce 300-400 mm. e e e e - =

Prevladajici smér pohybu cyklista
Schodi&té Obrazek 11 - Hmatny pas Slovenska republika [7]
Povrch musi byt upraveny proti smyku.
Musi byt vybaveny po obou stranach madlem ve vySce 900 mm, doporucuje se také doplnit
madlem o vySce 750 mm, které musi prfesahovat zacatek a konec schodistového ramene
nejméné o 150 mm a jeho tvar musi umoznit
pevné uchopeni rukou.

40-50 ¥
/ "

Pokud jsou schody jedinym prFistupem, musi .
50-60

byt pfimé.

Nastupni hrana schodiStového stupné
nesmi precnivat pres podstupnici.

Nesmi se navrhovat schody bez podstupnic.
Prvni a posledni stupefl  kazdého
schodiStového ramene musi byt vyrazné
barevné a povrchovou Upravou "\ A
rozpoznatelny od okoli, napriklad reliéfni I ,\ ' ) i |
dlazbou. )

Schodisté vysunuté do prostoru musi 1 S : \\\
umoZzfiovat priichod zrakové postizené |~ ﬁé} \\\\\
osoby o prachodné vysce minimalné ' S \

¥ |

2200 mm.

Obrézek 12 - Schodisté Slovenska republika [7]
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2.1.9

Rampy

Povrch musi byt upraveny proti smyku.

Musi byt vybaveny po obou stranach madlem
ve vysce 900 mm, doporucuje se také doplnit
madlem o wvySce 750 mm, které musi
presahovat zacatek a konec rampy nejméné o
150 mm a jeho tvar musi umoZnit pevné
uchopeni rukou.

Zacatek a konec kazdé rampy musi byt vyrazné
barevné a povrchovou Upravou rozpoznatelny
od okoli, napfiklad reliéfni dlazbou.

Rampa vysunuta do prostoru musi umoznovat
prichod zrakové postizené osoby o prichodné
vySce minimalné 2 200 mm.

Sifka rampy je minimaln& 1 300 mm.

Sklon rampy je maximalné 1:12 (8,33 %).

Pro rampy o délce maximalné 3 000 mm muZze
byt sklon maximalné 1:8 (12,5 %), kromé domu
uzivaného osobou s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a zafizeni socialnich sluzeb
ur¢ené pro uZivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Rampa musi byt doplnéna po obou stranach
vodici tyci o vySce 300 mm.

Rampa o délce vice nez 9 000 mm musi byt
prerusena odpocivadlem o délce minimalné
2 000 mm.

PFechod rampy na chodnik musi byt plynuly.
Komunikace pro chodce

Povrch musi byt upraveny proti smyku.

Vyskovy rozdil musi byt snizeny na 20 mm.

40'50/ min. 1300,

A
—‘ (1500)
L 1 50-60

Obrézek 13 - Rampa Slovenska republika [7]
_ ojedinéla prekdzka
7/ (sloup dopravni znacky,
r sloup véfejného
osvétleni pfi $»=250 m

|
‘”‘”‘[' > || - —
T T]
nx075m . vadici a odvadniovach
(. 2 x 0,75 m) N
L 050 L 050 prouZek —
u 4] b
bocni délicl pés pra chodce Jizdni pas
pds
; podélng prekazka
7 f'—'/_ (zébradli apod.)

—
_I’;IUJLLMLU[[]I TTHI]
|

radavba

| vodicl a odvodfiovacl
0,25 . 0,25
nx0.7%m

0,50 L 050 JJrOUEEk
# ¥

Sitka chodniku je minimainé& 1 300 mm. octup od sowigd T ok uit

pevné prekazky pas pro chodce jizdni pas
Podélny sklon chodniku je maximainé 1:12 Obréazek 14 - Sitkové usporadani chodniku dle STN 736110
(8,33 %). [7]
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2.1.10

PFicny sklon chodniku je maximalné 1:50 (2,0 %).

Plocha chodniku musi byt zvySena oproti ploSe vozovky minimalné o 50 mm a v pfipadé

obrubniku nizSiho nez 50 mm musi byt okraj komunikace pro pé&si vyznaceny varovnym

pasem o Sifce 400 mm.

Pokud je uUsek delSi nez 200 mm, musi byt na chodniku vybudované odpocivadlo s

podélnym a pFicnym sklonem maximalné 1:50 (2,0 %).

Kazda prekazka trvalého ¢i doCasného charakteru nachazejici se na komunikaci pro pési se

musi vyznacit tak, aby byla hmatové vnimatelnd pro nevidomé nebo slabozraké osoby.

Proto musi byt vyznafena ve vySce 100 mm nad zemi obrubou a ve vysce 1 100 mm

pevnym, hmatnym a v porovnani s okolim
kontrastnim oznacenim.

Nad chodnikem, v prostoru mezi 450-2
200mm nemUZe byt umistény Zadny
predmét Ci konstrukce, kterd by mohla
ohrozit bezpecnost zrakové postiZzené osoby.
Pevna cast a technické vybaveni stavby
nevyznacené v puadoryse mohou v tomto
prostoru vystupovat do prostoru
komunikace pro pé&si na maximalné 200 mm.
Pevna Cast a technické vybaveni stavby a jiné
konstrukce, jejichz padorys je na zemi
vyznaceny jako prekazka identifikovatelna
slepeckou holi mohou vystupovat do
prostoru komunikace pro pé&si na maximalné

300 mm. Prekazka musi umoZznovat priichozi

[
= S
o~
o
/ 2]
1]
- ~N
~N
b
2
A 4 §
& -
s Y |
o
I 3

V& 4
» X,

71000-1200

Obrézek 15 - Znaceni pfekaZek Slovenska republika [7]

prostor komunikace 1 300 mm, v oddvodnénych pfipadech 900 mm.

Pfechody pro chodce

Sika prichodu je minimalné& 1 300 mm.

Sklon prechodu smérem k vozovce je maximalné 1:8 (12,5 %).

VySkovy rozdil mezi komunikaci pro p&si a vozovkou je maximalné 20 mm.

Po celé délce snizeného obrubniku smérem do chodniku se umisti varovny pas o Sifce 400

mm.

Misto pfechodu pfes vozovku se oznadi signalnim pasem o Sifce minimalné 800 mm.

Délici ostrlvek musi byt vnimatelny zbytkem zraku, naslapem a slepeckou holi.
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2.1.11

PFi vedeni pfechodu Sikmo, delSiho nez 8 000 mm a
prechodu vedeného v oblouku se pfechod doplni v
ramci vodorovného dopravniho znaceni vodici pas
o Sifce nejméné 400 mm, ktery musi navazovat na
varovny a signalni pas na chodniku.

Prechody, u kterych je Castéjsi frekvence obcant se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, musi byt
vybaveny samoobsluznym svételnym zafizenim s
upravenou délkou intervalu.

Pfechod vybaveny prechodovou signalizaci musi
byt vybaveny i zvukovou signalizaci. Ovladani
signalizacniho zafizeni musi byt umisténé ve vysce
900 - 1 200 mm.

Nastupisté

i
2/
e min 50

\ Y o4

“.~ Max. skion 1:8
(1:12)
Max. sklon 1:8
(1:12)

Obrazek 16 - Pfechod pro chodce Slovenska republika [7]

Nastupisté hromadné dopravy musi byt oznacené barevné kontrastnim varovnym pasem

s charakteristickou povrchovou strukturou, napfiklad jehlovitymi vystupky o vySce 3-5 mm,

ktery musi byt vnimatelny zbytkem zraku, naslapem a slepeckou holi.

Umisténi varovného pasu u nastupistni hrany zavisi na druhu dopravniho prostfedku:

o na nastupisti autobusové a
elektrizované dopravy je varovny pas ve
vzdalenosti 500 mm od nastupistni
hrany. Ve vzdalenosti 500 mm pred
oznacnikem zastavky musi byt umistény
po celé Sifce nastupisté signalni pas se
Sitkou minimalné 800 mm;

o na nastupisti Zelezni¢ni dopravy je
varovny pas o Sifce 400 mm ve
vzdalenosti 800 od

mm hrany

nastupiste.

Obrézek 17 - Nastupisté autobusové a elektrizované dopravy
Slovenska republika [7]

22



2.1.12 Parkovaci stani
¢ Na vyznalené pozemni, nadzemni a podzemni odstavné a parkovaci ploSe pro osobni
motorova vozidla musi byt vyhrazené 4 % stani, minimalné v3ak 1 stani.
e Musi byt umisténé nejbliZze ke vchodu do prislusné stavby.
» SiFka stani na odstavné plo3e pro vozidlo s omezenou schopnosti pohybu a orientace je
minimalné 3 500 mm a sklon maximéalné 1:20 (5,0 %).
e Misto na parkovisti ur€eného pro auta osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

musi byt s vefejnou péSi plochou spojené zeSikmenym obrubnikem Sifky nejméné

1 000 mm a sklonem maximalné 1:8 (12,5 %).

Kolmé parkovani

[ ] ‘ ]\J mie. 1000 1 1 | ‘
| = Ll
¢ = J; BEIRE I 1 1

ikmé parkovani

Podélné parkovani

Obrazek 18 - Rozméry vyhrazeného parkovani dle typu Slovenska republika [7]
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Obrazek 19 - Aplikace hmato
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2.2 Polska republika

2.2.1 Legislativa

V Polsku se prvni zapisy o zaclenéni osob se zdravotnim postizenim do vefejného Zivota objevily
ve stavebnim zakoné ze dne 7. Cervence 1994. V par. 5 tohoto zdkona bylo stanoveno, Ze kazda
budova by méla poskytovat ,nezbytné podminky pro uzZivani verejnych budov a bytovych domu
pro osoby se zdravotnim postizenim, zejména pro vozickare".

V polskych pravnich prfedpisech neexistuji Zddna presnd pravidla pro oznacovani prvkd pro
samostatny pohyb nevidomych. Ceka se na predpisy, které by standardizovaly urcitd Fedeni jiz
existujici na polském trhu. Zde jsou uvedeny doporuceni pfipravena Polskou asociaci nevidomych,
kterd vychazi z projektu ,Chceme vidét Zluté pruhy, slySet Cisla autobusd”, spolufinancované
Statnim fondem pro rehabilitaci zdravotné postizenych [8].

Dale se usporadanim budov a vefejného prostoru pro potfeby lidi se zdravotnim
postizenim a také pro dalSi uzivatele, v€etné starsich lidi, lidi doprovazejici déti, lidi se zavazadly,
vénuje organizace ,INTEGRACJE", ktera se sklada z vefejné prospé&Snych organizaci: Asociace pratel
integrace a Nadace integrace. Tato organizace vydala pfirucku s pokyny pro navrhovani
dostupnych budov pro architekty, které vychazi ze zdkladnich poZadavkl stavebniho zdkona ze
dne 7. Cervence 1997, nafizeni ministra dopravy ze dne 12. dubna 2002, Normy ISO 21542:2001,
American with Disability Act. Standarts for Accesible Design [9].

2.2.2 Pro koho jsou bezbariérové upravy vyZadovany
e Osoby s pohybovym postizenim
e Osoby na invalidnim voziku
e Osoby slabozraké a nevidomé
e Osoby nedoslychavé a neslysici
e Osoby o malém vzristu
2.2.3 Stavby pro bezbariérové uzivani a pfistupy do nich
e Kazdy pfistupny vchod by mél poskytovat pfistup pro osoby se zdravotnim postizenim pro
celou budovu nebo jeji casti, které mohou pouzit, pokud to nemohou splfiovat vSechny
vchody, musi alespon jeden a mél by byt oznacen.
e Ramy dvefi a jejich povrchy by mély byt kontrastni vici barvé stény, ve které jsou umistény.
e Pokud se pouzivaji otocné nebo kyvné dvere, mély by byt umistény vedle nich dvefe,
prizpGsobené pohybu lidi na voziku.
e Pfistup by mél mit Sirku minimalné 1 500 mm.
o Kfidla sklenénych by méla byt viditeIné oznacena a vyrobena z bezpecnostniho materialu

v pfipadé poskozeni. Nafizeni ministra infrastruktury o technickych podminkach, pro
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budovy metra vyZaduji pouZziti dvou past o Sifce min. 10 cm vysoka 85-105 cm a 150-
200 cm. ISO 21542: 2011 vSak fika, Ze prouzky by mély mit Sitku min. 7,5 cm a byly ve vySce
10-30 cm, 90-100 cm a 130-140 cm.

Obrazek 20 - Bezbariérové vstupy Polska republika [9]

2.2.4 Manipulacni prostory

120 cm
mniej niz 150 cm

min. 150 cm

min. 150 cm

120 cm

Obrazek 21 - Minimalnf prostory pro otoceni na voziku Polska republika [9]
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2.2.5 Oznafovani bezbariérovych zafizeni

Obréazek 22 - Osoby s pohybovym postiZzenim Polska republika [9]

Obrazek 23 - Osoby na invalidnim voziku Polska republika [9]

Obrazek 24 - Osoby slabozraké a nevidomé Polska republika [9]

Obrazek 25 - Osoby nedoslychavé a nesly3ici Polska republika [9]

Obrazek 26 - Osoby o malém vzrlistu Polska republika [9]

2.2.6 Hmatové povrchy

Jedna se o prvky s jasné zietelnou strukturou odliSnou vici chodniku, které jsou také kontrastni. V
prostorech s velkou Sitkou nebo ve zvlasté duleZitych objektech napf. na vlakovych stanicich,
stanicich metra se doporucuje navrhovat hmatové trasy pro lidi se zrakovym postizenim. Venku
mohou hmatové trasy usnadnit nalezeni vchodu do budovy, nebo dosazeni pfechodu pro chodce.

Uvnitf vedou od vchodu k zakladnim prostordm, napf. recepce, prodejny vstupenek, toalety,
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Cekarny. Dotykové cesty by se mély pouzivat ve spojeni s tyflografickymi plany, Braillovym pismem
a dalS$im hmatovym znacenim. Hmatové trasy by nemély byt pouzity, pokud je Sifka komunikace
mensinez 180 cm.
Hmatova trasa se sklada z:
e Vodiciho pruhu - znazorfuji cesty a propojeni
jednotlivych prvkd a bodU trasami bez prekazek, je

tvoren podélnymi drazkami, nevidomi a slabozraci se

© 00000 O0
pohybuji podél t&chto pruhd, tudiz musi byt podél © © © © © © ©
0O @ © © © O 0
nich dostatecny prlichozi prostor. © 0000 6 0 -~
. . _— - . © 0006006 06
e Varovného pasu - oznacuji nebezpeci a mista, kde
© ©06 000 0
musi nevidomi a slabozraci ucinit rozhodnuti (pfed © 00060606 06

schody, dvefmi, podél prechod(, zastavky hromadné

dopravy, vchody do budov v urovni chodniku, v J U U u

mistech zlomU na trase), sklada se z hrboll a vy¢nélk(. Obrazek 27 - Varovny pas a vodici pruh Polska
republika [9]

Recepcja

e ﬂ..!

Obrazek 28 - Hmatova trasa Polska republika [9], [22]

2.2.7 Schodisté

o SiFka schodisté, vy3ka a hloubka stupné a pocet schodt se lisi dle typu budovy.
e Schody by mély byt tvarovany tak, aby se /

zabranilo zachyceni boty Ci klopytnuti. .,

\\-
e Schody urcené pro prekonani prekazky vyssi nez =
‘\
-,

I\

50 cm by mély byt vybaveny zédbradlim nebo =i ——— i ——————
jinou boéni ochranou. - -
Obrézek 29 - Tvar stupnice a podstupnice Polska republika [9]
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Madlo musi byt spojité po celé délce schodisté a na
podesté a musi presahovat zacatek a konec schodisté o

30 cm, horni ¢ast madla by méla byt ve vySce 85-100 cm

a doporucuje se doplnit madlem ve vySce 60-75 cm.
Pokud je Sitka schodisté vétsi neZz 4 m, je nutné pouzit Obrazek 30 - PFedsazeni madla Polska republika [9]
stfedni zabradli kazdé 4 m.

Madlo by mélo mit prlimér 3,5-4,5 cm, mélo by byt
odsazeno od svislé konstrukce ve vzdalenosti nejméné
5 ¢cm a nemélo by umoznit protaceni.

Ve vefejnych budovach by mély byt schody oznaceny

dvéma zpUsoby: .
L ) L . Obrazek 31 - Sitka schodiSté pro pouziti stfedniho
o vizualné-kontrastni oznacené hrany stupfil na  zipradli Polska republika [9]
Sifce 4-5 cm; min. 30em
o 30 cm pred okrajem prvni a posledni stupnice
na Sirku schodisté varovnym pasem.
min. 30 cm

Predpisy pro jiné typy zafizeni kladou odlisné —_

pozadavky. Napriklad na stanicich metra by dotykové

prouzky mély mit Sitku min. 40 cm a mély by byt 60 cm

od okraje schodist&. ISO 21542: 2011 uvadi, Ze by mély Obrazek 32 - Oznaceni schodistového stupné Polska
republika [9], [23]

byt umistény hmatové znacky ve vzdalenosti 30-

50 cm od okraje schodisté a jejich Sitka by méla byt

60-90 cm.

35-45 mm min. 50 mm 30-45 mm min. 50 mm
e L — ———————i
30-45 mm min. 50 mm 30-45 mm min. 50 mm

—_—

|

Obrazek 33 - Tvar a pozice madla Polska republika [9]

30-45 mm

min. 38mm
e L

35-45 mm

min. 38 mm

30-45 mm
—_—

30-45 mm

min. 38 mm
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2.2.8 Rampy

e Norma ISO 21542:2011 umoznuje pouzivat sklony az do 5 % bez zabradli, ale v nafizeni
ministra dopravy o technickych podminkach toto uvedeno neni.

e Maximalni podélny sklon je zavisly na vysSkovém rozdilu.

e Pfi¢ny sklon je maximalné 2 %.

o Sitka rampy je minimaln& 120 cm.

e Délka rampy je maximalné 900 cm, pokud je rampa delSi nez 900 cm, musi byt rozdélena
podestami delSimi nez 140 cm a Sifky minimalné 120 cm, které musi byt vodorovné.

e PFi zméné sméru rampy musi byt zfizen manévrovaci prostor s minimalnimi rozméry
150 x 150 cm.

e Na zacatku a konci rampy musi byt vodorovna rovina o délce 150 cm mimo prostor pro
otevirani dvefi.

e Pokud neni rampa vedena podél zdi, musi byt doplnéna obrubnikem vySky minimalné
7 cm.

e Musi byt vybaveny po obou strandach madlem ve vySce 90 cm a 75 cm, které musi
presahovat zacatek a konec rampy nejméné o 30 cm. Vzdalenost mezi madly musi byt mezi
100 cm a 110 cm. Zabradli na rampach by méla byt rovnobézna s chodnikem. Madlo by
mélo mit pramér 3,5-4,5 cm, mélo by byt odsazeno od svislé konstrukce ve vzdalenosti
nejméné 5 cm a nemélo by umoznit protaceni.

e Zalatek a konec rampy by mél byt zvyraznén pomoci kontrastni barvy a zmeény struktury.
Sitka pasu by méla byt 30 cm.

maks. 6% (8% v interiéru )
maks. 6% (8% v interiéru )

50 cm
—

|

' omin. 1 | min. | | min.

: 150 cm | maks. 900 cm H 140 cm N maks. 900 cm :ISO:rn"

podesta

maks. 8% (10% v interiéru )

§
w
maks. 15% :
E

Obrazek 34 - Rampy Polska republika [9]
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2.29 Komunikace pro chodce

« Sitka dleZitych komunika&nich prostord tam, kde je nutny obousmérny provoz, by neméla

byt mensi nez 180 cm.

e Trasy by nemély byt uzsi nez 120 cm, v mistech ziuzeni ne méné nez 90 cm, na Usecich

dlouhych maximalné 150 cm.

;—a’“ =~

=

maks. 150 cm

min.180 cm ] min.150 cm ) 90 cm
min. 120 cm

Obrézek 35 - Sitky chodniku pro mijeni 1) osob na voziku; 2) osob a osob na voziku; 3) osoby na voziku v
zGZeném prostoru Polska republika [9]

e Pokud je pési trasa uzsi nez 180 cm, méla by byt navrzena vyhybna kazdych 25 m tak, pro

mijejici se osoby na voziku. Sitka prostoru by méla byt 180 cm a délka 200 cm.

min. 180 cm
<180 cm

min. 200 cm maks. 25 m

Obrazek 36 - Vyhybny pro komunikace uz3i nez 180 cm Polska republika [9]

e Sklon komunikace pro chodce nesmi prekrocit 2 %.

e VSechny prekazky by mély byt umistény vné hlavniho komunikacniho prostoru a mély by
byt umistény v jedné linii, coz reprezentuje napfiklad umisténi osvétleni.

e Na komunikacich pro chodce vyzadujicich pfekonavani velkych vzdalenosti musi byt
nejméné kazdych 30 m zajiSt€no misto pro sezeni. Mé&ly by byt umistény v blizkosti
komunikaci pro chodce, ale ne pfimo na nich. Tato mista by méla byt umisténa tak, aby

nohy lidi, ktefi je pouZivaji, nepfekazely v prostoru komunikace pro chodce.
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maks. 30 m

Obrazek 37 - Umisténi mist pro sezeni Polska republika [9]

Schodisté a rampy musi byt umistény tak, aby
nezuzovaly minimalni komunikacni prostor.

U prvkd s mezerami (napf. kanaliza¢ni mriz) musi byt
mezi jednotlivymi prvky maximalné 2 cm a musi byt
umisténé tak, aby podélné mezery byly umistény kolmo

k hlavnimu sméru.

<220 cm
min. 220 cm

Obrazek 39 - Prlichodna vy3ka Polska republika [9]
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Obrazek 38 - Umisténi schodisté & rampy v
komunikaé&nim prostoru Polska republika [9]

min. 120 cm




2.2.10 Pfechody pro chodce
e Na pfechodech vybavenych semafory by méla byt téz zvukova signalizace, ktera by méla
byt jasné odliSitelna od zvukd okoli. Parametry zvukové signalizace a tlacitek pro chodce
jsou uvedeny v pfiloze 3 nafizeni ministerstva dopravy ze dne 3. Cervence 2003 o
podrobnych technickych podminkach pro znacky a signaly silnicni zafizeni a silnicni

bezpelnostni zafizeni a jejich podminky umisténi na silnici.

WINPT N

¢ Narozhrani mezi chodnikem a silnici by se mély

R TR ~

podél celé Sirky prichodu u okraje vozovky o
Sifce 30 nebo 60 cm varovné pasy.

e Na prfechodech pro chodce by se mély pouzivat

obrubnikové rampy umoziujici 0sobé na voziku Obrézek 40 - Varovné pasy na pfechodu Polské republika [9],

jejich prekonani. [24]

e Sklon obrubnikovych ramp nesmi prekrocit

min. 90 cm

5% (ve vyjimecnych prfipadech je dovoleno

maks. 5%

zvySit na 15 %).

e Pripustny vyskovy rozdil mezi okrajem rampy

a vozovkou je maximalné 2 cm, ale

doporucuje se zaobleni ¢i zkoseni hrany.

o Sitka obrubnikové rampy nesmi byt mensi nez min. 90 cm

90 cm.

Maks, 594

o Jestlize je podél okraje obrubnikové rampy

chodnik a neni zde Zadna bariéra (napf.
zabradli), musi se zfidit také bocni rampy o

sklonu maximalné 10 %.

Obrézek 41 - Obrubnikové rampy na prechodu Polska
republika [9]

33



2.2.11

Uroveri ostriivkd pFes prechody pro chodce é

muUZe byt v Urovni vozovky nebo mohou byt

opatfeny obrubniky po obou stranach /

. N
ostrivku. \_”

Vzdalenost mezi obrubnikovymi rampami na

obou stranich ostrlivku je minimalng Obrazek42- Ostravky pres pfechody pro chodce Polska
republika [9]
120 cm.

oM
HMiCHIONG

Nastupisté
Znaceni na zastavkach vefejné dopravy (autobus,
tramvaj) od okraje obrubniku:

o 15cm Zluté;

o 15cm cerng;

i P

o 30 cm Seda neklouzava plocha; Obrazek 43 - Znaceni na zastavkach verejné dopravy
L (autobus, tramvaj) Polska republika [26]
o 40 cm varovny pas.
Pro metro jsou jejich parametry popsany v technickych podminkach nafizeni ministra
dopravy, znaceni je stejné i na ZelezniCnich nastupistich - povinnost zajistit bezbariérovou
trasu po celé délce, varovny pas o Sifce 40-60 cm je umistén za kontrastnim pasem dvéma
moznostmi:
o kontrastni pas pfimo na okraji nastupisté o Sifce 10 cm;

o kontrastni pas ve vzdalenosti nejméné 60 cm od okraje nastupisté na Sifce 5 cm.

g
S
£ 4 i
£ E £ i
o I £ T
E c E
g 8 § g
=
-—-_-J-01¢dr
O O O O
00 O O O
o O O 0O
o O O O
O O O O
o O O O
O O O O
O O O O
O O O O
-

min.0,05m

- — - — - -
min.0,1m | ety

min.0,6m

Obrézek 44 - Zna&eni na nastupistich metra a Zeleznice Polska republika [21]. [25]
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2.2.12 Parkovaci stani
Typ mista Sitka Délka

Podél silnice 3,6 m 6m

Podél silnice s moznosti 2,3 m 6m

pouZiti pFilehlé pFistupové
cesty
3,6m 5m

Tabulka 1 - Min. Sitky a délky parkovacich stani dle typu

min. 600 cm
mista Polska republika [9] Ts
e Stani o Sifce 230 cm by se mély pouZzivat pouze —— g
ve vyjimelnych pFipadech, nemély by byt T
umistény podél dvouproudych silnic. PFistup na ‘ | l O , %
chodnik by mél mit Sitku minimalné 150 cm. \& §
e Pokud je parkovaci stani urceno pro autobusy o —L

. o , Y Obrézek 45 - Podélné parkovaci stani Polska republika [9]
prepravujici osoby se zdravotnim postizenim,

délka stani by méla byt minimalné 900 cm.
e Parkovaci mista pro osoby se zdravotnim
postizenim by méla byt co nejblize vstupu do

budovy.

900 cm

e Pokud neni parkovisté zfizeno pro zadnou

budovu, musi byt co nejblize vychodu

Obrazek 46 - Kolmé parkovaci stani

z parkovisté. R :
Polska republika [9]

P

=

&

Budynek
&

=
1

[

& (&

Obrazek 47 - Znaceni parkovaciho stani pro osoby Obrazek 48 - Umisténi parkovacich stani pro osoby se
se zdravotnim postiZenim Polska republika [9] zdravotnim postiZzenim Polska republika [9]
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2.3 Spolkova republika Némecko

2.3.1

Pozadavek na planovani bezpecnostnich bariér vefejné pfistupnych budov zvefejriuje némecky
institut pro normalizaci ,DIN 18040-1: Bezbariérova budova - Z&sady planovani - Cast 1: Vefejné
pristupné budovy” [10]. Norma ,DIN 18040-3 - Bezbariérova budova - Zasady planovani - Cast 3:
Vefejna doprava a otevieny prostor” [11] obsahuje zakladni pravidla, jako jsou poZadované oblasti
provozu 0sob se zdravotnim postizenim, zakladni poZadavky na informace a orientaci, jako je
princip dvou smysl{, poZadavky na povrch, venkovni zafizeni nebo trasy. Existuje také norma ,DIN
18040-2 - Bezbariérova budova - Zasady planovani - Cast 2: Byty”, kterou se v rdmci reerse

nezabyvame. Hmatové prvky se provadi se dle normy 32984 - Pozemni indikatory ve vefejném

Legislativa

prostoru [12].

2.3.2

233

Pro koho jsou bezbariérové Gpravy vyZadovany
Osoby zrakové postizené
Osoby nevidomé

Osoby sluchové postizené

Osoby s pohybovym postiZzenim (osoby na voziku a pouZivajici pohybové pomucky)

Osoby s kognitivnimi poruchami
Malé déti

Starsi lidé

Osoby s kocarky

Osoby se zavazadly

Stavby pro bezbariérové uZivani a pfistupy do nich

Verejné pristupné budovy, kterych se norma DIN 18040-1 tyka:

Dle normy DIN 18040-3 se jako vefejny prostor berou prostory ve vefejné sprave:

kulturni a vzdélavaci instituce;

sportovni a rekreacni stfediska;

zdravotnicka zarizenf;

kancelarské, administrativni a soudni budovy;
prodej a stravovani;

hristé, garaze a toalety.

ulice;
nameésti;
parky;
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e hrbitovy;

o lesy.

Vstup musi byt snadno dosaZitelny:
e pro zrakové postizeni kontrastnim designem vstupniho prostoru (svétly dverni
prvek/tmavé okoli) s odpovidajicim osvétlenim;
e pronevidomé pomoci hmatoveé detekovanych struktur, pomoci zvuku (hladina hluku) nebo

elektronickych informaci.

Bezbariérovy pfistup je umoznén, pokud viechny hlavnf vchody:
e jsou bez schodU a prahd;
e nemaiji sklon vice nez 3 %, jinak je tfeba zfidit rampy a vytahy; pokud je pFistupova trasa do
10 m, je mozny podélny sklon 4 %;
e maji pfed vstupnimi dvefmi vodorovnou plochu s minimalnim sklonem pro odvodnéni;
e nemaji zarazky dvefi a prahy; pokud maji, tak maximalné do vysky 2 cm;

e nemaji oto¢né dvere jako jediny pfistup.

Prichozi prostor musi mit minimalni svétlou vysku 220 c¢m (s vyjimkou dvefi).

2.3.4 Manipulaéni prostory

=180

=130

Obrazek 49 - Prostorové poZzadavky pro pohyb
1) beze zmény sméru; 2) pfi zméné sméru
Spolkova republika Némecko [10]




2.3.6

Z téchto pasu jsou tvoreny nasleduijici pole a pasy:

Hmatové povrchy
Vizualni kontrast (K = 0,4) dle DIN 32975.
Hmatovy kontrast dle DIN 32984.

Zlaby mohou slouZit jako navadéci systém, pokud splfiuji poZadavky na kontrast vizualni i

hmatovy.

PFirozena vodici linie - zabradli, hrana travniku, plot, podstavec, zed, hrana domu, Zivy plot,

struktura vozovky, struktura chodniku, jakoz i hranice mezi hmatovymi a vizualné jasné

kontrastnimi plochami, jako je horni a dolni pruh na chodniku.

Zebrovy pas - Zebra maji lichob&znikovy prdfez a jejich okraje mohou byt zaoblené.

Pas s vystupky - hroty jsou obvykle
vytvofeny jako komolé kuZele, kulové
Cepice nebo jako komolé pyramidy
(napriklad z  pfirodniho kamene).
Vystupky musi byt uspofadany podle
nového konceptu DIN 32984 pouze
diagondlné, pod uhlem 45 stupnd k
vnéjsSimu  okraji. Ve  strukturach
vyfrézovanych v pfirodnim kameni, jsou

stale povolena ortogonalni usporadani.

Pole pozornosti - tvofeno pasem
vystupky; oznacuje mista na chodniku,
kde maji rampy vice nez 6 %, pred
schody, zacatek a konec hmatové trasy,
okraj nastupisté, prejezdy, informacni
prvky pro postizené a zrakové
postizené, autobusové a tramvajové
zastavky k  misté  nastupovani,
kfizovatky, eskalatory a vytahy. Jsou

Siroké minimalné 600 mm, idealné vSak

Obrazek 50 - Pole pozornosti a smérové pole
Spolkova republika Némecko [27]

- /\h

F o 000
LI

Nastupistni hrana
Nastup
Smeérové pole
oo o0 o0 0 o /—
—_— o000 L= - - -
— 45 ! gret

S 2

Pole pozornosti

o0
c o
cooo

o0 o
— n oo

nooo

900 mm a jsou provedeny na potfebou délku pred prekazkou, kterou oznacuji. Pfi styku s

vodicim pasem je tvoFfeny Ctvercem o hrané 900 mm a vodici pas vede do jeho stfedu.
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e Smérové pole - pozemni prvek pro informace,
orientaci, vedeni a varovani zrakové postizenych
osob pomoci hmatového, vizualniho a popfipadé i
akustického kontrastu vGci okolnimu krytu, je
tvoreno Zebrovym pasem.

e Oddélovaci pas - mez cyklostezkou a chodnikem o

Sifce minimalné 300 mm, je soucasti chodniku, ale

neni soucasti jeho prichozi Sitky.

Obrazek 51 - Oddélovaci pas Spolkova
republika Némecko [27]

2.3.7 Schodisté
e Schodisté musi byt primé a kolmé vici stupnicim.
e Schody musi mit podstupnice.
e Stupnice nesméji pfesahovat podstupnice.
e Pokud jsou podstupnice Sikmé, je jejich prfesah povolen o maximalné 20 mm.
e Schodisté musi byt po obou stranach vybaveno zabradlim.
e Zabradli musi presahovat zacatek a konec schodisté minimalné o 300 mm a musi byt
vizualné kontrastni vici okoli.
e Madla jsou umisténa ve vysce 850-900 mm.
e Madlo musi byt kruhové o priiméru 30-45 mm a musi byt snadno uchopitelna.
e Kazdy schod je kontrastné oznacen na okraji stupnice o Sifce 40-50 mm a na podstupnici
u jeji horni hrany o Sifce 10-20 mm.
e Na zacatku a konci schodisté pfed prvni podstupnici a za posledni stupnici by mélo byt
umisténo pole pozornosti o délce minimalné 600 mm na 3Sifku schodisté.
e Schodisté s mezipodestami delSimi nez 3 500 mm by méla byt doplnéna hmatové a
vizualné kontrastnim povrchem.
e Schody o Sifce vétSi nez 12 000 mm musi mit centralné doplnéno madlo navic.
Kontrastni . ':oz .‘_, mostl -

oznaceni
stupnice,

Pole pozornosti #

85 cm

Ausfihrung nach

e — DIN 18040

Obrazek 52 - Schodisté Spolkova republika Némecko [27]

-

30 cm

39



2.3.8

=120

Rampy
Podélny sklon rampy muzZe byt maximalné 6 %.

PFi¢ny sklon rampy se nepfipousti.

85

Na zacatku a na konci rampy musi byt vodorovna

podesta minimalné o ploSe 1 500 x 1 500 mm 2 3o

10

Svétla Sirka rampy musi byt minimalné 1 200 mm. 4 SIS

Obrézek 53 - Pfitny fez rampy

Délka rampy muZe byt maximalné 6 000 mm. X X -
Spolkova republika Némecko [10]

Pokud by byla rampa delSi nez 6 000 mm, je tfeba zfidit

vodorovnou mezipodestu o délce minimalné 1 500 mm.

PFi zméné sméru je potfeba zfidit vodorovnou mezipodestu o délce minimalné 1 500 mm.
Podél rampy musi byt zfizeny zarazky pro bilou hll o vySce 100 mm; toto se nevyzaduje,
je-lirampa vedena podél zdi.

Pokud ma rampa délku do 1 000 mm, je dovolen podélny sklon maximalné 12 %.
Zabradli musi byt zfizeno po obou stranach.

Madla jsou umisténa vysce 850-900 mm.

Madlo musi byt kruhové o prliméru 30-45 mm a musi byt snadno uchopitelna.

Svétla vzdalenost madla od stény je minimalné 5 cm.

Za spodnim koncem mUze byt umisténo schodisté v bezpecné vzdalenosti 10 000 mm; za
hornim koncem ve vzdalenosti 3 000 mm.

Obecné by lidé na invalidnim voziku neméli pfekonavat vétSi podélny sklon nez 8 %.
Rampa o sklonu vétSim nez 6 % musi byt vybavena po celé Sifce na zacatku a na konci

polem pozornosti o Sifce 600-900 mm.

a
! |
I
-
Obrazek 54 - Situace rampy Spolkova republika Némecko [10]
L .
o &0
Y '
== ——S = i R S—
Ei 5;] e | e e——— —
' "%;::3 <6%
6%
2150 =600 2150 =600 2150
I

Obrazek 55 - Podélny Fez rampy Spolkova republika Némecko [10]
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2.3.9

Komunikace pro chodce

Prlichozi Sitka chodniku bez jakykoliv prekazek musi byt nejméné 1 800 mm.

Chodnik podél komunikace musi mit minimalni $itku 2 500 mm; sklada se z prlichozi Sitky
1 800 mm pro dva sméry chize, bezpe¢nostniho odstupu od komunikace 500 mm a
bezpelnostniho odstupu od zastavby 200 mm.

PFi zméné sméru je minimalni manipulacni plocha 1 500 x 1 500 mm.

V mistech zGzZeni je minimalni prdchozi $itka 900 mm.

Prlchozi vySka chodniku musi byt minimalné 2 250 mm.

Maximalni vySkovy rozdil je 300 mm.

Pro bezpecné pouzivani musi mit chodniky a dopravni plochy plynuly, rovny a neklouzavy
povrch bez vibraci a musi byt rozpoznatelny hmatové i kontrastné povrch.

PFicny sklon by nemél byt vétsi nez 2,5 % pri nulovém podélném sklonu; pokud je zfizen
podélny sklon, musi byt pFi¢ny sklon maximalné 2 %.

Podélny sklon nesmi byt vétsi nez 3 %; pokud jsou na trase v délce maximalné 10 000 mm
meziprostory s podélnym sklonem 3 %, mUZe byt zbytek trasy ve sklonu 6 %.

V mistech sjezdd a samostatnych sjezd( se nesmi pri¢né klopit cely chodnik, ale musi byt
zachovan jednotny pric¢ny sklon, coz se kompenzuje rampou o sklonu az 12 % na délku
maximalné 1 m.

Hranice chodniku musi byt navrzeny tak, aby byly snadno a bezpecné vnimany pomoci
halky (napf. s kameny na okraje travniku vysoké nejméné 30 mm, s obrubniky vysky
nejméné 30 mm se zfetelnou hranou).

Na rozhrani vozovky a chodniku musi byt obrubnik minimalni vySky 60 mm.

Pfechody pro chodce fizené svételnym signalizacnim zafizenim musi byt doplnéné
pfidavnym zafizenim s akustickym signalizanim zafizenim, dotykovym signalizacnim
zafizenim nebo podlahovymi indikatory dle normy DIN 32981.

Unikové trasy v silni¢nich tunelech musi z hlediska pFistupnosti splfiovat stejné poZzadavky
jako chodniky. Nouzové chodniky podle RABT (smérnice pro vybaveni a provoz silni¢nich
tuneld) mohou byt uzsi, ale musi byt Siroké nejméné 1 000 mm. AZ do cisté vysky 2 250 mm,
kromé zabradli (maximalné 100 mm), nesmi zadné komponenty omezit svétlou Sifku.
Unikové cesty musi byt ohrani¢eny 30 mm vysokymi obrubniky. Na vy3sich Grovnich jsou
pfed nouzovymi vychody a systémy nouzového volani nezbytné bezbariérové pfechody.
Zabradli mZze byt vybaveno hmatovymi informacemi.

|dentifikace Unikovych cest musi byt FeSena alespon pro dva smysly (napf. vizualni a

hmatové). Totéz plati pro poplasna a informacni hlaseni. Telefonni systémy musi také

41



umoznit lidem s motorickym nebo smyslovym postizenim jednoduSe aktivovat pomoc.

Nouzové vychody nebo Unikové dvefe musi byt mozné otevrit s malym Usilim.

Vyklenky na chodnicich mohou slouzit jako odpocivadla, stejné jako ploSiny na velkych

schodistich, na rampach nebo na ostrdvcich. Tyto zény musi poskytovat dostatek lavicek a

prostor pro invalidni voziky nebo kocarky. Hustota a umisténi sedadel je rozhoduijici. V

méstskych centrech by nemélo byt podél hlavnich tras vzdalenost mezi misty pro

odpocinek vice nez 300 metrd.

Zafizeni vefejného prostoru:

o Nevidomi - pouli¢ni nabytek (lavicky, stojany

na kola, postovni schranky) musi byt * 3 ‘ ‘ ‘f.,..;'..,..,
detekovatelny hmatové prsty, rukama, — E,‘i—
nohama ¢i holi. Velmi dobfe je vnimana '
nohama nebo hilkou zména povrchové krytiny
pfed lavicemi a jinymi prvky. DalSimi

moznostmi pro usnadnéni orientace jsou také

konstrukéni  prvky, jako jsou obrubniky,
Obrazek 56 - Umisténi lavi¢ek Spolkova
podlahové konstrukce s vysokym kontrastem a  republika Némecko [27]
podlahové ukazatele, jako jsou pole pozornosti. Pro hmatatelnost prsty a rukama
jsou vhodné napisy, specialni symboly a piktogramy s vyvySenym profilem nebo v
Braillové pismu, které vynikaji svym tvarem, materialem, tvrdosti a drsnosti
povrchu. Zabradli jsou vhodna napfiklad pro pripevnéni informacnich stitkd se
zvySenym napisem.

o Zrakoveé postiZzeni - Uc¢inny je design se svétlem a barvami (odrazivost, kontrast dle
DIN 32975 - Navrh vizualni informace ve vefejném prostoru pro bezbariérové
pouziti, to upravuje kritéria, jako je kontrast jasu, barevny kontrast a Citelnost jako
funkce vzdalenosti). Prosklené stény a velkoplosné zasklené dvere ve verejnych
prostorech musi vyniknout diky svym vysoce kontrastnim bezpeclnostnim
znacenim ve viditelnych vyskach jak pro chodce (1 200 m az 1 600 mm), tak pro
uzivatele invalidniho voziku (400-700 mm). Oba znackovaci prouzky musi byt Siroké

nejméné 80 mm a musi se rozprostirat po celé SiFce skla.

o Pisemné informace, napisy a mapy musi byt umistény ve vySce 1 000-1 600 mm.
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2.3.10 Pfechody pro chodce

Vv
y= Vyrovnavaci obrubnik

Pfechody se spole¢nou vyskou - zfizovano dfive; nyni pouze u malych polomérl nebo z
ddvodu drenaZe; vyska obrubniku na rozhrani vozovky a chodniku v misté prechodu
maximalné 300 mm (kompromis mezi pozadavkem nulové vySky pro vozickare, a naopak
bezpelné vysky pro nevidomé a slabozraké); v mistech zklidfiovani dopravy je obrubnik po
celé SiFce pfechodu o vysce 0 mm.

Pfechody s diferencovanou vy3kou - zfizuji se nové; pro prechazeni jsou oddélené oblasti
- jedna pro lidi na invalidnim voziku s vySkou obrubniku 0 mm a druha pro nevidomé a
slabozraké s vySkou obrubniku v misté pfechazeni mezi vozovkou a chodnikem 60 mm;
Sitka mista v nulovym obrubnikem je maximalné 1 000 mm z ddvodu bezpecnosti a je zde
zfizeno smérové pole o délce 600-900 mm z ddvodu varovani nevidomych ,Pozor -
neprichazejte sem!”.

voev

Nezabezpeceny prfechod - smérové pole u obrubniku a pole pozornosti pouze na vnéjsi
hrané chodniku (fasada budovy, hrana travniku); neni tvofen spojity prvek od vnéjsi hrany
k obrubniku.

Pfechody Fizené semafory - stozary musi byt kontrastni; signal musi byt pfenasen akusticky
a/nebo hmatové; délka signalu musi byt prizplsobena pro osoby se snizenou pohyblivosti.

Na ostrdvcich jsou navrzeny smérova pole Sirky 300 mm.

zelen
:_ chodnik
vyska . r— . . ® 2 . .
obrubniku 12 em 3cm v 0Ocm v 6cm  vozovka v 12cm

Obrazek 57 - Pfechod s diferencovanou vy3kou Spolkova republika Némecko [27]

60-90,5 _l_ 1,00 ,.50,, 2,50

L 4,00
jizdni pruh
@




Prechody

nach DIN 32984 (2011-10)

v
v v

Se spolec¢nou vyskou S diferencovanou vyskou
N jizdni pruh N jizdni pruh
. - vyrovnavaci obrubnik +1Z o vyrovnavaci obrubnik
chodnik o il M chodnik +6, — e — —
brubnik P — “e-
pole pozornosti o ::';:’: ' smérové pole o, rampa
? @‘ +3, ssz
- < - . .
& « + 0cm e 46 «+0cm l
9 e smérové pole (:5,- - @ ..  smérové pole
> . obrubnik
len L edvadiovact pole pozornosti 0 g
T i | Hlibek Sovaci
zahradni zlabe zeleis sahiadn ;':\:::novacu
®  obrubnik +3s e e e obrubnik AR iy
hE3sh h>3cm

Obrazek 58 - Pfechod s vy3kou 1) spoletnou; 2) diferencovanou Spolkovéa republika Némecko [27]

| | jizdni pruh
| 0em 6cm I Zakazané Feseni
. ¥ .
* + smérové pole
T m B
2 et 2 chodnik
smérové = pole pozornosti
pole
Pfechod s diferencovanou vjskouse  Prechod s diferencovanou Nezabezpeéeny prechod Nezabezpeceny prechod
SSZ vyskou bez SSZ

Obrazek 59 - Pfechod pro chodce 1) zabezpeleny se SSZ; 2) zabezpeleny; 3); 4) nezabezpeleny Spolkova
republika Némecko [27]

obrubnik 6 cm

obrubnik 0 cm

AL

;brubnik Ocm obrubnik 6 cm

Obrazek 60 - Ostrivek Spolkova republika Némecko [27]
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2.3.11 Nastupisté

e Pro zajisténi pfistupného systému verejné dopravy musi byt bezbariérové pristupna a
pouzitelna nejen vozidla, ale také stanice a zastavky, pFistupové trasy a spojovaci trasy pro
prestup.

o SiFka nastupidté musi byt vétsi nez 1 800 mm.

e Manipulacni plocha pro zménu sméru musi byt minimalné 1 500 x 1 500 mm.

e Minimalni Sifka v mistech zdzeni musi byt minimalné 900 mm.

e Maximalni vySka mezi nastupistém a vstupem do vozidla je 50 mm, ale mélo by to byt
vyrazné méné.

e Hmatové a kontrastni vodici prvky ke sméru nastupu do vozidla musi byt zruSeno, pokud
neni zajisténo, Ze vz v tomhle misté zastavi.

« Sitky pozorovacich poli musi byt takové, aby nebylo mozné jejich ndhodné pFekonani.

e Musi byt zajistény alespon dva ze tii smyslu (sluch, hmat, zrak).

e Design, osvétleni, kontrasty, Citelnost Stitk(l viz. DIN 32975 - Navrh vizuaini informace ve
vefejném prostoru pro bezbariérové pouZziti.

e Hlasova hlaSeni a dalSi akustické informace musi jasné vycnivat oproti okolnimu hluku a
méla by byt oznamovana Uvodnim gongem.

e Norma doporucuje, aby byly zastavky vybaveny ochranou proti povétrnostnim vliviim.
Stfechy stanic, nastupisté a pristfesky autobusl jsou bezbariérové, pouze pokud jsou k
dispozici mista k sezeni.

e Uroviiové prechody musi byt plynulé, s maximalnim podélinym a pficnym sklonem a
plochou s nizkymi vibracemi. Musi se vizualné odliSovat od chodniku a musi byt vybaveny

podlahovymi indikatory a navadécimi systémy.

UNIVERSITAT LEIPZIG

%, T RS raa
2 -

Vizualnf informace Spolkova republika Némecko

Obrézek 61 - Uroviovy pfechod Spolkové republika Némecko (‘)b;'égzek 6
[27] [27]
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2.3.12 Parkovaci stani

Pocet: 3 % z parkovacich mist pro automobily; nejméné vsak jedno.

Parkovaci stani pro osoby se zdravotnim postizenim by méla byt umisténa v blizkosti
bezbariérovych vchodl a musi byt pfistupna (rampa s vySkou obrubniku mezi vozovkou a
chodnikem maximalné 30 mm).

Parkovaci stani pro osoby se zdravotnim postizenim musi byt Siroké nejméné 3 500 mm.
Parkovaci stani pro osoby se zdravotnim postizenim musi byt dlouhé nejméné 5 000 mm.
Parkovaci stani pro mikrobus se zadnim pfistupem musi mit Sirku 3 500 mm.

Parkovaci stani pro mikrobus se zadnim pfistupem musi mit délku 7 500 mm (5 000 +
2 500 mm).

Podélny sklon by mél byt 3 % (maximalné 6 %).

PFicny sklon by mél byt maximalné 2,5 %.

Podélna stani pro TAXI musi byt pfistupna [10], [11], [12].

6,00 3.5 3.90 ’
250 T 1.00 T 250 —- o250 — ]

T TTTTTTIIIS ododododododododododododododododdod odododododododododododododododododedododedoddododododdode bbb dododo oo dodd

N

5.00

.\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\}\

Sl

N R O RO Y O W |

Obrazek 63 - Parkovaci stanf pro osoby
se zdravotnim postiZenim Spolkova
republika Némecko [27]




2.4 Rakouska republika

2.4.1 Legislativa

Zakon o rovném zachazeni osob se zdravotnim postizenim (BGStG) s platnosti od 1. ledna 2006
poskytuje lidem se zdravotnim postiZzenim stejnou Ucast v Zivoté ve spolecnosti, zejména pfistup k
verejné dostupnym sluzbam. Strukturalni bariéry (napriklad kvili schoddm nebo prilis malym
Sirkdm dvefi) mohou predstavovat diskriminaci a narok na nahradu skody podle ustanoveni
zakona o rovnosti osob se zdravotnim postizenim.

Pozadavky zakladl pro bezbariérové budovy jsou definovany a shrnuty ve vlastni
ONORMEN. V rdmci vyvoje pozadavk(i na pozemni stavitelstvi rakousky Ustav stavebniho
inzenyrstvi (koordinacni platforma rakouskych spolkovych statl v oblasti stavebnictvi) poprvé
vypracoval v roce 2007 Sest smérnic, které slouzi jako zaklad pro harmonizaci stavebnich predpist.
To mimo jiné zahrnuje smérnici o bezpecnosti pouzivani a pristupnosti (pokyn OIB 4). Pokyny OIB
jsou pravidelné revidovany kazdé Ctyfi roky, pfijaty na Valném shromazdéni OIB a poté do znacné

miry zaclenény do stavebnich predpisl jednotlivych spolkovych statu.

V ramci této reSerse se vychazi z téchto norem:

e ONORM B 1600 definuje ,Zasady planovani pro bezbariérové stavby” (napfiklad chodniky,
rampy, vstupni prostory a dvere) [13];

e ONORM V 2102: ,Hmatové informace povrchu (TBI) - technicka pomoc zrakové postizenym
a nevidomym" obsahuje ustanoveni pro znaceni cest a prekazek hmatovymi informacemi
povrchu [14];

e ONORM A 3011, &st 3: ,Grafické symboly pro vefejné informace” obsahuje grafické
symboly pro identifikaci zdravotné postizenych zafizeni a zafizeni [15];

e ONORM A 3012: ,Systémy vizualniho navadéni pro verejné informace” obsahuje pravidla

pro navrh informacnich prvkd [16].

Dal3i normy, které se tykaji bezbariérového vyuZivani staveb:
e ONORM B 1601 obsahuje ,Zaklady planovani pro zdravotnickd zafizeni bezbariérova,
asistencni bydleni a pracovisté”;
o ONORM B 1602 se zabyva tématem , Bezbariérovych vzdélavacich instituci®;
e ONORM B 1603 obsahuje ,Zaklady planovani pro dostupné turistické a rekrealni zafizeni”,
e ONORM EN 81-70:,Bezpelnostni pravidla pro konstrukci a montaz vytah( - Zvlastni pouZziti
pro osobni a nakladni osobni vytahy - C4st 70: PFistupnost vytahl pro osoby, véetn& osob

se zdravotnim postizenim”.
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2.4.2 Prokoho jsou bezbariérové Gpravy vyZadovany
e Zdravotné postizené osoby
¢ Osoby s do¢asnym omezenim pohyblivosti
e Osoby majici sadru
e Té&hotné Zeny
e Osoby s kocarky
e Osoby se zavazadly
e Déti
e Stardilidé
2.4.3 Stavby pro bezbariérové uZivan( a pFistupy do nich

\_JA-g
!

VChOd, a Vytah bUdOVy, dvefe bez prahu

e Musi byt nepretrzité pfistupny alespon jeden vchod, s vyhodou hlavni

e Mély by byt bez prahl nebo pokud prahy maji, tak o vySce maximalné

20 mm. ' \ -.
&;‘

e Pfed a za vchodem musi byt manipulacni plocha o Sifce minimalné 1

500 mm a délce minimalné 1 200 mm a nesmi do ni zasahovat Zddné Obrazek 64 - VySka prahl u

. . . . L . L vstupu Rakouska republika
predméty (pokud jsou dvefe otevirané dovnitf ¢i ven, musi mit tato [32]

plocha délku minimalné 2 000 mm).

Obrazek 65 - Manipula&ni plocha pFed a za vchodem Rakousk4 republika gt;;ézek 66 - Otocné dvee Rakouska republika
3]

e Otocné dvere a turnikety musi byt pfistupné pro vozickare.

e Automatické dvere se musi otevirat brzy a musi mit zpozdény zaviraci
pohyb.

e Sklenéné dvere musi byt kontrastné opticky oznaceny ve vysce 900 -
1000 a 1500 -1 600 mm (musi zde byt svétla i tmava slozka; nejméné

30 % Sedé, vyhnout se kombinaci Cervena - zelena).
Obrazek 67 - 0znaceni sklenénych

dvefi Rakouska republika [31] B VUi
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2.4.4 Manipulaéni prostory

Obrazek 69 - Minimalni vy3ky Rakouska republika [13]

45..70 |
T———.

120
120

Obrazek 68 - Manipulaéni prostory pro osoby na voziku [13]
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2.4.5 Oznafovani bezbariérovych zafizeni

Obrézek 72 - Symbol pro induktivni Obrazek 71 - Ikona pro instituce pro
sluchadla Rakouska republika [13] nedoslychavé Rakouska republika [13]
2.4.6 Hmatové povrchy
Hmatové pozemni informace jsou vyZzadovany vSude, kde zrakové postizeni a nevidomi lidé nejsou
schopni ziskat spolehlivé informace pfistupné jejich schopnostem stavajicimi zafizenimi a
strukturami, aby mohli bezpecné délat nezavisla, autonomni a odpovédna rozhodnuti. Na
chodnicich by se hmatové informace mély pouzivat pouze jako voditko ke sloZitym provoznim
situacim, jako jsou velké dopravni kfizovatky s vysokou hladinou hluku, k prekroceni velkych
otevirenych prostor(, k propojeni dopravnich zafizeni s autobusovymi, vlakovymi a tramvajovymi
zastavkami nebo taxi a kdekoli neni mozné se orientovat pomoci pfirozenych vodicich linii (napf.
okraje travniku, domy) nebo zvukem. Zalomeni hmatové trasy by mélo byt provadéno v pravém
Uhlu.
o Zebrovy pas
e Pas s vystupky - vzdalenost mezi vystupky 20-32 mm

e Pfirozena vodici linie - fasada budovy, obrubnik podél travniku vySky minimalné 30 mm

Obrézek 73 - 1) odboteni doleva; 2) odboleni doprava; 3) kiiZzeni [14]
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2.4.7 Schodisté

o Sitka schodisté mezi madly musi byt nejméné

1200 mm.
e Schodisté musi byt rovné a musi mit protiskluzny

Obrézek 74 - Tvar stupnice a podstupnice

¢ Nesmi se navrhovat schody bez podstupnic. Rakouska republika [32]

e Hlavni schodisté musi byt vybaveno madly na obou
@35-4

stranach s bezpecné zaoblenou rukojeti o prdméru 35-45 mm, hranata >4

madla jsou nepfipustna.
e Vzdalenost madla od zdi musi byt minimalné 40 mm. :LS
e Pokud jsou Siroké schody doplnéna dalSim zabradlim, je nutné zfidit

madla na obou stranach.

e Pokud jsou podstupnice Sikmé, je jejich prfesah povolen
=<3

b

o0 maximalné 30 mm.

e Vy3ska schodu by méla byt maximalné 160 mm.
o Sitka schodti by méla byt minimalné 300 mm.
¢ Po maximalné 18 krocich musi byt zfizena

mezipodesta.

LN

Obrézek 75 - Madla Rakouska
e Madla musi pfesahovat 0 400 mm pred a za schodisté a musi probihat  republika [32]

pfes mezipodesty

=150 |

e Madlo musi byt spojité a nesmi byt mimo

pfistupny prostor schodisté.

e Madlo by mélo byt umisténo ve vysSce 900-

1 000 mm; pfi umisténi madla vySe nez 900 mm je

| S |

tfeba doplnit jeSté zabradli o vySce 750 mm.

e Barva madla by méla byt kontrastni oproti sténé.

S . . . Obrazek 76 - Tvar schodisté Rakouska republika [13]

e Po celé Sifce schodisté na okraji stupnice a
podstupnice by mélo byt zfizeno kontrastni oznaceni Sirky minimalné 50 mm (nejlépe
Zlutou barvou).

e Pfed sestupem po schodisti ve vzdalenosti 300-400 mm by meélo byt zfizeno pole

pozornosti po celé Sifce schodisté o Sifce 700-1 000 mm.
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ochrany proti vstupu v
neprichodné vysce

o
~

ol

Obrézek 78 - Bezbariérové Upravy schodiSté Rakouskd  Qprazek 77 - Podchodna vyska schodi$té& Rakouska
republika [31] republika [32]

24.8

Rampy

lhned za rampou nesmi byt zfizeny schody, pokud je to potfeba, musi se zfidit
mezipodesta.

Rampy by mély byt rovné a mély by mit neklouzavy povrch.

Sitka rampy by méla byt nejméné 1 200 mm.

Zalomené rampy o vice nez 45° musi mit vodorovnou mezipodestu o priiméru 1 500 mm.
Podélny sklon rampy nesmi byt vétsi nez 6 %.

Pokud neni mozné provést rampu o sklonu 6 %, musi byt navrzeny rampy s mezipodestami
o sklonu maximalné 4 %, které jsou ve vzdalenosti maximalné 10 000 mm o délce 1 200-
1 500 mm a tyto rampy mimo mezipodesty mohou mit sklon az 10 %.

Rampy by nemély mit zadny pficny sklon.

Na zacatku a konci rampy musi byt zfizeny vodorovné podesty o délce nejméné 1 500 mm
mimo prostor otevirani dveri.

Rampy musi byt na obou stranach opatfeny madly o vyskach 900 - 1 000 mm a 750 mm v
celé své délce.

Délka madla musi pfesahovat rampu nejméné o 400 mm.

Je-li rozdil ve vySce mezi rampu a spodni Urovni vétSi nez 100 mm, musi zde byt zfizena
zardazka proti padu o vySce minimalné 100 mm.

Rampy musi byt oznaceny na zacatku i na konci kontrastni barvou (nejlépe Zlutou).
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e Na obou koncich rampy musi byt zfizeno pole pozornosti.

120...150

1

Abbildung 1: Ausbildung Rampe

Obrazek 79 - Rampy Rakouska republika [13], [27], [32]
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249

Komunikace pro chodce

Pouzitelna Sitka chodniku musi byt nejméné 1 500 mm.

2150 —

Sitka chodniku v mistech zGZeni vlivem pfedsazenych

konstrukci, vitrin, stozard, hydrantd apod. mlZe byt
minimalné 900 mm.

Omezeni Sitky chodniku mensi nez 1 200 mm muZe byt
maximalné na délce 1 000 mm.

Pfedsazené konstrukce mohou mit Siftku maximalné 150 mm;
pokud jsou vétSi nez 150 mm, musi byt chrdnény zarazkami
dle normy ONORM V 2102-1.

Svétla vyska prlchodu musi byt minimalné 2 200 mm.
Schodisté, rampy, eskalatory a dalsi konstrukeni prvky musi
byt chranény proti vstupu az do vysky 2 200 mm.

Pokud maji chodniky podélny sklon vétsi nez 6 %, musi mit
pfilnavy povrch (asfalt).

Pokud jsou chodniky s podélnym sklonem vice nez 10 %, mély
by byt alespon na jedné strané opatfeny madlem.

PFicny sklon chodniku by nemél prekrocit 2 %.

PFistup do prilehlého verfejného prostoru (napf. hristé) musi
byt zfizen ve stejné vySkové drovni.

Chodniky by mély byt oddéleny od travniku, svahu apod.
vySkovym rozdilem minimalné 30 mm.

Na chodniku je tfeba se vyhnout vyskovym skoklm; schody
musi byt opatfeny alespon na jedné strané madlem a musi byt
kontrastné oznaceny.

Kazdych 100 m by mélo byt zajiSténo misto k sezeni.

Cyklotrasy musi mit minimalni rozdil nejméné 3 cm od

Obrézek 80 - Sitka chodniku ve zdGZeni
Rakouska republika [32]

Obréazek 81 - Umisténi lavicek
Rakouska republika [32]

ochrany proti vstupu v
neprichodné vysce

Obrézek 82 - Vy3kové pozadavky
chodniku Rakouska republika [32]

sousednich chodnik(; pokud tuto minimaini vysku nelze udrzet, musi byt hranice mezi

chodnikem a cyklostezkou vizualni a hmatova; na stavajicich kombinovanych trasach /

cyklostezkach musi byt umistén alespofi jeden hmatovy pas v oblasti bezpecnostniho

odstupu od chodniku. Turistické a cyklistické stezky ve stejné Urovni nesmi byt zfizeny s

jakymkoliv fyzickym oddélenim, protoZe pfedstavuji nebezpeci pro vSechny chodce a

cyklisty.
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Informace musi byt jasné vydany pro 2
smysly. Akustické informace musi byt
vizualné zobrazeny. Optické informace maji
byt vydavany akusticky nebo hmatem.

Optické informace musi byt dobfe osvétleny

a v urovni 1 000 - 1 700 mm a mély by byt v

Braillové pismu.

Dlazba musi umoZfiovat snadny pohyb na Obrézek 83 - Hmatové informace Rakouska republika

[27]
voziku a musi mit nizké vibrace.

2.4.10

L

R

Obrazek 84 - Ohranienf pfekaZek Rakouska republika [31]

Pfechody pro chodce

Pricny sklon rampy chodniku smérem k vozovce mlize byt maximalné 6 % a podélny sklon
maximalné 10 %.

Sitka rampy by méla byt nejméné 1 500 mm.

Zbyvajici prichozi Sitka podél rampy chodniku musi byt minimalné 900 mm.

Vyska obrubniku mezi vozovkou a chodnikem je maximalné 30 mm a mUze byt provedeno
jeho zkoseni o vySce 10 mm a sklonu 45 °.

Pokud je provedeno snizeni obrubniku az k Grovni silnice, musi byt po celé Sifce tohoto
snizeni provedeno pole pozornosti.

PFechody pro chodce mohou byt provedeny také v jiné vySkové Grovni pfistupné pomoci
schod(, vytahl nebo eskalatoru.

Diky pouziti hmatovych informaci je pro uzivatele invalidniho voziku mozné zajistit rampu

pro invalidni vozik s nulovou vySkou obrubniku na rozhrani chodniku a vozovky.
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e Snizovani vySky obrubniku se provadi mimo hmatové pole pozornosti, smi byt zfizovano
pouze u prechodU pro chodce.

¢ Rampy pro invalidni voziky s nulovou vySkou obrubniku mohou byt zfizovany pouze ve
spojeni s hmatovym polem pozornosti pro zrakové postizené. V oblasti pole pozornosti
musi byt pohotovostni vySka nejméné 30 mm.

e Pasjeveden od pfirozené hmatové linie (fasada domu) o Sifce 700 mm, pricné pole je také
o Sifce 700 mm a délce 2 800 mm a vzdaleny od vozovky 300 mm, na frekventovanych

komunikacich je tato vzdalenost i vySsi.

Prechod pro chodce Prechod pro chodce se SSZ

11&¢H‘mm*1mm* _Tﬁanf ‘IﬁclT“mﬂl*_

| |
C | |

§ >3em +0em § . +0cm
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pfirozena vodici A
vodici linie
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Obrazek 85 - Hmatové znaceni prechod(l Rakouska republika [14], [27]. [31]
2411 Nastupisté

e Maximalni Sitka mezi vozidlem a nastupni hranou je 100 mm.

e VhodnéjSim typem zastavky je zastavkovy mys (nemusi se vstupovat na silnici) nez zastavky
s ostrlivkem (stisnény prostor, mezi pruhy silnic, musi byt oddéleno od vozovky a ,videriska
zastavka" (vstupuje se pfimo do vozovky); pro zastavky s ostrivkem a ,videriskou zastavku”

je nutné zvyseni vozovky.

Obrézek 86 - Typ zastavky 1) zastavkovy mys; 2) s ostriivkem; 3) "videriska zastdvka" Rakouska republika [33]

e Pole pozornosti slouZi jako Cekaci pole (1 000 x 1 000 mm), oznacCuje misto nastupu do

autobusu ¢i tramvaje.

A
/

y |

Obrazek 87 - Hmatové oznaceni nastupisté 1) autobusové; 2) vlakové; 3) metra Rakouska republika [28], [29],
[30]
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Vstupy do vozl jsou akusticky oznacené.

Obrazek 89 - Akustické oznaceni zastavky Rakouska Obréazek 88 - Bezbariérové Upravy nadraZzi Rakouska
republika [31] republika [31]

2.4.12 Parkovaci stani

PFi zfizeni vice nez 5 parkovacich stani a méné nez 50 mist musi byt zfizeno jedno parkovaci
stani pro osoby zdravotné postizené; pfi zfizeni o kazdych dalSich 50 parkovaci stani vice
musi byt vzdy zfizeno dalSi jedno parkovaci stani pro zdravotné postizené.

Na kulturnich a sportovnich mistech, kde je navstéva placena nebo docasna, musi byt
zajiSténa parkovaci mista pro osobni automobily zdravotné postizenych osob v poctu
alespon 1 parkovaci stani na 100 osob, pfi poctu 200 sedadel nejméné 2 parkovaci stani.
Pro vSechny ostatni verfejné prostory, jako jsou pé&si zény, muzea, kulturni a cirkevni
instituce, mista setkavani, restaurace, turistické ubytovani, zdravotnicka zafizeni apod. by
mél byt zajiStén odpovidajici polet mist pro invalidni voziky.

V garazich musi byt parkovaci stani pro zdravotné postizené umistény pobliz
bezbariérového vychodu; pokud je garaz bezbariérové pouzitelna, musi byt pfed vjezdem
viditelné umistény symbol voziku.

Parkovaci stani pro zdravotné postizené musi byt umisténé co nejblize vchodu nebo vytahu
(2100 m).

V prostoru parkovacich mist pro télesné postizené neni dovoleno pouziti velkych

dlazebnich kostek nebo travnich kamen.
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¢ Chodnik by mél byt pfistupny plynule z bezbariérového parkovaciho mista v nulové vysce,
pokud moZno nejkratSi cestou a jeho Sitka by méla byt minimalné 1 200 mm.

e Vhodné je kolmé nebo Sikmé usporadani parkovacich stani.

e U podélnych stani musi byt zajisténa Sifka minimalné 3 500 mm.

e U podélnych stani musi byt zajisténa délka minimalné 6 500 mm.

e Pokud je vedle sebe vice parkovacich stani pro télesné postizené, je pfipustné zfidit jednu
spole€nou manipulacni plochu o Sifce 1 200 mm, ktera je vyznacena vodorovnym znacenim

LSrafami”.

%3

=120 | 230 | =120 | [
=580

1 A

Obrézek 90 - Umisténi parkovacich stani pro télesné postizené Rakouska republika [32]
 Sitka dvou sousednich parkovacich stanf je od 5 800 - 7 500 mm.
e Podélny sklon parkovaciho stani je maximalné 3 %.
e Vjezdové zavory se musi otevirat
automaticky a musi byt mozné je ovladat z voziku

nebo automobilu (napf. dalkové ovladani).

Obrézek 91 - Sifka parkovacich stanf pro t&lesné Obrazek 92 - Ovladani vjezdovych zévor Rakouska
postizené Rakouska republika [32] republika [32]
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2.5 Porovnani hlavnich parametr( s Ceskou republikou

Tabulka 2 - Porovnani hlavnich parametra s CR

Stat
Min. prlchozi Sitka
chodniku [mm]

Max. pFi¢ny sklon
chodniku [%]

Max. podélny sklon
chodniku [%]

Min. prlchodna vy3ka
[(mm]

Min. vySka silni¢niho
obrubniku [mm]

Min. 3ifka rampy [mm]
Max. podélny sklon
rampy [%]

Max. pFi¢ny sklon rampy
[%]

Max. délka pfimé rampy
[mm]

Max. vySka snizeného
obrubniku na pfechodu
[mm]

Max. sklon najezdové
rampy prechodu [%]

Min. polet vyhrazenych
stani

Max. pFi¢ny sklon
vyhrazenych stani [%]
Max. podélny sklon
vyhrazenych stani [%]
Max. délka vyhrazenych
stani kolmych [mm]
Max. délka vyhrazenych
stani podélnych[mm]

Max. Sifka vyhrazenych
stani [mm)]

CR

1500

8,33

2200

80
1500
6,25

9 000

20

12,5
1 vyhrazené
stani na
kazdych 20
stani do 100

stani; nad 500
stani 2 %

2,5
2
5000

7 000

3500 (spolecna
manipulacni
plocha 1 200)

SK
1300

8,33

2200

50
1300
8,33

9 000

20

12,5

4%
(min. 1
vyhrazené
stani)

4 500

5500

3500

60

PL
1200

2200

1200

9 000

20

5000

6 000

3600

DE
1 800

2
2,5-prfi0
podélném

sklonu

2250

60
1200

6 000

30 - spolecna
0a60-
oddélena pro
nevidomé a
vozickare

3%

2,5

5000

3500

AT
1500

pfi = 6 musi byt
povrch
asfaltovy

2200

1200

30 - v misté

hmatného
oznaceni
0-mimo
hmatné
oznaceni

10

1 vyhrazené
stani na
kazdych 50
stani

6 500

3500 (spolecna
manipulacni
plocha 1 200)



Provedena reSerSe ukazala rozdily v provadéni bezbariérovych Uprav pro oblast vefejného
prostoru pro Slovenskou republiku (dale jen ,Slovensko”), Polskou republiku (dale jen ,Polsko"),
Spolkovou republiku Némecko (dale jen ,Némecko") a Rakouskou republiku (dale jen ,Rakousko”)
oproti Gpravam provadénych v Ceské republice (dale jen Cesko").

Z hlediska legislativy je potfeba zabezpecit bezbariérovou pfistupnost staveb dana zakony
kazdé zemé podléhajici reSersi. Konkrétni FeSeni jsou dany zvlastnimi vyhlaskami a normami,
pouze v polskych pravnich predpisech neexistuji Zddna presna pravidla pro oznacovani prvkl pro
samostatny pohyb nevidomych a Ceka se na predpisy, které by standardizovaly urcita reSeni jiz
existujici na polském trhu. Pro oblast vefejného prostoru reSerSe vychazela z uzakonénych reSeni
uvedenych pro Slovensko ve ¢tvrté ¢asti vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi ¢. 532/2002 Z.z.,
pro Némecko z norem ,DIN 18040-1: Bezbariérova budova - Zasady planovani - Cast 1: Vefejné
pristupné budovy”, ,DIN 18040-3 - Bezbariérova budova - Zasady planovani - Cast 3: Vefejna
doprava a otevieny prostor” a ,DIN 32984 - Pozemni indikatory ve vefejném prostoru” a pro
Rakousko z norem ,ONORM B 1600: Zasady planovani pro bezbariérové stavby*, ,ONORM V 2102:
Hmatové informace povrchu (TBI) - technicka pomoc zrakové postizenym a nevidomym*, ,ONORM
A 3011, ¢ast 3: Grafické symboly pro verejné informace” a ,ONORM A 3012: Systémy vizualniho
navadéni pro vefejné informace” .

Z potrebnych manipulac¢nich prostor(i ze vSech reseni vyplyva, Zze nejmensi priichodna Sirka
chodniku v mistech zUzZeni je 900 mm, a to pouze na omezené délce, 1 200 mm je Sifka pro
komfortni prljezd vozickare, 1 500 mm pro mijeni osob na vozicku s ostatnimi osobami a
1 800 mm je Sitka pro mijeni dvou vozickarl. Manipulacni prostory pro otoceni voziku jsou vSude
uvadény totozné, 1 500 mm. Z téchto parametr( vychazi minimalni prichodna Sitka chodniku,
ktera je nejvyssi v Némecku, a to 1800 mm, naopak nejmensi v Polsku, 1200 mm v pfipadé,
nejedna-li se o duleZité komunikacni prostory. Také z nich vychazi minimalni vodorovna plocha pfi
vstupu do budovy o Sifce 1500 mm. Minimalni prdchodnd vyska se oproti hodnoté pozadované
v Cesku 2 200 mm lidi pouze v Némeckuy, je vy33i 0 50 mm. Vstup do budovy musi byt pro viechny
zemé bez prahl nebo o prahu maximalni vysky 20 mm.

PFi porovnani sklonti je nejvy33i maximalini podéiny sklon povolen v Cesku a na Slovensku,
8,33 % a nejmensi v Némecku - 3 %, ktery Ize zvysit az na 6 %, pokud se na trase nachazi plosiny o
maximalnim sklonu pravé 3 %. V Rakousku je pfi podélném sklonu vySSim jak 6 % tfeba zfidit
asfaltovy kryt a v Polsku maximalni sklon uveden neni. Maximalni pficny sklon je ve vSech zemich
totozny - 2 %, v Némecku lze zvysit na 2,5 % pfFi nulovém podélném sklonu.

Pro oddé&leni povrchu vozovky a chodniku je tfeba nejvy3siho silniéniho obrubniku v Cesku -

eV v
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Z hlediska pFechodd ma povoleny maximalni sklon najezdova rampa v Cesku a na Slovensku
ato 12,5 %, nejnizsi hodnota 5 % je poZzadovana v Polsku. Pro Némecko neni uvedeno. V Cesku,
Polsku a na Slovensku se pouzivaji prfechody s jednotnym snizenym obrubnikem 20 mm.
V Némecku a Rakousku se nyni oddéluji mista pro pfechod nevidomych a slabozrakych a pro osoby
na vozitku hmatovym znacenim s odliSnou vySkou obrubniku. V Rakousku ma obrubnik v mistech
ur€enych pro pfechod nevidomych a slabozrakych vySku minimalné 30 mm a v mistech urcenych
pro osoby na vozictku je obrubnik proveden az k povrchu vozovky. V Némecku ma obrubnik pro
osoby nevidomé a slabozraké vySku 60 mm, pro osoby na vozicku je proveden totozné.

Pro rampy je nejvétsi minimaini $itka pozadovana v Cesku, a to 1 500 mm, naopak nejmensi
minimalni hodnota je 1 200 mm, a to v Polsku, Rakousku i Némecku. Nejvétsi maximalni podélny
sklon je povolen na Slovensku - 8,33 %, v Polsku, Rakousku a Némecku je povoleny sklon
maximalné 6 %, coZ se moc nelidi od maximalni hodnoty 6,25 % poZadované v Cesku. Nejv&tsi
pricny sklon rampy mdze byt v Polsku - 2 %, naopak v Rakousku a Némecku musi mit rampa nulovy
pricny sklon.

Co se tyce pozadavkl na vyhrazend parkovaci stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce
pohybové postizené, parametry aZ na 3iFku stani se velmi ligily. Maximalni p¥i¢ny sklon je v Cesku
a Némecku 2,5 %, v Polsku je tato hodnota dvojnasobna, tedy 5 %. Pro Slovensko a Rakousko nenfi
uvedeno. Maximalni podéiny sklon je nejmensi pro Cesko - 2 %, nejvice je povoleno v Némecku, a
to az na trojnasobek, tedy 6 %. Hodnota pro Polsko neni opét uvedena. Z hlediska délky pro kolma
stani je pozadavek minimalné 5000 mm pro Cesko, Polsko a Némecko, na Slovensku postacuje
4 500 mm, pro Rakousko neni uvedeno. Pro minimalni délku podélnych stani je tfeba nejmensi
hodnota na Slovensku - 5500 mm a nejvy3si v Cesku, coZ je 7000 mm. Minimalni $itka
vyhrazeného sténi je ve viech zemich kromé N&mecka, kde je 0 100 mm vy33i, 3 500 mm. V Cesku
a Rakousku se navic do této Sitky zapocitdvd manipulacni plocha Sitky 1200, kterd mlze byt
spolefna pro dvé sousedni vyhrazena statni. Potfebny pocet vyhrazenych stani je v kazdé zemi
vypocitavan jinak. V Cesku je potFebné jejich zfizovani od poctu 2 stani, do 500 stani je jejich pocet
dan Ciselné, pro pocet stani 501 a vice jiz procentualné, konkrétné 2 %. Na Slovensku je jejich pocet
dan jako 4 % ze vSech stani, minimalné musi byt vzdy jedno, v Némecku se jedna o 3 % ze vSech
stani. V Rakousku je poZadavek na zfizovani vyhrazenych stani, pokud je zfizeno vice nez 5 stani,

jedno vyhrazené stani nalezi kazdym 50 zFfizenym stani.
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3 MISTNI SETRENI

V rdmci vypracovani generelu bezbariérovych tras pro meéstskou cast Brno-Kralovo Pole jsem
spolupracovala s panem Josefem Konecnym, ktery pracuje pro TyfloCentrum Brno, o.p.s.,
poskytovatel socidlnich sluzeb pro nevidomé a slabozraké v Jihomoravském kraji, jako konzultant
pro odstrafiovani architektonickych bariér, je zrakové postiZzeny a pohybuje se pomoci techniky bilé
hole. Pan Konecny se mnou prosel vSechny 4 navrzené trasy a upozornil na problémy, na které by
mohly nevidomé a slabozraké osoby narazit ¢i naopak, jaké Upravy by jim prlchod co nejvice a
nejjasnéji zjednodusily.

V rdmci tras byly nejvétsi opakujici se problémy stromy a kefe zasahujici do prichozi vysky
podél vodici linie, které by mély byt zastfizeny do vySky minimalné 2 200 mm dle Vyhlasky.
Dochazelo k velmi nepfijemnému kontaktu, kdy zejména stromy zasahovaly pana Konecného do
obliCeje a kefe ztéZovaly rozpoznani pfirozené vodici linie (obrubniku). Na podzim bylo dalSim
velkym problémem napadané listi, které prichod podél prirozené vodici linie ztéZovalo, jelikoZ se
bila hil do listi zapichavala. Také zhorSovalo rozpoznani hmatovych povrchi a ¢asto nebyly signaini
pasy, varovné pasy nebo uméla vodici linie rozpoznany vibec, coZ je hlavné v mistech prechodl
velmi nebezpecné. Také samotné obrubniky jako pfirozena vodici linie byly Casto zanesené a
zarostlé travou, mély nerovnomérnou vysku a vedeni podél nich bylo velmi nekomfortni. Z tohoto
ddvodu je tfeba provadét Castéjsi a preciznéjsi udrzby jak zastrihovani stromU a kef(, tak sklizeni
listi z prostord pro chodce a také UdrZzby obrubnikd a v pripadé starsich obrubnikd, u kterych neni

jejich vySka rovnomérna, jejich vymeénu.

Obrazek 93 - 1) strom zasahujici do priichozi vysky; 2) kef zasahujici do priichozi vysky, 3) napadané listi pres
umélou vodici linii, 4) zaneseny obrubnik

Na Mojmirové namésti je umisténo stravovaci zafizeni s prodejem do ulice, které ma
vyklapéci stoly pripevnéné k fasadé. Ve svislé poloze zasahuji do prichoziho prostoru na Sitku cca

170 mm coz je dle Vyhlasky v poradku. Ve vodorovné poloze ale zasahuji do vodici linie na Sifku
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500 mm, coz je vice nez dovoluje Vyhlaska a jejich vySkové umisténi je takové, Zze nevidomého ¢i

slabozrakého muze stll narazit do bricha, v pripadé mensiho vzristu i do hlavy.
. ( — ; e "-, % 3 & m ﬁ,.—. = igw

Obrazek 94 - 1) vyklapéci stoly; 2) a 3) kontejnery v prostoru pfechodu a mista pro pfechazeni

DalSim Castym a nepfijemnym problémem na pfechodech pro chodce a mistech pro
prechazeni je umistovani kontejneri pfimo na signalni a varovny pas ¢i v jejich tésné blizkosti.
Vtomto pfipadé ztraci zfizeni signalnich a varovnych pdast smysl, jelikoZ do nich nevidomé ¢i
slabozraké osoby zaprvé narazi a zadruhé ztrati smér a nevi, kudy pfechod pro chodce ¢i misto pro
prechazeni prejit a jak je obejit. Kontejnery jsou navic i pfekazkou v rozhledu pro Fidice vozidel a
zejména v pripadé nevidomych a slabozrakych osob je velmi dllezité, aby Fidi¢ tyto osoby na
prechodech pro chodce a mistech pro pfechazeni vidél z dostatecné vzdalenosti a v pfipadé jejich
prechazeni stihl zastavit. Je tedy tfeba kontejnery umistovat do bezpecné neprlichozi vzdalenosti
podél signalniho pasu, nejlépe do pfilehlych zelenych pasu.

Velmi ¢asto jsme narazili na chybéjici varovné pasy v mistech sjezdl a samostatnych sjezdu
se snizenym obrubnikem mensim nez 80 mm. V téchto mistech je potfeba tyto varovné pasy z

ddvodu bezpecnosti doplnit.

oy =

Obrazek 95 - Chybéjici varovné pasy v mistech sjezdll a samostatnych sjezd(
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Dal$im problémem bylo chybéjici, nebo Spatné provedeni hmatovych prvkd, které
nevidomou a slabozrakou osobu zmate, v pripadé Spatného vedeni signalniho pasu ji mlze dovést
misto na druhou stranu pfechodu ¢i mista pro prechazeni doprostred kfiZzovatky (prostor pred
Bezbariérovym divadlem Barka (17)). V nékterych pfipadech bylo provedenisignalnich a varovnych
pasU v podstaté hmatové nerozpoznatelné, jelikoZ byly provedeny ze stejné dlazby jako dlazba
chodniku, a to i v mistech, kde se pfechazi i pfes tramvajové pasy, tudiZ je pfechod obzvlasté
nebezpecny a je dulezZité spravné provedeni pro eliminaci nebezpedi (prechody pres ulici
Stefanikova v misté kfizovatky s ulicemi Hrné&iFskd a Rybnicek). Je tedy potfeba klast dliraz na
spravné provedeni hmatovych povrcht a zaroven provedeni dlazby chodniku tak, aby byl hmatovy
kontrast co nejvétsi. NejlepSim povrchem chodniku pro hmatovy kontrast s varovnym a signalnim
pasem jsou Ctvercové betonové dlazdice. Na trase se dale nachazely mista pro prfechazeni, u
kterych nebyl proveden odstup mezi signalnim a varovnym pasem a do3lo k zaméné s prechodem
pro chodce, v téchto mistech je nutné tento odstup dle Vyhlasky i z dlvodu bezpecnosti zfidit.
Minimalni délka signalniho pasu je dle Vyhlasky 1,5 m, v pfipadé dostatecného hmatového
kontrastu mezi hmatovou dlazbou a chodnikem byly rozpoznany i pasy kratsi, naopak pfi
nedostateCcném hmatovém kontrastu pasy rozpoznany nebyly i pfi jejich dostatecné délce. Pro
komfortnéjSi a jednoznacnéjSi vedeni pro nevidomé a slabozraké podél signalniho pasu je lepsi
kladeni dlazby podéIné ve sméru chlize. Tato podminka ve VyhlaSce uvedena neni. V nékterych
pfipadech i pfi pferuSeni prirozené vodici linie definované vyhlaskou na vzdalenosti delSi nez 8 m

nebylo potieba zfizeni umélé vodici linie, ale postacil hmatovy kontrast jednotlivych krytd.

Obrazek 96 - 1) Spatné smérovani signalniho pasu; 2) nedostate¢ny hmatovy kontrast chodniku a hmatové
dlaZby; 3) oznageni mista pro pfechazeni jako pfechodu pro chodce
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Obrazek 97 - 1) dostacujici hmatovy kontrast kryt i pfi pferuseni del$im neZ 8 m; 2) hmatové nerozpoznatelny
kratky signalni pas; 3) hmatové rozpoznatelny kratky signalni pas

Obrazek 98 - 1) pfi¢né kladeni hmatové dlazby signalniho pasu; 2) podéiné kladeni hmatové dlazby signalniho
pasu

Dalsim nedostatkem byly chybéjici zardzky pro bilou hdl v misté prekazek. Na trase
k Matefské Skole Kometka (9) byly podél pfirozené vodici linie umistény schody, které v misté
prichozi vysky méné nez 2 200 mm nemély tyto zardzky zfizeny, a i dle pana Konecného se
z tohoto dlvodu jedné o velice nebezpecné misto. Také chybély zarazky v mistech umisténi lavicek,
stojand na kola, zahradek restauraci a kavaren a vystaveného zboZi pfed obchody. V pfipadé
lavicek je mozné v dobé, kdy neni obsazena, jejich rozpoznani bilou holi a jeji obejiti v podstaté
bezpecné. Jakmile lavicka obsazena je, mohou nohy osob, které ji uzivaji dokonce kocarky umisténé

pred lavickou velmi vyrazné zasahovat do prostoru podél vodici linie. Re3enim je tedy odsouvani

66



lavicek mimo prostor vodici linie smérem do zeleného pasu, s uvazovanim toho, Ze pfekazkou neni
jen samotna lavicka, ale predevsim prekazky nachazejici se pred ni a provedeni hmatové
kontrastni dlazby pod nii pfed ni, cozZ slouzi jako pfirozena vodici linie, i kdyZ VyhlaSkou definovana
neni. V tomto pripadé neni nutné zfizovani kovovych zarazek. U stojan(i na kola nastava také vétsi
problém az pfi umisténi kola, jelikoZ hrozi nebezpeci zamotani bilé hole do pletiva kola. Navrhuiji
tedy stejné feSeni jako v pFipadé lavicek s prihlédnutim toho, Ze pfekazka nekonci pouze stojanem,
ale je nutné pocitat i s pfesahem prekazky v pfipadé umisténi kol. DalSim nebezpecim jsou
nezabezpecené zahradky restauraci a kavaren, kdy v pripadé narazu dochazi k prevraceni stoll i
s kavou ¢i jidlem. V tomto pfipadé je nutné zahradky oddélit od prostoru komunikace pro chodce
oplocenim, které ma spodni zarazku ve vysce 100-250 mm a pevnou zarazku ve vySce 1 100 mm.
V mistech vystaveného zboZi pfed obchody nebo s prodejem do ulice je nebezpedi nejen moznost

~

prevraceni zboZzi, ale také vétsi koncentrace osob, které snizuji Sitku prichoziho prostoru a opét

hrozi mozZznost stretu.

Obrazek 99 - 1) schody bez spodnf zarazky; 2) lavicka podél vodici linie; 3) stojan na kola v prostoru vodici linie;
4) nezabezpecena zahradka

Obrazek 100 - 1) prodej do ulice; 2) vystavené zboZi v prostoru vodicf linie; 3) pfechod pfes ulici Jana Babaka
bez akustického oznaceni

V misté zastavky Dobrovského jsou zfizeny pfechody pres vSechny Ctyfi paprsky kfizovatky.

Akusticky oznaceny jsou ale pouze jen tfi, tudiz pfi pfechazeni pres akusticky neoznaceny pfechod
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na ulici Jana Babaka doslo k omyluy, jelikoz nejblizSi akusticka signalizace pro vedlejSi kolmy paprsek
hlasila ,Volno”. Nevidomy ¢i slabozraky mudze tento signal brat pro sv(j smér chize, jelikoz jej slysi
jako nejintenzivngjsi, a pfitom v jeho sméru je tento signal pfesné opacny.

Zfizeni lizin na schodech je Casto velmi kontraproduktivni. Liziny mély ve vice pfipadech
sklon i pfes 40 %, coZ je nemozné prfekonat osobami na voziku ani s kocarky. Pro nevidomé ¢i
slabozraké jsou liziny navic i nebezpeclné, jelikoZ jsou zfizeny pFi okraji schodisté, tudiz na né

mohou stoupnout a uklouznout. Pro prekonani vyskového rozdilu, pokud to technické FeSeni

umoznuje, je vhodnéjsi zfizeni nové rampy, popf. v podchodu zfizeni vytahu.

Obrazek 101 - LiZziny na schodech

Tramvajové zastavky s vystupem do vozovky jsou dalSim velmi nebezpecnym prvkem.
Nevidomi Ci slabozraci pFi vystupu nevi, Ze vystupuji na vozovku a jsou zmateni, nemaji zadné
zachytné body. Pro invalidy je jediny mozny pfistup z této zastavky do vozovky pfes snizeny
obrubnik pfechodu, a zaroven pFistup z a do vozu pfi pfekonavani vysky mezi vozidlem a vozovkou
je i pfi uZiti rampy bez cizi pomoci nemozny. Vhodné by bylo pfebudovani téchto zastavek napf. na
zastavkovy mys. Prozatim by bylo alespon pro nevidomé ¢i slabozraké vhodné tento typ ve
vozidlech akusticky hlasit.

Nékteré tramvajové zastavky s ostrlvky nemaji bezbariérovy pfistup na a z ostrlivku,
nemaji snizeny obrubnik a neni k nim zfizen pfechod pro chodce, coz je nebezpecné pro vSechny
cestujici. Pro osoby na voziku jsou tyto zastdvky v podstaté nepfistupné, pro slabozraké ci
nevidomé velmi nebezpecné. Na zastavce Semilasso je navic na chodniku zabradli, tudiz i kdyz

prekonaji oblast vozovky, nejsou schopni se bezpecné dostat na chodnik a ztrati orientaci. Navrhuiji

alespon v mistech nastupu a vystupu do vozu odstranéni ¢asti zabradli.
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Obrazek 102 - 1) zastavka Nerudova s vystupem do vozovky; 2) zastavka Semilasso s ostriivkem
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4 NAVRZENE BEZBARIEROVE TRASY

Pro generel bezbariérovych tras bylo urceno celkem 46 objektl pro verejnou potrebu, napfr.

materské, zakladni, stfedni a vysoké Skoly, vysokoSkolské koleje, zakladni umélecké Skoly, urady,

instituce, zdravotni a kulturni stfediska a Zelezni¢ni stanice. Pro spojeni téchto objektld byly

navrzeny celkem 4 bezbariérové trasy, které jsou vzajemné propojeny. Trasy byly pracovné

pojmenovany dle barev: modra, zelend, Cervena a fialova. Pro lepSi pfehlednost jsou na danych

trasach jednotlivé mezikfizovatkové Useky rozdéleny a abecedné sefazeny a oznaceny (A, B, C, ...).
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Obrazek 103 - Mapa navrZzenych bezbariérovych tras [19]

Seznam objektt
1. Univerzita obrany v Brné

2. Listovy koleje

3. Zakladni Skola Botanicka, Sportovni gymnazium Ludvika Darka, Zakladni umélecka Skola

Orchidea classic
4. Fakulta informatiky - Masarykova univerzita
5. Posta Brno 6 v arealu OC Sfinx

6. Finan¢ni Gfad - Uzemni pracovi$té Brno IV
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Obchodni akademie, Stfedni odborna skola knihovnicka a Vyssi odborna Skola Brno, p.o.

Stfedni odborné ucilisté tradi¢nich femesel a Vy3si odborna Skola, spol. s.r.o., Obchodni

akademie Eldo, o.p.s.

Matefska Skola Kometka

Matefska Skola Starikova

Z3akladni skola Stankova

Reditelstvi Méstské policie Brno
Veterinarni a farmaceuticka fakulta Brno
UFad méstské €4sti Brno-Kralovo Pole
Zakladni Skola Slovanské namésti
Gymnazium Slovanské namésti
Bezbariérové divadlo Barka

Matefska Skola Vackova

Matefska Skola Purkyrova

Matefska $kola Zabicky

Matefska Skola Dobrovského
Centrum zdravotnickych sluzeb, Poliklinika Dobrovského
Materska Skola Chodska

Koleje Josefa Taufera

Technické muzeum v Brné

Zdravotni stfedisko Hercikova - 1
Matefska Skola Rozarka

Zakladni skola Hercikova

Zdravotni stfedisko Hercikova - 2
Matefska Skola Hercikova

Koleje Manesova

Materska Skola BoZetéchova
Z3kladni umélecka Skola Bozetéchova
Matefska Skola Bulharska

Ufad prace Kralovo Pole

Purkyriovy koleje

Semilasso

Fakulta informatiky - Vysoké uceni technické

Posta Brno 12
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40. Gymnazium Mojmirovo nameésti

41. TyfloCentrum Brno, o.p.s.

42. Zakladni Skola KoSinova

43. Policie Ceské republiky-Obvodni oddé&leni Brno-Kralovo Pole
44, Zakladni umélecka skola Vitézslavy Kapralové

45. Zakladni skola Palackého tfida

46. Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole

Pocet objektti pro jednotlivé trasy

e Modra 14
e Zelena 10
e Fialova 12
o Cervena 10

Délky jednotlivych tras

e Modra 4,5 km
e Zelenad 2,5 km
e Fialova 4,3 km
o Cervena 3,2 km
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4.1 Modra trasa

Mapa modré trasy
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Obrazek 104 - Mapa modré trasy [19]
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Seznam objektl pro modrou trasu:
1. Univerzita obrany v Brné

2. Listovy koleje

w

Z3kladni Skola Botanicka, Sportovni gymnazium Ludvika Darika, Zakladni umélecka Skola
Orchidea classic

Fakulta informatiky - Masarykova univerzita

PoSta Brno 6 v arealu OC Sfinx

Finan¢ni Gfad - Uzemni pracovité Brno IV

Obchodni akademie, Stfedni odborna Skola knihovnicka a Vyssi odborna Skola Brno, p.o.

© N o v A

Stfedni odborné ucilisté tradicnich femesel a Vy33i odborna Skola, spol. s.r.o., Obchodni
akademie Eldo, o.p.s.

9. Materska Skola Kometka

10. Matefska Skola Starnkova

11. Zakladni Skola Stafkova

12. Reditelstvi M&stské policie Brno

13. Veterinarni a farmaceuticka fakulta Brno

14. Urad méstské ¢asti Brno-Kralovo Pole
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Usek A

Modra trasa zacina na pravé strané ulice Kounicova, v misté kFizovatky s ulicemi Zahradnikova a
Nerudova. Je posuzovana pouze prava strana ulice Kounicova, jelikoz leva strana naleZzi pod
katastralni Gzemi Brno - ZabovFesky.

Chodnik ma po celé délce ulice Kounicova maximalni podélny sklon 3,0 %, maximalni pficny
sklon 0,9 %, Sitku 3 m, pfirozenou vodici linii tvofi obrubnik vySky 7,5 cm. Po levé strané je prostor
chodniku ohranicen zelenym pasem. Pfed vchodem do budovy Univerzity obrany (1) je pferuseni
pfirozené vodici linie v délce 33 m a je spravné nahrazeno umélou vodici linii tvofenou kontrastni

drazkovou dlaZzbou Sitky 35 cm po celé délce preruSeni. Po obou stranach umélé vodici linie je

dostatecny volny prostor pro bezpecnou ch(zi.

Obrazek 105 - 1) prava strana ulice Kounicova; 2) a 3) pfechod pres ulici Hrn¢itska

Na umeélou vodici linii opét navazuje obrubnik vysky 7,5 cm a chodnik je o stejnych
Sitkovych a sklonovych parametrech. Poté se na trase nachazi pfechod pro chodce pres ulici
Hrncifska. Tento pfechod pro chodce neni Fizen SSZ. Signdlni pas je kontrastni a navazuje na
pfirozenou vodici linii, coZ je obrubnik o vySce 7,5 cm. Zalomeni signalniho pasu je spravné
provedeno v pravém Uhlu. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym
smérem, jako smér prechazeni. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 7 cm. Snizeny
obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové Zasti pfechodu ke snizenému obrubniku je 9,5 %. Délka
pfechodu je 5 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vySky obrubniku 8 cm. Vyska
snizeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové &asti pfechodu je 5,4 %. Na varovny pas navazuje
kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu. Signalni pas je spravné
v misté spojeni s jinym signalnim pasem preruSen na jeho Sifku a poté navazuje na pfirozenou
vodici linii obrubnik o vySce 7 cm. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru. Hmatovy
kontrast je dostateCny. Tento prechod tedy spliuje pozadavky dle Vyhlasky, a nepotfebuje
provedeni zadnych Uprav.

Dale trasa pokracCuje stale po pravé strané ulice Kounicova, pfirozena vodici linie je tvofena

vySe zminénym obrubnikem vySky 7 cm, na ktery navazuje signalni pas. Pfed prvni pfistupovou
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cestou k budové Listovych koleji (2) se nachazi preruseni pfirozené vodici linie na délku 7,5 m, tudiz
neni dle Vyhlasky pozadovana umeéla vodici linie. Pro nevidomé a slabozraké je v tomto pfipadé
dostatecny také hmatovy kontrast pouzitych dlazeb na chodniku a pfistupové cesté, tudiz jako
pfirozena vodici linie funguje. Dale se zde nachazi rampovy pfistup k Listovym kolejim (2), kde
dochazi k pferuseni pfirozené vodici linie na vzdalenosti 6,5 m. V tomto pfipadé slouZzi opét jako
pfirozena vodici linie hmatovy kontrast pouZitych dlazeb. Za pferuSenim pfirozené vodici linie je
opét obrubnik vySky 7 cm a pfed pobockou Komercni banky na délce 8,5 m dochazi opét k jeho

preruseni, hmatovy kontrast je zde stale dostatecny.

Ndvrh:

e v pfipadé rekonstrukce zfizeni umélé vodici linie nebo ponechani rozdilného typu dlazby

na chodniku a pfistupové cesté pred pobockou Komercni banky

Obrazek 106 - Prava strana ulice Kounicova

Na preruseni pfirozené vodici linie navazuje opét obrubnik o vySce 7 cm a za nim dochazi opét
k jeho preruseni na délce 10 m. Jako pfirozena vodici linie ale prozatim postacuje hmatovy kontrast
mezi dlazbou a asfaltovym krytem samostatného sjezdu. Spravné je zfizen varovny pas po levé
strané chodniku, jelikoZ je v misté samostatného sjezdu snizeny obrubnik. Problémem je také
zaparkované vozidlo pro zasobovani v prostoru preruSeni vodici linie, ktera jako jedina mohou do

tohoto prostoru vjet. Po celé Sifce chodniku, na zacatku i konci prostoru, kudy vozidla mohou

k budové pfijizdét jsou zfizeny kontrastni pasy.

Ndvrh:

e v pripadé rekonstrukce zfizeni umélé vodici linie nebo ponechani rozdilného typu dlazby
na chodniku a pfistupové cesté
e prostor doplnit vodorovnym dopravnim znacenim parkovacich stani pro zasobovani tak,

aby vozidla neparkovala v prostoru vodici linie a méla jasné stanoveny prostor
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Obrazek 107 - Prava strana ulice Kounicova

Za timto preruSenim vodici linie nasleduje opét pfirozena vodici linie tvofena obrubnikem

vysky 7 cm. Problémem jsou zde stromy zasahujici do prlichozi vysky.

Ndvrh:

e zastfizeni stromU tak, aby nezasahoval do prichoziho prostoru podél vodici linie do vysky

2,2 m

Obrazek 108 - Prava strana ulice Kounicova

Poté trasa vede k pfechodu pfes ulici Sumavska. Trasa pokracuje doprava smérem k Gseku B
a jelikoZ je po pravé strané ulice Sumavska pres téméf celou $ifku chodniku strom a maximalni
podélny sklon je 14,1 %, je bezbariérova trasa po ulici Sumavska vedena po jeji levé strané ve sméru
chiize trasy. Je tedy nutné prejit pfechod pro chodce pfes ulici Sumavska. Tento pfechod pro
chodce je Fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je obrubnik

o vysSce 7 cm. Zalomeni signalniho pasu je spravné provedeno v pravém uhlu. Signalni pas navazuje
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na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. SSZ je umisténo
v signalnim péasu. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik ma vysku
2 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 5,1 %. Délka pfechodu je 8,5 m.
Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 8 cm. VySka snizeného
obrubniku je 2 cm, sklon rampové casti pfechodu je 6,1 %. Na varovny pas navazuje kontrastni
signalni pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni pfechodu. SSZ je umisténo uvnitf signalniho pasu.
Signalni pas je spravné v misté spojeni s jinym signalnim pasem prerusen na jeho Sifku a poté
navazuje na pfirozenou vodici linii obrubnik o vySce 6 cm. Kladeni dlaZzby je provedeno v podélném

sméru. Hmatovy kontrast je dostatecny.

Navrh:

e doplnéni vodiciho pasu prechodu tak, aby osa navazovala na osy signalnich pasu

Obrézek 109 - Pfechod pres ulici Sumavska

Usek B

Za pfechodem pokracuje trasa po chodniku na levé strané ulice Sumavska. PFirozena vodici
linie je tvofena obrubnikem vysky pfiblizné 6 cm, coz vySkové dostacuje, ale obrubnik nema
konstantni vy3ku po celé délce a je znatné& zaneseny a vedeni podél n&j neni komfortni. Sitka
chodniku je 3,5 m, podélny sklon je 6 %, pricny sklon 0,5 %. JelikoZ je tato ¢ast chodniku dlouha cca
70 m, neni potfeba zfidit odpocivku. Poté trasa vede k mistu pro pfechazeni pFes ulici Chlupova.
Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je obrubnik o vySce 6 cm. Signalni
pas ma odstup od varovného pasu 40 cm a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni.
Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik ma vysku 2 cm. Sklon
rampové Casti mista pro prechazeni ke snizenému obrubniku je 6,2 % Délka mista pro prechazeni
je 6 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 8 cm. Vyska snizeného
obrubniku je 2 cm, sklon rampové casti prechodu je 4,3 %. Mezi varovnym a signalnim pasem je

opét odstup o 40 cm. Signalni pas je veden ve sméru prechdzeni mista pro pfechdazeni a poté
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navazuje na prirozenou vodici linii, podezdivku plotu. Kladeni dlazby je provedeno v podélném

sméru. Hmatovy kontrast je dostatecny.

Ndvrh:

e rekonstrukce obrubniku tak, aby mél konstantni vysku alespor 6 cm a klast vétsi dliraz na

jeho udrzbu

Obrézek 110 - 1) a 3) ulice Sumavska; 2) misto pro pFechazeni pfes ulici Chlupova

Dale trasa pokracuje stale po chodniku po levé strané komunikace ulice Sumavska, kterd méa
Sitku 1,5 m, podélny sklon 2 % a pricny sklon 1,7 %. Vzhledem k tomu, Ze podél pravé strany
chodniku je parkovaci pas pro kolmé stani, zaparkovana vozidla zasahuji i do prostoru chodniku a
omezuji prichozi sitku priblizné na 1,2 m. Nevidomy a slabozraky tuto trasu projde bez problémd,
ale snizuje to kvalitu chlize ostatnich chodcd, jelikoZz musi pfi mijeni uhybat mezi zaparkovana
vozidla. Stejnd situace by nastala pfi prljezdu lidi na vozi¢ku. Pfirozena vodici linie je tvofena
fasadou budov, jak uz je popsano vySe. Pfed pfichodem k ulici Botanicka je na délce 8 m zeleny

pas ohrani¢eny obrubnikem, ktery nema konstantni vySku a v nékterych mistech chybi UpIné.

Ndvrh:

e odsunuti parkovacich stani pomoci zabran pro kola tak, aby se prlchozi prostor rozsifil
alespon na 1,5 m bez zasahujicich prednich ¢asti parkujicich vozidel; z didvodu zamezeni
pfesahu prednich ¢asti vozidel nedostacuje pro zajizdéni a vyjizdéni na/z parkovaci stani
Sifka jizdniho pasu - je nutné zménit fazeni z kolmého na Sikmé

e podél zeleného péasu zfizeni zahradniho obrubniku vysky 6 cm

Usek C

Po prichodu k ulici Botanicka vede trasa odbocenim doprava po jeji pravé stranég, jelikoz po levé
stran& neni zfizen chodnik. Je potfeba pfejit pfechod pro chodce pres ulici Sumavska. Tento
prechod pro chodce neni fizen SSZ. Neni zfizen signalni ani varovny pas. Zaroven je pfechod pro

chodce zaroven i prechod pro pas pro cyklisty. Oddéleni pasu pro chodce a pasu pro cyklisty je
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provedeno pouze nepravidelnou kontrastni zamkovou dlazbou. Vyska snizeného obrubniku je 0-
2 cm, sklon rampové Casti prechodu je 4,8 %. Prostor chodniku neni pfesné definovany pouzitym
materialem, kombinuje se tu povrch dlazby a asfaltového krytu. Délka pfechodu je 9,5 m. Na druhé
strané prechodu je jiz pas pro chodce oddélen od pasu pro cyklisty hmatnym pasem. Varovny pas
je spravné proveden pouze pro cast snizeného obrubniku po Sifce pasu pro chodce. Také je zfizen
signalni pas, ktery je proveden sice podél vodici linie - obrubniku, ale jelikoZ je obrubnik zaneseny,
nebyl by zfejmé dostatecny pro navedeni k prechodu. Signalni pas je spravné proveden ve sméru
prechazeni. Vyska snizeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové Zasti pfechodu je 5,1 %. Kladeni

dlazby na 2. strané prfechodu je provedeno napfi¢, hmatovy kontrast je dostatecny.

Navrh:

e na 1. strané pfechodu zfizeni hmatného pasu Sifky 40 cm, ktery jasné oddéli pas pro
cyklisty od pasu pro chodce, zaroven by pas pro chodce mél mit Sifku minimalné 1,5 m

e na 1. strané pfechodu zfizeni varovného a signalniho pasu navazujici na vodici linii, coz by
byl navrhovany obrubnik u zeleného pasu popsaného vyse a na vodici pas pfechodu,
vedeny ve sméru prechazeni

e na 1. strané prechodu vysku snizeného obrubniku 2 cm

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

e na 2.strané prechodu v pfipadé rekonstrukce provést podélné kladeni dlazby

e zfizeni dopravniho stinu nebo stfedniho délictho ostrlvku Sitky 2,5 m se snizenym

obrubnikem vysky 20 mm a doplnénymi varovnymi a signalnimi pasy

Dale tedy trasa pokracuje po pravé strané ulice Botanickd. Trasa je vedena podél obrubniku
vySky 4 cm. Do prostoru podél vodici linie misty zasahuje kfovi. Samostatné sjezdy se snizenym
obrubnikem jsou spravné opatfeny varovnym pasem. Pas pro chodce ma Sifku 2 m, podélny sklon
maximalné 1,6 % a pric¢ny sklon maximalné 1,4 %. Oddéleni pasu pro chodce a pasu pro cyklisty je

provedeno hmatnym pasem o Sifce 30 cm.

Ndvrh:

e Vv pfipadé rekonstrukce zfizeni nového obrubniku vysky alespofi 6 cm
e zastrihovani kirovi a strom( tak, aby nezasahovaly do prlichoziho prostoru podél vodici linie
do vySky alespon 2,2 m

e v pfipadé rekonstrukce provedeni hmatného pasu o Sifce 40 cm

80




Obrazek 111 - 1) pfechod pfes ulici Sumavska; 2) pravé strana ulice Botanicka

Dale vede trasa k pfechodu pro chodce pfes sjezd k parkovisti. Tento pfechod pro chodce neni
fizen SSZ. PFfechod pro chodce vede pfes pas pro chodce i pro cyklisty. Signalni pas je kontrastni a
navazuje na obrubnik o vysce 4 cm, jehoz nahrazeni je doporuceno viz. vyse. Signalni pas navazuje
na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je
proveden do vysky obrubniku 8 cm a spravné proveden pouze po Sifce pasu pro chodce. Obrubnik
je snizen az k povrchu vozovky. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 11,6 %.
Délka prfechodu je 7 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas spravné pouze po celé Sifce
pasu pro chodce. Obrubnik je snizen az k povrchu vozovky, sklon rampové ¢asti prechodu je 1,7 %.
Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu.
Signalni pas je spravné zalomen v pravém Uhlu a poté navazuje na schody, které i diky rozdilu
povrcht funguji jako prirozend vodici linie. Kladeni dlazby je provedeno napfi¢, hmatovy kontrast

je dostatecny.

Ndvrh:

e pFi pfipadné rekonstrukci kladeni hmatové dlazby v podélném sméru

Za schody pokracuje bezbariérova trasa po levé strané zatravnéného ostrlvku ohraniceného

obrubnikem vy3ky 7 cm. Sitka pasu pro chodce je 1,5 m. Podél vodici linie se nachazi lavicka.

Ndvrh:

e odsazeni lavicky vice do zeleného pasu a pod a pred lavickou zfizeni hmatové odlisSné

dlazby
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Obrazek 113 - Pravé strana ulice Botanicka

Dale se podél obrubniku trasa dostane k pfechodu pro chodce pfes ulici Botanicka. Pfechod
na levy chodnik ulice Botanicka z pravého je v rdmci trasy veden z dlvodu umisténi dvou objektd,
pro které je trasa navrZena pravé po levé strané - Zakladni Skola Botanicka, Sportovni gymnazium
Ludvika Danka, Zakladni umélecka Skola Orchidea classic (3) a Fakulta informatiky Masarykovy
univerzity (4). Tento prechod pro chodce neni fizen SSZ. Odboceni je provedeno pomoci
kontrastniho signalniho pasu, ktery navazuje na vodici linii. Signalni pas je prerusen v misté vedeni
pres pas pro cyklisty, kde je v misté spojeni hmatny pas zesilen na Sifku varovného pasu, na
druhém okraji pasu pro cyklisty je opét proveden varovny pas, na ktery navazuje preruseny signalni
pas. V ose signalniho pasu je spravné umisténo vefejné osvétleni. Vedle signalniho pasu je

dostatecny volny prostor 1,5 m. JelikoZz se nevidomi a slabozraci pohybuji po obou stranach
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signalniho pasu, neni pro né zfizen prostor v misté pfechodu po jeho pravé strané. V misté
rozhrani chodniku a vozovky je zfizen opét varovny pas po celé Sifce pfechodu mezi zelenymi pasy.
VySka snizeného obrubniku je 1 cm, rampova Cast zde neni. Délka pfechodu je 7 m. Pfechod je
rozdélen dopravnim stinem. Kladeni hmatové dlazby je provedeno napfic, hmatovy kontrast nenf
dostatecny. Na druhé strané prechodu chybi kontrastni signalni a varovny pas. Vyska snizeného

obrubniku jsou 2 cm.

varovny;
§.40.cm

.3

1/strana prechodu

Obrazek 114 - Pfechod pfres ulici Botanicka

Navrh:

e pro 1.stranu pfechodu vydlazdénii pravé strany od signalniho pasu a doplnéni varovného
pasu pro prechod do stavajici zelené

e pro 1. stranu pfechodu zména dlazby v okoli hmatnych pasu pro vétsi hmatovy kontrast a
podélné kladeni hmatové dlazby

e pro 2. stranu pfechodu zfizeni varovného a signalniho pasu navazujici na vodici linii, ktera
momentalné chybi

e v prostoru mezi dopravnim stinem doplnéni varovnych past a signainiho pasu

Za prechodem vede trasa odbocenim doprava. Pfirozena vodici linie je tvofena obrubnikem
vydky 2 cm. Do vodici linie zasahuje kFovi. Sitka chodniku je 1,5 m, povrch je nerovnomérny,
podélny sklon je pfiblizné 0,5 %, pficny sklon pfiblizné 3 %. Silni¢ni obrubnik ma vySku 2 cm. Dale
je potfeba prejit na chodnik, ktery je za sjezdem odskoceny, protoze v pfimém sméru chodnik

pokracuje jako parkovaci pas.
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Ndvrh:

e zfizeni nového zahradniho obrubniku vysky alespor 6 cm

e zastfihovani kfovi tak, aby nezasahovalo do prichoziho prostoru podél vodici linie do vysky
alespon 2,2 m

e zfizeni silni¢niho obrubniku vy3sky minimalné 8 cm

e Zzfidit varovny pas, ktery nevidomé a slabozraké upozorni na parkovaci pas a prevede na

odskoceny chodnik k vodici linii, coz je obrubnik po pravé strané vysky 8 cm

Obrazek 115 - Leva strana ulice Botanicka

Tento chodnik méa pfirozenou vodici linii po pravé strané chodniku, ktera je tvorena
obrubnikem o vySce 8 cm, po levé strané, ktera by méla jako pFirozena linie slouzit obrubnik zfizen
neni. Dale je pfirozena vodici linie pferuSena a je spravné nahrazena umélou vodici linii o délce

12 m a Sifce 35 cm. Poté je uméla vodici linie zalomena a prevadi vodici linii z pravé strany na levou.

Po levé strané se nachazi ocelova zarazka o vySce 11 cm, ktera funguje jako pfirozena vodici linie.

Usek D

Daéle trasa vede doleva po levém chodniku ulice Hrn¢ifska. Pravy chodnik po ulici HrnciFska je Siroky
pouze 1,2 m, proto je soucasti bezbariérové trasy pouze levy chodnik, ktery ma Sitku 2 m, pfi¢ny
sklon 1,9 % a podélny sklon 5,9 %. Po levé strané je obrubnik vySky 5 cm, tudiz neni jako pFirozena
vodici linie povazovan, ale pro nevidomé a slabozraké je dostacujici. V misté sjezdu jsou spravné
doplnény varovné pasy, délka preruseni je 6,5 m, jako pfirozena vodici linie funguje také rozdil
materialu dlazby a betonového krytu sjezdu. Déle je po levé strané obrubnik vysky pouze 2 cm.

Dalsim problémem je krovi, které zasahuje do prichoziho prostoru podél vodici linie.

Ndvrh:

e zfizeni nového obrubniku vySky alespon 6 cm nebo doplnéni ocelové zarazky

e zastfihovani kiovi do vysky 2,2 m v prlichozim prostoru podél vodici linie
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Obrazek 116 - Leva strana ulice Hrncirska

Dale se trasa dostane k mistu pro prechazeni pres ulici Bayerova. Podélny sklon v tomto misté
je 7,5 %, pricny sklon 1,2 %. Vodici linie je stale tvofena obrubnikem vysky 2 ¢cm. Misto pro
pfechazeni je doplnéno kontrastnim varovnym pasem po celé Sifce chodniku se snizenym
obrubnikem. Vy3Ska snizeného obrubniku je 2 cm. Délka mista pro pfechazeni je 10,5 m. Na druhé

strané chybi i varovny pas. Vyska snizeného obrubniku je 2 cm.

Obrazek 117 - 1) misto pro prechazeni pres ulici Bayerova; 2) leva strana ulice HrnciFska
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Ndvrh:

e pro obé strany mista pro prechazeni doplnéni kontrastnich signalnich pasl, které by
priléhaly k vodici linii z dGvodu nejasného smérovani prechazeni, jelikoZ varovny pas je
zakFiveny a neni snadné se podle néj srovnat, a mély odstup od varovného pasu 30 cm

e pro 2. stranu mista pro prechazeni zfizeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm

¢ kladeni dlazby signalniho pasu v podélném sméru

e doplnénivodiciho pasu prechodu, jehoZ osa bude navazovat na osy signalnich pasu

Dale trasa pokracuje po chodniku Sifky 2 m, podélném sklonu 4,5 % a pficném sklonu 1,2 %.
PFirozena vodici linie je tvofena vySe zminénym obrubnikem vysSky 9 cm. Nachazi se zde sjezd do
podzemnich garazi. Délka sjezdu je 3 m, v misté vedenichodniku je vybaven kontrastnim

povrchem.

Navrh:

e zfizeni varovnych pasl na obou stranach chodniku po celé jejich Sifce pred vstupem do

Obrazek 118 - Leva strana ulice Hrncifska

Nasledné na trase dochazi k pferuseni pfirozené vodici linie u vchodu do bytového domu na

délku 10,5 m.

Navrh:

e zfizeni umélé vodici linie na délku preruseni pfed vchodem do bytového domu
Déle se zde nachazi dalsi sjezd do podzemnich garazi. Délka sjezdu je 6 m, v misté

vedeni chodniku je vybaven kontrastnim povrchem. Pfed sjezdem ma trasa podélny sklon 10,5 %.

Za sjezdem je podélny sklon 0,3 %.
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Ndvrh:

e zfizeni varovnych pasl na obou stranach chodniku po celé jejich Sifce pred vstupem do
prostoru sjezdu

e v pfipadé rekonstrukce dodrzeni maximalné podélného sklonu chodniku 8,33 %

Po napojeni na pfirozenou vodici linii se trasa dostane pfed OC Sfinx, kde se nachazi PosSta
Brno 6 (5). Na této ploSe je maximalni sklon 7,0 %. Pfed obchodnim centrem dochazi k vyuzivani
tohoto sklonu jako pfi¢ny i podélny. Také zde dochazi k preruSeni pfirozené vodici linie na délce
26 m a poté jako vodici linie slouZi zeleny ostrivek s obrubniky. Spodni ¢ast ostrlivku ma na levé

strané obrubnik vysky 9 cm podélny sklon 2,4 %, pri¢ny sklon 4 % a Sitku 2 m.. Horni ¢ast ostrivku

ma pficny sklon 3 % a maximalni podélny sklon 8 %.

Ndvrh:

e zfizeni umélé vodici linie na délku preruseni pfed vchodem do OC Sfinx k naroZzi zeleného
ostrivku

e v prlchozi ¢asti trasy pred obchodnim centrem zfizeni pricného sklonu max. 2 %

e komunikace pro chodce okolo zeleného ostrlvku navrhuji k rekonstrukci tak, aby
dosahovaly maximalné povolenych pfi¢nych a podéinych sklont

e kladeni vétsiho ddrazu na udrzbu obrubniku

v

Obrazek 119 - Leva strana ulice Hrnéii'ska - 1) prostor pied OC Sfinx; 2) zeleny ostrlivek za OC Sfinx; 3)
samostatny sjezd na ulici Hrn¢fFska

Za zelenym ostrlivkem vede trasa podél prirozené vodici linie tvofené obrubnikem vysky
10 cm, Sitka komunikace je 3,0 m. Po pravé strané se nachazi samostatny sjezd se snizenym

obrubnikem vySky 2 cm.

Ndvrh:

e Zzfizeni varovného pasu v misté samostatného sjezdu se snizenym obrubnikem
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Trasa nasledné vede ke kfiZovatce s ulicemi Stefanikova Rybnicek. Usek E vede po ulici
Rybnicek, je tedy tfeba nejdfive prejit pres ulici HrnciFska z levé strany na pravou. Tento pfechod
pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, cozZ je
fasada budovy. Zalomeni signalniho pasu neni provedeno v pravém uhlu. Signalni pas navazuje na
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden pouze
v misté snizeného obrubniku 2 cm. Hmatovy kontrast mezi dlazbou chodniku a hmatovou dlazbou
neni pro nevidomé a slabozraké dostatecCny. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému
obrubniku je 6,1 %. Délka pfechodu je 5m. Na druhé strané je opét varovny pas do vysky snizeného
obrubniku 2 cm. Sklon rampové &asti pfechodu je 0,2 %. Na varovny pas navazuje signalni pas,
ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu. Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii,

fasadu budovy. Zalomeni signalniho pasu neni provedeno v pravém uhlu.

Ndvrh:

e pro obé strany pfechodu zfizeni nového kontrastniho signalniho pasu, ktery bude mit
provedené zalomeni v pravém Uhlu a kontrastni varovny pas bude az do vySky obrubniku
8 cm a kladeni dlazby bude provedeno podélné

e rekonstrukce povrchu chodniku v prostoru pfechodu pro vétsi hmatovy a vizualni kontrast

AT D CEl

Obrazek 120 - Pfechod pres ulici Hrnéifska

Podél fasady budovy se trasa dostane k 1. pfechodu pFes ulici Stefanikova, ktery se nachazi po
levé strané. Tento prfechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas neni kontrastni, navazuje na
pfirozenou vodici linii, coz je fasdda budovy a neni proveden v konstantni Sifce, ma 60-80 cm.
Signalni pas navazuje na varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni.
Varovny pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku 2 cm. Hmatovy kontrast mezi dlazbou
chodniku a dlazbou s vystupky neni pro nevidomé a slabozraké dostatecny. Sklon rampové ¢asti
prechodu ke snizenému obrubniku je 7,9 %. Délka pfechodu je 17,5 m. Prechod pfechazi pres

nastupni ostrivek, ktery ma snizeny obrubnik a neni vybaveny varovnymi pasy. Na druhé strané
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je opét varovny pas do vysky snizeného obrubniku 2 cm, snizeny obrubnik neni provedeny pres
celou Sifku pfechodu. Sklon rampové ¢asti pfechodu je 5,4 %. Na varovny pas navazuje signalni
pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni pfechodu. Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii,
fasadu budovy. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru. Poté vede trasa podél fasady

budovy, coz tvofi pfirozenou vodici linii.

Navrh:

e pro obé strany prechodu novy kontrastni signaini pas vedeny do osy prechodu a ostrlivku
a varovny pas az do vySky obrubniku 8 cm a kladeni dlazby v podélném sméru

e provedeni snizeného obrubniku po celé Sifce pfechodu

e dostatecny hmatovy kontrast provedenim nového povrchu chodniku v prostoru pfechodu

e odsazeni signalniho pasu od varovného o 30 cm z divodu bezpecnosti, jelikoZ pfechod
pro chodce vede pres tramvajovou trat

e vybavit nastupni ostrlivek v misté prechazeni se snizenym obrubnikem varovnymi pasy
z obou jeho stran a také signalnim pasem

e zdlvodu délky je také nutné v misté mimo tramvajovou trat provést vodici pas prechodu

Obrazek 121 - 1. pFechod pfes ulici Stefanikova

Usek E

Usek E se nachazi po odboleni vpravo na ulici Rybni¢ek za pfechodem pro chodce pres ulici
Stefanikova. Nachazi se zde Finanéni UFad - Uzemni pracovidté Brno IV (6). Vodici linie je stale
fasadda budovy, Sitka chodniku je 2,5 m, podélny sklon 2,4 %, pri¢ny sklon 1,0 %. Dale pfes trasu
vede samostatny sjezd, ktery je ohraniCeny kontrastni dlazbou a v misté snizeného obrubniku

doplnén varovnym pasem.
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E

Obrazek 122 - Prava strana ulice Rybnicek

Poté se dojde k mistu pro prechazeni pfes ulici Stankova. Toto misto pro prechazeni je
doplnéno pouze kontrastnimi varovnymi pasy. Varovny pas neni proveden pres celou zvySenou
plochu pro zklidnéni prostoru kFizovatky. Na druhé strané chybi opét signalni pas a nevidomi a
slabozraci jsou vedeni pfimo do zahradky kavarny (pozn. foto foceno mimo sezénu, kdy je

zahradka jiz omezena).

Obrazek 123 - Misto pro prechazeni pres ulici Starikova
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Ndvrh:

e doplnit signdlnimi pasy, kde z obou stran bude navazovat na stavajici signalni pasy a
v misté spojeni prerusen v délce na Sifku signalniho pasu

e provedeni varovného pasu pro celou zvySenou a sklopenou plochu kfizovatky

e zruSenizahradky nebo jeji ohraniceni spodni zarazkou ve vySce 100-250 mm a také pevnou
ochranou ve vySce 1 100 mm pro oddéleni od prostoru pro chlzi tak, aby se nenachéazela

na signalnim pasu

Sitka chodniku po pravé strané ulice Rybnicek je 2,5 m, podéiny i pFicny sklon je 1,2 %. Poté
se dojde opét k mistu pro prechazeni pfes ulici Vnitfni, ktera se nachazi v obytné zéné. Signalni pas
je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je betonova podezdivka plotu. Signalni pas
ma odstup od varovného 40 cm. Varovny pas je proveden pfes zvySenou plochu pro vjezd do
obytné zony. Délka mista pro pfechazeni je 6 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas,
ktery je proveden pres zvySenou plochu pro vjezd do obytné zény a ma odstup od signalniho pasu
40 cm. Signalni pas veden ve sméru prfechazeni mista pro pfechazeni a poté navazuje na
pfirozenou vodici linii, podezdivku plotu. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru. Dale
trasa pokracCuje stejnymi Sitkovymi a sklonovymi parametry, az ke kfizovatce s ulici Stfedni.

V tomto misté vede trasa k Useku F doprava po ulici Stfedni po chodniku, ktery je souvisle pouze

po praveé strané ve sméru trasy.

Obrazek 124 - 1) misto pro prechazenf pfes ulici VnitFni; 2) misto pro prechazeni pfes ulici Stfednf

Pro Usek E je popsana i leva strana, a to od tohoto mista zpét k ulici Stefanikova. Chodnik
ma Sifku 2,5 m, podélny sklon 3,0 % a prFi¢ny sklon 2,0 %. Jako vodici linie funguje betonova
podezdivka plotu. Na chodniku je umistén samostatny sjezd na délce 3,5 m, je zde spravné
umistény varovny pas. Dale ma trasa porad stejné parametry az k pfechodu. Na této ¢asti Useku

se nachazi hlavni vchody do Zakladni i MateFské Skoly Stanikova (10), (11).
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Obrazek 125 - Leva strana ulice Rybni¢ek

Poté nasleduje prechod pres ulici Stankova. Tento prechod pro chodce neni fizen SSZ.
Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, cozZ je betonova podezdivka plotu.
Signalni pas je v misté spojeni s jinym spravné preruSeny na jeho Sifku a navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. V prostoru signalniho pasu
byvaji umistény kontejnery. Varovny pas je proveden pres zvySenou plochu pro zklidnéni dopravy
na kfiZzovatce. Délka pfechodu je 10 m. Kontrastni varovny pas je proveden pres zvySenou plochu.
Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni prechodu.
Signalni pas je spravné v misté spojeni s jinym signadlnim pasem prerusen na jeho Sifku a poté
navazuje na prirozenou vodici linii fasadu budovy. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném

sméru.

Obrazek 126 - Pfechod pfres ulici Starikova

Navrh:

e odsunuti kontejnerd mimo prichozi prostor podél signalniho pasu
e doplnéni vodiciho pasu prechodu

e v pripadé rekonstrukce kladeni hmatové dlazby v podélném sméru
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Levy chodnik na ulici Rybni¢ek ma vodici linii tvofenou fasddou budovy, na kterou navazuje

v

signalni pas, o prlchozi sifce 1,5 m, podélném sklonu 3,0 % a pricném sklonu 2,6 %. Na chodniku

je umistény samostatny sjezd ke garazim a do arealu a spravné je zde umistén varovny pas.

Obrazek 127 - Leva strana ulice Rybni¢ek

Ndvrh:

e v pfipadé rekonstrukce provedeni pficného sklonu maximalné 2 %

Déle trasa pokracuje stejnymi parametry aZ k ulici Stefanikova, kde se nachazi Usek H.
Jeliko? tato trasa vede po levé strané ulice Stefanikova ve sméru chiize, je potfeba na levou stranu
prejit pFes 2. pFechod pfes ulici Stefanikova. Tento pFechod pro chodce neni Fizen SSZ. Signalni pas
neni kontrastni, navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je fasada budovy a neni proveden
v konstantni Sifce, ma 60-80 cm. Signalni pas navazuje na varovny pas a je proveden stejnym
smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku 2 cm,
snizeny obrubnik neni proveden po celé Sifce pfechodu. Hmatovy kontrast mezi dlazbou chodniku
a dlazbou s vystupky neni pro nevidomé a slabozraké neni dostatecny. Sklon rampové casti
pfechodu ke snizenému obrubniku je 8,0 %. Délka pfechodu je 17,5 m. Pfechod pfechazi pres
nastupni ostrivek, ktery neni vybaveny varovnymi pasy. Na druhé strané je opét varovny pas do
vysky snizeného obrubniku 2 cm, snizeny obrubnik neni provedeny po celé Sifce prechodu. Sklon
rampové casti pfechodu je 3,5 %. Na varovny pas navazuje signalni pas, ktery je veden ve sméru

prechazeni pfechodu. Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii fasadu budovy. Kladeni

dlazby neni provedeno v podélném sméru
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Ndvrh:

e pro obé strany pfechodu novy kontrastni a signalni pas vedeny do osy prechodu a
ostrivku a vodorovny pas az do vysky obrubniku 8 cm a kladeni dlazby v podéIiném sméru

e provedeni snizeného obrubniku po celé Sifce pfechodu

e dostateCny hmatovy kontrast provedenim nového povrchu chodniku v prostoru pfechodu

e odsazeni signalniho pasu od varovného o 30 cm z ddvodu bezpecnosti, jelikoZ prechod
pro chodce vede pres tramvajovou trat

e vybavit nastupni ostrlivek v misté prechazeni se snizenym obrubnikem varovnymi pasy

z obou jeho stran a také signalnim pasem

Obréazek 128 - 2. pfechod pres ulici Stefanikova

Usek F

Ulice Stfedni ma Sitku 1,5 m, podélny sklon 0,1 % a pfi¢ny sklon 1,5 %, pfirozena vodici linie je
tvorena fasddou budov nebo ploty. Prfes ploty zasahuje do prdchoziho prostoru zelen ze

soukromych zahradek. V mistech samostatnych sjezd( chybi zfizeni varovnych pasu.

Obrazek 129 - 1) a 3) prava strana ulice Stfedni; 2) misto pro pfechazeni pfes ulici Skfivanova
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Ndvrh:

e zfizeni varovnych pasu v mistech samostatnych sjezd(

e zastfiZeni zelené tak, aby nezasahovala do prlchoziho prostoru podél vodici linie

Poté vede trasa pres misto pro pfechazeni pres ulici Skfivanova se snizenym obrubnikem 1 cm

a o délce 6,5 m. Misto pro prechazeni je bez signalniho a varovného pasu.

Ndvrh:

e proobé strany mista pro prechazeni novy kontrastni signalni pas vedeny do osy pfechodu
a napojeny na vodici linii, coZ je z obou stran novy obrubnik vysky 6 cm, ktery zde
momentalné chybi

e novy kontrastni varovny pas az do vysky obrubniku 8 cm

e odsazeni signalniho pasu od varovného o 30 cm

Za mistem pro prechazeni nasleduje Usek bez pfirozené vodici linie, a navic do prlchoziho

prostoru opét prfesahuje zelen.

Ndvrh:

e zfizeni nového obrubniku vysky 6 cm

e zastfiZeni zelené tak, aby nezasahovala do prlichoziho prostoru podél vodici linie

Obrazek 130 - 1) prava strana ulice Stfedni; 2) pfechod pres ulici Stfedni

Dalsi ¢ast ulice Stfedni ma sitku 1,5 m, v mistech osazeni osvétlenf je prichozi prostor 1,2 m,
podélny sklon 0,7 % a pricny sklon 2,8 %. Vodici linie je tvofena fasddou budov. V mistech

samostatnych sjezd( chybi varovné pasy
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Ndvrh:

e zfizeni varovnych pasu v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

Obrazek 131 - Pfechod pfres ulici Stfedni [19]

Poté se trasa dostane k pfechodu pfes ulici Stfedni, ktery se nachazi po levé strané. Tento
prechod neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je fasada
budovy. Zalomeni signalniho pasu je spravné provedeno v pravém uhlu. Signalni pas navazuje na
kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je
proveden pfes zvySenou plochu pro vjezd do obytné zény. Délka pfechodu je 5 m. Na druhé strané
je opét kontrastni varovny pas. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve
sméru prechazeni prechodu. Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii betonovou
podezdivku plotu. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru. Po levé strané signalniho pasu

jsou umistény kontejnery, které zavazi v prlichozim prostoru.

Navrh:

e odsunuti kontejnerd, které jsou umistény podél signalniho pasu dale do zeleného pasu

Dale trasa vede k Obchodni akademii Pionyrska (7). Chodnik ma Sifku 3,5 m, podélny sklon
2,6 % a pricny sklon 2,0 %. Vodici linie je tvofena betonovou podezdivkou plotu. Zde konci tato ¢ast

trasy a zpét ke kFiZzovatce s ulici Rybnicek se ddame po stejné cesté.

Usek G

Usek G za¢ina opét na kFizovatce ulic Rybni¢ek a Stfedni, tentokrat po odbo&eni doleva. Signalni
pas mista pro prechazeni pfes ulici Rybnicek je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz
je betonova podezdivka plotu. Signalni pas je v misté spojeni s jinym pFferusen na jeho Sifku, ma
od varovného pasu odstup 35 cm a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny
pas je proveden pres zvySenou plochu pro regulaci prostoru kfizovatky. Délka mista pro pfechazeni
je 6 m. Na druhé strané je opét varovny pas proveden pres zvysenou plochu pro regulaci prostoru

kfizovatky. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery ma opét odstup od varovného

pasu 35 cm. Signalni pas veden ve sméru prechazeni mista pro pfechazeni, je v misté spojeni
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v v

s jinym preruSen na jeho Sifku poté navazuje na pfirozenou vodici linii betonovou podezdivku
plotu. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru. V prostoru signalniho pasu byvaji umistény

kontejnery.

Ndvrh:

e odsunuti kontejnerd, které jsou umistény podél signalniho pasu mimo prlchozi prostor

o 5 By i Z

Obrazek 132 - Misto pro pfechazeni pres ulici Rybnitek

Vv

Za mistem pro pfechazeni v kfizeni ulic Rybni¢ek a Stfedni vede trasa po chodniku po levé

v

strané, jelikoZ po pravé strané neni chodnik zfizen. Chodnik ma 3itku 1,5 m, jeho povrch je

nerovnomeérny, podélny sklon je pfiblizné 0,5 %, pricny sklon je pfiblizné 1,9 % a vodici linie je

tvofena podezdivkou plotu, ktera je zanesena.

Navrh:

e zastfiZeni stromu tak, aby nezasahoval do prichoziho prostoru podél vodici linie

e dbat na Udrzbu podezdivky plotu

vardvn)’(_
pass..

N4y

Obrazek 133 - Leva strana ulice Stiedni
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V misté samostatného sjezdu délky 11 m chybi varovny pas, jako pfirozena vodici linie slouzi
rozdilna dlazba ohranicujici viezd a chodnik. Dale je Sitka prostoru 4 m, vodici linie je tvofena

fasadou budovy.

Navrh:

e zfizenivarovnych pasu v mistech samostatnych sjezdd

Obrazek 134 - Leva strana ulice Stredni

Poté se na trase nachdazi predzahradka, ktera je ohranicena dfevénym plotem fungujicim
jako vodici linie. Ze zahradky pFesahuji do prdchoziho prostoru podél vodici linie keFe. Sitka
chodniku vedle pfedzahradky je 2,5 m. Poté je pfed vchodem do budovy Stfedni odborného ucilisté

tradicnich femesel a VysSi odborné Skoly a Obchodni akademie Eldo (8) obrubnik vySky 2 cm a

kovova zarazka vysky 50 cm.

Ndvrh:

e zastfihovani kefu tak, aby nezasahovaly do prlchoziho prostoru podél vodici linie

e doplnéni kovové zarazky ve vySce 100-250 mm

Poté trasa pokracuje smérem k MS Kometka (9). Jedinym moZnym bezbariérovym pfistupem
je chodnik z pravé strany podél aredlu hokejové haly. Nyni zde neni zfizen pfechod ani misto pro
pfechazeni na druhou stranu. Dale tedy trasa vede po pravé strané ke sjezdu na parkovisté. Sjezd
je oznacen varovnym pasem, pouze podle varovného pasu se neda smérové srovnat a chybi zde
pfirozena vodici linie. Trasa poté pokracuje zpét az ke kfizovatce ulic Rybnic¢ek a Stfedni. Na
kFizovatce vede zp&t po ulici Rybnitek smérem k ulici Stefanikova po levém chodniku, ktery je

zahrnut v rdmci Useku E.

Ndvrh:

e zfizeni mista pro pfechazeni pfes ulici Stfedni se snizenym obrubnikem 2 cm a signalnimi
a varovnymi pasy
e zfizeni signalniho pasu s odstupem 30 cm od varovného pasu na obou stranach tak, aby

smérové navedl| na druhou stranu
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Obrazek 135 - 1) navrhované misto pro prechazeni pres ulici Stfedni; 2 a 3) prava strana ulice Stfedni

Usek H

Dal3i Usek trasy vede tedy po levém chodniku ulice Stefanikova. Chodnik mé $itku 2,5 m a jeho
povrch je nerovnomérny, podélny sklon je pfiblizné 1 %, pficny sklon pfiblizné 5 %, pfirozena vodici
linie je tvofena fasadou budov. V ramci chodniku se po jeho pravé strané nachazi parkovaci pas
pro kolmé nebo Sikmé stani. Parkovaci pas je vyznacen pouze svislym dopravnim znacenim,
vodorovné znaceni chybi. Také v mistech snizeného obrubniku pro parkovaci stani chybi varovny
pas, jelikoz se nachazi ve stejné vyskové urovni jako chodnik. Podél vodici linie je umisténo pred

obchodem potravin zboZi, které neni nijak ohraniceno.

Ndvrh pro celou délku tseku:

e zfizeni nového povrchu chodniku pro dosazeni vétSiho hmatového kontrastu vici hmatové
dlazbé a dodrzeni jeho pficného sklonu maximalné 2,0 % (plati i pro prostory v mistech
prechodUl pro chodce, kde nyni hmatovy kontrast spInén nen)

e oddéleni parkovaciho pasu pro kolma nebo Sikma stani od chodniku zabranami pro kola
se zajisténim prlchoziho prostoru chodniku 2 m

e odstranit vystavené zboZi a vzrostlou zelen z prichoziho prostoru podél vodici linie a zrusit

okénkové prodeje do ulice
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Obrazek 136 - Leva strana ulice Stefanikova

Dale vede trasa k prechodu pro chodce pres ulici Kabatnikova. Tento pfechod pro chodce
neni fizen SSZ. Neni zde proveden signalni ani varovny pas. Vyska snizeného obrubniku je pfiblizné
1 ¢cm. Sklon rampové ¢asti prechodu ke snizenému obrubniku je 4,0 %. Délka pfechodu je 5,5 m.
Na druhé strané opét chybi signalni a varovny pas. Vyska snizeného obrubniku je pfiblizné 2 cm.
Sklon rampové casti prechodu je 3,3 %. Oba snizené obrubniky maji nerovnomérnou vysku.
Hmatovy kontrast mezi komunikaci a chodnikem neni dostatecny, jelikoZ je pouZity stejny typ

krytu.

Ndvrh:

e zfizeni nového kontrastniho varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coz je
fasada domu a vedeného ve sméru prechazeni

e zfizeni nového sniZzeného obrubniku vysky 2 cm
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Obrazek 137 - 1) pfechod pres ulici Kabatnikova; 2) pfechod pfres ulici PtaSinského

Trasa dale pokracuje o stejnych parametrech k pfechodu pres ulici Ptasinského. Tento
prechod pro chodce neni fizen SSZ. Neni zde proveden signalni ani varovny pas. Vyska snizeného
obrubniku je 0,5 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 0,2 %. Délka
pfechodu je 55 m. Na druhé strané opét chybi signalni a varovny pas. Snizeny obrubnik je
proveden az k povrchu vozovky. Sklon rampové casti prechodu je 4,9 %. Oba sniZzené obrubniky
maji nerovnomeérnou vysku. Hmatovy kontrast mezi komunikaci a chodnikem neni dostatecny,
jelikoZ je pouzity stejny typ krytu. Za timto pfechodem se nachazi Reditelstvi Mé&stské policie Brno

(12).

Navrh:

e zfizeni nového varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coz je fasada domu
a vedeného ve sméru prfechazeni

e zfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm

Déle se trasa podél vodici linie dostane k pfechodu pfes ulici Sumavska. Tento pfechod pro
chodce neniFizen SSZ. Neni zde proveden signalni pas. Varovny pas je proveden z kontrastni dlazby
bez hmatového kontrastu a vede do vySky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik je proveden az
k povrchu vozovky. Sklon rampové casti prechodu ke snizenému obrubniku je 7,2 %. Délka
prechodu je 8,5 m. Na druhé strané opét chybi signalni pas. Varovny pas je proveden z kontrastni
dlazby bez hmatového kontrastu a vede do vy3ky nesnizeného obrubniku. Snizeny obrubnik je
proveden az k povrchu vozovky. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 11,0 %.

Oba snizené obrubniky maji nerovnomeérnou vysku.
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Ndvrh:

e zfizeni nového varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coZ je z 1. strany
fasada domu a z 2. strany navrZzeny zahradni obrubnik

e zfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

e zfizeni dopravniho stinu nebo stfedniho déliciho ostravku Sitky 2,5 m se snizenym

obrubnikem vySky 20 mm a doplnénymi varovnymi a signalnimi pasy

Za prechodem ma chodnik po levé strané zelené ostrivky, kde obrubniky takrka chybi,
tudiz chybi pfirozena vodici linie na délce 18 m. Samostatny sjezd o délce 6 m nema zfizen varovny

pas.

Ndvrh:

e zfizeni nového obrubniku vysky 6 cm podél zeleného ostriivku

e zfizeni varovného pasu v misté samostatného sjezdu se snizenym obrubnikem

Obrézek 138 - 1) pfechod pres ulici Sumavska; 2) a 3) leva strana ulice Stefanikova

Pfed sjezdem do aredlu Krajského vojenského velitelstvi Brno dochazi k preruseni pfirozené

vodici linie na délce 18 m, neni zde zfizena uméla vodici linie ani varovny pas.

Ndvrh:

e zfizeni umélé vodici linie na délce 18 m

e zfizeni varovného pasu v misté sjezdu se snizenym obrubnikem
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Obrazek 139 - 1) sjezd ke Krajskému vojenskému velitelstvi Brno; 2) a 3) prechod pres ulici DomaZlicka

Déle nasleduje prechod pres ulici Domazlickd. Tento prechod pro chodce je Fizen SSZ.
Signalni pas je kontrastni a navazuje na prfirozenou vodici linii, coZ je obrubnik o vySce 7 cm.
Zalomeni signalniho pasu neni provedeno v pravém ahlu. Signalni pas navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. SSZ je 2 m od signalniho pasu,
cozZ je za prlichozim prostorem. Varovny pas neni po celé Sifce chodniku se snizenym obrubnikem.
Snizeny obrubnik ma vysku 1 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 0,9 %.
Délka prechodu je 10 m. Na druhé strané nenivarovny pas opét po celé Sifce chodniku se snizenym
obrubnikem. Vy3Ska snizeného obrubniku jsou 2 cm, sklon rampové cCasti pfechodu je 2,6 %. Na
varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu. SSZ
je 2 m od signalniho pasu, coz je za prlichozim prostorem. Z druhé strany je ve vzdalenosti 2 m
umistén kos. Signalni pas je v misté spojeni s jinym signalnim pasem pferusen, ale neni zalomen
v pravém Uhlu tudiZz se na spojeni vytvari trojuhelnik. Poté navazuje na pfirozenou vodici linii,
fasadu domu. Pfechod je vybavenou akustickou signalizaci pro nevidomé. Hmatovy kontrast na

obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru.

Ndvrh:

e v pfipadé rekonstrukce provedeni nového signalniho pasu na obou stranach pfechodu a
jeho zalomeni v pravém uhlu

e provedeni varovného pasu po celé Sifce chodniku se snizenym obrubnikem az do jeho
vySky 8 cm

e zfizeni vodiciho pasu prechodu, jehoz osa by smérové navazovala na osy signdlnich pasu

e kladeni hmatové dlazby v podélném sméru
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Obrazek 140 - Pfechod pres ulici Domazlicka

Poté trasa navazuje na prirozenou vodici linii, kterou tvofi zahradni obrubnik vySky pfiblizné
8 cm. Po témér celé délce tohoto Useku zasahuje vzrostla zelen, at uz kefe nebo stromy, do
pruchoziho prostoru podél vodici linie. K prferuseni vodici linie dochazi pred vstupy do budov na
délce maximalné 4,5 m. Zahradky jsou ohrani¢eny kovovym plotem a maiji zarazky pro bilou hll ve

vySce 100 mm. Poté je trasa vedena podél fasady budov, které funguji jako vodici linie.

Ndvrh:

e vymeénu obrubniku v mistech, kde je nerovhomérné vysky a stability tak, aby mél vySku
alespon 6 cm

e zastfiZeni stromu a kel tak, aby nezasahovaly do prichoziho prostoru podél vodici linie

Obrazek 141 - Levé strana ulice Stefanikova

Déle se podél vodici linie trasa dostane k pfechodu pres ulici Kartouzska. Tento pfechod pro
chodce neniFizen SSZ. Neni zde proveden signalni ani varovny pas. Snizeni obrubniku je provedeno
az k povrchu vozovky. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 10,0 %. Délka

prechodu je 6,5 m. Na druhé strané opét chybi signalni a varovny pas. VySka snizeného obrubniku
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je 2 cm. Sklon rampové casti prechodu ke snizenému obrubniku je 8,7 %. Oba snizené obrubniky

maji nerovnomérnou vysku.

Ndvrh:

e pro obé strany pfechodu zfizeni kontrastniho varovného a signalniho pasu navazujiciho na
vodici linii, coZ je z 1. strany fasada domu a z 2. strany obrubnik

e pro obé strany pfechodu zfizeni nového snizeného obrubniku vySky 2 cm

e zfizeni nového zahradniho obrubniku vySky 6 cm u zatravnéné plochy po levé strané

2. strany prechodu tak, aby fungoval jako vodici linie

Za pfechodem vede trasa dale po Palackého tfidé. Trasa ma za pfechodem po levé strané
zatravnénou plochu, kde obrubniky takfka chybi, tudiz chybi pFirozena vodici linie na délce

priblizné 32 m. Za ostrlvky je pfirozena vodici linie zidka.

Ndvrh:

e zfizeni nového zahradniho obrubniku vySky 6 cm u zatravnéné plochy po levé strané

2. strany prechodu tak, aby fungoval jako vodici linie

Obrézek 142 - 1) pfechod pfes ulici Kartouzska; 2) leva strana Palackého tfidy

V misté sjezdu k Veterinarni a farmaceutické univerzité (13) neni proveden signalni ani varovny
pas. Snizeni obrubniku je provedeno az k povrchu vozovky. Sklon rampové ¢asti ke snizenému

obrubniku je 8,4 %. Délka sjezdu je 6 m. Na druhé strané opét chybi signalni a varovny pas a snizeni
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obrubniku je provedeno az k povrchu vozovky. Sklon rampové ¢asti ke snizenému obrubniku je
5,4 %. Oba snizené obrubniky maji nerovnomérnou vysku. Dale pokracuje trasa stale stejnymi

parametry se zidkou jako vodici linii.

Ndvrh:

e zfizeni varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coz je zidka, a jejich
odsazeni 0 30 cm

e zfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm

Obrazek 143 - Leva strana Palackého tfidy

Poté se trasa dostane k pfechodu pres ulici PéSinova. Tento prechod pro chodce neni fizen
SSZ. Signalni pas neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je zidka. Zalomeni
signalniho pasu je provedeno v pravém Uhlu pouze zjeho druhé strany a jeho Sitka neni
konstantni. Signalni pas navazuje na varovny pas, ktery neni kontrastni, a je proveden stejnym
smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas neni po celé Sifce snizeného obrubniku. Snizeny
obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové &asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 8,2 %. Délka
pfechodu jsou 3 m. Na druhé strané neni varovny pas proveden. Vyska snizeného obrubniku jsou
2 cm, sklon rampové casti pfechodu je 2,6 %. Signalni pas, ktery neni kontrastni je veden ve sméru
pfechazeni pfechodu, neni zalomeny v pravém Uhlu a navazuje na pfirozenou vodici linii fasadu
domu, ale ne v celé Sifce. Hmatovy kontrast na obou stranach neni dostatecny, neni ani dostatecny
hmatovy kontrast mezi komunikaci a chodnikem, jelikoz je pouzity stejny typ krytu. Kladeni dlazby
neni provedeno v podélném sméru. Poté ma trasa stale stejné parametry, vodici linie je fasada

domu.
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Obrazek 144 - Pfechod pres ulici P&3inova

Ndvrh:

e zfizeni nového kontrastniho varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coz je
z 1. strany zidka a z 2. strany fasdda domu

e zalomeni signalniho pasu v pravém uhlu pro obé strany pfechodu

e zfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm pro obé strany pfechodu

e kladeni hmatové dlazby v podélném sméru

Poté trasa vede k pfechodu pres ulici Dobrovského. Tento pfechod pro chodce neni fizen
SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je fasdada domu. Zalomeni
signalniho pasu je provedeno v pravém Uhlu. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas, a je
proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden do vySky obrubniku
9 cm. Snizeny obrubnik ma vysku 1 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku je
8,2 %. Délka prechodu je 6 m. Na druhé strané je varovny pas proveden az do vySky obrubniku
9 cm. Vy3ska snizeného obrubniku je 0,5 cm, sklon rampové &asti pfechodu je 6,1 %. Kontrastni
signalni pas je veden ve sméru prechazeni pfechodu, je zalomeny v pravém Uhlu a navazuje na
pfirozenou vodici linii fasddu domu. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny, jelikoz
dlazba v prostoru pfechodu je jind nez po zbytku délky trasy ulic Stefanikova a Palackého tfidy. Je
zde spravné provedeno kladeni dlazby podéiné pro lepsi vedeni. Tento prechod by mohl slouZzit

jako vzorovy pro ostatni prechody na této ¢asti trasy.

Ndvrh:

e pfi pfipadné rekonstrukci doporucuji pouze presah signalniho pasu za vodici linii 0 80 cm

na obou stranach prfechodu
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Obrazek 145 - 1) leva strana Palackého tfidy; 2) a 3) pfechod pfes ulici Dobrovského

Poté ma trasa stale stejné parametry, vodici linie je fasada domu. Podél vodici linie se nachazi

rohozky a predsazené reklamy pred vodici linii 0 35 cm.

Ndvrh:

e odstranéni pfedsazené reklamy

domo moray

|

Obrazek 146 - Leva strana Palackého tfidy

Déle nasleduje prechod pres ulici Jungmannova. Tento pfechod pro chodce neni fizen SSZ.
Neni zde zfizen signalni ani varovny pas. Snizeny obrubnik ma vySku 0,5 cm. Sklon rampové ¢asti
prechodu ke snizenému obrubniku je 7,2 %. Délka pfechodu je 6 m. Na druhé strané neni opét
varovny ani signalni pas. Vyska snizeného obrubniku je 0,5 cm, sklon rampové &asti pfechodu je

3,5 %. Poté ma trasa stale stejné parametry, vodici linie je fasada domu.

Ndvrh:

e Zzfizeni kontrastniho varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coz je fasada
domu pro obé strany pfechodu

e Zzfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm pro obé strany prechodu
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Obrazek 147 - 1) a 2) pfechod pfes ulici Jungmannova; 3) leva strana Palackého tfidy

Podél vodici linie vede trasa k pfechodu pres ulici Vackova. Tento pfechod pro chodce neni
fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni, navazuje na prfirozenou vodici linii, coZ je fasada domu a
navazuje na kontrastni varovny pas, a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. Varovny
pas je proveden do vysky obrubniku 7 cm. Snizeny obrubnik ma vysku 1,5 cm. Sklon rampové Zasti
prechodu ke snizenému obrubniku je 6,5 %. Délka pfechodu je 6 m. Na druhé strané je varovny
pas po celé Sifce pfechodu. VySka snizeného obrubniku je 1 cm, sklon rampové casti pfechodu je
7,3 %. Kontrastni signalni pas je veden ve sméru pfechazeni pfechodu, je zalomeny v pravém uhlu
a navazuje na pfirozenou vodici linii fasddu domu. Hmatovy kontrast na obou stranach je
dostatecny, jelikoZ dlaZba v prostoru pfechodu je jind neZ po zbytku délky trasy ulic Stefanikova a

Palackého tfidy. Je zde spravné provedeno kladeni dlazby pro lepsi vedeni podélné.

Ndvrh:

e pFi pfipadné rekonstrukci doporucuji pouze pfesah signalniho pasu za vodici linii 0 80 cm

na 1. strané prechodu

Obréazek 148 - 1) a 2) piechod pres ulici Vackova; 3) leva strana Palackého tfidy

Za prechodem je parkovaci pas v prostoru chodniku pro Sikmé stani vyznacen i vodorovnym
dopravnim znacenim. Zaparkovana vozidla misty presahuji do prlichoziho prostoru chodniku.

Sitka chodniku je 2 m, podélny sklon je 2,3 %, pFi¢ny sklon 3,5 %.
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Néasleduje pfechod pres ulici Svatopluka Cecha. Tento pfechod pro chodce neni Fizen SSZ.
Signalni pas neni kontrastni, navazuje na pfirozenou vodici linii, cozZ je fasdda domu a navazuje na
kontrastni varovny pas. Signalni pas je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni, neni
zalomeny v pravém uhlu. Varovny pas neni kontrastni a je proveden pouze v misté snizeného
obrubniku, ktery ma vysku 2 cm. Sklon rampové &asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 1,7 %.
Délka prechodu je 5,5 m. Na druhé strané neni varovny pas kontrastni a je proveden pouze v misté
snizeného obrubniku, ktera je 2 cm, sklon rampové casti pfechodu je 10,0 %. Signalni pas neni
kontrastni, neni veden ve sméru pfechazeni pfechodu a navazuje na pfirozenou vodici linii do
schodl budovy. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny, jelikoZz dlazba v prostoru

pFechodu je jina neZ po zbytku délky trasy ulic Stefanikova a Palackého tFidy.

Ndvrh:

e zfizeni nového kontrastniho varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii, coz je
fasada domu
e provedeni zalomeni signalniho pasu na 2. strané pfechodu v pravém Uhlu a navedeni ho

az za schody do budovy, k jeji fasadé

e kladeni hmatové dlazby v podélném sméru

Obrézek 149 - Prechod pres ulici Svatopluka Cecha

Déle trasa pokracuje po ulici Palackého. Sikm& podélna stani po pravé strané jsou
vyznacena vodorovnym znacenim, zaparkovana vozidla stale misty presahuji do prichoziho
prostoru chodniku. Pfirozena vodici linie je vtomto pfipadé tvofena spiSe dlazbou podél fasady
budov nez fasadami samotnymi. Ve vodici linii pfekazi vystavené zbozi kvétinarstvi a také se zde
nachazi prodej do ulice. Déle trasa vede podél Ufadu méstské &asti Brno-Kréalovo Pole (14) ke
kfizovatce s ulici Husitska, kde pred prfechody pro chodce vede doleva smérem ke Slovanskému

nameésti.
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Obrazek 150 - Leva strana Palackého tfidy

Usek |

Usek | se nachazi na levé strané ve sméru trasy ulice Husitské ke Slovanskému nadmésti. Chodnik
ma Sitku 3,5 m, podélny sklon 4,7 % a pficny sklon 1,0 %. Vodici linie je tvofena fasadami budov.
Na chodniku se nachazi zahradka, mezi vodici linii a zahradkou je prichozi prostor 1,2 m na délce
6,5 m. Zahradka je ohrani¢ena a ma zardzku pro bilou hul. PFi pfichodu k prechodu pres ulici

Husitska u Slovanského ndmésti modré trasa kondi.

Obrazek 151 - Leva strana ulice Husitska
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4.2 Zelena trasa

Mapa zelené trasy

Obrazek 152 - Mapa zelené trasy [19]
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Seznam objekt( pro zelenou trasu
15. Zakladni Skola Slovanské namésti
16. Gymnazium Slovanské namésti
17. Bezbariérové divadlo Barka
18. Matefrska Skola Vackova
19. Matefska Skola Purkyriova
20. Matefska Skola Zabicky
21. Materska Skola Dobrovského
22. Centrum zdravotnickych sluzeb, Poliklinika Dobrovského
23. Materska Skola Chodska

24, Koleje Josefa Taufera
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Usek A

Zelena trasa zacina pfed Zakladni Skolou Slovanské nameésti (15). Chodnik ma Sifku 3 m, podélny
sklon je 2,7 % a pficny sklon 1,9 %. Vodici linii tvofi podezdivka plotu. Ve sméru trasy se dojde
k pfechodu pfes ulici Bulharska. Tento prechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas je
kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a
je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. Varovny pas je proveden pfes zvySenou
plochu kfizovatky pro zklidhovani dopravy. Délka pfechodu je 4 m. Na druhé strané je opét
kontrastni varovny pas pfes zvySenou plochu kfiZzovatky. Na varovny pas navazuje kontrastni
signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu. Vpravo od signalniho pasu je umisténa
znacka ve vzdalenosti 2,5 m. Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii, fasadu domu. Kladeni

dlazby je provedeno podélnym smérem. Hmatovy kontrast je dostatecny. Tento prechod tedy

splfiuje pozadavky, a nepotfebuje provedeni Zzadnych Uprav

Obréazek 153 - 1) za&atek zelené trasy pFed ZS Slovanské namaésti (15); 2) a 3) prechod pres ulici Bulharska

Po pravé strané za prechodem ma chodnik jako pFirozenou vodici linii vySe zminénou
fasadu budovy, Sifka je 4 m, v misté umisténého sloupu 3 m, podélny sklon je 0,9 % a pficny sklon
1,3 %. Nasledné se dojde k prechodtim pres ulici Husitska. Tyto pfechody pro chodce nejsou fizeny
SSZ. Pro prvni pfechod je signalni pas kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii. Zalomeni
signalniho pasu je spravné provedeno v pravém uUhlu. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny
pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. Sloup pro tramvajové vedeni je
umistény 0,9 m od signalniho pasu. Varovny pas je proveden do vy3ky obrubniku 8 cm. Snizeny
obrubnik ma& 2 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 5,6 %. Délka
prechodu je 6 m a je zde zfizen vodici pas pfechodu. Na druhé strané, coz je délici ostrlivek, je opét
kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 8 cm. VySka snizeného obrubniku jsou 2 cm, sklon
rampové Casti prechodu je 5,9 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden

ve sméru prechazeni pfechodu. Signalni pas je spravné v misté spojeni s jinym signalnim pasem
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pferusen na jeho Sitku a poté pokracuje jako signalni pas pro nasledujici pfechod. Druhy prechod
je proveden totozné, pouze sklony rampovych &asti jsou 7,7 % na prvni strané a 3,8 % na strané
druhé a jeho signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je fasada budovy. Kladeni dlazby

je provedeno v podélném sméru. Hmatovy kontrast je dostatecny. Tyto pfechody tedy splhuji

s vz

poZadavky, a nepotfebuji provedeni Zadnych Uprav

Obrazek 154 Prechody pres ulici Husitska

v v

Poté chodnik pokracuje o Sifce 3,5 m, podélny sklon je 0,2 %, pfi¢ny sklon 1,6 %, pfirozena
vodici linie je tvofena vySe zminénou fasadou. Trasa nasledné vede doprava k pfechodu pres ulici
Slovinska. Tento prechod pro chodce neni fizen SSZ. Signaini pas je kontrastni a navazuje na
pfirozenou vodici linii @ na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér
prechazeni. Varovny pas je proveden pres zvysenou a sklopenou plochu pro zklidriovani dopravy
Délka pfechodu je 3,5 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas pres zvySenou a
sklopenou plochu. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru
prechazeni pfechodu. Signalni pas je spravné zalomen v pravém Uhlu a navazuje na pfirozenou
vodici linii, coZ je fasdda domu. Kladeni dlaZby je provedeno podélnym smérem. Hmatovy kontrast

je dostatecny. Tento prechod tedy splfiuje pozadavky, a nepotfebuje provedeni Zadnych Uprav.

TRTT T e i A . . i B 07
L SR L Sl Pl

Obrazek 155 - Pfechod pres ulici Slovinska
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Chodnik dale pokracuje o prichozi Sifce 3 m, podélném sklonu 3,3 % a pricném sklonu
1,6 %. Vodici linii tvofi fasada domu, podél které je umisténa neohranicena zahradka kavarny, ktera
ma navic v letnim obdobi stale otevfené dverfe a pfimo do této zahradky vede signalni pas

prechodu.

Navrh:

e zruSenizahradky nebo jeji ohraniceni spodni zarazkou ve vySce 100-250 mm a také pevnou
ochranou ve vySce 1 100 mm pro oddéleni od prostoru pro chlzi tak, aby se nenachézela

na signalnim pasu

Usek B

Trasa vede dale doleva po ulici Charvatska. V ramci tohoto useku bude popsan chodnik po pravé i
levé strané ve sméru trasy. Levy chodnik ma Sifku 2 m, podélny sklon je 0,4 %, pFicny sklon 1 %.
Zpocatku je chodnik jiz rekonstruovany a splfiuje pozadavky Vyhlasky, za zastavkou trolejbusu
Slovanské namésti jiz chodnik rekonstruovan neni. Vodici linii tvofi podezdivka plotu
s nekonstantni vyskou, a v posledni ¢asti chodniku obrubnik vysky 6 cm. Do prlchoziho prostoru
podél vodici linie prerGstda krfovi. U prvniho samostatného sjezdu, ktery se nachazi
v rekonstruované ¢asti, je zfizen varovny pas, v nezrekonstruované ¢asti se varovné pasy v mistech
samostatnych sjezd(l nenachazi a obrubnik u silnice je ¢asto i v mistech mimo samostatné sjezdy

0 vySce pouze 2 cm.

Ndvrh:

e zastfizeni kiovi tak, aby nezasahovalo do prlichoziho prostoru podél vodici linie

e zfizeni nového silni¢niho obrubniku o vySce 8 cm mimo mista samostatnych sjezdd

e kladeni vétsiho dlrazu na udrzbu obrubniku a podezdivky plotu

Obrazek 156 - Leva strana ulice Charvatska




Poté nasleduje pFechod pro chodce pres ulici Svatopluka Cecha. Tento pFechod pro chodce
neni fizen SSZ. Signalni pas neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je obrubnik o
vySce 6 cm. Signalni pas navazuje na nekontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako
smér pfechazeni. Varovny pas je zfizen pouze v misté snizeného obrubniku, ktery ma vysku 2 cm.
Sklon rampové &asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 3,2 %. Délka pfechodu je 9 m. Na druhé
strané je opé&t varovny pas zfizen pouze v misté snizeného obrubniku. Vyska snizeného obrubniku
je 2 cm, sklon rampové ¢asti prechodu je 1,2 %. Na varovny pas navazuje nekontrastni signalni pas,
ktery neni veden ve sméru pfechazeni pfechodu a jeho osa nenavazuje na osu signalniho pasu
1. strany. Signalni pas je v misté spojeni s jinym signalnim pasem preruSen v délce na jeho Sifku.
Za preruSenim signalniho pasu v misté spojeni se je signalni pas, ktery nedosahuje délky 1,5m a
navazuje na pfirozenou vodici linii, fasadu domu. Hmatovy kontrast na obou stranach neni

dostatecny. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru.

Ndvrh:

e zfizeninového povrchu chodniku pro dosazeni vétsiho hmatového kontrastu vici hmatové
dlazbé

e zfizeni novych kontrastnich signalnich past na obou stranach prechodu, jejichZ osy by
vedly ve sméru prechazeni a navazovaly na sebe a kladeni dlazby by bylo provedeno
v podélném sméru a tak, aby mél signalni pas délku alespon 1,5 m (délka pfechazeni dle
navrhu je 7 m)

e zfizeni nového kontrastniho varovného pasu provedeného do vysky obrubniku 8 cm

Obrézek 157 - Pfechod pres ulici Svatopluka Cecha

Pro popis pravé strany Useku B ze sméru od Slovanského namésti je tfeba nejdfive prejit
pfes prfechod pro chodce pres ulici Charvatskd u Gymnazia Slovanské namésti (16). Pred
prechodem se nachdzi znacka, kterd omezuje Sitku prdchodu na 0,9 m. Tento prechod pro chodce

neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je obrubnik o
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vySce 6 cm, ktery ke vSak zarostly zeleni. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a je
proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. Varovny pas je zfizen do vysky obrubniku 8 cm.
Snizeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové &asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 11 %.
Délka prfechodu je 6,5 m a je doplnén vodicim pasem pfechodu. Na druhé strané je varovny pas
opét do vysky obrubniku 8 cm. Vyska snizeného obrubniku jsou 2 cm, sklon rampové casti
pfechodu je 5,6 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru
prfechazeni pfechodu. Vlevo od signalniho pasu se nachazi sloup pro trolejové vedeni ve
vzdalenosti 0,5 m. Poté navazuje na prirozenou vodici linii obrubnik vySky 19 cm. Hmatovy kontrast

na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru.

Navrh:

e Zzfizeni zarazky ve vySce 100-250 mm podél sloupu trolejového vedeni zasahujiciho do

prichoziho prostoru podél signalniho pasu i vodici linie

e ocCiSténi zahradniho obrubniku na 1. strané pfechodu

Obrazek 158 - Pfechod pres ulici Charvatska

Déle tedy trasa pokrafuje po pravé strané ulice Charvatska. Cast chodniku je
zrekonstruovand, v této casti je vodici linie podezdivka plotu, Sifka chodniku je 2,5 m, podélny sklon
0,9 %, pricny sklon 1,9 %. Vmistech samostatnych sjezd( jsou zfizeny varovné pasy.

V nezrekonstruované &asti, ktera se nachazi za prvnim samostatnym sjezdem, chybi zfizeni
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varovnych past v mistech samostatnych sjezdl a obecné je silni¢ni obrubnik vysoky maximalné

2cm.

Obrazek 159 - Prava strana ulice Charvatska

Navrh:

e zfizeni nového silni¢niho obrubniku o vySce 8 cm mimo mista samostatnych sjezdd
e zfizeni varovnych pasu v mistech sjezdl s vyskou obrubniku méné nez 8 cm pro chodniky

na obou stranach Useku

Néasledné se dojde k pFechodu pro chodce ptes ulici Svatopluka Cecha. Tento pFechod pro
chodce neni Fizen SSZ. Signalni pas neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, cozZ je
podezdivka plotu. Signalni pas navazuje na nekontrastni varovny pas a je proveden jinym smérem,
nez je smeér prechazeni. Signalni pas neni zalomeny v pravém Uhlu a v misté zalomeni je pferuseny.
Varovny pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku, ktery ma vySku 2 cm. Sklon rampové
casti prechodu ke snizenému obrubniku je 4,6 %. Délka prechodu je 9,5 m. Na druhé strané
pfechodu neni zfizen varovny ani signalni pas. Vyska snizeného obrubniku je 0,5 cm, sklon
rampové casti prechodu je 6,9 %. Hmatovy kontrast dlazby na prvni strané prfechodu neni

dostatecny. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru.

Ndvrh:

e zfizeni novych kontrastnich varovnych a signdlnich past navazujicich na vodici linii a
smérovanych tak, aby jejich osy vedly ve sméru pfechazeni a navazovaly na sebe pro obé
strany pfechodu

e Zzfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm pro obé strany prechodu

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby osa navazovala na osy signalnich pas(

119




Obrézek 160 - Pfechod pFes ulici Svatopluka Cecha

Na ostravku nejdrive vodici linie chybi, signdini pas bude navazovat az na obrubnik vysky
12 c¢m, Sifka chodniku je 1,5 m, podélny sklon je 1,1 % a pficny sklon 1,3 %. Silni¢ni obrubnik je stale
vy3ky 2 cm. Nésleduje dal$i pfechod pres ulici Svatopluka Cecha. Tento pFechod pro chodce neni
fizen SSZ. Neni zfizen varovny ani signalni pas. Podél vodici linie je umisténa lavicka bez spodnich
zarazek. Snizeny obrubnik je proveden az k Urovni vozovky. Sklon rampové &asti prechodu ke
snizenému obrubniku je 2,4 %. Délka pfechodu je 8,5 m. Na druhé strané je nekontrastni varovny
pas, ktery neni provedeny po celé délce snizeného obrubniku. Obrubnik je snizen az k Urovni
vozovky, sklon rampové Zasti prechodu je 4,0 %. Signalni pas neni kontrastni, nevede ve sméru
pfechazeni, v misté zalomeni je pferuSeny, a naopak v misté spojeni s jinym signalnim pasem
pferuseny neni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je fasada Bezbariérového divadla Barka
(17). Hmatovy kontrast dlazby na druhé strané pfechodu neni dostatecny. Kladeni dlazby nenf

provedeno v podélném sméru.

Ndvrh:

e v misté ostrlvku zfizeni nového silni¢niho obrubniku o vySce 8 cm

e odsunuti lavicky mimo prostor vodici linie do zeleného pasu a provedeni hmatové
kontrastniho typu dlazby pod a pred lavickou

e zfizeni nového kontrastniho varovného a signalniho pasu navazujiciho na vodici linii a
vedeného ve sméru pfechazeni na obou stranach prechodu (délka pfechazeni dle navrhu
je7m)

e zfizeni nového snizeného obrubniku vy3ky 2 cm
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Obrazek 161 - PFechod pFes ulici Svatopluka Cecha

Usek C

Usek C za&ina na kFizovatce ulic Charvatska a Svatopluka Cecha. Trasa pokracuje stale rovng, tento
Usek je nejdfive opét popsan pro chodnik po levé strané ulice Charvatska. Vodici linii tvofi fasada
budovy, Sitka je 2,5 m, podélny sklon je maximalné 5,2 % a pri¢ny sklon je 0,7 %. V mistech
samostatnych sjezdl nejsou zfizeny varovné pasy. Poté se trasa dostane k mistu pro prechazeni
pres ulici Vackova. Signalni pas je kontrastni a navazuje na prFirozenou vodici linii, coz je fasada
budovy. Signalni pas je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni a mezi varovnym a

7 wrv

signalnim pasem je spravné provedeny odstup 30 cm. Varovny pas je po celé Sifce chodniku mezi
zelenymi pasy. Snizeny obrubnik ma vysku 2 cm. Sklon rampové Casti mista pro prechazeni ke
snizenému obrubniku je 0,2 %. Délka mista pro pfechazeni je 4 m. Na druhé strané je varovny pas
opét po celé Sifce chodniku. VySka snizeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové ¢asti mista pro
pfechazenije 5,5 %. Mezi varovnym a signalnim pasem je provedeny odstup 30 cm, signdlni pas je
veden ve sméru pfechazeni. Signalni pas neni zalomen v pravém Uhlu a navazuje na pfirozenou

vodici linii fasddu domu a znacka je umisténa ve vzdalenosti 1,2 m od signalniho pasu. Hmatovy

kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru.
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Obrazek 162 - Misto pro pfechazeni pres ulici Vackova

Dale trasa vede podél vodici linie k pfechodu pres ulici Charvatska, ktery se nachazi po
pravé strané. Tento pfechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na
pfirozenou vodici linii, coZ je fasada domu. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a je
proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je po celé Sifce chodniku mezi
zelenymi pasy. Snizeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému
obrubniku je 0,2 %. Délka pfechodu je 6,5 m. Na druhé strané je varovny pas opét po celé Sifce
chodniku mezi zelenymi pasy. VysSka snizeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové asti prechodu
je 0,2 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni

pfechodu a navazuje na pfirozenou vodici linii fasadu domu. Hmatovy kontrast na obou stranach

je dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.

Obrazek 163 - 1) pfechod pfes ulici Charvatska; 2) pfechod pres ulici Charvatska a misto pro pfechazenf pres
ulici Vackova; 3) misto pro prechazeni pfes ulici Vackova

Pro pfechod na druhou stranu ulice Vackova je zde zfizeno misto pro pfechazeni o stejnych

parametrech, jako je misto pro pfechazeni pfes tuto ulici popsano vyse, na druhé strané kfizovatky.

Ndvrh:

e v pfipadé rekonstrukce by bylo vhodné pouze prodlouzit signalni pasy o 80 cm za vodici

linii
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Prava strana tohoto Useku zacina pfed Bezbariérovym divadlem Barka (17). Chodnik ma

Sifku 2,5 m, povrch je nerovnomérny, podélny sklon je pfiblizné 0,2 %, pFicny sklon pfiblizné 1,3 %.

Vodici linie je tvorena fasadou budov. V mistech samostatnych sjezd{i nejsou zfizeny varovné pasy.

Navrh:

e zfizeni varovnych pasu v mistech samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem pro obé

strany useku na ulici Charvatska

Usek D

Usek D se nachazi na ulici Vackova. Tato ulice je rekonstruovana po celé délce a po obou stranach
ma zfizeny stejné Upravy, tudiz bude popsana pouze strana prava, na které se nachazi Materska
Skola Vackova (18). Chodnik ma Sifku 2,5 m, podélny sklon je 2,4 % a pficny sklon 1,1 %. V mistech
samostatnych sjezdU se snizenym obrubnikem jsou zfizeny varovné pasy. Do prichoziho prostoru

podél vodici linie zasahuje prerUstajici zelen z predzahradek.

Ndvrh:

e zastfiZeni zelené tak, aby nezasahovala do prichoziho prostoru podél vodici linie

Poté nasleduje krizovatka ulic Vackova a Vodova kde se nachazi pfes vSechny 4
paprsky kfizovatky mista pro prechazeni, které jsou provedeny totozné. Signalni pasy jsou
kontrastni a navazuji na pfirozenou vodici linii. Signalni pasy jsou provedeny stejnym smérem, jako
sméry pfechazeni a v misté spojeni s jinym signalnim pasem jsou preruSeny na délku jejich Sirky.
Mezi varovnym a signalnim pasem je spravné provedeny odstup 30 cm. Varovné pasy jsou po celé
Sifce chodniku mezi zelenymi pasy. Snizené obrubniky maji vysku 2 cm. Sklony rampové Casti mist

pro pfechazeni ke snizenému obrubniku jsou pfiblizné 6 %. Délky mist pro pfechazeni jsou 4 m.
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Hmatovy kontrast je dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru. Tyto mista pro

pfechazeni jsou dle Vyhlasky v poradku.

Obrazek 164 - Prava strana ulice Vackova

SRR

Obrazek 165 - Mista pro pfechazeni na kfizovatce ulic Vackova a Vodova

Usek E

Usek E se sklada z pravé a levé &asti ulice Vodova po odboceni doleva z ulice Vackova. Pravéa strana
ma jako vodici linii podezdivku plotu, Sitka chodniku je 1,5 m, podélny sklon 0,9 % a pri¢ny sklon
0,6 %. V mistech samostatnych sjezd(l se snizenym obrubnikem chybi varovné pasy. Leva strana
dosahuje stejnych parametrd, chybi varovné pasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym

obrubnikem a z pravé strany zasahuje do prichoziho prostoru krovi.
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Obrézek 166 - 1) prava strana ulice Vodova; 2) a 3) leva strana ulice Vodova

Ndvrh:

e zfizeni varovnych pasu v mistech samostatnych sjezd(l se snizenym obrubnikem pro obé
strany Useku

e zastfiZeni kiovi tak, aby umoZfiovalo ponechani prichoziho prostoru minimalné 1,5 m.

Usek F

Usek F se nachazi na ulici Dobrovského po odbo&eni doprava z ulice Vodova. Nejprve vede k mistu
pro prechazeni pres ulici Vodova. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii,
coz je podezdivka plotu. Signalni pas je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni a je
spravné preruSen v misté spojeni s jinym na délku jeho Sifky. Mezi varovnym a signadlnim pasem je
spravné provedeny odstup 30 cm. Varovny pas je proveden pres zvySenou plochu kFizovatky pro
zklidhovani dopravy. Délka mista pro pfechazenije 7 m, je proveden vodici pas prechodu, ktery ale
neni hmatové detekovatelny, dle Vyhlasky ale neni potfeba jeho zfizeni. Na druhé strané je varovny
pas opét proveden pres zvySenou a sklopenou plochu kFizovatky. Mezi varovnym a signalnim
pasem je spravné proveden odstup 30 cm. Signalni pas je veden ve sméru pfechazeni a je spravné
v misté spojeni s jinym signalnim pasem preruSen na délku jeho Sifky. Signalni pas neni zalomen
v pravém Uhlu a navazuje na pfirozenou vodici linii podezdivku plotu. Hmatovy kontrast na obou

stranach je dostatecny. Kladeni dlazby neni provedeno v podélném sméru. Toto misto pro

prechazeni je dle Vyhlasky v poradku.
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Obrazek 167 - Misto pro pfechazeni pres ulici Vodova

v

Chodnik po pravé strané ulice Dobrovského ve sméru od ulice Vodova ma Sitku 1,5 m,
podélny sklon 0,9 % a pri¢ny sklon 1,0 %, vodici linie je tvofena podezdivkou plotu. V mistech
samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem jsou zfizeny varovné pasy, v mistech s asfaltovym
krytem jsou tyto varovné pasy nalepovaci a jsou jiz opotfebované. Na trase dochazi k pferuseni
pfirozené vodici linie na délce 11 m, v tomto pfipadé je ale hmatovy kontrast dostatecny, jelikoz

jsou na rozhrani zfizeny jiné povrchy a umélou vodici linii neni nutné zfizovat.

Ndvrh:

e vyména opotfebovanych nalepenych varovnych pasu, kde jiZz neni hmatovy kontrast vUci

asfaltovému krytu pro obé strany ulice Dobrovského

5 I ) i
| m .
-2

Obrazek 168 - 1) a 2) prava strana ulice Dobrovského; 3) misto pro prfechazeni pres ulici Matulkova

Nasleduje misto pro pfechazeni pfes ulici Matulkova. Signalni pas je kontrastni a navazuje
na prirozenou vodici linii, coz je podezdivka plotu. Signalni pas je proveden stejnym smérem, jako
smér prechazeni. Mezi varovnym a signalnim pasem je spravné provedeny odstup 30 cm. Varovny
pas je proveden pres zvySenou plochu kfizovatky pro zklidfiovani dopravy. Délka mista pro
prechazeni jsou 3 m. Na druhé strané je varovny pas opét proveden pres zvySenou plochu
kfizovatky. Mezi varovnym a signalnim pasem je odstup 30 cm a poté signalni pas navazuje na
vodici linii, coz je podezdivka plotu. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni

dlazby neni provedeno v podélném sméru. Toto misto pro prechazeni je dle Vyhlasky v poradku.
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Trasa mé& déle stejné parametry aZ ke kFizovatce s ulicemi Purkyfiova a Jana Babaka. Usek
G na ulici Purkyfiova vede pouze po levé strang, jelikoZ je to jediny mozny pfistup po chodniku
k budové Matefské Skoly Purkyrfiova (19). Je tedy nutné prejit na chodnik na druhé strané pres
pfechod pro chodce na ulici Purkyhova. Tento pfechod pro chodce je fizen SSZ. Signalni pas je
kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je podezdivka plotu. V misté spojeni s jinym
signalnim pasem je spravné preruseny na délku jeho Sifky. Signalni pas navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. SSZ je 0,6 m vlevo od signalniho
pasu, coZ je v prlchozim prostoru, na pravé strané se nachazi sloup pro trolejové vedené ve
vzdélenosti 1 m, coz do prichoziho prostoru nezasahuje. Varovny pés je proveden do vysky
obrubniku 8 cm. SniZzeny obrubnik ma vysku 1 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému
obrubniku je 1,1 %. Délka pfechodu je 13 m. Je zde zfizen vodici pas pfechodu, ale neni hmatové
detekovatelny. Na druhé strané je varovny pas opét do vysky obrubniku 8 cm. Vyska snizeného
obrubniku je 1 cm, sklon rampové Casti pfechodu je 4,7 %. Na varovny pas navazuje kontrastni
signalni pas, ktery je veden ve sméru prfechazeni pfechodu. SSZ je 0,9 m vpravo od signalniho pasu,
cozZ je za prlichozim prostorem. Z druhé strany je umistén sloup pro trolejové vedeni, jehoZ okraj
licuje se okrajem signalniho pasu. Signalni pas je v misté spojeni s jinym signalnim pasem spravné
prerusen v délce na jeho Sifku. Poté navazuje na pfirozenou vodici linii obrubnik vysky 8 cm.
Pfechod je vybaven akustickou signalizaci pro nevidomé. Hmatovy kontrast na obou stranach je

dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.

Ndvrh:

e vedeni signalniho pasu do osy SSZ

e zfizeni zardzky pro bilou hdl ve vySce 100-250 mm okolo prostoru, do kterého zasahuje
sloup trolejového vedeni

e zfizeni nového vodiciho pasu prechodu tak, aby byl hmatové detekovatelny

e zdlvodu bezpecnosti odsazeni signalniho pasu od varovného o 30 cm
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Obrazek 169 - Pfechod pfres ulici Purkyriova

Dale vede Usek zpét na ulici Dobrovského po jeji druhé strané. Za timto pfechodem tedy Usek
vede doleva k pfechodu pres ulici Dobrovského. Tento pfechod pro chodce je fizen SSZ. Signalni
pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je obrubnik o vySce 8 cm. V misté spojeni
s jinym signalnim pasem je spravné preruseny na délku jeho Sifky. Signalni pas navazuje na
kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. SSZ je 2 m vlevo od
signalniho pasu, coZ je mimo prdchozi prostor. Varovny pas je po celé Sifce chodniku. Snizeny
obrubnik ma vySku 1 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 7,2 %. Délka
pfechodu je 10 m. Je zde zfizen vodici pas pfechodu, ktery je hmatové detekovatelny. Na druhé
strané je varovny pas opét po celé Sifce chodniku vymezené zelenymi pasy. Vyska snizeného
obrubniku je 1 cm, sklon rampové casti pfechodu je 0,6 %. Na varovny pas navazuje kontrastni
signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni prfechodu. SSZ je v ose signalniho pasu. Signalni
pas navazuje na pfirozenou vodici linii, podezdivku plotu. Pfechod je vybavenou akustickou
signalizaci pro nevidomé. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby je

provedeno v podélném sméru.
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Bha prechodu

Obrazek 170 - 1) pfechod pres ulici Dobrovského; 2) pfechod pfes ulici Jana Babaka

Nasledné se odboci opét doleva k pfechodu pres ulici Jana Babaka. Tento pfechod pro chodce
je Fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na prirozenou vodici linii, coZ je podezdivka plotu.
Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér
prechazeni. SSZ je 0,6 m vlevo od signalniho pasu, coz je v prlichozim prostoru. Varovny pas je po
celé Sifce chodniku vymezené zelenym pasem. Snizeny obrubnik ma vySku 1 cm. Sklon rampové
casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 2,4 %. Délka prechodu je 13 m. Je zde zfizen vodici pas
pfechodu, ktery je hmatové detekovatelny. Na druhé strané proveden do vysky obrubniku 8 cm.
VysSka snizeného obrubniku je 1 cm, sklon rampové casti pfechodu je 1,5 %. Na varovny pas
navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni pfechodu. SSZ je 1 m vlevo
od signalniho pasu, cozZ je za pridchozim prostorem. Signdlni pas je v misté spojeni s jinym
signalnim pasem spravné preruSen v délce na jeho Sifku. Poté navazuje na prirozenou vodici linii
obrubnik vysky 8 cm. Pfechod neni jako jediny ze vSech Ctyf pro kazdy paprsek kfizovatky vybaven
akustickou signalizaci pro nevidomé, tudiz pfi pfechazeni doslo k omyluy, jelikoZ nejblizSi akusticka
signalizace hlasila ,Volno”, ale byla pro kolmy paprsek a nevidomy ¢i slabozraky mze tento signal
brat pro svlj smér, jelikoZ jej slysi jako nejintenzivnéjsi, a pfitom v jeho sméru je tento signal presné
opacny. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno

v podélném sméru.

Ndvrh:

e zfizeni akustické signalizace pro nevidomé
e zdUvodu bezpecnosti odsazeni signalniho pasu od varovného o 30 cm pro obé strany

prechodu
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Levy chodnik ve sméru trasy ma jako vodici linii obrubnik vySky 8 cm, Sifku 2 m, podélny sklon
je 1,3 % a pricny sklon 1,0 %. V ramci chodniku se nachazi i pas pro cyklisty, ktery je oddéleny

hmatnym pasem sitky 30 cm. Do prdchoziho prostoru zasahuji stromy a kere.

Navrh:

e zastfizeni stromu tak, aby nezasahoval do prichoziho prostoru podél vodici linie do vysky
2,2m
e v pfipadé rekonstrukce provedeni hmatného pasu o Sifce 40 cm po celé délce levé strany

ulice Dobrovského

E/A T e

Obrazek 171 - Leva strana ulice Dobrovského

Dale dochazi k pferuSeni pfirozené vodici linie na délce 10 m, je zde spravné zfizena uméla
vodici linie, ale dostacoval by i hmatovy kontrast, jelikoZ jsou povrchy zfizeny z jiného typu dlazby.
V misté samostatného sjezdu je proveden nalepovaci varovny pas, ktery je opotfebovany. Na
chodniku se nachazi signalni pasy pro vedeni k mistdm pro prechazeni, které jsou provedeny

spravné.

Jsek G

Usek G je tedy tvoFen chodnikem po levé stran& ve sméru trasy ulice Dobrovského. Chodnik mé
Sifku 3,5 m, podélny sklon 1,2 % a pficny sklon 3 %. Vodici linii tvofi obrubnik vySky 8 cm. Ve vodici
linii se nachazi pristfeSek. V prostoru pristfeSku je provedena jina dlazba, tudiz jako pfirozena
vodici linie postaCuje hmatovy kontrast. Na trase se nachazi samostatny sjezd o délce 11 m, ostatni

samostatné sjezdy se nachazi na délce maximalné 6 m, nejsou zde zfizeny varovné pasy.
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Obrézek 172 - 1) a 2) leva strana ulice Purkyfiova; 3) chodnik k M3 Purkyfiova

Ndvrh:

e v pfipadé rekonstrukce dodrzeni maximalné pri¢ného sklonu 2 %
e zfidit umélou vodici linii v misté sjezdu o délce 11 m, protoze povrch sjezdu neni hmatové
odlisny

e v mistech vSech samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem zfidit varovny pas

Pro pfistup k objektu MateFské Skoly Purkyfiova (19) je nutné odbocit doleva. Neni zde zfizena
vodici linie, povrch chodniku je nerovnomérny, pficny sklon je pfiblizné 3 % a maximalni podélny

sklon 10 %.

Ndvrh:

e zfizeni obrubniku vySky minimalné 6 cm
e rekonstrukce povrchu chodniku tak, aby mél pFicny sklon maximalné 2 % a podélny sklon

maximalné 8,3 %

Usek H

Usek H se nachazi na ulici Dobrovského, po odboceni vlevo od kFiZovatky s ulici Vodova. NejdFive
je popsé&na pravé strana Useku, kterd za¢ina pred MateFskou $kolou Zabicky (20). Po levé strané
pasu pro chodce se nachazi pas pro cyklisty, ktery je oddéleny hmatnym pasem sifky 30 cm. Vodici

linii tvofi podezdivka plotu, Sitka je 2 m, podélny sklon 0,8 % a pficny sklon 1,5 %. V mistech

samostatnych sjezd{ jsou provedeny nalepovaci varovné pasy, které jsou opotfebovany.
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Poté je tfeba prejit pfes pfechod pro chodce pfes ulici Chodska k Centru zdravotnickych
sluZzeb a Poliklinice Dobrovského (22). Tento pfechod pro chodce neni Fizen SSZ. Signalni pas je
kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je fasada domu a v misté spojeni s jinym je
prerusen v délce jeho Sitky. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym
smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 8 cm. Snizeny
obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 4,9 %. Délka
prechodu je 9 m a prechod je oddélen ostrivkem se snizenym obrubnikem vysky 2 cm a se
signalnim pasem i varovnymi pasy. Na druhé strané je varovny pas opét do vysky obrubniku 8 cm.
VySka snizeného obrubniku jsou 2 cm, sklon rampové casti pfechodu je 7,4 %. Na varovny pas
navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni pfechodu a navazuje na
prirozenou vodici linii podezdivku plotu. Pfechod prozatim neni v prvni ¢asti oddéleni ostrivkem
vyznafen vodorovnym dopravnim znacenim, jelikoZz zde probihala oprava povrchu vozovky.
Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno v podéiném
sméru. Dale k objektu vede chodnik o Sifce 2 m, podélném sklonu 2,9 % a pfi¢ném sklonu 1,5 %.
Vodici linii tvofi podezdivka plotu. V misté samostatného sjezdu se snizenym obrubnikem je zfizen

nalepovaci varovny pas.

Leva strana tohoto Useku zac¢ina opét u kfizovatky s ulici Vodova, po odboceni doleva, pred
MateFskou 3kolou Dobrovského (21). Vodici linie je tvofena ploty €i jejich podezdivkami. Sitka
chodniku je 2,5 m, maximalni podélny sklon je 2,1 % a pficny sklon 1,6 %. Nachazi se zde misto pro
pfechazeni pres ulici Machova, které je provedeno totozné jako misto pro prechazeni na krizeni
ulic Vodova a Dobrovského popsaného v Useku E. V misté kfizovatky s ulici Chodska a Charvatska
je potfeba odbocit doprava smérem k Useku |, ktery vede po ulici Chodska. Zde se nachazi prechod
pro chodce pres ulici Dobrovského. Tento pfechod pro chodce neni Fizen SSZ. Signalni pas je
kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je plot. Signalni pas navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Po pravé strané ve vzdalenosti

80 cm od signalniho pasu jsou umistény kontejnery. Varovny pds je proveden do vysky obrubniku
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8 cm. SniZzeny obrubnik ma vysku 2 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku je
3,2 %. Délka pfechodu je 7 m, je zde zfizen vodici pas prechodu, ktery ale neni hmatové
detekovatelny, dle Vyhlasky zde ale nemusi byt zfizen. Na druhé strané je varovny pas opét do
vySky obrubniku 8 cm. VySka snizeného obrubniku jsou 2 cm, sklon rampové casti pfechodu je
4,6 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni
pfechodu a navazuje na pfirozenou vodici linii podezdivku plotu. Hmatovy kontrast na obou

stranach je dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.

Navrh:

e odsunuti kontejnerd, které jsou umistény podél signalniho pasu dale do zeleného pésu
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Obrazek 174 - Pfechod pres ulici Dobrovského
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Usek |

Usek | se nachazi na ulici Chodska a sklada se z chodniku po levé a pravé stran&. Chodnik po levé

strané byl v dobé prizkumu v rekonstrukci. Nyni ma Sitku, 2 m, podélny sklon 2,3 % a pficny sklon

3,1 %, vodici linii tvofi podezdivka plotu. V ramci parkovaciho pasu pro podélna stani jsou zfizena i

parkovaci stani pro télesné postizené s varovnym pasem a rampou o podélném sklonu 7,9 %.

Obrazek 175 - Leva strana ulice Chodska

JelikoZ trasa vede smérem doprava k Matefské Skole Chodska (23), je potfeba na tuto
stranu prejit prfes pfechody pro chodce nachazejici se na kfizovatce ulic Chodska, Tabor a
Domazlicka. Nejprve je nutné prejit pfechod pro chodce pres ulici Domazlicka. Tento prechod pro
chodce je fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni, ale nenavazuje na pfirozenou vodici linii, ale na
obrubnik smérem k vozovce. V misté zalomeni je preruSeny. Signalni pas navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni. SSZ je 0,2 m vpravo od
signalniho pésu, cozZ je v prichozim prostoru. Varovny pas je po celé Sifce chodniku vymezené
zelenymi ostravky. Snizeny obrubnik mé vysku 1 cm. Sklon rampové ¢asti prechodu ke snizenému
obrubniku je 14 %. Délka pfechodu je 9 m. Na druhé strané je varovny pas proveden pouze v misté
snizeného obrubniku, jehoz vySka je 1 cm. Sklon rampové casti pfechodu je 5,8 %. Na varovny pas
navazuje kontrastni signdlni pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni pfechodu. SSZ je umisténo

v zeleném pasu. Signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii fasadu budovy, je v misté spojeni
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v v

s jinym signdlnim pasem preruSen, ale ne na délku své Sirky. Pfechod je vybaven akustickou

signalizaci pro nevidomé. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby neni

provedeno v podélném sméru.

Obrazek 176 - 1) pfechod pres ulici Domazlicka; 2) pfechod pfes ulici DomaZzlicka a pres ulici Chodska; 3)
prechod pres ulici Chodska

Ndvrh:

e pro 1. stranu pfechodu zfizeni nového signalniho pasu tak, aby navazoval na pfirozenou
vodici linii a SSZ bylo umisténo uvnitf

e sniZzeni sklonu rampové casti tak, aby byl maximalné 12,5 %

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

e zfizeni nového signalniho pasu 2. strany pfechodu tak, aby byl v misté spojeni s jinym
prerusen na délku své Sirky

e pro 2. stranu pfechodu provedeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm

Po odboceni doprava se nachazi pfechod pro chodce pres ulici Chodska. Tento prfechod
pro chodce je fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni, navazuje na signalni pas predchoziho pfechodu.
V misté zalomeni je pferuSeny ale ne na délku své Sifky. Signalni pas navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechdzeni. SSZ je v ose signalniho pasu.
Varovny pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku, ktery ma vysku 0,5 cm. Sklon
rampové Casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 1,2 %. Délka pFfechodu je 9 m. Na druhé strané
je opét varovny pas proveden pouze v misté snizeného obrubniku, ktery my vysku 0,5 cm, sklon
rampové Casti pfechodu je 13,5 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden
ve sméru prechazeni pfechodu. SSZ je umisté&no v ose signalniho pasu. Signalni pas navazuje na
pfirozenou vodici linii obrubnik vySky 8 cm. Pfechod je vybaven akustickou signalizaci pro
nevidomé. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostate¢ny. Kladeni dlazby neni provedeno

v podélném sméru.

135




Ndvrh:

e zfizeni nového signalniho pasu 1. strany pfechodu tak, aby byl v misté spojeni s jinym
prerusen na délku své Sirky, viz. pfedchazejici pfechod, na ktery navazuje

e zfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm pro 2. stranu pfechodu

e sniZzeni sklonu rampové casti 2. strany pfechodu tak, aby byl sklon maximalné 12,5 %

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

e pro obé strany pfechodu provedeni varovného pasu do vySky obrubniku 8 cm

Chodnik po pravé strané Useku se skldda z pruhu pro chodce a pro cyklisty, Sifka pruhu pro
chodce je 0,8 - 1 m, hmatny pas je proveden z nekontrastni dlazby, neni souvisly a nema
dostatecnou Sitku. Vodici linii tvofi podezdivka plotu. V mistech samostatnych sjezdt se snizenym
obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy. Na trase se nachazi prechod pro chodce pfes sjezd
k parkovisti. Tento prechod neni fizen SSZ, neni zde zfizen signalni ani varovny pas, vyska

snizeného obrubniku je nerovnomérna, délka prechodu je 4,5 m.

Navrh:

vy

e rekonstrukce povrchu chodniku tak, aby byla Sifka pruhu pro chodce minimalné 1,5 m

e vyména typu dlazby pro dosaZzeni vétsiho hmatového kontrastu vic¢i hmatové dlazbé

e zfizeni hmatného pasu na rozhrani pasu pro chodce a pro cyklisty

e pro prechod zfizeni varovného a signalniho pasu navazujictho na vodici linii, cozZ je
podezdivka plotu

e pro pfechod zfizeni nového snizeného obrubniku vysky 2 cm

e zfizeni varovnych pasu v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

Obréazek 177 - Prava strana ulice Chodska

Dale se na trase opét nachazi misto pro prechazeni pres sjezd k parkovisti. Je zde zfizen
varovny pas po celé Sifce chodniku mezi zelenymi pasy, vySka snizeného obrubniku 0,5 cm, délka
je 4,5 m. Sklony rampovych €asti jsou 3,5 % a na druhé strané 2,1 %. Upravy jsou tFeba jen pro

povrch chodniku.
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Nasleduje misto pro prechazeni, jehoz prostor byl rekonstruovan. Toto misto pro
pfechazeni je vybaveno varovnym pasem po celé délce chodniku mezi zelenymi pasy. Vyska
snizeného obrubniku je 1 cm. Sklon rampové casti je 5,2 %. Délka mista pro prechazeni je 5 m. Na
druhé strané je opét zfizen pouze varovny pas, ktery je proveden do vysky obrubniku 8 cm. Vyska
snizeného obrubniku je 1 cm. Sklon rampové &asti je 6,6 %. V prostoru mista pro pfechazeni neni

zfizen hmatny pas v misté rozhrani pasl pro chodce a pro cyklisty.

Navrh:

e zfizeni signalniho pasu podél vodici linie pro lepsi smérové vedeni s odstupem od
varovného pasu 30 cm
e zfizeni hmatného pasu v prostoru pfechodu pro chodce, ktery je navrZzeny pro celou délku

chodniku

Obrazek 178 - Mista pro pfechazeni smérem k Useku |

Dale trasa pokracuje odbocenim doprava k Useku J. Je zde zfizeno misto pro prechazeni.
Na prvni strané je zfizen varovny pas, ktery je provedeny do vysky obrubniku 8 cm, vyska snizeného
obrubniku je 1 cm. Sklon rampové casti je 6,6 %. Délka mista pro prechazeni je 5 m. Na druhé

stran& neni snizen obrubnik a nejsou zfizeny signalni ani varovny pas.

Ndvrh:

e rekonstrukce chodniku na 2. strané tak, aby mél snizeny obrubnik vySku 2 cm a zfidit
varovny pas do vysky obrubniku 8 cm
e jelikoZ jsou vodici linie obou stranach od sebe odskoceny, je tfeba u obou stran zfidit

signalni pasy a vodici pas pfechodu tak, aby jejich osy na sebe navazovaly

Usek J

Za mistem pro prfechazeni vede trasa smérem k Materské Skole Chodska (23). Chodnik je pouze po

levé strané ve sméru trasy, ma Sitku 2 m, podélny sklon 3,8 % a pFicny sklon 1,7 %. Vodici linie je
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obrubnik vysky 8 cm. Chodnik je zalomeny smérem doleva, nevidomy toto zalomeni mlze chapat
pouze jako preruSeni vodici linie a pokud bude pokracovat rovné, narazi do stromu, ktery neni

ohranicen zadnou zarazkou. Po odboceni doleva chybi vodici linie a podélny sklon je zde 9,8 %.

Navrh:

e v misté zalomeni, kde konci vodici linie, zfidit obrubnik vySky minimalné 6 cm na obou
stranach chodniku tak, aby fungoval jako vodici linie a zaroven oddélil strom od povrchu
chodniku

e v pfipadé rekonstrukce dodrzeni podélného sklonu maximalné 8,3 %

e kladeni vétsiho ddrazu na udrzbu obrubnikd

Obrézek 179 - 1) a 2) trasa k MS Chodska (23); 3) misto pro pfechazeni
Dale nasleduje misto pro pfechazeni po pravé strané, které neni oznaleno hmatovou
dlazbou a neni zde provedeno ani snizeni obrubniku. Délka mista pro prechazeni jsou 3 m.

V prostoru mista pro pfechazeni se nachazi kontejnery.

Ndvrh:

e Zzfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm
e zfizeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm
e Zzfizeni signalniho pasu na obou stranach tak, aby jejich osy na sebe navazovaly

e odsunuti kontejnerd misto prostor mista pro prechazeni

Trasa dale pokracuje podél Materské Skoly Chodska (23). Chodnik ma nerovnomérny povrch a

neni zde zfizena vodici linie.

Ndvrh:

e rekonstrukce povrchu chodniku tak, aby byla hmatové rozliSitelna od hmatové dlazby,

ktera je navrZena pro misto pro prechazeni
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e Zzfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm, na ktery bude navazovat signalni pas vySe

zminéného mista pro pfechazeni

Obrazek 180 - 1) a 2) trasa vedouci parkem za MS Chodska (23); 3) navrzené misto pro pfechazeni

Po tomto chodniku vede trasa k parku, ktery vramci trasy prochazen skrz. Chybi zde
prirozena vodici linie. Sitka chodniku jsou 2 m, podélny sklon je 1,6 % a pFicny sklon 0,3 %. PFedni
Cast lavicek licuje s vodici linii. Dale je tfeba zfidit misto pro prechazeni o pfedpokladané délce

priblizné 7 m.

Ndvrh:

e zfizeni obrubniku vysky 6 cm po obou stranach chodniku vedouciho skrze park

e odsazeni lavic¢ek vice do zeleného pasu a pod a pred lavickou zfizeni hmatové odliSné
dlazby

e Zzfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm v prostoru mista pro prfechazeni

e zfizeni signalnich pasd pro obé strany mista pro prechazeni

e zdOvodu vedeni mista pro prechazeni v Sikmém sméru zfizeni vodiciho pasu prechodu,

jehoZ osa bude navazovat na osy signalnich pasu

Poté je trasa vedena po asfaltovém chodniku o Sifce 7 m, na levé strané, ke které povede
navrhované misto pro prechazeni, chybi vodici linie podél zeleného pasu. Po pravé strané se

nachéazi parkovaci stani, které neni od prostoru pro chodce nijak oddéleno.

Ndvrh:

e zfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm po levé strané

e po pravé strané oddéleni prostoru pro parkovani vozidel varovnym pasem
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Obrazek 181 - Trasa vedouci parkem smérem k ulici Jana Babaka

Na tuto ¢ast chodniku plynule navazuje dal3i €ast trasy skrze park. Sitka chodniku je zde 2,5 m,

podélny sklon je 1,9 % a pricny sklon 3,1 %. Chybi zde pfirozena vodici linie.

Navrh:

e zfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm po obou stranach chodniku

e v pfipadé rekonstrukce dodrZzeni maximalné pricného sklonu 2 %

Za timto parkem se odboci doprava k pfechodu pro chodce prFes ulici Jana Babaka, ke kterému

vede chodnik s prirozenou vodici linii podezdivkou plotu, do priichoziho prostoru zasahuji stromy.

Navrh:

e zastrfizeni stromU a ker( tak, aby nezasahovaly do prlichoziho prostoru podél vodici linie

do vysky 2,20 m

Tento pfechod pro chodce je fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na prfirozenou
vodici linii, coZ je podezdivka plotu. Signdlni pas navazuje na kontrastni varovny pas, mezi kterymi
je odstup 30 cm a je proveden stejnym smérem, jako smé&r pfechazeni. SSZ je umisténo uvnitf
signalniho pasu. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik ma vysku
1cm. Sklon rampové Zasti pfechodu ke snizenému obrubniku je 3,1 %. Délka pfechodu je 13,5 m.
Na druhé strané je snizeny obrubnik vysSky 4,5 cm. Neni zde zfizen signalni ani varovny pas.
Pfechod je vybavenou akustickou signalizaci pro nevidomé. Hmatovy kontrast prvni strané

prechodu je dostatec¢ny. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.
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Obrézek 182 - Pfechod pfres ulici Jana Babaka

Ndvrh:

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

Ol

e pro 2.stranu pfechodu rekonstrukci povrchu k dosaZzeni vétSiho hmatového kontrastu vaci
navrzené hmatové dlazbé

e pro 2. stranu pfechodu zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm

e pro 2. stranu pfechodu zfizeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm

e pro 2. stranu prechodu zfizeni signalniho pasu, prochazejici SSZ a navazujiciho na

pfirozenou vodici linii

Usek K

Usek K vede pouze po chodniku na levé strané ulice Jana Babaka ve sméru trasy. Je zde popisovana
pouze leva strana, jelikoZ vede k poslednimu objektu trasy - Kolejim Josefa Taufera (24).

Chodnik ma Sifku 2,5 m, povrch je velmi nerovnomérny. Vodici linii tvofi obrubnik
nekonstantni vysky, ktery je silné zaneseny. Pfed vchodem do Zakladni Skoly Jana Babaka dochazi
k pferuSeni pfirozené vodici linie na délce 16,5 m. Trasa pokracuje témito parametry az pred Koleje

Josefa Taufera (24).

Ndvrh:

e zfizeni nového zahradniho obrubniku vysky 6 cm a vétsi diraz na jeho udrzbu

e zfizeni umélé vodici linie pfed vchodem do Zakladni Skoly Jana Babaka
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4.3 Cervenatrasa

Mapa Cervené trasy

Obrazek 183 - Mapa Cervené trasy [19]
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Seznam objektu pro Cervenou trasu
37. Semilasso
38. Fakulta informatiky - Vysoké uceni technické
39. PostaBrno 12
40. Gymnazium Mojmirovo nameésti
41. TyfloCentrum Brno, o.p.s.
42. 7Z3akladni Skola KoSinova
43, Policie Ceské republiky-Obvodni oddé&leni Brno-Kralovo Pole
44. 7Zakladni umélecka Skola Vitézslavy Kapralové
45. Zakladni Skola Palackého tfida

46. Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole
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Usek A

Cervena trasa zacina na kfiZovatce ulic Kosmova, Riegrova a Palackého tFidy u objektu Semilasso
(37) a vede po obou stranach ulice Kosmova. Nejprve je popsan chodnik po pravé strané ve sméru
trasy. Sitka chodniku je 3,5 m, podélny sklon je 2,1 % a pFi¢ny sklon 0,7 %. Vodici linii tvofi nejdfive
fasada budovy. Na trase se nachazi samostatné sjezdy se snizenym obrubnikem, nejsou zde
zfizeny varovné pasy. Za samostatnym sjezdem se prostor chodniku zuzuje na Sitku 2,5 m, na okraji
chodniku je plot bez spodni zarazky s prerUstajici zeleni a jako vodici linie nefunguje. V prostoru
chodniku se nachazi sloup s tramvajovym vedenim a za nim lavicky, obé z téchto zafizeni jsou bez

zarazek pro bilou hdl.

|

P
=

Obrazek 184 - Prava strana ulice Kosmova

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezdt

e zfizeni zahradniho obrubniku vysky 6 cm
e zfizeni zarazky pro bilou hal ve vySce 100-250 mm podél sloupu pro tramvajové vedeni

e pod a pred lavickou zfizeni hmatové odliSné dlazby

V prostoru tramvajové a trolejbusové zastavky Semilasso funguje jako vodici linie kovové
oploceni a prlichozi prostor chodniku vede zalomenim za pfistresek, prichozi Sitka je zde 2 m. Do
prichoziho prostoru podél vodici linie zasahuje brectan. Chodnik pro osoby na vozicku pred
zastavkou ma Sitku 2 m. Nasledné je chodnik rozdélen na dvé casti - prava se sklada ze schodl
s podestami podél obchodUl, a leva ¢ast je chodnik bez schodl. Leva ¢ast ma jako vodici linii

obrubnik o vySce 8 cm, je Sitky 2 m, podélny sklon je 5 % a pfi¢ny sklon 0,1 %. Do vodici linie

zasahuje prerustajici kiovi.
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e zastfiZeni bfeCtanu a krovi tak, aby nezasahovali do priichoziho prostoru podél vodici linie

do vySky 2,2 m

e zfizeni varovného pasu pfed schody pro varovani a navedeni na levou ¢ast chodniku

Pro popis levé strany uUseku je tfeba od objektu Semilasso (37) prejit z pravé strany ulice

Kosmova na levou. Zde se nachazi 2 prechody pro chodce oddélené ostrlivkem. Prvni pfechod pro
chodce je fizen SSZ. Neni zde zfizen signalni pas a varovny pas je pouze kontrastni, snizeni
obrubniku je provedeno az k povrchu vozovky, snizeny obrubnik neni proveden po celé Sifce
pfechodu. Sklon rampové casti pfechodu je na prvni strané 10,3 % a na druhé strané 5,8 %. Délka

pfechodu je 14,5 m. Pfechod je vybaven akustickou signalizaci pro nevidomé.

e kompletni rekonstrukce prostoru pfechodu - zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm po
celé SiFce pfechodu

e Zzfidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm

e Zzfidit signalni pas na obou stranach prechodu - na 1. strané napojit na fasadu budovy a na
2. strané pfi spojeni s jinym signalnim pasem provést pferuseni v délce odpovidajici jejich
Sifce

e mezi varovnym a signalnim pasem z ddvodu bezpecnosti zfidit odsazeni o 30 cm

e v prostoru mimo kolejnice zfidit vodici pas pfechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy

signalnich pasa
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Obrazek 186 - 1) 2- pFechod pfes ulici Kosmova; 2) schéma fesenf vodicich prvkl v misté kfiZzovatky Palackého
tfidy a ulice Kosmova [18]

Druhy prechod vede pres ostrlvek smérem k obchodnimu domu Albert. Tento prechod
pro chodce neni fizen SSZ. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik
ma vySku 4 cm. Sklon rampové Casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 5,6 %. Délka pfechodu
je 5 m. Na druhé strané je opét varovny pas do vySky obrubniku 8 cm. VySka snizeného obrubniku
je 3 cm, sklon rampové casti pfechodu je 7,9 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas,
ktery je veden ve sméru prechazeni prechodu. Signalni pas navazuje na obrubnik vysky 3 cm, coz
se neda povazovat za pfirozenou vodici linii a neni zalomeny v pravém Uhlu. Hmatovy kontrast na
obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby na 2. strané pfechodu je provedeno v podélném

sméru.
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e zfizeni signalniho pasu na prvni strané prechodu tak, aby v misté spojeni s ostatnimi
signalnimi pasy doslo k pferuseni na délku jejich Sifky a jeho vedeni ve sméru pfechazeni
a tak, aby jeho osa navazovala na osu signalniho pasu na 2. strané

e v pfipadé rekonstrukce provedeni snizeného obrubniku na vySku maximalné 2 cm

e zfizeni nového obrubniku jako vodici linie na 2. strané pfechodu o vySce minimalné 6 cm

Poté tedy trasa pokracuje po levém chodniku ulice Kosmova. V prostoru se nachazi trafika,
ktera ma zfizeny prodej do ulice podél vodici linie, Sitka chodniku je zde 3,5 m, podélny sklon 2,3 %
a pricny sklon 1,7 %, vodici linii tvoFi obrubnik vysky 8 cm. Nasledné dochazi k zdzeni chodniku na

2,5m.

e zfizeni hmatové odliSné dlazby v prostoru pred trafikou tak, aby nevidomy &i slabozraky
trafiku obesel a zUstal mu prlchozi prostor minimalné 1,5 m; jelikoZ se trafika nachazi pred

prostorem chodniku $itky 3,5 m, mUZe byt vydlazdéni zfizeno do vzdalenosti 2 m od trafiky

Obréazek 187 - Leva strana ulice Kosmova

Nasledné se dojde k mistu pro prechazeni pres sjezd. Varovny pas je proveden do vysky
obrubniku 8 cm, vyska snizeného obrubniku je 2 cm. Sklon rampové ¢asti je 4,2 %. Délka mista pro
pfechazenije 5 m. Na druhé strané je varovny pas opét proveden do vysky obrubniku 8 cm a vySka
snizeného obrubniku je 2 cm. Sklon rampové ¢asti je 2,2 %. Hmatovy kontrast nebyl kvdli

napadanému listi dostatecny.

e pro lepSi smérové vedeni zfizeni signalniho pasu na obou stranach mista pro pfechazeni
tak, aby navazoval na vodici linii a jejich osy na sebe navazovaly s odstupem 30 cm od

varovného pasu
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Chodnik ma poté stale Sitku 2,5 m, podélny sklon 5,1 %, pFi¢ny sklon 3,5 %, vodici linii tvofi
obrubnik vySky 6 cm. Nachazi se zde lavicky, které jsou sice umistény za vodici linii, ale v pfipadé
jejich uzivani nohy osob presahuji do prichoziho prostoru. V mistech samostatnych sjezdd se

snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy.

e pred lavickami zfizeni hmatové odlisné dlazby a zachovani prlchozi Sirky 1,5 m

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem

Usek B

Usek B za¢ina u pfechodu pro chodce pfes ulici Kosmova smérem k Zelezni¢ni stanici Brno-Krélovo
Pole (46). Trasa vede pouze po levé strané ulice Kosmova ve sméru trasy, jelikoZ z pravé strany
neni ke stanici zfizen pfistup. Parametry chodniku jsou popsany v uUseku A. Dale se dojde
k pfechodu pres ulici Bozetéchova. Tento prechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas je
kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je obrubnik vySky 6 cm. Signalni pas navazuje
na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je
proveden do vysky obrubniku 10 cm. Snizeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové casti
pfechodu ke snizenému obrubniku je 6,6 %. Délka prechodu je 8,5 m. Na druhé strané je
provedeny pouze kontrastni varovny pas. Obrubnik je snizeny az k povrchu vozovky. Pro prvni

stranu prfechodu je hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny a kladeni dlazby je

provedeno v podélném sméru.

Obrazek 188 - Pfechod pres ulici BoZetéchova
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e na 2. strané prfechodu rekonstrukce celého povrchu chodniku - provedeni nového krytu
tak, aby byl dostatecny hmatovy kontrast vi¢i hmatové dlazbé

e na 2.strané prechodu zfizeni snizeného obrubniku 2 cm po celé Sifce pfechodu

e na 2.strané prechodu zfizeni varovného pasu do vySky obrubniku 8 cm

e na2.strané prechodu zfizeni signalniho pasu az k pfirozené vodici linii - podezdivka plotu

e zfizeni dopravniho stinu nebo stfedniho délictho ostrlvku Sitky 2,5 m se snizenym
obrubnikem vySky 20 mm a doplnénymi varovnymi a signalnimi pasy

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

Poté trasa pokracCuje dale po levém chodniku ulice Kosmova. Vodici linii tvofi nejdfive
podezdivka plotu, poté je zde pouze zeleny pas bez obrubniku. Sitka chodniku je 2,5 m, povrch je

nerovnomérny, podélny sklon je pfiblizné 6 % a pri¢ny sklon pfiblizné 2 %.

e zfizeni zahradniho obrubniku podél zeleného pasu vysky 6 cm

e v misté odboceni zajiSténi podélného sklonu max. 2 %, jelikoZ se zde méni na pficny

Pro pristup k Zelezni¢ni stanici Brno-Kralovo Pole (46) se zabo¢i na konci chodniku doleva a
prochézi se pFes zastavky tramvaje, autobusu a trolejbusu Kralovo Pole, nadrazi. Sitka je zde 2,5
m, vodici linie je tvofena obrubnikem nerovnomérné vysky, povrch chodniku je nerovnomérny,

pri¢ny sklon je prFiblizné 4 % a podélny sklon 0,5 %. V prostoru podél vodici linie se nachazi lavicky.

e rekonstrukce povrchu chodniku tak, aby bylo dosazeno maximalné pri¢ného sklonu 2 %
e zfizeni nového zahradniho obrubniku vysky 6 cm
e odsazeni lavicky vice do zeleného pasu a pod a pred lavickou zfizeni hmatové odlisSné

dlazby
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Obréazek 189 - Pistup k Zelezni&ni stanici Brno-Krélovo Pole (46) od ulice Kosmova

Na konci tohoto prostoru zastavky se zaboci doprava k prechodlm pro chodce. Tyto prechody
pro chodce nejsou fizeny SSZ. Ani na jedné strané pfechodu neni proveden signalni ani varovny
pas. Snizeny obrubnik ma vysku 0,5 cm. Délka prvniho pfechodu je 6,5 m. Druha strana pfechodu
vede na zastavku na ostrivku a poté nasleduje dalsi prechod pro chodce pres tramvajovou trat, na
kterém neni opét zfizen signalni ani varovny pas a jeho délka je 5 m. SniZzené obrubniky maji vySku
cca 1 cm. Déle trasa vede ke vchodu do Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole (46). Za druhym

prechodem je zfizen signalni pas a uméla vodici linie az ke vchodu z nalepené pryze, ktera je jiz na
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nékterych €astech odloupnuta. Zde tento Usek kondi a je tfeba se po stejné trase vratit na jeho

zacatek, kde zacina usek C.

e pro prechody pro chodce zfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm

e zfizeni novych najezdovych ramp

e Zzfizeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm

e zfizeni signalniho pasu pro obé strany obou prechodl - na prvnim prechodu navazovat na
navrzeny obrubnik, na ostrlivku bude signdini pas umistén mezi dvéma varovnymi pasy,
kde bude smérem k tramvajové trati odsazen o 30 cm a na druhé strané pfechodu pres
tramvajovou trat bude opét odsazen o 30 cm od varovného pasu a bude navazovat na

umélou vodici linii, ktera povede az ke vchodu do Zeleznic¢ni stanice Brno-Kralovo Pole

Usek C

Nasledné je smérem k Useku C potfeba prejit pfes pfechod pro chodce pres ulici Kosmova smérem
k ulici Bozetéchova. Tento pfechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje
na pfirozenou vodici linii, coz je obrubnik vy3ky 6 cm. Signalni pas navazuje na kontrastni varovny
pas a je proveden stejnym smeérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden do vysky
obrubniku 8 cm. SniZzeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému
obrubniku je 3,7 %. Délka prechodu je 13,5 m. Na druhé strané je varovny pas proveden do vysky
obrubniku 5 cm. VySka snizeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové casti prfechodu je 4,8 %. Na
varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu, ale
nenavazuje na prirozenou vodici linii coZ je obrubnik vySky 8 cm. Hmatovy kontrast na obou

stranach je dostatecny. Kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.

e na 2. strané prechodu prodlouZeni signalniho pasu az k pfirozené vodici linii a varovného
pasu do vysky obrubniku 8 cm

e zfizeni odstupu mezi signalnim a varovnym pasem o 30 cm z dlivodu bezpecnosti na obou
stranach prechodu

e prodlouzeni ostrivku pro tramvajovou a trolejbusovou zastavku Semilasso pres prechod
z ddvodu rozdéleni prechodu a také umozZnéni bezbariérového pfistupu na zastavku se
snizenym obrubnikem vysky 2 cm a varovnymi a signalnimi pasy

e zfizeni vodiciho pasu pfechodu v misté mimo kolejnice
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Obrazek 190 - Pfechod pres ulici Kosmova

vy

Usek C vede po chodniku po pravé i levé strané ulice BoZet&chova. Pravy chodnik mé 3ifku
2 m, podélny sklon 2,5 % a pFicny sklon 1,7 %, vodici linie je obrubnik vysky 8 cm. Podél vodici linie
jsou umistény kontejnery. Poté se podél obrubniku pfejde ke sjezdu délky 5,5 m. Vyska snizeného

obrubniku jsou 2 cm.

e odsunuti kontejnerd mimo prostor chodniku do zeleného pasu
e zfizeni signdlnich pasud navazujicich na obrubnik na obou stranach sjezdu pro lepsi
smérové vedeni a jejich odstupu 30 cm od varovného pasu

e zfizeni varovného pasu podél snizeného obrubniku

up 30,

e

Obrézek 191 - Prava strana ulice BoZetéchova

Déle trasa vede opét podél obrubniku vysky 8 cm, se Sifkou chodniku 1,5 m, podélnym i
pricnym sklonem 0,9 %. Nasledné se prostor chodniku rozsifuje podél plotd a jejich podezdivek
fungujicich jako vodici linie na Sitku 3 m s pficnym sklonem 2 %, podélny sklon se neméni.
V mistech samostatnych sjezdd chybi varovné pasy.

e zfizenivarovnych past v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem
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Obrazek 192 - Prava strana ulice Bozetéchova

77

Poté trasa vede pres sjezd k podzemnim garazim. Tento sjezd je vybaven signalnim i varovnym
pasem. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je podezdivka plotu.
Signalni pas je spravné zalomen v pravém Uhlu a je proveden stejnym smérem, jako smér
pfechazeni a je odsazen od varovného pasu o 30 cm. Varovny pas je proveden po celé Sifce
chodniku, snizeny obrubnik ma vySku 1 cm. Sklon rampové ¢asti snizenému obrubniku je 2,0 %.
Délka sjezdu je 5,5 m. Na druhé strané jsou signdlni i varovny pas provedeny totozné, vodici linie
je zde obrubnik vySky 6 cmm. Hmatovy kontrast na obou stranach je dostatecny. Kladeni dlazby neni
provedeno v podélném sméru. Za sjezdem se nachazi vstup do bytového domu na délce 10 m,

Sitka chodniku je zde 3,5 m, podélny sklon je 0,6 % a pricny sklon je 1,2 %. Dale se zde nachazi

samostatny sjezd se snizenym obrubnikem vybaveny varovnym pasem.

e v pfipadé rekonstrukce kladeni hmatové dlazby pro sjezd v podélném sméru
e zfizeni umélé vodici linie pfed vstupem do bytového domu od signalniho pasu sjezdu ke

zdénému plotu za samostatnym sjezdem

Obrazek 193 - Prava strana ulice Bozetéchova
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Dale vede chodnik podél zdéného plotu a fasad domu o Sifce 1,5 m, do prlichoziho prostoru
podél vodici linie zasahuje brectan a strom. Podélny sklon je 0,4 % a pficny sklon 0,2 %. V misté

samostatného sjezdu se snizenym obrubnikem chybi varovny pas.

e zastfiZeni bfectanu a stromu tak, aby nezasahovaly do prlchoziho prostoru vysky 2,2 m
podél vodici linie

e Zzfizeni varovného pasu v misté samostatného sjezdu se snizenym obrubnikem

Nasledné vede trasa pres pfechod pro chodce pfes ulici Metodéjova. Tento prechod pro
chodce neni fizen SSZ. Neni zde zfizen signalni pas. Varovny pas neni kontrastni je proveden pouze
v misté snizeného obrubniku o vySce 1 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku
je 4,6 %. Délka prechodu je 8,5 m. Na druhé strané je provedeny nekontrastni varovny pas do vysky
obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik méa vySku 2 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu je 2,5 %. Signalni
pas neni kontrastni, navazuje na varovny pas a v misté spojenis jinym je spravné prerusen na délku
své Sifrky a navazuje na pfirozenou vodici linii, coz je fasada domu. Hmatovy kontrast na obou
stranach neni dostatecny. Kladeni dlazby na druhé strané je provedeno v podélném sméru.

Podél budovy Fakulty informacnich technologii VUT (38) je chodnik nerovnomérny, z kamenné
dlazby, ktera je pro osoby zrakoveé i télesné postizené tézko prekonatelna. Vodici linie je fasada
budovy, jeho Sitka je 1,5 m.

o

e rekonstrukce povrchu obou stran prechodl a také nasledujiciho chodniku pro vétsi

hmatovy kontrast vic¢i hmatové dlazbé

e zfizeni kontrastniho varovného pasu v misté snizeného obrubniku na obou stranach

pfechodu do vysky obrubniku 8 cm

e zfizeni kontrastnich signalnich past na obou stranach prechodu, na 1. strané prechodu

tak, aby navazoval na fasadu domu a jeho osa navazovala na osu signalniho pasu na 2.
strané; na 2. strané tento pas zfidit se stejnymi parametry, jako je stavajici nekontrastni
signalni pas

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby smérové jeho osa navazovala na osy signalnich

pasU
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Obrazek 194 - 1) a 2) prechod pres ulici Metod&jova; 3) prava strana ulice BoZetéchova

Za budovou Fakulty informacnich technologii VUT (38) se chodnik roz3ifuje na Sitku 6 m, povrch
podél vodici linie je rovnomérné;jsi, o podélném sklonu 0,9 % a pficném sklonu 0,8 %. Dale se zde

nachazi zeleny pas, podél kterého neni zfizena vodici linie.

e zfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm podél zeleného pasu

Nasledné vede trasa k pfechodu pro chodce pres ulici Kollarova k Mojmirovu namésti. Tento
pfechod je fizen SSZ. Neni zde zfizen signalni pas a varovny pas je pouze kontrastni, snizeni
obrubniku je provedeno az k povrchu vozovky, snizeny obrubnik neni proveden po celé Sifce
prfechodu. Sklon rampové Casti pfechodu je na prvni strané 7,2 % a na druhé strané 13,1 %. Délka

prechodu je 8,5 m. Pfechod je vybaven akustickou signalizaci pro nevidomé.

e kompletni rekonstrukce prostoru prechodu - zfizeni snizeného obrubniku po celé Sifce
prechodu, v této délce zfidit varovny pas

e zfizeni signalnich past na obou stranach prechodu ve sméru prechazeni tak, aby jejich osy
na sebe navazovaly a napojit na vodici linie - na 1. i 2. strané na navrzeny obrubnik

e zfizeni stfedniho délictho ostrivku nebo dopravniho stinu Sitky 2,5 m se snizenym
obrubnikem vySky 20 mm a doplnénymi varovnymi a signalnimi pasy

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(
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Obrazek 195 - 1) prava strana ulice BoZetéchova a FeSeni spojeni signalnich past pro prechody pres ulici
Bozet&chova a Kollarova; 2) pfechod pfes ulici Kollarova

Pro tento Usek je také tfeba popsat levou stranu ulice BoZetéchova. Zacina opét v misté
krizovatky ulic BoZetéchova a Kosmova. Na levou stranu je nejprve tfeba prejit ze strany pravé pres
prechod pro chodce pres ulici Bozetéchova. Tento pfechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni pas
neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ je obrubnik vysky 8 cm. Signalni pas
navazuje na nekontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni.
Varovny pas je proveden do vySky obrubniku 8 c¢cm. Snizeny obrubnik ma vySku 1 cm. Sklon
rampové Casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 3,2 %. Délka pfechodu je 8,5 m a je vybaveny
vodicim pasem prechodu. Pfechod je rozdélen dopravnim stinem. Na druhé strané je provedeny
kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 10 cm. SniZzeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové
Casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 6,0 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas
provedeny ve sméru prechazeni a vede k zanesenému obrubniku vySky 4 cm, coz dle Vyhlasky neni
povazovano za pfirozenou vodici linii a chlize podél néj nebyla komfortni. Hmatovy kontrast na

obou stranach je dostatecny a kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.

e pro 1. stranu prechodu vyménu signalniho a varovného pasu za kontrastni se stejnymi
parametry jako ma stavajici

¢ vymeénu obrubniku jako vodici linie na 2. strané pfechodu za zahradni obrubnik vysky 6 cm
a kladeni vétsiho dlrazu na Udrzbu obrubnikd

e v misté rozdéleni dopravnim stinem doplnéni varovnych pasl a signalniho pasu
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Obrazek 196 - 1) a 2) piechod pres ulici BoZetéchova; 3) leva strana ulice BoZetéchova

Chodnik ma tedy jako vodici linii nejdfive vySe zminény obrubnik vysSky 4 cm, poté jako
vodici linie funguje fasadda budov. Sitka chodniku je 2 m, v misté umisténi sloupti je prichozi $ifka
0,9 m, podélny sklon 0,8 % a pfi¢ny sklon 0,9 %. V mistech samostatnych sjezdd se snizenym

obrubnikem chybi varovné pasy.

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

Nasledné pred arealem klaSterniho kostela Nejsvétéjsi trojice je chodnik nerovhomérny s
krytem z kamenné dlazby, ktera je pro osoby zrakové i télesné postizené tézko prekonatelna. Jeho
Sitka je 1,5 m. Vodici linii tvoFi obrubnik vySky 7 cm, ale pFfesahuji pfes néj kefe a v podzimnim
obdobi prlichod podél obrubniku ztéZovalo také napadané listi. Nasledné se prostor rozsifuje na
5 m, vodici linie je pferusena pred schody, pred kterymi je spravné umistén jiny typ dlazby, ktery
je hmatové kontrastni. Nasledné se chodnik opét zuzuje na Sitku 1,5 m a vodici linie je tvofena
plotem a poté fasadou budovy a se stejnymi parametry pokracuje az k pfechodu pfes ulici
BoZetéchova smérem k zacatku Useku D. Tento pfechod je Ffizen SSZ. Neni zde zfizen signalni ani
varovny pas, obrubnik neni snizen. Délka pfechodu je 12 m. PFechod je vybaven akustickou

signalizaci pro nevidomé.

e zastfiZzeni kfovi tak, aby nezasahovalo do priichoziho prostoru podél vodici linie do vysky
2,2m

e kompletni rekonstrukce prostoru prechodu - zfizeni snizeného obrubniku po celé Sifce
prechodu

e zfizeni varovného pasu - na 1. strané pfechodu ukoncit z jedné strany u zeleného pasu a
z druhé strany v misté vySky obrubniku 8 cm az za vedlejSim pfechodem; na 2. strané
prechodu po celé Sifce chodniku mezi zelenymi pasy
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e v misté 1. strany pfechodu zfidit zahradni obrubnik vysky 6 cm

e zfizeni signalnich past na obou stranach prechodu ve sméru prechazeni tak, aby jejich osy
na sebe navazovaly a napojit na vodici linie - na 1. i 2. strané na obrubnik a v misté spojeni
s jinym signalnim pasem pferusit na délku jeho Sirky

e zfizeni vodiciho pasu prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pas(

i 1. strana prechodu
—— signalni
r pas ¥

’lu.

Obrazek 197 - 1), 2) a 3) leva strana ulice BoZet&chova; 4) pfechod pfes ulici Bozetéchova

Usek D

Usek D se sklad4 z obou stran Mojmirova ndmésti. Prvni bude popsana strana prava, které zacina
po odboceni doprava za pfechodem pres ulici Kolladrova. Jako pfirozena vodici linie nejdfive funguje
obrubnik vySky 7 cm se zabradlim, postupné smérem k samostatnému sjezdu vySka obrubniku
splyva s povrchem chodniku. Samostatny sjezd se snizenym obrubnikem nema zfizeny varovny
pas. Neni zfizen bezbariérovy pfistup na chodnik po pravé strané Mojmirova namésti pfed PoStou

Brno 12 (39), nachazi se zde pouze schodisté se schody vysky 14 cm s madly ve vySce 50 a 100 cm.

158




e zfizeni zaradzky pro bilou hdl u zabradli za pfechodem pro chodce ve vySce 100-250 mm

e zfizeni varovného pasu v misté samostatného sjezdu se snizenym obrubnikem z obou
stran sjezdu

e kontrastni oznaceni nastupniho a vystupniho schodiStového stupné

e zfizeni rampy Sitky 1,5 m se sklonem maximalné 6 % doplnénou zabradlim a madly ve

vySce 75 a 90 cm s pfedsazenim pred a za rampu pro pfistup na chodnik

e s = T -
{i b - : B} \‘ o = fir N

Obréazek 198 - 1) pfichod k pravé stran& Mojmirova namésti; 2) schodiSté vedouci k pravé strané Mojmirova
namésti; 3) navrzena rampa vedouci k pravé strané Mojmirova namésti; 4) prava strana Mojmirova namésti

Za schodistém vede trasa doleva po pravé strané Mojmirova namésti. Sitka chodniku je
2 m, vodici linii tvofi fasada budovy, do které presahuji mfize na Sitku 10 cm, coz je dle Vyhlasky
maximalni Sitka prekazky. Podélny sklon je 0,9 % a pficny sklon 0,3 %. V mistech samostatnych

sjezdl se snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy.

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezd(i se snizenym obrubnikem
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Obrazek 199 - Prava strana Mojmirova namésti

Déle je misto krytu z dlaZby zFizen kryt asfaltovy, jehoZ povrch je nerovnomérny. Sitka chodniku
je 2,5 m, mezi znackami je zachovan prlchozi prostor 1,5 m. Nasledné podél zeleného pasu chybi
vodici linie a vtomto mist& ma chodnik opé&t kryt z dlazby, ktery je stale nerovnomé&rny. Sitka

chodniku je 1,5 m.

e podél zeleného pasu zfidit obrubnik vySky 6 cm

Vodici linie je poté opét fasdda domu a vtomto misté je umisténo stravovaci zafizeni
s prodejem do ulice, které ma vyklapéci stoly pripevnéné k fasadé. Ve svislé poloze zasahuji do
prichoziho prostoru na Sitku cca 17 ¢cm, ve vodorovné poloze zasahuji do vodici linie na Sirku

50 cm, cozZ je vice nez povoluje Vyhlaska.

e odstranéni vyklapécich stoll z fasady

Nasledné je tfeba v ramci tohoto Useku popsat i druhou stranu Mojmirova namésti. K té vede
prechod pro chodce pfes Mojmirovo namésti v misté kfizovatky s ulicemi Chlupova a Malatova.
Tento prechod pro chodce nenifizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na prirozenou vodici
linii. Signalni pas je spravné v misté spojeni s jinym signalnim pasem preruSen v délce na jeho Sifku.
Signalni pas navazuje na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér
prechazeni. Varovny pas je proveden do vySky obrubniku 7 cm. SniZzeny obrubnik ma vysku 1 cm.
Sklon rampové Casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 4,3 %. Délka pfechodu je 6 m. Pfechod
je rozdéleny dopravnim stinem, a mezi prostorem, ktery oddéluje jsou zfizeny nalepovaci varovné
pasy i signalni pas. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 7 cm. Vyska
snizeného obrubniku je 1 cm, sklon rampové &asti pfechodu je 4,2 %. Na varovny pas navazuje
kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru pfechazeni pfechodu a je napojen na vodici linii,

cozZ je fasada domu. V letnim obdobi je pfed kavarnou, na kterou se signalni pas napojuje zfizena
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zahradka, ktera neni ohraniCena. Kladeni dlazby je provedeno podélnym smérem. Hmatovy

kontrast je dostatecny.

Obréazek 200 - Pfechod pres Mojmirovo ndmésti

e zruSenizahradky nebo jeji ohrani€eni spodnizarazkou ve vySce 100-250 mm a také pevnou

ochranou ve vySce 1 100 mm pro oddéleni od prostoru pro chlzi tak, aby se nenachazela
na signalnim pasu

v

Trasa vede dale za prechodem doleva. Chodnik ma Sitku 2 m ale do prlichoziho prostoru
zasahuji zaparkovana vozidla. Vodici linii tvofi fasada domu, podélny sklon je 2,1 % a pficny sklon
3 %. Poté se na trase nachazi sjezd, ktery je vybaveny nekontrastnim signalnim pasem, ktery
nepriléha k vodici linii a nekontrastnim varovnym pasem po celé Sifce chodniku se snizenym
obrubnikem, ktery ma vySku 0,5 cm. Podélny sklon je totozny s podélnym sklonem chodniku. Sjezd

je dlouhy 6 m a na druhé strané neni zfizen varovny ani signalni pas a sklon rampové &asti je 19 %.

e zfizeni nového kontrastniho signalniho pasu pro lepSi smérové vedeni pfiléhajiciho
k fasadé domu z obou stran sjezdu a odstupu 30 cm od varovného pasu

e zfizeni nového kontrastniho varovného pasu po celé Sifce chodniku z obou stran sjezdu

e rekonstrukci povrchu chodniku z 2. strany sjezdu tak, aby bylo dosazeno maximalné
podélného sklonu 12,5 %

e vymeéna typu dlazby pro vétSi hmatovy kontrast proti navrhované hmatové dlazbé; pfi

v

rekonstrukci povrchu dodrzeni maximalné pri¢ného sklonu 2 %
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Obrazek 201 - Leva strana Mojmirova namésti

Trasa dale pokracuje o Sifce 2 m, podélném sklonu maximalné 5,4 % a pficném sklonu 1,8 %.
V mistech sjezd( nejsou zfizeny varovné pasy. Na této Casti trasy se pred budovou Gymnazia
Mojmirovo nameésti (40) nachazi nekontrastni signalni pas vedouci od parkovisté ke vchodu. Tento
signalni pas zde byl zfizen z diivodu pFistupu do budovy Ufadu prace CR Brno-mésto, ktery zde

sidlil do roku 2016, v této chvili zfizeni signalniho pasu postrada smysl.

e zfizenivarovnych pasl v mistech sjezdl
e vramci rekonstrukce povrchu chodniku je moZné odstranéni signalniho pasu pred
budovou Gymnazia Mojmirovo namésti (ponechat pouze varovny pas v misté najezdové

rampy z parkovisté, jeji provedeni z kontrastni dlazby a do vysky obrubniku 8 cm)

Nasledné za budovou Gymnazia Mojmirovo namésti (40) dochazi ke zméné krytu chodniku na
asfaltovy, jehoZ povrch je nerovnomérny, Sitka je 2 m, podélny sklon pfiblizné 2 % a pfi¢ny sklon
priblizné 1,5 %. Jako vodici linie slouZi plot, ktery byl zapadany listim a priichod podél této vodici
linie byl nekomfortni. Po celé délce této casti chodniku je snizeny obrubnik smérem k silnici
proveden az k povrchu vozovky. Dalsi ¢ast chodniku vedouci podél fasady domu, ktera funguje jako
vodici linie je provedena s krytem z dlazby. SiFka je stale 2 m, podélny sklon 0,1 % a pFi¢ny sklon
2,5 %. V misté samostatného sjezdu je spravné zfizen varovny pas. Po celé levé strané od chodniku
je umistén parkovaci pas a vyskovy rozdil mezi povrchem vozovky a chodniku je pouze 2 cm. Podél
vodici linie byva v letnich mésicich umisténa cedule. Posledni Cast Useku je opét s asfaltovym

krytem a snizeny obrubnik je proveden az k povrchu vozovky.

e Zzfizeni varovného pasu po celé délce této casti Useku podél kraje k silnici nebo oddéleni
prostoru vozovky a chodniku zabranami pro kola

e odstranéni cedule z prlichoziho prostoru podél vodici linie

162



'amomvmv
BEZLEPKOVA DIETA
RA A

Obrazek 202- Leva strana Mojmirova namésti

Usek E

Usek E zacind v misté kfiZovatky ulic Chaloupkova a Malatova. Po odboceni doprava za pfechodem
pfes Mojmirovo namésti je tfeba ihned odbocit doleva na ulici Chlupova. Nejdfive bude popsana
leva strana této ulice. Vodici linii zde tvori fasada budov, Sitka chodniku je 2 m, podélny sklon je
0,7% a pri¢ny sklon 1,8 %. V mistech samostatnych sjezd( jsou zfizeny varovné pasy. Pred
vchodem do TyfloCentra Brno (41) je zfizen signalni pas, jelikoz do této budovy prichazi velka

koncentrace nevidomych a slabozrakych osob (pozn. ve vystavbé se nachazi novy Ddm sluzeb pro
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nevidomé Josefa Chaloupky, ktery se bude nachazet o 3 budovy dale, kam se TyfloCentrum Brno,

0.p.s. (41) bude po dostavéni stéhovat a nynéjsi signalni pas jiz nebude potfebny).

Obrazek 203 - Leva strana ulice Chlupova

Trasa na kfizovatce s ulici KoSinova vede doleva pravé na ulici KoSinova, kde se nachazi
Zakladni Skola KoSinova (42), ke které vede chodnik po levé strané. Chodnik je Siroky 1,5 m, povrch
je velmi nerovnomérny. Pfirozenou vodici linii tvofi fasada budov, ktera je pferusena v misté sjezdu
k parkovisti na délce 11,5 m a obrubnik smérem k silnici je sniZzen az k povrchu vozovky. V mistech

sjezdd a samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem chybi varovné pasy.

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

e v misté samostatného sjezdu k parkovisti zfizeni umélé vodici linie na délce 11,5 m

Obrazek 204 - Leva strana ulice KoSinova
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Obrazek 205 - Leva strana ulice KoSinova

v v

Posledni ¢ast Useku je tvofena chodnikem k Zakladni Skole KoSinova (42). Chodnik ma Sifku
2,5 m, povrch je podstatné rovinatéjsi. Vodici linii tvofi podezdivka plotu. Zde tento Usek konci, po
ulici KoSinova vede trasa zpét po tomto chodniku ke kFizovatce s ulici Chlupova. Zde je tfeba prejit
na pravou stranu ulice Chlupova ve sméru trasy. Pro prejiti na druhou stranu je zde zfizeno misto
pro prechazeni. Na tomto misté pro prfechazeni jsou zfizeny pouze kontrastni varovné pasy do
vySky obrubniku 8 cm. Vyska snizeného obrubniku na obou stranach je 2 cm, délka mista pro
prechazeni je 8 m a sklony rampovych ¢asti jsou 13,5 % a na druhé strané 6,5 %. Na druhé strané

v dobé prlizkumu probihala rekonstrukce, vodici linii tedy tvofi zabezpeceni vykopu.

e pro lepsi smérové vedeni zfidit pro misto pro pfechazeni signalni pasy, které by na sebe
smérové navazovaly; na 1. strané mista pro prechazeni provést preruseni signalniho pasu
v misté spojeni s jinym signadlnim pasem a na 2. strané po rekonstrukci na fasadu domu

e zfizeni rampovych ¢asti o sklonech maximalné 12,5 %

v v

Prava strana ulice Chlupova ma nejdfive Sitku 1,5 m, vodici linii tvofi fasady budov, podélny
sklon je 1,6 % a pricny sklon 3,3 %, v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem jsou
zfizeny varovné pasy. Nasledné se chodnik roz3ifuje na Sitku 3 m. Je zde umisténa lavicka, ktera se

sice nachazi mimo vodici linii, pokud by ale byla vyuzivana, osoby by zasahovaly do vodici linie.
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e odsazeni lavicky vice do zeleného pasu a pod a pred lavickou zfizeni hmatové odlisSné

dlazby

e v pfipadé rekonstrukce zfidit maximalné pricny sklon 2 %

Obrazek 206 - 1) misto pro pfechazeni z levé strany ulice Chlupova na pravou; 2) prava strana ulice Chlupova;
3) prechod z ulice Chlupova na ulici Malatova

Nasledné je tfeba prejit k Useku F, ktery se nachazi na ulici Malatova. Pfechod na kfiZzovatce
ulic Chlupova a Malatova vedeny z druhé strany je popsan v Useku D pFi pfechazeni z jedné strany
Mojmirova namésti na druhou. Tento pfechod je proveden s totoZznymi parametry a neni zde

potfeba zfizovat Zadné Upravy.

Usek F

Usek F vede po obou stranach ulice Malatova. JelikoZ maji oba chodniky shodné parametry a
Upravy, je popsan pouze chodnik po pravé strané ve sméru trasy. Chodnik ma Sifku nejdfive 3 m,
za budovou Policie Ceské republiky-Obvodni oddé&leni Brno-Kralovo Pole (43) se zuZuje na $itku

2 m, podélny sklon ma 5,1 % a pfic¢ny sklon ma 2,5 %. Vodici linii tvofi fasada budov a podezdivka

Obréazek 207 - Prava strana ulice Malatova
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Usek G

Usek G se nachazi na pravé strané Palackého t¥idy a nasledné ulice Stefanikova, leva strana je
popsana v ramci trasy modré. JelikoZ se ve sméru od zacatku Useku G smérem k Semilassu (37)
nachazi pfechod pro chodce pfes ulici Kollarova, na kterém je podélny sklon vozovky pfiblizné 6 %,
v pfipadé jejiho pfechazeni pro chodce se jedna sklon pricny, ktery trojnasobné presahuje
maximalni hodnotu pri¢ného sklonu dle Vyhlasky, je popsana tato ¢ast pouze v ramci Usekl trasy

fialové po jeji druhé strané.

Trasa tedy zacina na kfiZzovatce Palackého tfidy a ulice Malatova a je nedfive tfeba prFejit pres
pfechod pro chodce praveé pres ulici Malatova. Tento pfechod pro chodce neni fizen SSZ. Signalni
pas je kontrastni a navazuje na prirozenou vodici linii a na kontrastni varovny pas a je proveden
stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 7 cm. Snizeny
obrubnik ma vysku 1 cm. Sklon rampové &asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 4,2 %. Délka
pfechodu je 5 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 7 cm. Vyska
snizeného obrubniku je 1 cm, sklon rampové Zasti pfechodu je 5,8 %. Na varovny pas navazuje
kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu, spravné zalomen v pravém
Uhlu a je napojen na vodici linii, coZ je fasada domu. Kladeni dlazby je provedeno v podélném

sméru. Hmatovy kontrast je dostatecny.
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Obrazek 208 - 1) pfechod pfes ulici Malatova, 2) a 3) prava strana Palackého tfidy

Prlichozi prostor chodniku je pfiblizné 2 m, povrch je nerovhomérny, podélny i pri¢ny sklon
je pfiblizné 1 %. V ramci chodniku se nachazi parkovaci pas pro kolmé nebo Sikmé stani, ktery je
vyznacen svislym dopravnim znacenim, néktera vyhrazena stani jsou oznafena vodorovnym
dopravim znacenim jako podélna. Zaparkovana vozidla zuzuji prichozi prostor. Obrubnik u silnice
méa nerovnomeérnou vysku, oblas je proveden az k povrchu vozovky, v téchto mistech chybi

varovny pas.
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Na trase se nachazi nekontrastni signalni pas, ktery nevede k Zddnému konkrétnimu mistu.
V této €asti Useku trasa prochazi okolo Zakladni umélecké Skoly Vitézslavy Kapraloveé (44) a Zakladni

Skoly Palackého tfida (45).

e oddéleni parkovaciho pasu pro kolma nebo Sikma stani od chodniku zabranami pro kola

e odstranit nekontrastni signalni pas

Trasa déale vede pres pfechod pro chodce pfes ulici Safafikova. Tento pFechod pro chodce neni
fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii a na kontrastni varovny
pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni a je spravné zalomeny v pravém uhlu.
Varovny pas je proveden do vySky obrubniku 7 cm. SniZzeny obrubnik ma vysku 2 cm. Sklon
rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 8,2 %. Délka pfechodu je 2,5 m. Na druhé
strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 7 cm. Vyska snizeného obrubniku je 2 ¢cm,
sklon rampové casti pfechodu je 4,6 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je
veden ve sméru prfechazeni pfechodu, spravné zalomen v pravém uhlu a je napojen na vodici linii,

coz je fasada domu. Kladeni dlazby je provedeno neni provedeno v podélném sméru. Hmatovy

kontrast je dostatecny.

e v pfipadé rekonstrukce kladeni hmatové dlazby v podélném sméru

Obrazek 209 - 1) pfechod pfes ulici SafaFikova; 2) pfechod pres ulici Veleslavinova; 3) prava strana Palackého
tiidy

Déle se trasa dostane k pfechodu pro chodce pfes ulici Veleslavinova. Tento prfechod pro
chodce neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii a na
kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni a je spravné
zalomeny v pravém uhlu. Varovny pas je proveden do vysky obrubniku 7 cm. SniZzeny obrubnik ma
vySku 0,5 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému obrubniku je 0,7 %. Délka pfechodu je

2,5 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 7 cm. VySka snizeného
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obrubniku je 0,5 cm, sklon rampové casti pfechodu je 2,0 %. Na varovny pas navazuje kontrastni
signalni pas, ktery je veden ve sméru prechazeni pfechodu, spravné zalomen v pravém dhlu a je
napojen na vodici linii, coZ je fasada domu. Kladeni dlazby je provedeno spravnym smérem.

Hmatovy kontrast je dostatecny. V mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem nejsou

zfizeny varovné pasy.

e  zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

. ;i; \ L LT TS “_ ! - — A :‘7 I — 3 X “ 7‘,"

Obrazek 210 - 1) a 2) prechod pres ulici Hostinského; 3) prava strana Palackého tfidy

Poté trasa vede pres prechod pro chodce pfes ulici Hostinského. Tento prechod pro chodce
neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii a na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni. Varovny pas je proveden do
vySky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové ¢&asti prechodu ke
snizenému obrubniku je 5,4 %. Délka pfechodu je 2,5 m. Na druhé strané je opét kontrastni
varovny pas do vysky obrubniku 8 cm. Vyska sniZzeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové ¢asti
prechodu je 5,0 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru
prechazeni pfechodu, spravné zalomen v pravém uhlu a je napojen na vodici linii, coz je podezdivka
plotu. Kladeni dlaZby je provedeno spravnym smérem. Hmatovy kontrast je dostatecny. Jelikoz byl
prizkum provadén na podzim, hmatovy kontrast signalniho a varovného pasu zejména na druhé
strané prechodu sniZovalo napadané listi. Prlichod podél vodici linie, coZ byla nejdrive podezdivka
plotu a nasledné fasada budov, byl listim také velmi ztizen. Parametry chodniku jsou stale totozné.
Na chodniku se nachazi parkovaci pas pro kolma stani a vyska silni¢niho obrubniku je v celé délce

2cm.

e (astéjsi a dislednéjsi odklizeni napadaného listi

169



Nasledné vede trasa pres prechod pro chodce pres ulici Antonina Macka. Tento pfechod pro
chodce neni fizen SSZ. Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, obrubnik
vySky 6 cm, a na kontrastni varovny pas a je proveden stejnym smérem, jako smér pfechazeni a je
spravné zalomen v pravém uhlu. Varovny pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku,
ktery ma vysku 2 cm. Sklon rampové casti pfechodu ke snizenému obrubniku je 5,6 %. Délka
pfechodu je 29 m a je zde zfizen vodici pas pfechodu. Na druhé strané je opét kontrastni varovny
pas, ktery neni zfizen po celé Sifce chodniku se snizenym obrubnikem. Vyska snizeného obrubniku
je 0,5 cm, sklon rampové casti pfechodu je 2,6 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas,
ktery je veden ve sméru prechazeni prechodu, v misté spojeni s jinym signalnim pasem neni
pferusen a je napojen na vodici linii, coZ je fasdda domu. Kladeni dlazby je provedeno napfic.

Hmatovy kontrast je dostatecny.

e zfizeni zarazky pro bilou hadl ve vysce 100-250 mm okolo sloupu pro verejné osvétleni

e zfizeni varovného pasu po celé Sifce chodniku na 2. strané pfechodu

e na2.strané prechodu zfizeni pferuseni signalniho pasu v misté spojeni na délku jeho Sirky
e zfizeni stfedniho délictho ostrivku nebo dopravniho stinu Sitky 2,5 m se snizenym

obrubnikem vySky 2 cm a doplnénymi varovnymi a signalnimi pasy
—t L o ! A 4 : \ 2

Obrazek 211 - Pfechod pfes ulici Antonina Macka

Poté trasa vede k pfechodu pro chodce pres ulici Reissigova. Tento pfechod pro chodce je
fizen SSZ. Signalni pas neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii, fasadu domu, je
proveden stejnym smérem, jako smér prechazeni a je spravné zalomen v pravém uhlu, v misté
spojeni s jinym signalnim pasem neni zfizeno pferuseni. SSZ je umisténo 50 cm od signalniho pasu.
Varovny pas neni zfizen, snizeny obrubnik ma vySku 2 cm. Sklon rampové casti prechodu ke
snizenému obrubniku je 1,2 %. Délka pfechodu je 7,5 m. Na druhé strané opét varovny pas chybi.

VySka snizeného obrubniku je 2 cm, sklon rampové ¢asti pfechodu je 2,2 %. Signalni pas je veden
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ve sméru prechazeni prechodu, v misté spojeni s jinym signalnim pasem neni preruSen a je
napojen na vodici linii, coZ je fasada domu. SSZ je umisténo v signalnim pasu. Kladeni dlazby je

provedeno pricnym smérem. Hmatovy kontrast neni dostatecny.

e zfizeninového povrchu chodniku pro dosazeni vétsiho hmatového kontrastu vici hmatové
dlazbé

e zfizeni kontrastniho varovného pasu do vysSky obrubniku 8 cm na obou stranach prechodu

e zfizeni kontrastniho signdlniho pasu s pferuSenim v misté spojeni na délku jeho Sifky na

obou stranach pfechodu a jejich umisténi tak, aby SSZ byla umisténa v signalnich pasech

i s 1 AT | R

Obrazek 212 - Pfechod pfes ulici Reissigova

v v

Dale ma prilichozi prostor chodniku Sitku 3 m, povrch je stale nerovnomeérny, podéiny sklon
je pfiblizné 0,5 % a pficny sklon pfiblizné 2 %. Po pravé strané se nachazi parkovaci pas pro podéiné
stani v prostoru chodniku, ktery je vyvySeny oproti chodniku obrubnikem vysky 9 cm. V mistech
samostatnych sjezdU se snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy. Vodici linii tvofi fasada

domu.

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezd(i se snizenym obrubnikem
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Obrazek 213 - Prava strana ulice Stefanikova

Zbytek tohoto Useku je tvofen chodnikem prichozi Sitky 3 m o stale stejnych sklonech.
Vodici linie je tvofena zdénym plotem nebo podezdivkou plotu, do vodici linie zasahuje reklama,
ktera je pred plot prfedsazena o 22 c¢cm, cozZ je vice neZ dovoluje Vyhlaska. V ramci chodniku se
nachazi parkovaci pas pro podélné stani stale bez vodorovného dopravniho znaceni. Trasa konci

na kfiZzovatce s ulicemi Rybnicek a Hrncifska.

e odstranéni reklamy nebo jeji zfizeni tak, aby presahovala vodici linii maximalné o 10 cm
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4.4 Fialova trasa

Mapa fialové trasy
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Obrazek 214 - Mapa fialové trasy [19]
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Seznam objektu pro fialovou trasu
25. Technické muzeum v Brné
26. Zdravotni stfedisko Hercikova - 1
27. MateFska Skola Rozarka
28. Zakladni Skola Hercikova
29. Zdravotni stfedisko Hercikova - 2
30. Materska Skola Hercikova
31. Koleje Manesova
32. Materska Skola Bozetéchova
33. Zakladni umélecka Skola Bozetéchova
34. Matefska Skola Bulharska
35. UFad préace Kralovo Pole

36. Purkynovy koleje
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Usek A

Fialova trasa zacina pfed budovou Technického muzea (25) na ulici Purkyfiova. Pfed vstupem

dochazi k preruseni prirozené vodici linie na délce 16,5 m a je zde zfizena uméla vodici linie z dlazby
s vystupky. Dale funguje jako vodici linie obrubnik vy3ky 7 cm. Sitka chodniku je 2 m, podélny sklon
je 0,5 % a maximalni pri¢ny sklon 6,3 %. V misté sjezdu k parkovisti Technického muzea dochazi
k pferuseni vodici linie na délce 9 m, je zde opét zfizena uméla vodici linie z dlazby s vystupky.

Jelikoz je silni¢ni obrubnik snizen na vysku 2 cm, chybi zde zfizeni varovného pasu.

e vymeéna typu dlazby pfed budovou Technického muzea (25) a v misté sjezdu pro umélou
vodici linii za dlazbu s drazkami
e Zzfizeni varovného pasu v misté sjezdu se snizenym obrubnikem

e rekonstrukce povrchu chodniku pred Technickym muzeem (25) pro dosazeni maximalné

pficného sklonu 2 %

Obrazek 215 - 1) vstup do Technického muzea (25); sjezd k parkovisti Technického muzea (25); 3) - 5) pfechody
pies ulici Purkyfiova
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Obrazek 216 - Pfechody pfes ulici Purkyriova

Nasledné vede trasa ke kfiZzovatce s ulici Hercikova a k mistu pfipojeni vratné vétve
mimourovriové kFiZzovatky s ulici Hradecka. Usek B se nachazi na ulici Her&ikova, je tedy tFeba pFejit
pres Ctyfi pfechody pro chodce pfes ulici Purkynova. Prvni pfechod pro chodce neni fizen SSZ.
Signalni pas je kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii. Signalni pas navazuje na kontrastni
varovny pas a je proveden stejnym smeérem, jako smér pfechazeni. SSZ pro upozornéni na nutnost
dbat zvySené opatrnosti je umisténo v ose signalniho pasu. Varovny pas je proveden pouze v misté
snizeného obrubniku, ktery ma vySku ma 0,5 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu ke snizenému
obrubniku je 8,0 %. Délka prechodu je 5 m. Na druhé strané, coz je délici ostrivek, je opét
kontrastni varovny pas pouze v misté snizeného obrubniku vySky 2 cm, sklon rampové c&asti
prechodu je 1,9 %. Na varovny pas navazuje kontrastni signalni pas, ktery je veden ve sméru
prechazeni pfechodu. Signalni pas je spravné v misté spojeni s jinym signalnim pasem prerusen,
jelikoz se stykaji tfi signalni pasy, prferuseni vytvafri plochu trojuhelniku. Dale trasa pokracuje
k navazujicimu signadlnimu pasu rovné pro nasledujici pfechod. Druhy prechod je fizen SSZ.
Signalni pas navazuje na varovny pas, ktery je proveden pouze v misté snizeného obrubniku o
vySce 2 cm. Sklon rampové casti pfechodu je 0,9 %. Délka pfechodu je 5,5 m. Na druhé strané je
opét varovny pas pouze do vySky snizeného obrubniku 2 cm, sklon rampové casti je 4,7 %. Na
varovny pas opét navazuje signalni pas, ktery vede k varovnému pasu dalSiho pfechodu, ktery vede
pfes tramvajovou trat a je mezi nimi odstup 30 cm, varovny pas je pouze v misté snizeného
obrubniku 2 cm. SSZ je umisténo v signalnim pasu. Sklon rampové ¢asti prechodu je 2,1 %. Délka
prechodu je 6,5 m. Na druhé strané je opét varovny pas pouze do vySky obrubniku 2 cm. Sklon
rampové Casti prechodu je 2,3 %. Mezi varovnym a signalnim pasem je proveden odstup 30 cm a
signalni pas vede k varovnému pasu posledniho pfechodu. SSZ je umisténo v ose signalniho pasu.
Varovny pds je proveden opét pouze v misté snizeného obrubniku 2 cm. Sklon rampové ¢asti

prechodu je 3,3 %. Délka pfechodu je 6 m. Na druhé strané je opét varovny pas pouze do vysky
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obrubniku 2 cm a navazuje na nej signalni pas, ktery kon¢i u vodici linie, coz je obrubnik vysky 9
cm. SSZ je umisténo v signalnim pasu. Sklon rampové &asti pfechodu je 22,0 %. Kladeni dlazby je
provedeno podélnym smérem. Hmatovy kontrast je dostatecny. Tyto pfechody jsou vybaveny

akustickou signalizaci a na SSZ jsou umistény blokovaci tlalitka pro zrakové postizené.

e v pfipadé rekonstrukce provedeni vSech varovnych past az do vysky silni¢niho obrubniku
8cm
e pro posledni pfechod na pravé strané ulice Purkyhova zfizeni najezdové rampy o sklonu

maximalné 12,5 %

Jsek B

Usek B zacina na pravé strané ulice Purkyriova, za pfechody po odboceni doleva. Chodnik zde méa
Sitku 2,5 m, v misté umisténi znacky je prlichozi Sitka 1,5 m. Podélny sklon je 0,2 % a pri¢ny sklon
5,4 %. Vodici linii tvofi obrubnik vysky 9 cm. Nasledné vede trasa na pravou stranu ulice Hercikova,
jelikoz chodnik po levé strané neni provedeny po celé délce Useku. K ulici Hercikova je tfeba
odbocit doprava. Zde je podélny sklon 6,3 % a pficny sklon 5,2 %. Dochazi k pferusSeni pfirozené
vodici linie na délce 28 m a je zde spravné zfizena uméla vodici linie z drazkové dlazby. Na umélou
vodici linii navazuje obrubnik vysky 7 cm a poté je opét prirozena vodici linie pferuSena na délce

24 m, kde je zfizena uméla vodici linie z drazkové dlazby. Na podzim snizovalo hmatovy kontrast

umélé vodici linie napadané listi.

Obréazek 217 - Prava strana ulice Hercikova
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e rekonstrukce povrchu tak, aby byl pFicny sklon maximalné 2 % az ke vchodu do Materské
Skoly Rozarka (27)

Ve

o (astéjsi a dlslednéjsi odklizeni napadaného listi

Poté nasleduje misto pro pfechazeni pres sjezd k parkovisti. Je zde zfizen pouze kontrastni
varovny pas do vysky obrubniku 8 cm, snizeny obrubnik ma vysSku 1 cm, sklon rampové Zasti je
10,7 %. Délka mista pro pfechazeni je 10,5 m. Na druhé strané varovny pas neni kontrastni a je

proveden do vysky obrubniku 3 cm, snizeny obrubnik ma vysku 2 cm. Sklon rampové casti je 4,7 %.

e rekonstrukce chodniku na 2. strané tak, aby mél snizeny obrubnik 2 cm a zfidit varovny pas
do vysky obrubniku 8 cm

e Zzfidit signdlni pasy na obou stranach mista pro pfechazeni sodstupem 30 c¢cm od
varovného pasu

e zfidit vodici pas prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich past

i z - =T

Obrazek 218 - 1) a 2) misto pro pfechazeni pres sjezd k parkovisti; 3) prava strana ulice Hercfkova

Chodnik méa za mistem pro prfechazeni Sitku 2 m, podélny sklon 3 % a pficny sklon 0,5 %.
Obrubnik ma nejdrive vySku 10 cm a poté se postupné snizuje az na vysku 4 cm, které dosahuje

v misté odboceni doprava. Obrubnik je zaneseny.

e vymeénu obrubniku jako vodici linie za zahradni obrubnik vySky minimalné 6 cm a kladeni

vétsiho ddrazu na Udrzbu obrubnikd
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Obrazek 219 - Prava strana ulice Hercikova

Po odboceni doprava ma chodnik podélny sklon 1,9 % a pfi¢ny sklon 5,8 %. V misté sjezdu
k parkovisti na délce 26 m chybi pFirozena vodici linie a v misté snizeného obrubniku u silnice neni
zfizen varovny pas. Vramci tohoto Useku se po pravé strané nachazi Zdravotni stfedisko
Hercikova - 1 (26) a Matefska Skola Rozarka (27). Za vstupem do Materské Skoly Rozarka (27) ma
chodnik jako vodici linii obrubnik vysky 12 cm a pFicny sklon 1,4 %.
o000
e zfizeni umélé vodici linie v misté sjezdu
e zfizeni varovnych pasl v mistech sjezdU se snizenym obrubnikem

e rekonstrukce povrchu chodniku dosazeni maximalné pficného sklonu 2 %

Obrazek 220 - Pfechod pres ulici Her&ikova

Poté vede trasa znovu doprava, obrubnik méa opét nerovnomérnou vysku az k pfechodu pres

ulici Hercikova. Tento pfechod pro chodce neni Fizen SSZ. Neni zde zfizen signalni ani varovny pas,
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snizeny obrubnik ma vySku 0,5 cm neni proveden po celé Sifce pfechodu. Sklon rampové casti

pfechodu je na prvni strané 4,9 % a na druhé strané 7,7 %. Délka pfechodu je 9 m.

e kompletni rekonstrukce prostoru pfechodu - zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm po
celé Sifce pfechodu na jeho obou stranach

e zfidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm na obou stranach pfechodu

e zfidit signalni pasy pfechodu na obou stranach pfechodu

e zfidit vodici pas prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pasu

e zfizeni stfedniho délictho ostrlvku nebo dopravniho stinu Sitky 2,5 m se snizenym

obrubnikem vysky 2 cm a doplnénymi varovnymi a signalnimi pasy

Usek C

Usek C zaina za prechodem pfes ulici Her¢ikova doleva a ihned poté doprava po ulici Her¢ikova.

Zde se nachazi pouze chodnik po pravé strané, mé Sirku 2 m, kolmo zaparkovana vozidla prichod
zuzuji na Sitku 1,5 m, podélny sklon je 4 % a pFic¢ny sklon 0,2 %. Vodici linii tvofi obrubnik vysky
6 cm. Za preruSenim délky 4 m je obrubnik vySky pouze 1 cm.

e vyménu obrubniku za pferusenim za zahradni obrubnik vysky 6 cm

i
// i S S

)i

Obrazek 221 - Prava strana ulice Hercikova
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Nasledné se zde nachazi misto pro prechazeni pres sjezd k parkovisti. Je zde zfizen
nekontrastni signalni pas navazujici na obrubnik vySky 1 cm, nevede ve sméru prechazeni a
navazuje na nekontrastni varovny pas, ktery je proveden jen v misté snizeného obrubniku vysky 3
cm. Sklon rampové casti je 58 %. Na druhé strané neni zfizen signalni ani varovny pas, sklon

rampové Casti je 3,5 % a snizeni povrchu chodniku je provedeno az k povrchu vozovky.

e pro 2. stranu mista pro pfechazeni zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm
e pro obé strany zfizeni kontrastniho varovného pasu do vySky obrubniku 8 cm
e pro obé strany zfizeni kontrastnich signalnich pasu tak, aby jejich osy na sebe navazovaly

a s odstupem 30 cm od varovného pasu

vy

e zfizeni nového chodniku Sifky 2 m ke Zdravotnimu stfedisku Hercikova - 2 (29)

Obrazek 222 - 1) a 2) misto pro prechazeni pres sjezd k parkovisti ke Zdravotnimu stfedisku Herc&ikova - 2; 3)
navrh nového chodniku ke Zdravotnimu stfedisku Her¢ikova - 2

Trasa dale vede mezi zelenymi pasy o Sifce 4 m s nerovnomérnym povrchem, podélny sklon je
4,5 % a pricny sklon 0,3 %. Vodici linie podél zelenych pasd neni zfizena. Po pravé strané se nachazi
lavicky, které jsou sice umistény mimo vodici linii, ale pokud se zde nachazi napfiklad osoba

s koCarkem, tak kocarek do vodici linie zasahuje. Po pravé strané je MateFska Skola Her&ikova (30).

e odsazeni lavicek vice do zeleného pasu a pod a pred lavickami zfizeni hmatové odlisSné
dlazby

e zfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm po obou stranach zeleného pasu
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Obrazek 223 - 1) trasa mezi zelenymi pasy mezi ulicemi Her¢ikova a Manesova; 2) pfechod pres ulici Manesova

Nasleduje prechod pro chodce pres ulici Manesova. Tento pfechod pro chodce neni fizen SSZ.
Neni zde zfizen signalni ani varovny pas, snizeny obrubnik je proveden az k povrchu vozovky a neni

proveden po celé Sifce pfechodu. Silni¢ni obrubniky maji vySku cca 4 cm. Sklon rampové casti

pfechodu je na prvni strané 7,0 % a na druhé strané 3,0 %. Délka pfechodu je 7 m.

e kompletni rekonstrukce prostoru pfechodu - zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm po
celé SiFce pfechodu na jeho obou stranach

e provedeni silni¢nich obrubnikd ve vySce 8 cm

e zfidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm na obou stranach pfechodu

e zfidit signalni pasy prechodu na obou stranach prfechodu

Za prechodem je trasa opét mezi zelenymi pasy o Sifce 4 m s nerovnomérnym povrchem,

podélny sklon je 7,3 % a pficny sklon 0,9 %. Vodici linie po pravé strané neni, po levé strané je

zaneseny obrubnik o vy3ce cca 7 cm. Po pravé strané se nachazi lavicka.

e pod a pred lavickou zfizeni hmatové odlisné dlazby
e zfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm po obou stranach zeleného pasu a kladeni vétsiho
ddrazu na Udrzbu obrubnikd
Nasledné vede trasa pochodem, jehoZ stény tvofi vodici linii, Sifka je zde 6 m, podélny i pFicny
sklon je 0,5 %. Za podchodem dochazi k pferuSeni vodici linie na délce 4 m a jednotlivé povrchy
nejsou plynule napojeny. Poté trasa vede opét mezi zelenymi pasy o Sifce 4 m, podélném sklonu
9,3 % a pricném sklonu 0,2 %. Po obou stranach jsou obrubniky nepravidelné vySky cca 6 cm a jsou

zanesené.
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Obrazek 224 - 1) trasa mezi zelenymi pasy mezi ulici Manesova a Palackého tfidou pfed podchodem; 2)
podchod mezi ulici Manesova a Palackého tfidou

e rekonstrukce povrchu chodniku pro dosazeni maximalné podélného sklonu 8,3 % a plynulé

spojeni s povrchem chodniku v misté podchodu

e zfizeni zahradniho obrubniku vysky 6 cm po obou stranach zeleného pasu a kladeni vétSiho

ddrazu na udrzbu obrubnikd

Obrézek 225 - 1) trasa mezi zelenymi pasy; 2) schody; 3) misto napojeni na tsek H pro vozi¢kare mezi ulici
Manesova a Palackého tfidou za podchodem
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Poté je na trase umisténo schodisté s vySkou schodu 15 ¢cm se zabradlim, které ma madla ve
vySce 50 a 100 cm. Na schodech jsou umistény liziny o sklonu 57 %. Pro osoby na invalidnim voziku
a osoby s kocarky je vhodnéjsi za podchodem odbocit doprava a napojit se na trasu v misté praveé

strany Useku H.

e kontrastni oznaceni nastupniho a vystupniho schodiStového stupné

e odstranéni lizin

Usek D

Usek D vede k Zakladni $kole Her¢ikova (28) za mistem pro pfechézeni pFes sjezd k parkovisti u

Zdravotniho stfediska Hercikova - 2 (29) doleva. Chodnik ma Sifku 2,5 m, podélny sklon 0,5 % a

pricny sklon 1 %. Vodici linie podél zeleného pasu neni zfizena.

Obrézek 226 - Usek D

e zfizeni nového zahradniho obrubniku vySky 6 cm
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Usek E

Usek E vede k Manesovym kolejim (31) pFed pfechodem pro chodce pFes ulici Manesova doleva
pravé po této ulici. K tomuto objektu vede chodnik po levé strané. Chodnik ma prlchozi Sitku 1,5 m
a jeho povrch je nerovnomérny, podélny sklon je priblizné 1 % a pricny sklon priblizné 2,5 %. Vodici
linii tvofi zaneseny obrubnik vysky priblizné 6 cm, obcas chybi tplIné. Do prichoziho prostoru podél
vodici linie zasahuje prerustajici kfovi. V mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem
chybi varovné pasy. Déle je potfeba prejit na chodnik, ktery je za vjezdem odskoceny, protoze
v pfimém sméru pokracuje jako parkovaci pas. Za odskoc¢enim ma chodnik porad stejné parametry

az ke vchodu do Manesovych koleji (31).

e rekonstrukce povrchu chodniku pro dosazeni maximalné pfi¢ného sklonu 2 %

e zfizeni nového zahradniho obrubniku vysky 6 cm

e zfizeni nového silni¢niho obrubniku vySky 8 cm

e zastfihovani krovi tak, aby nezasahovalo do prichoziho prostoru podél vodici linie do vysky
alespon 2,2 m

e  zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

e zfidit varovny pas, ktery nevidomé a slabozraké upozorni na parkovaci pas a pfevede na

odskoceny chodnik k vodici linii, coz je obrubnik po levé strané vysky 11 cm
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Usek F

Pro pfistup na druhou stranu ulice Palackého tfidy je zde zfizen podchod po levé strané za
schodistém na konci Useku C. Tento podchod je FeSeny pouze pomoci schodisté s vySkou schodu
13 cm, prvni a posledni schod je kontrastné oznaceny. Madlo je ve vySce 100 cm a neni pfedsazeno

za posledni schod. Na schodisti podél vodici linie se nachazi liziny o sklonu 45 %. Podchod ma Sitku

4 m, vodici linii tvofi stény podchodu.

e zfizeni akustického orientacniho majacku pro vSechny vstupy do podchodu
e doplnéni madla ve vySce 75 cm s pfedsazenim pred a za schodisté o 30 cm a také zfizeni

predsazeni o 30 cm u stavajiciho madla ve spodni €asti schodisté pro viechny vstupy

e odstranéni lizin na schodech pro vSechny vstupy

e Zzfizeni vytahu pro vSechny vstupy

! s
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Obrézek 227 - 1) - 3) podchod pod Palackého tfidou; 4) vedeni umélé vodici linie od pochodu k ulici Tylova

Na konci podchodu vede trasa doleva smérem k ulici Tylova. Pfirozenou vodici linii nejdrive
tvofi schody, poté obrubnik a podezdivka plotu, nasledné zahradka restaurace, ktera je zfizena az

k povrchu chodniku (v zimnim obdobi je zahradka zrusena), a nakonec fasdda budovy. Prichozi
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Sirka je zde omezena sloupy podél fasady budov na Sifku pFiblizné 80 cm a Sifku navic zuzuji
oteviené dvere a odpadkové koSe. Povrch chodniku je nerovnomérny, podélny sklon je pfiblizné
0,2 % a pricny sklon je pfiblizné 0,5 %.

e zfizeni umélé vodici linie ke vstupu do podchodu tak, aby nevidomy a slabozraky nemusel

prochazet podél zdzené vodici linie

Obrazek 228 - 1) a 2) misto pro pfechazeni pres ulici Dalimilova; 3) odboceni k iseku G

Zeleny pas, na ktery navazuje navrzena uméla vodici linie nema obrubnik, povrch chodniku
je rovinatéjsi, podélny sklon je 8,2 %, pricny sklon je 3,3 % a jeho Sifka je 3 m. Nasleduje misto pro
pfechazeni pres ulici Dalimilova. Je zde zfizen pouze kontrastni varovny pas, ktery je proveden do
vySky obrubniku 8 cm. Snizeny obrubnik ma vySku 0,5 cm. Sklon rampové casti mista pro
prechazeni ke snizenému obrubniku je nerovnomérny, maximalné 12,8 %. Délka mista pro
pfechazeni je 8,5 m. Na druhé strané je opét kontrastni varovny pas do vysky obrubniku 8 cm.
VysSka snizeného obrubniku je 0,5 cm, sklon rampové &asti je 1,7 %. V prostoru mista pro
prechazeni byla zaparkovana dodavka, ktera i v pfipadé zfizeni vSech Uprav znemozni komfortni
uzivani mista pro pfechazeni. V prostoru mista pro pfechazeni podél vodici linie jsou umistény

kontejnery.

e zfizeni zahradniho obrubniku vySky 6 cm podél zeleného pasu

e pro obé strany mista pro prechazeni doplnéni signalnich pasu, které by priléhaly k vodici
linii, a mély odstup od varovného pasu 30 cm z dlivodu nejasného smérovani prechazeni,
jelikoZz varovny pas je zakfiveny a neni snadné se podle n&j srovnat

e kladeni dlazby signalniho pasu v podélném sméru

e doplnéni vodiciho pasu prechodu, jehoz osa bude navazovat na osy signélnich past

e odsunuti kontejnerd do zeleného pasu za vodici linif

e Vétsi dlraz na kontrolu parkovani vozidel v mistech prechodd a mist pro prechazeni
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Usek G

Usek G se nachazi za mistem pro pFechazeni pFes ulici Dalimilova po odboceni doleva a poté ihned
doprava na chodnik vedouci podél této ulice, jelikoZ na ulici Dalimilova neni ani z jedné strany

proveden souvisly chodnik k objektiim Matefské a Zakladni umélecké Skoly BoZetéchova (32), (33).

L2 = 1} T |
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Obréazek 229 - Chodnik podél ulice Dalimilova

Chodnik ma Sitku 2,5 m, podélny sklon 1 % a pricny sklon 2,6 %. JelikoZ se v tomto pfipadé
nevidomy ¢i slabozraky vede podél pravé strany chodniku, vodici linii tvofi obrubnik, ktery ma
nejprve vysku 7 cm a v druhé &asti chodniku pfiblizné 4 cm a nékde chybi Uplné a je zaneseny.

V mistech sjezdl se snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy.

e v pfipadé rekonstrukce dodrzeni maximalné pricného sklonu 2 %
e v mistech chybégjiciho obrubniku zfidit novy zahradni obrubnik vysky 6 cm a klast vétsi
ddraz na jeho udrzbu

e v mistech sjezdd se snizenym obrubnikem zfizeni varovnych pasu

LA

AL e SR

Obréazek 230 - Chodnikové plocha pred MS BoZet&chova (32)

Nasledné se po tomto chodniku dojde k chodnikové ploSe pred Matefskou Skolou BoZetéchova
(32). Trasa vede odbocenim doprava, chodnik je nerovnomérny o Sifce 3-4 m, maximalni sklon je

v

2,3 %, sklon mlze byt vyuzivan jako pri¢ny i podélny. Vodici linie zde neni zfizena, obrubnik je

vysoky 2 cm nebo chybi UplIné. V prostoru vodici linie se nachazi kontejnery.
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rekonstrukce povrchu chodnikové plochy pro dodrZeni maximalné pficného i podélného
sklonu 2 %

podél zelenych past rekonstrukce obrubniku vysky 6 cm

odsunuti kontejnert mimo vodici linii do zelenych pas(

podél parkovisté zridit umélou vodici linii

Poté vede trasa k Zakladni umélecké Skole BoZetéchova (33) o podélném sklonu 9,5 % a

pficném sklonu 3,8 %, kde se z komunikace pro chodce stava za sloupky jizdni pas bez zfizeného

v v

chodniku, ktery je zfizen az sjezdem a ma Sitku 1,5 m, podélny sklon 4,7 %, pFicny sklon 3,3 % a

vodici linii tvofi obrubnik vysky 7 cm. Tento chodnik vede ke kfiZzovatce ulice BoZzeny Némcové a

Obrézek 231 - Navrzeny chodnik a misto pro pfechazeni pfed ZUS BoZetéchova (33)

rekonstrukce povrchu chodnikové plochy pro dodrzeni maximalné pficného i podélného
sklonu 2 % v misté pfevedeni na odskoceny chodnik; po zbytek délky dodrzeni maximalné
podélného sklonu 8,3 %

zfidit varovny pas, ktery nevidomé a slabozraké upozorni na jizdni pas a prevede na
navrzeny odskoceny chodnik

zfizeni chodniku podél komunikace pro vozidla navazujiciho na chodnik za sjezdem a pres

sjezd zfidit misto pro pfechazeni se signalnim a varovnym pasem
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Pro pfistup k pravé strané Useku H je tfeba prejit dva pfechody pro chodce. Prvni pfechod pro
chodce vede pres vysSe zminény jizdni pas. Tento pfechod neni fizen SSZ, nema signalni ani varovny
pas, snizeny obrubnik ma vysku 0,5 cm. Sklon rampové Casti pfechodu je 6,1 %. Délka pfechodu je

4 m. Druha strana je provedena totozné, sklon rampové Casti pfechodu je 9,3 %.

7 wrv

e Zzfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm po celé Sifce prechodu

e zfizeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm

e zfizeni signdlnich pasl na obou stranach prechodu navazujici na obrubniky vysky 9 cm a
na 2. strané v misté spojeni s jinym pasem provést preruseni v délce na jejich Sifku a tak,

aby jejich osy na sebe navazovaly

e zfizeni silni¢niho obrubniku vysky 8 cm

Obréazek 232 - 1) pfechod pfes jizdni pas k ZUS Bozet&chova (33); 2) pfechod pfes Palackého tfidu

Nasleduje prechod pres Palackého tfidu. Tento pfechod neni fizen SSZ, nema signalni ani
varovny pas, snizeny obrubnik ma vySku 3 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu je 10,5 %. Délka

prechodu je 10,5 m. Druha strana je provedena totozné, sklon rampové Zasti pfechodu je 7,3 %.

s wrv

e Zzfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm po celé Sifce prechodu

e zfizeni varovného pasu do vysky obrubniku 8 cm

e zfizeni signalnich pasl na obou stranach prechodu na 1. strané na obrubnik vysky 9 cm a
na 2. strané na fasddu domu (napojeni viz. prava strana Useku H); v misté spojeni s jinym
pasem proveést preruSeni v délce na jejich Sifku a tak, aby jejich osy na sebe navazovaly a
odstupem 30 cm od varovného pasu

e zfizeni vodiciho pasu pfechodu v prostoru mimo kolejnice tak, aby jeho osa navazovala na

osy signélnich pas(
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Usek H

Leva strana uUseku H zalina na kfiZzovatce ulice BoZzeny Némcové a Palackého tfidy smérem

vy

k Semilassu (37). Chodnik po levé stran& navazuje pfimo na konec Useku G, mé $ifku 3 m, v mistech
zUZeni je zachovan prlchozi prostor 2 m, podélny sklon je 1,7 % a pficny sklon 3,1 %. Vodici linii
tvofi obrubnik vySky 9 cm.

e rekonstrukce povrchu chodniku pro dodrZzeni maximalné pricného sklonu 2 %

Nasleduje misto pro pfechazeni pres sjezd. Toto misto pro pfechazeni nema zfizen signalni ani
varovny pas, snizeny obrubnik je proveden na vysku 0,5 cm, sklon rampové ¢asti je na prvni strané
12,1 % a na druhé strané 8 %. Délka mista pro prechazeni je 3 m. Dale trasa pokracuje totoznymi

parametry az ke kfizovatce s ulici Kosmova.
e Zzfizeni varovného pasu po obou stranach mista pro prechazeni do vysky obrubniku 8 cm
e zfizeni signalnich past navazujicich na vodici linie a tak, aby jejich osy na sebe navazovaly

na obou stranach prechodu a s odstupem 30 cm od varovného pasu

Obrézek 233 - Leva strana Palackého tfidy
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JelikoZ dale trasa pokracuje pouze po pravé strané Palackého tfidy ve sméru trasy, je tfeba
na tuto stranu prejit. To je mozné pres prechody pro chodce pres Palackého tfidu, které jsou zde
dva. Prvni pfechod se nachazi po pravé strané za prechodem pro chodce sméfujiciho od
Supermarketu Albert na ulici Kosmova, ktery je popsan v ramci Cervené trasy. Za timto pfechodem
se odbo¢i doprava pravé k pfechodu na Palackého tfidu, ktery je fizen SSZ. Neni zde zfizen signalini
ani varovny pas, snizeni obrubniku je provedeno aZ k povrchu vozovky, snizeny obrubnik neni
proveden po celé Sifce pfechodu. Sklon rampové ¢asti pfechodu je na prvni strané 4,0 % a na druhé

strané 7,3 %. Délka prechodu je 15,5 m. Pfechod je vybaven akustickou signalizaci pro nevidomé.

e kompletni rekonstrukce prostoru prechodu - zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm po
celé SiFce pfechodu

e zfidit varovny pas do vysky obrubniku 8 cm

e ZzFidit signdlni pas na obou stranach prfechodu - na 1. pfi spojeni s jinymi signalnimi pasy
navrzenymiv ramci Cervené trasy provést preruseni v délce odpovidajici jejich Sifce a na 2.
strané napojit na podezdivku plotu

e mezi varovnym a signalnim pasem z dlivodu bezpecnosti zfidit odsazeni o 30 cm

e v prostoru mimo kolejnice zfidit vodici pas prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy

signalnich past

Obréazek 234 - Schéma Feseni vodicich prvki v misté kiiZzovatky Palackého tiidy a ulice Kosmova [18]
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Obrazek 235 - 1. pfechod pres Palackého tfidu

DalSim prfechodem pres Palackého tfidu je pfechod od budovy Semilassa (37). Ktomu je
nutné prejit oba prfechody pro chodce pres ulici Kosmova smérem od Supermarketu Albert rovnég,
popsanych v ramci Cervené trasy. Za druhym prfechodem pres ulici Kosmova se budova Semilassa
(37), u které je nutné odbocit doprava a po pravé strané se nachazi jiz zmifiovany druhy pfechod
pres Palackého tfidu, ktery je Fizen SSZ. Neni zde zfizen signalni ani varovny pas, snizeni obrubniku
je provedeno az k povrchu vozovky, snizeny obrubnik neni proveden po celé Sifce pfechodu. Sklon
rampové Casti pfechodu je na prvni strané 10,0 % a na druhé strané 15,8 %. Délka prechodu je

12,5 m. PFechod je vybaven akustickou signalizaci pro nevidomé.

e kompletni rekonstrukce prostoru prechodu - zfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm po
celé Sifce prechodu

e Zzfidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm

e ZzFidit signdlni pas na obou stranach prechodu - na 1. pfi spojeni s jinymi signalnimi pasy
navrzenymiv ramci Cervené trasy provést preruseni v délce odpovidajici jejich Sifce a na 2.
strané napojit na podezdivku plotu

e najezdové rampy provést se sklonem maximalné 12,5 %

e mezivarovnym a signalnim pasem z dlivodu bezpecnosti zfidit odsazeni 0 30 cm

e v prostoru mimo kolejnice zfidit vodici pas pfechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy

signalnich pasud
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Obrazek 236 - 1. pfechod pres Palackého tfidu

I

Usek H se nachazi i po pravé strané Palackého tfidy. Ten, narozdil od levé strany zacina ji
u podchodu, ktery nema zfizenou rampu ¢i vytah, tudiz osoby na voziku nemohou tento podchod
vyuzit. Pro nevidomé ¢&i slabozraké je naopak podchod bezpelnéjsi. Prava strana Useku H tedy
zactina po odboceni doprava za schodiStém na konci Useku C. Chodnik ma Sifku 5 m, zaparkovana
vozidla snizuji prachozi prostor na 3 m. Neni zde svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim
oznacen parkovaci pas pro stani v ramci chodniku ¢i vedle néj, silni¢ni obrubnik ma vySku 3-5 cm.

Podélny sklon je 0,3 % a pri¢ny sklon 1,6 %. Povrch chodniku je nerovnomérny, vodici linii tvoFi

starSi obrubnik nerovnomérné vysky pfiblizné 5 cm.

KINEMO | —
g

WWW.

Obrazek 237 - Prava strana Palackého tFidy
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e zfizeni nového zahradniho obrubniku vysky 6 cm
e oznaceni parkovaciho pasu svislym a vodorovnym dopravnim znacenim a oddéleni

parkovaciho pasu od prlichoziho prostoru chodniku zabranami pro kola

Nasledné dochazi k pferuseni vodici linie na délce 4 m a poté vodici linii tvofi sloupy mezi
kterymi je vzdalenost 2 m. Zde je povrch chodniku rovnomérny, podélny i pficny sklon je 0,9 %,
Sirka chodniku je 2,5 m. Po levé strané se opét nachazi parkovaci pas pro podélné stani, ktery je
oddélen od povrchu chodniku silni¢nim obrubnikem vysky 8 cm.

Poté vodici linii tvofi fasady budov a sloupy se vzdalenosti 2,5 m od sebe, jako vodici linie slouzi
i hmatové kontrastni dlazba a nasledné obrubnik vySky 7 cm a podezdivka plotu. Parametry
chodniku jsou stejné. Do prlchoziho prostoru chodniku zasahuji Sikmo zaparkovand vozidla,

parkovaci pas stale neni oznacen svislym nebo vodorovnym dopravnim znacenim. Samostatné

sjezdy se snizenym obrubnikem nemaiji zfizeny varovné pasy.

e zfizeni varovnych pasl v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

Obrazek 238 - Prava strana Palackého tridy

V dalsi ¢asti Useku podél podezdivky plotu je chodnik opét velmi nerovnomérny, vodici linii
nasledné tvofi fasady budov az k pfechodu pro chodce pres ulici BoZzeny Némcové. Tento pfechod
neni fizen SSZ, nema signalni ani varovny pas, snizeny obrubnik ma vysku 0,5 cm a neni proveden
po celé Sifce prechodu. Sklon rampové &asti pfechodu je 7,7 %. Délka pfechodu je 7,5 m. Druha

strana je provedena totozné, sklon rampové Casti pfechodu je 6,7 %.
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Obrazek 239 - 1) prava strana Palackého tfidy; 2) prechod pres ulici Bozeny Némcové se spojenim
navrhovaného signdiniho pasu pro prechod pfes Palackého tFidu

e zfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm po celé Sifce pfechodu

e Zzfidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm

e zfidit signaini pasy na obou stranach pfechodu - na 1. strané napojit na fasadu budovy a
v misté spojeni se signalnim pasem prechodu pro chodce pres Palackého tfidu navrzeného
v ramci Useku G a na 2. strané pfechodu napojit na sloup a tak, aby jejich osy na sebe

navazovaly

Za prechodem tvofi vodici linii sloupy, které jsou od sebe vzdaleny 3 m a poté fasada budovy.
Prlchozi Sitka chodniku je 3 m, povrch chodniku je nerovnomérny, podélny sklon pfiblizné 3,5 % a
pricny sklon pfiblizné 0,5 %. Dale se na trase nachazi pfechod pro chodce pfes ulici HavliSova. Tento
pfechod neni fizen SSZ, nema signalni ani varovny pas, snizeny obrubnik ma vysku 0,5 cm a neni
proveden po celé Sifce prechodu. Sklon rampové ¢asti pfechodu je 6,5 %. Délka prechodu je 6 m.

Druha strana je provedena totozné, sklon rampové casti pfechodu je 11,6 %.

e Zzfizeni snizeného obrubniku vySky 2 cm po celé Sifce pfechodu
e ZzFidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm
e zfidit signalni pasy na obou stranach pfechodu, na obou stranach napojit na fasddu budovy

a tak, aby jejich osy na sebe navazovaly
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Obrazek 240 - 1) pfechod pfres ulici HavliSova; 2) prava strana Palackého tfidy

Nasledné ma chodnik jako vodici linii fasadu budov, chodnik ma prdchozi Sitku 2 m, povrch
je nerovnomérny, podélny sklon je pfiblizné 3,5 % a pfi¢ny sklon maximalné 12,5 %. Nachazi se zde
samostatné sjezdy se snizenym obrubnikem bez varovnych pasl, druhy samostatny sjezd je
proveden s krytem z kamenné dlazby. Do vodici linie zasahuje reklama, ktera je pred plot

pfedsazena o 22 cm, co? je vice neZ dovoluje Vyhlaska. Usek vede ke kFiZzovatce s ulici Riegrova.

W
I

Obrazek 241 - Prava strana Palackého tFidy

e kompletni rekonstrukce chodniku od podezdivky az k prostoru pfechodu pro dosazeni

maximalné pficného sklonu 2 %
e zfidit varovné pasy v mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem

e odstranéni reklamy nebo jeji zfizeni tak, aby pfesahovala vodici linie maximalné o 10 cm
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Usek |

Usek | za¢ind za druhym pFechodem pro chodce pfes Palackého tfidu smérem od budovy

Semilassa (37) doprava, zde kondi leva strana Useku H. Pro popis pravé strany ulice Riegrova je
nutné nejdfive prejit pfechod pro chodce pravé pres tuto ulici. K nému vede chodnik Sifky 7 m,
podélny sklon je 0 % a pficny sklon 7,2 %. Vodici linii tvofi fasada budov, do které zasahuje

zahradka kavarny a poté pfistupova rampa do budovy, ktera je provedena pouze z jedné strany.

e zruSenizahradky nebo jeji ohrani€eni spodnizarazkou ve vysce 100-250 mm a také pevnou
ochranou ve vysce 1 100 mm pro oddéleni od prostoru pro chlzi tak, aby se nenachazela
na signalnim pasu

e provedeni pfistupové rampy do objektu z druhé strany pro nejjednodussi prevedeni
nevidomého pres rampu

e provedeni chodniku tak, aby byl maximalni pficny sklon 2 %

Nasleduje prechod pro chodce pFes ulici Riegrova, ktery je fizen SSZ. Neni zde zfizen
signalni ani varovny pas, Snizeny obrubnik ma vySku 1 cm neni proveden po celé Sifce prechodu.
Sklon rampové &asti pfechodu je na prvni strané 11,4 % a na druhé strané 13 %. Délka pfechodu

je 8,5 m. Pfechod je vybaven akustickou signalizaci pro nevidomé.

Obrazek 242 - 1) chodnik pfed prfechodem pres ulici Riegrova; 2) piechod pres ulici Riegrova
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e kompletni rekonstrukce prostoru pfechodu - zfizeni snizeného obrubniku vysky 2 cm po
celé SiFce prechodu

e Zzfidit varovny pas do vySky obrubniku 8 cm

e zfidit signalni pasy na obou stranach pfechodu - na 1. strané napojit na fasadu domu a na
2. strané napojit na podezdivku plotu

e najezdové rampy provést se sklonem maximalné 12,5 %

vy

Dale vede trasa po pravé strané ulice Riegrova o Sifce 2 m, vodici linii tvofi podezdivky plotu a
fasady budov. Chodnik ma nerovnomérny povrch, podélny sklon je pFiblizné 5,4 % a pFicny sklon
priblizné 4,0 %. Samostatné sjezdy se snizenym obrubnikem nemaji zfizeny varovné pasy. Na
kfizovatce s ulici Bulharskad vede trasa doprava pravé po této ulici. Trasa je vedena pouze po
chodniku po pravé strané ve sméru trasy, jelikoZ je to jediny pfistup k poslednimu objektu,
Matefské Skole Bulharska (34). Chodnik vede stale podél fasady budov, prichozi Sitka chodniku
mezi znackami je 2 m, podélny sklon je 1,6 % a pri¢ny sklon 0,3 %. V mistech samostatnych sjezdd

se snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy.

e kompletni rekonstrukce povrchu chodniku s dodrzenim maximalné pficného sklonu 2 %

pro obé strany ulice Riegrova

e zfidit varovné pdsy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem pro cely Usek

Obrazek 243 - 1) prava strana ulice Riegrova; 2) leva strana ulice Riegrova

Dale vede trasa zpét ke kfizovatce s ulici Riegrova k chodniku po jeji levé strané. Knému je
tfeba prejit pfes misto pro prechazeni pravé pres ulici Riegrova. Signalni pas neni kontrastni a
navazuje na pfirozenou vodici linii, coZ jsou schody. V misté styku s jinym signdlnim pasem je

v v

pferuseny ale ne v délce na jeho Sitku a neni zalomeny v pravém Uhlu a navazuje na nekontrastni
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varovny pas. Varovny pas neni proveden ani po celé Sifce se snizenym obrubnikem vy3ky 2 cm.
Sklon rampové casti mista pro prechazeni ke snizenému obrubniku je 3,8 %. Délka mista pro
pfechazenije 7,5 m. Druha strana mista pro prechazeni je provedena totoznég, sklon rampové casti
mista pro pfechazeni je 6,5 %. Mezi signalnim a varovhym pasem neni zfizen odstup. Hmatovy
kontrast je dostatecny, kladeni dlaZzby je provedeno v podélném sméru. Leva strana ulice Riegrova

dosahuje totoznych parametr( jako prava.

e zfizeni novych signélnich kontrastnich pasd, které budou zalomeny kolmo a od varovného

pasu budou mit provedeny odstup 30 cm

e zfizeni kontrastnich varovnych past do vysky obrubniku 8 cm

Obrazek 244 - 1) prava strana ulice Bulharska; 2) misto pro pfechazeni pfes ulici Riegrova

Usek J

Usek J za¢ina na stejném misté& jako Usek |, za druhym pFechodem pro chodce pres Palackého t¥idu
smérem od budovy Semilassa (37), ale naopak doleva, po Palackého tfidé&. Sitka chodniku je 1,5 m,
podélny sklon 1,2 % a pficny sklon 4,2 %. Vodici linii tvofi nejdFive fasady budov, poté plot a
podezdivka plotu, které jsou zanesené. V mistech samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem
chybi varovné pasy a povrch samostatnych sjezd( je velmi nerovnomérny z kamenné dlazby. Pred
Ufadem prace Kralovo Pole (35) dochazi k pferudeni pFirozené vodici linie na délce 11 m, zde
prozatim postacuje hmatovy kontrast povrchd, a silni¢ni obrubnik je proveden az k povrchu

vozovky. Za timto objektem vede Usek ke kfizovatce s ulici Berkova, kde usek kondi.
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e kompletni rekonstrukce povrchu chodniku s dodrZzenim maximalné pficného sklonu 2 %
v€etné povrchu samostatnych sjezdl

e zfidit varovné pasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem

e v misté plotového pletiva zfidit obrubnik vySky 6 cm nebo jeho podezdivku jako pfirozenou
vodici linii

e klast vétsi dlraz na udrzbu podezdivky plotu jako vodici linie

e pred budovou Uradu prace Kralovo Pole (35) zfidit umélou vodici linii na délce 11 m nebo

ponechani hmatové kontrastnich dlaZzeb na rozhrani chodniku a parkovisté

Obrazek 245 - Prava strana Palackého tridy

Usek K

Usek K vede na kFiZovatce Palackého tFidy a ulice Berkova doprava na ulici Berkova. Nejprve bude
popsan chodnik po pravé strané ulice Berkova, ktery na zacatku Useku vede podél pfechodu pro

v/ Vv

chodce a v tomto misté ma chodnik po celé Sifce pricny sklon 12,1 %, za pfechodem je pficny sklon
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chodniku 7,2 %, podélny sklon je 0,3 %. Vodici linii tvofi fasady budov, v misté samostatného sjezdu
na délce 14 m dochazi k pferuseni a je spravné zfizena uméla vodici linie z drazkové dlazby, je zde

zfizen i varovny pdas v misté snizeného obrubniku. V mistech ostatnich samostatnych sjezdld se

snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy. Sitka chodniku je 2 m.

Obrazek 246 - Prava strana ulice Berkova

e kompletni rekonstrukce povrchu chodniku s dodrzenim maximalné pficného sklonu 2 % a

vy

v misté pfechodu dodrZeni tohoto sklonu na Sifce minimalné 0,9 m.

e  zfidit varovné pasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem

Nasleduje misto pro prechazeni pres ulici Bulharska. Signalni pas je kontrastni a navazuje na
pfirozenou vodici linii. V misté styku s jinym signalnim pasem je spravné preruseny v délce na jeho
Sitku a navazuje na kontrastni varovny pas. Varovny pas je proveden pouze v misté snizeného
obrubniku o vySce 2 cm. Sklon rampové casti mista pro prechazeni ke snizenému obrubniku je
6,5 %. Délka mista pro prfechazenije 6 m. Druha strana mista pro prechazeni je provedena totozné,
sklon rampové ¢asti mista pro prechazeni je 7,2 %. Mezi signalnim a varovnym pasem neni zfizen

odstup. Hmatovy kontrast je dostatecny, kladeni dlazby je provedeno v podélném sméru.

e zfizeni novych signélnich pasd, které budou mit od varovného pasu provedeny odstup
30 cm

e provedenivarovnych past do vysky obrubniku 8 cm
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Obrazek 247 - 1) misto pro pfechazeni pres ulici Bulharska; 2) prava strana ulice Berkova

v v

Trasa dale pokracuje rovné, chodnik ma Sitku 2 m, podélny sklon 4 %, pfic¢ny sklon 4,2 %.
Vodici linii tvofi podezdivky plotu. Samostatné sjezdy se snizenym obrubnikem kromé prvniho
nemaji zfizeny varovné pasy.
e kompletni rekonstrukce povrchu chodniku s dodrzenim maximalné pricného sklonu 2 %

e  zfidit varovné pdasy v mistech samostatnych sjezd( se snizenym obrubnikem

Nasleduje misto pro pfechazeni pres ulici Srbska. Je zde zFizen kontrastni varovny pas, ktery je
proveden pouze v misté snizeného obrubniku o vySce 2 cm. Sklon rampové casti mista pro
pfechazeni ke snizenému obrubniku je 9,5 %. Délka mista pro prechazeni je 7,5 m. Druha strana
mista pro prechazeni je provedena totozné, sklon rampové Casti mista pro prechazeni je 8,2 %.
Hmatovy kontrast je dostatecny. Na prvni strané mista pro pfechazeni se v prostoru vodici linie

nachazi kontejnery.

e zfizeni novych signélnich pasd, které budou mit od varovného pasu provedeny odstup
30 cm a na 2. strané v misté styku s jinym provedeno pferuSeni v délce jejich Sifky a jejich
osy na sebe budou navazovat

e provedenivarovnych pasl do vysky obrubniku 8 cm

e odsunuti kontejnerd mimo prostor podél vodici linie do zeleného pasu
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Obrazek 248 - 1) misto pro prechazeni pres ulici Srbska; 2) a 3) prava strana ulice Berkova

Trasa pokracuje stale rovné, prlchozi Sitka chodniku je 1,5 m, podélny sklon 5,4 %, pFicny
sklon 1,0 %. Vodici linii tvofi podezdivky plotu. Nékteré samostatné sjezdy se snizenym obrubnikem
nemaji zfizeny varovné pasy.

e  zfidit varovné pdasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem

Nasleduje misto pro prechazeni pres ulici Vodova. Je zde zfizen kontrastni varovny pas,
ktery je proveden pouze v misté snizeného obrubniku o vySce 2 cm. Sklon rampové casti mista pro
prechazeni ke snizenému obrubniku je 4,9 %. Délka mista pro prechazeni je 7,5 m. Druha strana
mista pro prechazeni je provedena totozné, sklon rampové casti mista pro pfechazeni je 2,8 %.
Hmatovy kontrast je dostatecny. Trasa pokracuje stale rovné, prlichozi Sitka chodniku je 1,5 m,
podélny sklon 3,0 %, pficny sklon 1,4 %. Vodici linii tvofi podezdivky plotu. Nékteré samostatné

sjezdy se snizenym obrubnikem nemaji zfizeny varovné pasy.

Obrazek 249 - 1) misto pro prechazenf pfes ulici Vodova; 2) prava strana ulice Berkova
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e zfizeni novych signalnich pasd, které budou mit od varovného pasu provedeny odstup 30
cm a na 2. strané v misté styku s jinym provedeno preruseni v délce jejich Sifky a jejich osy
na sebe budou navazovat

e provedenivarovnych pasut do vysky obrubniku 8 cm

e zfidit varovné pasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem

Nasleduje misto pro pfechazeni pres ulici Mecifova. Je zde zfizen kontrastni varovny pas, ktery

je proveden pouze do vysky obrubniku 2 cm, vy3ka snizeného obrubniku je 0, 5 cm. Sklon rampové
Casti mista pro prechazeni ke snizenému obrubniku je 3,5 %. Délka mista pro pfechazeni je 7,5 m.
Druha strana mista pro prechazeni je provedena totozné, sklon rampové casti mista pro

prechazeni je 7,0 %. Hmatovy kontrast je dostatecny.

e zfizeni novych signdinich pasu, které budou mit od varovného pasu provedeny odstup

30 c¢cm a jejich osy na sebe budou navazovat

Obrézek 250 - 1) misto pro prechazeni pres ulici Me€ifova; 2) a 3) prava strana ulice Berkova

Trasa pokracuje stéle rovné az k Palackého tridé, prlichozi Sitka chodniku je 1,5 m, podéiny
sklon 2,1 %, pfi¢ny sklon 1,6 %. Vodici linii tvofi podezdivky plotu. Nékteré samostatné sjezdy se

snizenym obrubnikem nemaiji zfizeny varovné pasy.

e zfidit varovné pasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem
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Chodnik po levé strané ulice Berkova je proveden totozné a vyzaduje stejné Upravy. Navic se
zde nachazi pouze pfechod pro chodce pres ulici Sadovského. Tento pfechod neni fizen SSZ.
Signalni pas je kontrastni a navazuje na prirozenou vodici linii a na kontrastni varovny pas. Varovny
pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku o vySce 2 cm. Sklon rampové ¢asti pfechodu
ke snizenému obrubniku je 8,4 %. Délka pfechodu je 5 m. Druha strana je provedena totozné a
sklon rampové Zasti prechodu je 0,3 %. Hmatovy kontrast je dostatecny, kladeni dlazby neni

provedeno v podélném sméru.

e zfidit varovny pas po celé Sifce chodniku mezi zelenymi pasy na obou stranach chodniku

e kladeni dlazby signalniho pasu v podélném sméru

Obrazek 251 - Pfechod pfes ulici Sadovského

Usek L

Usek L za¢ina na kfizovatce ulice Berkova a Purkyfova smé&rem doprava k nejblizsimu pfechodu
pfes Palackého tfidu smérem k poslednimu objektu - Purkyhovy koleje (36). Chodnik po pravé
strané Palackého tfidy ma Sirku 2,5 m, podélny sklon 2,6 % a pficny sklon 1,7 %. Vodici linii tvofi
fasddy budov. V mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem nejsou zfizeny varovné
pasy.
o]
e zfidit varovné pdasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem pro obé

strany Palackého tridy

206



Néasledné je tFeba prejit pfechod pro chodce pres ulici Cervinkova, ktery neni Fizen SSZ.
Nekontrastni varovny pas je proveden pouze v misté snizeného obrubniku o vySce 2 cm. Sklon
rampové Casti prechodu je na prvni strané 8,5 %. Na druhé strané je v misté chodniku vedena
tramvajova kolej a chodnik je velmi nerovnomérny. Délka pfechodu je 11 m. Hmatovy kontrast

neni dostatecny.

e zfidit kontrastni varovny pas do vySky obrubniku 8 cm na obou stranach pfechodu

e zfidit signalni pas na obou stranach prechodu - na 1. strané napojit na fasadu budovy a na
2. strané pfi spojeni s jinym signalnim pasem provést preruseni v délce odpovidajici jejich
Sifce

e na 1. strané pfechodu mezi varovnym a signalnim pasem z dlivodu bezpecnosti zfidit
odsazeni o 30 cm

e v prostoru mimo kolejnice zfidit vodici pas pfechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy

signalnich pasud

¥

Obrézek 252 - 1) prava strana ulice Purkyfiova; 2) - 4) pfechody pres ulici Cervinkova a Purkyrova [19]
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Za timto pfechodem vede trasa ihned doleva na prechod pro chodce pfes ulici Purkyrova,
ktery neni fizen SSZ. Neni zde zfizen signalni ani varovny pas. Snizeny obrubnik ma vysku 2 cm.
Sklon rampové &asti pfechodu je na prvni strané 4,5 %, na druhé strané 3,2 %. Délka pfechodu je

11 m.

e zfidit kontrastni varovny pas do vySky obrubniku 8 cm na obou stranach pfechodu

e zfidit signalni pas na obou stranach pfechodu - na 1. strané pfi spojeni s jinym signalnim
pasem navrzenym pro predchozi pfechod provést preruseni v délce odpovidajici jejich
Sifce a na 2. strané napojit na obrubnik vysky 7 cm

e mezi varovnym a signalnim pasem z dlivodu bezpecnosti zfidit odsazeni o 30 cm

e v prostoru mimo kolejnice zfidit vodici pas prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy

signalnich past

Za prechodem pro chodce vede trasa po druhé strané ulice Purkynova podél pfistupU k objektu
Purkyriovych koleji VUT (36). Sitka chodniku je 2 m, podélny sklon 2,6 % a pfi¢ny sklon 3,1 %. Vodici
linii tvori obrubnik vysky 7 cm. V mistech samostatnych sjezdl se snizenym obrubnikem nejsou
zfizeny varovné pasy. Na trase se nachazi pfechod pro chodce pres sjezd k parkovisti. Tento
pfechod neni Fizen SSZ. Signalni pas neni kontrastni a navazuje na pfirozenou vodici linii. Neni
zalomeny v pravém Uhlu a navazuje na nekontrastni varovny pas. Varovny pas je proveden pouze
v misté snizeného obrubniku o vySce 2 cm. Sklon rampové asti pfechodu ke snizenému obrubniku
je 4,9 %. Délka prechodu je 14 m. Druha strana je provedena totozné, pouze signalni pas je zalomen
v pravém Uhlu a sklon rampové ¢asti pfechodu je 2,8 %. Hmatovy kontrast je dostatecny, kladeni

dlazby je provedeno vpodélném sméru. Dale ma Usek stejné parametry az na konec.

— kA7 A 2 S 7

Obrazek 253 - Leva strana ulice Purkyriova
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e zfidit kontrastni varovny pas do vySky obrubniku 8 cm na obou stranach pfechodu
e Zzfidit signalni pasy na obou stranach prechodu a jeho zalomeni v pravém uhlu

e zfidit vodici pas prechodu tak, aby jeho osa navazovala na osy signalnich pasu

Usek M

Usek M za¢ind na stejném misté jako Usek K, ale misto odboceni doprava po ulici Berkova
pokracuje dale rovné smérem po Palackého tfidé. Nejprve je tfeba prejit pfechod pro chodce pres
ulici Berkova. Tento pfechod neni fizen SSZ. Varovny pas je proveden pouze do vysky obrubniku
3 cm, vySka snizeného obrubniku je 2 cm. Sklon rampové ¢asti prechodu ke snizenému obrubniku
je proveden po celé Sifce chodniku 12,1 %. Délka pfechodu je 6,5 m. Druha strana je provedena

totozné, sklon rampové casti pfechodu je 4,7 %. Hmatovy kontrast je dostatecny.

e kompletni rekonstrukce povrchu chodniku v misté pfechodu s dodrZzenim maximalniho
pficného sklonu 2 % na Sifce minimalné 0,9 m; jiz FeSeno v ramci Useku K
e Zzfidit kontrastni varovny pas do vySky obrubniku 8 cm na obou stranach prechodu

e Zzfidit signalni pasy na obou stranach prechodu tak, aby jejich osy na sebe navazovaly

—

Obrazek 254 - 1) pfechod pfes ulici Berkova; 2) a 3) prava strana Palackého tFidy

Déle ma chodnik Sitku 2 m, povrch je tvofen asfaltovym krytem a je nerovnomérny, podélny
sklon je pFiblizné 0,2 % a pficny sklon pfiblizné 1,9 %. Vodici linii tvofi fasady budov nebo
podezdivky plotu, a je podél ni vystavené zbozi. Po levé strané se nachazi parkovaci pas pro Sikmé
stani, ktery je oddélen obrubnikem vysky 4 cm. V mistech samostatnych sjezd(i se snizenym

obrubnikem nejsou zfizeny varovné pasy.

e odstranit vystavené zbozi z prostoru prichoziho prostoru podél vodici linie
e podél parkovaciho pasu pro Sikmé stani zfidit zabrany pro kola

e zfidit varovné pdasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem
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Obrazek 255 - Prava strana Palackého tFidy

Nasledné pred budovou autoservisu dochazi ke zméné krytu z asfaltového na dlazdény,
podélny sklon je 0,3 % a pri¢ny sklon 0,5 %. Nachazi se zde samostatny sjezd se snizenym
obrubnikem, na kterém je zfizen varovny pas. U nasledujiciho sjezdu ke garazim dochazi
k preruseni pfirozené vodici linie na délce 6 m a je zde zfizena uméla vodici linie a také varovny
pas. Nasledujici dva samostatné sjezdy se snizenym obrubnikem, které nemaji zfizeny varovné
pasy. Také je zde pouZito vice typ( krytd a povrch je op&t nerovnomérny. Usek vede ke kFiZzovatce

s ulici Husitska. Na konci Useku tvofi vodici linii sloupy vzdaleny od sebe 1,5 m o Sifce chodniku 4

m.

e zfidit varovné pdasy v mistech samostatnych sjezdd se snizenym obrubnikem
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Usek N

Vv

Usek N vede po pravé strané ulice Husitska smérem ke Slovanskému namésti. Chodnik mé 3itku
4 m, podélny sklon 3,5 % a pficny sklon 2,8 %. Vodici linii nejdrive opét tvori sloupy, mezi kterymi
je vzdalenost 1,5 m a poté ji tvofi fasada budovy. Podél vodici linie se nachazi lavicka, ktera ma
spravné provedenou hmatové odliSnou dlazbu pod ni a pfed ni. Dale tvofi vodici linii hmatové
kontrastni dlazba podél fasady budov. Nasledné je podél vodici linie umisténa zahradka, ktera neni
ohranicena spodni zarazkou a pevnou ochranou, nasledujici zahradka naopak spodni zarazkou a

pevnou ochranou ohranicena je a ponechava po levé strané prichozi Sitku 2 m. Dale vede trasa o

totoznych parametrech az ke Slovanskému nameésti, kde fialova trasa kondi.

Obrazek 256 - Prava strana ulice Husitska

e zruSenizahradky nebo jeji ohraniceni spodni zarazkou ve vySce 100-250 mm a také pevnou

ochranou ve vysce 1 100 mm pro oddéleni od prostoru pro chizi tak, aby byl zachovan
pruchozi prostor alespori 1 500 mm

e pfipfipadné rekonstrukci dodrzet maximalni pricny sklon 2 %
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5 BEZBARIEROVOST OBJEKTU
5.1 Vstupy

Pristupy do budov musi byt bez schodl a vyrovnavacich stupriCi, maximalni vysky 20 mm.
Z celkového poctu objektd 46 tento poZadavek splfiovalo 26; 4 objekty nemély tyto Upravy v ramci
hlavniho vstupu ale vedlejSiho. Z toho plyne, Ze 20 objektd neumoznuje bezbariérovy pfistup a je
nutné prekonani vyskového rozdilu vétsiho nez 20 mm. U téchto budov navrhuji zfizeni rampy
(mazZe byt i mobilni) o Sifce minimalné 1 500 mm, maximalnim podélném sklonu 6,25 % a
maximalnim pfi¢ném sklonu 1,0 %. Pro rampy delSi nez 9 000 mm je nutné zfizeni podesty o délce
minimalné 1 500 mm a sklon m{ze byt jen vjednom sméru a to maximalné 2 %. Bezbariérové
rampy musi mit po obou stranach opatreni proti sjeti voziku, respektive vodici prvek pro bilou hul
jako je spodni ty¢ zabradli ve vySce 100 az 250 mm nebo sokl s vySkou nejméné 100 mm a musi
byt vybaveny po obou stranach madlem ve vySce 900 mm, doporucuje se také doplnit madlem o
vySce 750 mm, které musi pFfesahovat zacatek a konec rampy nejméné o 150 mm v jejich
pudorysném primétu Madlo musi byt odsazeno od svislé konstrukce ve vzdalenosti nejméné 60
mm a jeho tvar musi umoznit uchopeni rukou shora a jeho pevné sevreni.

Dale, jelikoZz stupnice nastupniho a vystupniho schodistového stupné kazdého
schodistového ramene nebo vyrovnavacich schodd musi byt vyrazné kontrastné rozeznatelna od
okoli je nutné u vsech pristupd do budovy tvofenych schodistém toto kontrastni oznaceni zfidit
pruhem Zluté barvy Sifky 100 mm na délku schodu, ve vzdalenosti nejvyse 50 mm od hrany schodu.

Kontrastni oznaceni podstupnice je nepfipustné

T

=
&
%

Obréazek 257 - Vstupy do budov vybavené schody i vyrovnavacimi rampami u hlavniho vstupu 1) Semilasso
(37); 2) Fakulta informatiky VUT (38)
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Obrazek 259 - Vstupy do budov tvofené pouze schody 1) Univerzita obrany (1); 2) Manesovy koleje (31)
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5.2 Parkovaci stani

Ze 46 objektd mélo v blizkosti ke vchodu zfizeno vyhrazena stani pro vozidla prepravujici osoby
téZzce pohybové postizené objektl 14; z toho u 2 objektl materskych skol byly zfizeny vyhrazena
stani pro vozidla osob doprovazejicich dité v kocarku. Parkovaci stani z hlediska rozmér(
poZadavky splfiovaly, sklony byly v nékterych mistech z ddvodu parametrl vozovky i vice nez
dvojnasobné. VSechny tyto stani mély zfizeny bezbariérovy pFistup na chodnik pomoci rampy, ve
vétsiné pripadl také svarovnym pdsem. Napriklad u Listovych koleji ale u tohoto pfistupu
parkovalo vozidlo a nebylo by mozné jej pouzit. Pokud vyhrazena stani zfizeny byly a parkovisté
bylo pfimo v arealu daného obijektu, jejich polet odpovidal pozadavku Vyhlasky, v pfipadé jejich

zfizeni v ramci parkovaciho pasu pred objektem se nachazelo obvykle jedno vyhrazené parkovaci

stani.

Obrazek 260 - Vyhrazena parkovaci stani u Listovych koleji (2) s pFistupem na chodnik formou rampy a
kontrastnim varovnym pasem

Obrazek 261 - Vyhrazena parkovaci stani u Fakulty informatiky MUNI (4) s pFistupem na chodnik formou
rampy bez varovného pasu
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Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohyboveé postizené nemélo zfizeno 32
objektd. Ve 22 pripadech se jednalo se o objekty, které ve své blizkosti mély vyhrazeny parkovaci
pas Ci parkovisté vyznacené pouze svislym dopravnim znacenim, ale jednotliva parkovaci stani
nebyla vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim. V ramci 2 aredll jednotlivych objektl byly
zfizeny pouze nezpevnéné plochy pro parkovani bez jakéhokoliv znaceni. V tomto pFipadé navrhuiji
pro kazdy objekt v blizkosti bezbariérového vchodu zfizeni vyhrazenych stani pro vozidla
prepravujici osoby téZce pohyboveé postiZzené, v pfipadé staveb pro obchod, sluzby a zdravotnictvi
také vyhrazené stani pro vozidla osob doprovazejicich dité v koCarku v minimalnim poctu dle

Vyhlagky.

Obrazek 262 - 1) umisténi vyhrazeného stani nejblize vytahu - koleje Josefa Taufera (24); 2) vyhrazené stani
pro vozidla osob doprovazejicich dit& v ko&arku pres MS Dobrovského a MS Zabicky
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5.3 Nastupisté verejné dopravy

V ramci trasy se v blizkosti objektl nachazi tfi typy zastavek pro tramvajovou, trolejbusovou a
autobusovou dopravu - zastavky na ostrlvku, zastavky svystupem do vozovky a zastavky
v prostoru chodniku. Jak je jiz uvedeno v kapitole mistni Setfeni, zastavky s vystupem do vozovky
je nutné prebudovat, napfiklad na zastavku s pojizdénym mysem, kde plocha pro nastup do
tramvaji je ve stejné vySce jako chodnik. V nyné&jSim stavu s vysSkou obrubniku po celé délce
nastupni hrany 10 cm a bez provedeni hmatovych Uprav neumoZiuji bezbariérovy pFistup. V ramci
pfebudovani je nutné provést signalni pas pro nastup do vozidla 800 mm od oznacniku a podél
nastupni hrany provést vizuadlné kontrastni nehmatny pas. Vzdy je nutné ponechat prichozi
prostor minimalné 1 500 mm.

Dal3im typem zastavky, ktery se nachazi na celé Stefanikové ulici a Palackého tfidy je

zastavka na ostravku. Tyto zastavky maji Sitku pfiblizné 1 700 mm a vysku obrubniku 10-14 cm.
Pro tyto zastavky je dUleZité provedeni bezbariérového nastupu na ostrivek s vyskou obrubniku
maximalné 20 mm. To je feSeno prechodem pro chodce a jeho déliciho ostrivku, ktery je zaroven
ostrivkem zastavky. Pokud tento pfistup proveden neni, je nutné jej provést. Nejsou zde zfizeny
hmatové Upravy jak pro zastavku - signalni pas pro nastup do vozidla a vizualné kontrastni pas tak
ani varovné a signalni pasy v mistech prechodd. Tramvajové zastavky na ostrlvku musi byt
vybaveny zabradlim vysky 1 100 mm a zarazkou pro bilou hdl ve vySce 100-250 mm. PristfeSek
musi priléhat k okraji ostravku.
Dal3im typem zastavky, ktery se nachazi na celé Stefanikové ulici a Palackého tFidy je zastavka na
ostrivku. Tyto zastavky maiji Sitku priblizné 1 700 mm a vysku obrubniku 10-14 cm. Pro tyto
zastavky je dllezité provedeni bezbariérového nastupu s vyskou obrubniku maximalné 20 mm. To
je reSeno prechodem pro chodce a jeho déliciho ostrivku, ktery je zarover ostrlvkem zastavky.
Pokud tento pFistup proveden neni, je nutné jej provést. Nejsou zde zfizeny hmatové Upravy jak
pro zastavku - signalni pas pro nastup do vozidla a vizualné kontrastni pas a také varovné pasy a
signalni pas v misté prechodu. Vyska obrubniku musi byt 20 mm. Tramvajové zastavky na ostr{vku
musi byt vybaveny zabradlim vysky 1 100 mm a zarazkou pro bilou hdl ve vySce 100-250 mm.
PristreSek musi priléhat k okraji ostrvku.

Poslednim typem je zastavka v ramci chodniku. Tyto zastavky byly pfiblizné v poloviné
pripadl jiz rekonstruovany a provedeny s hmatovymi Upravami a vyskou zastavkového obrubniku
200 mm, u nerekonstruovanych byla vyska silnicniho obrubniku 8 cm. Je tedy nutna vyména
obrubniku a provedeni signalniho pasu pro nastup do vozidla a kontrastniho vizualniho podél
nastupni hrany. Umisténi pristfeSku musi umoznovat prichod podél vodici linie o Sifce 1 500 mm;

pokud chodnik neumozriuje takovéto umisténi pristfeSku z dlvodu nedostatecné Sirky, musi
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pristfeSek priléhat k vodici linii a povrch v prostoru pristfesku by mél byt hmatové kontrastni vici

povrchu chodniku tak, aby fungoval jako vodici linie.

Obrézek 264 - 1) zastavka Husitska se spravné provedenymi hmatovymi Upravami; 2) ostriivek zastavky
Hrncitska, pfes ktery vede pfechod pro chodce bez zfizenl hmatovych Uprav
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Obrazek 265 - ostrlivek zastavky Krélovo Pole, nadrazi, pres ktery vede prechod pro chodce bez zfizeni
hmatovych Gprav

Obrézek 266 - Ostrivek zastavky Semilasso, na ktery nenf zfizen pfistup pomoci pfechodu pro chodce se
sniZzenym obrubnikem, bez provedeni hmatovych Gprav
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Obrazek 267 - Zastavky v ramci chodniku bez zfizenych hmatovych Uprav 1) zastavka Kralovo Pole, nadraZi;
2) zastavka Semilasso

Obrazek 268 - Zastavky v ramci chodniku se zfizenymi hmatovymi Gpravami 1) Botanicka; 2) Charvatska

Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole (45) nema zfizenou vodici linii s funkci varovného pasu
pouze u koleje ¢. 1. Stanice ma navic zfizeny pfistupy ke kolejim pouze pomoci schodisté
s kontrastnim oznalenim podstupnice, které je nepfipustné. Navrhuji tedy zfizeni vodici linie
s funkci varovného pasu podél nastupni hrany u koleje . 1, zfizeni pfistupu ke kolejim pomoci
vytahu a kontrastni oznaleni pouze stupnice nastupniho a vystupniho stupné schodisté pruhem
Zluté barvy Sitky 100 mm na délku schodu, ve vzdalenosti nejvySe 50 mm od hrany schodu. Vstup

do budovy je bezbariérovy.
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Obrézek 270 - Zelezni&ni stanice Brno-Krélovo Pole (45) 1) $patné& kontrastn& oznaZené schodistg; 2) vstup v
trovni chodniku bez prahti
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6 ZAVER

V prvni casti diplomové prace byla provedena reSerSe provadéni bezbariérovych Uprav pro oblast
vefejného prostoru pro Slovenskou republiku, Polskou republiku, Spolkovou republiku Némecko
a Rakouskou republiku a nasledné byly hlavni parametry porovnany s parametry poZadovanymi
v Ceské republice. Z reserse vyplynulo, Ze potfeba zabezpetit bezbariérovou pFistupnost staveb je
dana zakony kazdé zemé podléhajici reserSi. VSechny zemé, kromé Polské republiky, kde se
bezbariérové Upravy vydavaji pouze jako doporuceni nezavislych asociaci a organizaci, maji dané
konkrétni FeSeni a pozadavky ve formé vyhlasek (Slovenska republika) nebo norem (Spolkova
republika Némecko a Rakouska republika).

S ohledem na manipulacni prostory se prokazaly totozné pozadavky na minimalni Sifky
komunikaci pro chodce - v mistech ziZeni 900 mm, a to pouze na omezené délce, 1 200 mm pro
komfortni prljezd vozickare, 1 500 mm pro mijeni osob na vozicku s ostatnimi osobami a
1 800 mm pro mijeni dvou vozitkard. Manipulacni prostory pro otoceni voziku jsou vSude uvadény
totozn&, 1 500 mm. Minimalni priichodné vy3ka se oproti hodnoté poZadované v Ceské republice
liSila pouze v pozadavcich pro Spolkovou republiku Némecko, jelikoZ byla vyssi 0 50 mm. Vstup do
budovy musi byt pro vSechny zemé bez praht nebo o prahu maximalni vysky 20 mm. Z hlediska
sklonl byl zjistén velky rozdil v pozadovaném podélném sklonu, jelikoz ve Spolkové republice
Némecko je povolen podéiny sklon chodniku maximalné 3 % a v Ceské a Slovenské republice je
tato hodnota skoro trojndsobnd. Naopak maximalni pfi¢ny sklon chodniku ma pozadavky ve viech
zemich stejné. Velky rozdil se ukazal téZ v pozadavcich na najezdové rampy prechodd, kde v Polské
republice je poZzadovano maximaln& 5 % a v Ceské a Slovenské republice je tato hodnota 2,5kréat
vyssi. Zrejmé nejvétsi rozdil se ukazal v provadéni samotnych prechodl pro chodce, jelikoz
v Rakouské republice a Spolkové republice Némecko se nové provadi prfednostné prechody
s oddélenou vySkou obrubniku pro nevidomé a slabozraké a pro osoby na voziku tak, aby pro obé
pozadovana vySka obrubniku minimalné 3 cm, ve Spolkové republice Némecko dokonce 6 cm.
Naopak pro vozickare je nutné snizit povrch chodniku az k povrchu vozovky. Velky rozdil se ukazal
v metodice pro vypocet minimalniho poctu vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby tézce
zdravotné postizené - v Ceské republice je potfebné jejich zfizovani od poctu 2 stani, do 500 stani
je jejich pocet dan Ciselng, pro pocet stani 501 a vice jiz procentudlng, konkrétné 2 %. Slovenska
republika ma jejich pocet dan jako 4 % ze vSech stani, minimalné musi byt vzdy jedno, ve Spolkové
republice Némecko se jedna o 3 % ze vSech stani. V Rakouské republice je pozadavek na zfizovani
vyhrazenych stani, pokud je zfizeno vice nez 5 stani, jedno vyhrazené stani nalezi kazdym 50
zfizenym stani.
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V ramci druhé ¢asti mé diplomové prace byl vypracovan generel bezbariérovych tras pro
méstskou cast Brno-Kralovo Pole. Cilem mé diplomové prace bylo provéfeni dostupnosti
dudlezitych verejné pristupnych objektl pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace
a navrzeni optimalnich pésich tras, které budou uvedené cile obsluhovat. Nejprve bylo vybrano 46
objektd pro vefejnou potfebu, napr. materské, zakladni, stfedni a vysoké 3koly, vysokoskolské
koleje, zakladni umélecké skoly, UFady, instituce, zdravotni a kulturni stfediska a Zeleznicni stanice.
Pro spojeni téchto objektd byly navrZzeny celkem 4 bezbariérové trasy, které jsem vzajemné
propojila tak, aby bylo z jedné na druhou mozné prechazet, jejich celkova délka byla pfiblizné
14,5 km. Trasy byly pracovné pojmenovany dle barev: modr3, zelena, Cervena a fialova.

Tyto trasy byly navrzeny nejprve teoreticky dle mapy, poté byla pro kontrolu vedeni tras a
jejich propojeni provedena jejich vizualni prohlidka. Dale byla provedena podrobna analyza
jednotlivych tras a objektl z hlediska bezbariérovosti - zjiStovani existence prirozené vodici linie
na komunikacich pro chodce, popf. jeji vysky, pokud se jednalo o obrubnik, prekazky podél vodici
linie a jejich ohraniceni, délky jejiho pferuseni a nutnost doplnéni umélé vodici linie, dale podélné
a pri¢né sklony komunikaci pro chodce, jejich Sitka a existence varovnych pasl v mistech sjezdt a
samostatnych sjezd. Z hlediska prechodl byla provadéna kontrola spravného provedeni
hmatovych Uprav - napojeni signalnich past na vodici linii, vedeni osy signalnich past ve sméru
pfechazeni, odstup od varovného pdasu v pfipadé mista pro prechazeni i vedeni tramvajového
pasu na komunikaci, zalomeni signalnich past v pravém uhlu, preruseni signalnich pasd v misté
spojeni a provedeni varovnych past do vysky obrubniku 8 cm. U prechodl pro chodce byla také
posuzovana jejich délka z hlediska potreby zfizeni vodiciho pasu prechodu ¢i stfedniho déliciho
ostrivku a také maximalni sklon ndjezdové rampy. Pro jednotlivé objekty byla posuzovana
bezbariérovost vstupUl - jestli byl zfizen pfistup pfimo z chodniku ¢i pomoci rampy u hlavniho nebo
vedlejsSiho vchodu, dale zfizeni vyhrazenych parkovacich stani pro vozidla prepravujici osoby tézce
zdravotné postizené - jejich pocet, sklony podélné a pficné, rozméry a moznost pfistupu na
komunikaci pro chodce z mista stani a také byly posuzovany zastavky a nastupisté verejné dopravy
- zejména byla posuzovana pristupnost zastavky ¢i moznost nastupu do vozu a provedeni
hmatovych Uprav na zastavkach. Tato analyza a Upravy z ni vyplyvajici byly provadény v souladu
s Vyhlaskou €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérove
uZivani staveb.
pFechody pro chodce na kFiZovatce ulic Charvatska a Svatopluka Cecha v rdmci zelené trasy, kde
Uplné chybéla hmatova dlazba, nebo byla dokonce provedena Spatnym smérem a vedla

doprostred kfizovatky. Stejny problém se tykal i pfechodt pro chodce na kfizovatce ulic Kosmova,
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Riegrova a Palackého tfidy vramci Cervené i fialové trasy, kde se navic jednd o velmi
frekventovanou kfizovatku z hlediska osob i vozidel, vede zde dokonce nékolik hlavnich tras
méstské hromadné dopravy. Poslednim mistem, na které bych chtéla upozornit jsou prechody pro
chodce pFes ulici Stefanikova v misté kfiZovatky s ulicemi Hrn&iFska a Rybnicek, kde je opét 3patné
provedena hmatova dlazba a pfechody pro chodce vedou pFes hlavni trasy méstské hromadné
dopravy.

Z hlediska osob na vozicku bych upozornila na problémy omezeni bezpecnosti a plynulosti na
trasach pfedevsim na najezdovou rampu na sjezdu ke garazim v ramci levé strany Mojmirova
nameésti na Cervené trase, ktera dosahovala podélného sklonu 19 %, dalSim velkym problémem
bylo provedeni najezdové rampy prechodu pro chodce pres ulici Berkova v ramci fialové trasy o
sklonu 12,1 % pres celou Sitku chodniku, tudiz tento sklon byl pfi¢ny sklon chodniku. Ulice
Stefanikova a nasledné Palackého tfida mély po celé délce nerovnomérny povrch, ktery mél p¥icny
sklon pfiblizné 5 %. Vtomto Useku byly také problém parkujici vozidla, ktera zasahovala do
pruchoziho prostoru a zuZovala jej. V kombinaci s velkou frekvenci vyskytujicich se osob je prijezd
osob na vozicku timto Usekem velmi nekomfortni a oblas v podstaté nemozny. Dale v misté
podchodu pod Palackého tfidou v ramci fialové trasy, ktery také vede k zastavce Tylova neni zfizen
vytah a je nemozné tento podchod vyuzit ani k prejiti na druhou stranu ¢i k zastavkam. Obecné
velkym problémem byly pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni a zastdvky MHD bez
provedeného snizeného obrubniku vysky maximalné 2 cm, které neni mozné osobami na vozicku
vlbec pouzit.

Nasledné byla provedena jeSté tfeti analyza vSech tras za pomoci pana Josefa Konecného,
ktery pracuje pro TyfloCentrum Brno jako konzultant pro odstrafiovani architektonickych bariér, je
zrakoveé postiZzeny a pohybuje se pomoci techniky bilé hole. Pan Kone&ny si se mnou prosel vSechny
4 trasy, objasnil mi obecné problémy, se kterymi se nevidomé a slabozraké osoby potykaji, a
upozornil mé na problémy, na které by mohly nevidomé a slabozraké osoby narazit ¢i naopak, jaké
Upravy by jim priichod co nejvice a nejjasnéji zjiednodusily a tyto Upravy byly taktéZ zapracovany
do generelu bezbariérovych tras. Jednalo se o i Upravy, které nebyly uvedeny ve Vyhlasce nebo byly
dokonce v rozporu, napf. to, Ze signalni pas maze byt i kratSi nez 1,5 m, pokud je dodrzen hmatovy
kontrast v(ci dlazbé, v rdmci vypracovaného generelu byly tedy vyhovujici kratké pasy ponechany.
Dale bylo u vsech prechod( navic posuzovano kladeni hmatové dlazby signalniho pasu v podélném
sméru. V nékterych pfipadech pfi preruSeni pfirozené vodici linie definované VyhlaSkou na
vzdalenosti delSi nez 8 m nebylo potfeba zfizeni umélé vodici linie, ale postacil hmatovy kontrast
jednotlivych krytli, v generelu jsou uvedeny obé mozZnosti. Vyhlaska také pozaduje v misté

prekazek zfizeni spodni zarazky a také pevné ochrany v misté obrysu, v pfipadé lavicek ¢i stojant
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na kola ale toto jako ochrana nepostacuje, v generelu je navrzeno jejich odsun co nejdal od
prostoru podél vodici linie a zfizeni hmatové kontrastni dlazby pod prekazkou a v dostatecné
vzdalenosti pred ni s uvazovanim dalSich prekazek. Tyto Upravy nebyly v souladu s Vyhlaskou

€. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
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