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ABSTRAKT

Tématem diplomové prace je navrh nového brnénského hlavniho nadrazi. Re3ené
Uzemi novostavby protina hranice tfi katastralnich zemi Brna, konkrétné se jedna
o Komarov, Styfice a Trnitou. Zahrnuje samotné drazni t&leso, prednadrazni prostor
a zanadrazni prostor, které jsou v bezprostfedni navaznosti na nabrezi reky Svratky.
Nadrazni objekt je potom feSen jako mostova konstrukce, ktera posouva jednotlivé
prostory kolejiSt a nastupist do urovné +7,65 m nad okolni terén. Drazni téleso tudiz
netvofi Uzemni bariéru. Hlavnim konceptem navrhu nadraZi je prodlouzeni osy
noveho meéstského bulvaru skrze nadrazni téleso a vytvoreni vyskové dominanty
v zanadraznim prostoru. Osa se potom propisuje do provozni struktury a formy
zastreSeni. Samotné nadrazi je v navrhu roz¢lenéno do dvou podzemnich a dvou
nadzemnich podlazi. Podzemni podlazi zahrnuji parkovani P+R, zasobovaci Usek,
technologické provozy a terminal podzemni drahy SJKD. Prvni nadzemni podlazi
je potom hlavnim provoznim uzlem. Nachazi se v ném prevysena vstupni hala,
hlavni obchodni pasaz, autobusovy terminal, odbavovaci prostory a komunikacni
koridory. Druhé nadzemni podlaZi zahrnuje prostory nastupist a prostor pro cekani
ve vstupni hale. Zakladni konstruk¢ni systém zahrnuje dvé hlavni ¢asti. Na masivni
konstrukci drazniho télesa navazuje Zelezobetonova konstrukce podzemniho
podlazi, ktera jezaloZena navrtanych Zelezobetonovych pilotach. ZastfeSeni
nastupist je reSeno formou ocelové konstrukce. V nizsi ¢asti se jedna o pfihradové
vazniky a ocelové sloupy v Urovni nastupist, pfevysenou cast v ose bulvaru potom
tvori pfihradova mostova konstrukce s charakteristickym profilem. Objekt nadrazi
bude tvofit novou branu do mésta, a stane se tak zasadni spojnici mezi planovanou
novou Ctvrti Trnitou a historickym centrem mésta.

KLICOVA SLOVA

vlakové nadrazi, autobusovy terminal, méstska hromadna doprava, obchodni pasaz,
podzemni parkovani, vstupni hala, ocelova konstrukce, lehky obvodovy plast,
pfihradova konstrukce, kolejisté, nastupisté, zastfeSeni, osa



ABSTRACT

The topic of the Diploma thesis is a design of the New train station in Brno. The plot
is located on the boundary of three city districts - Koméarov, Styfice and Trnita. This
area includes the railway structure for the new train station and also its public
spaces, which are very close to the river Svratka. The railway structure is designed
as bridge construction, that rises all platforms and rail tracks to 7,65 metres above
the ground level. So all of the railways do not become a barrier in the city. The main
concept extends a longitudinal axis of the city boulevard through the train station,
which creates a high-rise building in the southern part of the plot. This axis is written
not only to the layout but also to the roof design. The train station includes two
underground levels, ground floor and first floor. Underground levels consist of P+R
parking, deliveries only area, technical facilities and subway terminal. The ground
floor is the main traffic centre. There is an entrance hall, shopping area, bus terminal
and public corridors. The first floor includes platforms for train departures and
arrivals. There are also public spaces in the entrance hall. The basic structural
system consists of two parts. The first part is a massive reinforced concrete
structure of the railway bridge deck and all underground levels. This structure
is based on reinforced concrete foundation pads with drilled piles. The second part
is a steel frame structure of the roof. That includes steel columns and truss girders
for the structure of the lower area. The higher part of the roof is designed as a steel-
truss bridge with the characteristic profile. The new train station supposes to create
a new gate tothe city of Brno, that connects contemporary districts with the
historical city center.

KEYWORDS

train station, bus terminal, public transport, shopping mall, underground parking,
entrance hall, steel construction, glazed curtain walling, space frame structure, rail
track, platform, roofing, axis
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uvoD

Diplomova prace resi architektonicky navrh nového brnénského hlavni nadrazi.
Jedna se o téma, které je v poslednich letech velmi aktualni, a které nabizi moznost
navrhu zcela zasadniho objektu v méfitku mésta. Nadrazi se stane pomysinou
novou branou, jeZz bude vyvrcholenim navrzeného méstského bulvaru spojujiciho
historické centrum a nové meéstské ctvrti. Hlavni koncept pracuje prave se stézejni
osou tohoto bulvaru, kterou propisuje skrze provozni i architektonicky navrh. Tato
zakladni koncepce nasledné vytvorila pribéh projektu, ktery i prfes vSechna zjevna
Uskali provéruje alternativu s propsanim této diagonaly do klicovych aspektl stavby.
A praveé proto vznikl nazev ,Po vlastni ose”.

Diplomova prace navazuje na urbanistickou studii ndvrhu nadraZnich predprostor(,
které primo souvisi s provozem nadrazi. Samotny objekt potom nezahrnuje pouze
terminal pro vlakovou dopravu. Cilem prace bylo rovnéZ zaclenéni provozU
parkovani, autobusového terminalu, stanice podzemni drahy, obchodni pasaze i
potfebnych administrativnich prostor(l. NadraZi tak bude splriovat veSkerd méritka
moderniho dopravniho uzlu, jehoZ vyznam bude odpovidat poZadavkim nejen
vnitrostatni, ale rovnéz mezinarodni dopravy.



PRUVODNI ZPRAVA

1. VYMEZENI UZEMi, UCEL STAVBY

Vymezené feSené Uzemi zahrnuje tfi hlavni plochy: samotné drazni téleso,
prednadrazni prostor a zanadrazni prostor s celkovou rozlohou cca 23,01 ha.
Nadrazni predprostory jsou vymezeny predevSim strukturou navazujicich
méstskych blokl (sever a jih), dale ulici Plotni (vychod) a Fekou Svratkou (zapad).
nabreznich prostord, pficemz jejich celkova plocha cini priblizné 6,46 ha.
Pfednadrazi by mélo tvorit hlavni shromazdovaci prostor s reprezentacni funkdi,
ktery bude podporovat stanoveny koncept. Zanadrazni prostory zaujimaji plochu
priblizné 5,56 ha, pricemzZ pravé ze zanadrazi bude probihat hlavni dopravni spojeni
pro autobusovou a automobilovou dopravu (nové napojeni dopravni struktury na
VMO). Zanadrazni prostory nejsou vSak pouze utilitdrnim prostorem pro dopravu,
ale nabizi rovnéz potencial v podobé vytvoreni nového lokalniho centra, navaznosti
na prilehlé méstské bloky ¢i vyuziti interakce s nabrezim reky.

Drazni téleso potom tvofi vyraznou plosSnou strukturu s rozlohou 11,39 ha. Zadana
koncepce nadrazi se vSak vzeprela béznému paradigmatu Zeleznice, které se v
mnoha pripadech stava bariérou v Uzemi rozdélujici mésto na nékolik ¢asti. Stavajici
hlavni nadrazi nevyjimaje. Zadani pracuje s vytvofenim mostniho télesa, ktera
pozveda prostory nastupist a kolejist do Urovné +7,1 m nad Uroven terénu, coz
umoZniuje vyuziti podmostnich prostor( pro jednotlivé nadrazni provozy tak, aby
zUstala zachovéana transparentnost. Kapacitné potom dojde k navySeni denniho
provozu oproti sou¢asnému nadrazi o nékolik desitek tisic lidi, pficemz priblizna
hranice kapacity je stanovena na 100 000 cestujicich za den. Vlakova doprava
zahrnuje celkem 7 nastupist se 14 nastupnimi hranami a 16 kolejemi pro osobni i
nakladni dopravu. Mimo vlakovou dopravu bude nadrazi zahrnovat autobusovy
terminal pro 52 mist, terminal MHD v rozsahu 6 nastupnich hran o délce 80 m a
prostory pro dlouhodobé i kratkodobé parkovani a taxi sluzbu. Nadrazi bude také
pfimo napojeno na terminal podzemni drahy SJKD, s jejiz vybudovanim se v
horizontu zZivotnosti nadrazniho objektu pocita.

2. URBANISTICKA KONCEPCE
2.1 SIRSi UZEMNI VZTAHY

Resené Uzemi pro urbanistickou a architektonickou studii zahrnuje plochu o celkové
vymére 23,01 ha, které se sestava z drazniho télesa a nadraznich predprostord. Tato



vymezena plocha protina hranici tfi katastralnich Gzemi, konkrétné Komarova, StyFic
a Trnité. Poloha hlavniho nadraZi je ddna rozhodnutim zastupctd mésta a kraje, ktefi
se v roce 2018 po vypracovani nepreberného mnozstvi alternativ a pripadovych
studii pFiklonili k podporeni varianty ,A-feka”. Tato varianta ustanovuje polohu
noveho hlavniho nadrazi v bezprostredni blizkosti Feky Svratky, coz v soucasném
méstském kontextu zahrnuje plochy Dolniho nadraZi. Tato poloha je vyhodna
zejména pro vystavbu nadrazi ,na zelené louce”, coz ma za nasledek zachovani
stavajiciho dopravniho provozu béhem vystavby.

Sir§i Gzemni vztahy zohledfuji zapracovani nadraZi a jeho navazujicich pfedprostord
do nové koncepce rozvrzeni méstskych Ctvrti, jez vychazi z vypracovanych studii. To
zahrnuje predevsim vystavbu novych méstskych blokl, které vymezuji rozsah
nadraznich predprostord. Toto rozvrZzeni blokd bude vytvaret strukturu s novou
uliéni siti, ktera bude plynule navazana na historické centrum mésta. Zasadni
urbanisticky prvek bude tvorfit nova méstska trida, tzv. Bulvar. Ten bude stézejni
provozni a pohledovou osou propojujici nové hlavni nadrazi s Petrovem a dalSimi
objekty historického centra mésta. Diagonalni osa se dale projevuje nejen v
urbanistické, ale rovnéz v architektonické koncepci celého navrhu.

V rdmci SirSich tzemnich vztah( je rovnéz nutno zminit bezprostfedni ndvaznost na
feku Svratku, ktera je obrovskym prinosem pro navazujici prostory. V ramci
nabreznich prostorli dojde k Upravam z hlediska jejich zpfistupnéni pro volnocasové
a sportovni aktivity, a rovnéz budou provedena nezbytna protipovodriova opatreni.
Rozsahlé parkové plochy v blizkosti Feky budou vyusténim planované trasy
upraveného viaduktu, ktery tak bude tvofit novou zelenou linii od historické budovy
stavajiciho hlavniho nadrazi - tzv. ,,brnénsky highline”.

2.2 URBANISTICKE RESENI, KONCEPCE NADRAZNICH PREDPROSTORU

Hlavni koncepce urbanistického i architektonického reseni tkvi v prodlouzeni hlavni
osy bulvéru skrze nadrazni téleso, coZ se dale propisuje do vSech aspektl stavby. V
ramci urbanistického feSeni jde pfedevsim o vytvoreni nového lokalniho centra v
zanadrazi, kdy je tato diagonalni osa vyusténa v dominantni vySkovou budovu
Europointu. Ta potom tvofi protipdl silueté historického centra na opacném konci
pohledové osy. Do urbanistického konceptu dale vyrazné zasahuje struktura
navrzenych objektl, kterd je predevsim liniového charakteru. To ma za nasledek
zarovnani a uklidnéni uli¢ni ¢ary navazujicich ulic, coZ umoznuje zvysit podil bydleni
v méstskych blocich. NavrZzena zastavba tedy funguje jako Castecna bariéra proti
rusnému provozu nadrazi. Do liniového charakteru objektl vyrazné promlouvaiji
vyskové dominanty, které jsou umistény do zasadnich pohledovych os.

Veskeré prednadrazni prostory potom cilené pracuji s pojmem transparentnost. Ta
je definovana nejen ve vztahu k prostupnosti nadrazniho télesa, ale také k volnému
pohybu z jednoho lokalniho prostranstvi do druhého. Zasadnim prvkem se potom
stava vztah nadraznich prostorU a feky Svratky. Ta je zaclenéna do prednadraZzniho
prostoru formou rozsifeni nabrezi a vytvorenim promenady. Ta se vSak netvafi jako



nahrazka prirodniho prostfedi. Naopak. Jedna se o Cisté méstsky prostor s
odpovidajicimi materidly a povrhy, které volné prechazi v nabrezi, a vtahuje tak
navstévnika k parkovym plocham.

2.3 POPIS PROSTRANSTVI, DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Pfednadrazni prostor je mimo zmifiovanou promenadu tvoren terminalem MHD,
ktery funguje jako urcity filtr mezi predprostorem vstupni haly, a pravé nabreznimi
prostory. Verejné prostranstvi pred hlavni halou je potom zanechano dcisté v
kontextu pohledové osy Bulvaru, a nechava tak vyniknout konceptu propisujicimu
se do formy nadrazniho objektu. Pfednadrazi je ukonceno klidovou aleji, ktera
vytvari kontrast k rusnému provozu jednotlivych prostranstvi. Funk¢ni clenéni
navrzenych objektd se sestava predevsim z administrativnich objekt s aktivnim
parterem, které jsou doplnény o hotel a umeéleckou galerii s externi expozici u
nabrezi.

Zanadrazni prostor je definovan predeviim dominantni vysSkovou stavbou
Europointu, ktera je doplnéna o mensi , dvojce”, pficemz zahrnuje administrativni a
bytové prostory. V parteru potom tyto dva objekty vytvari jizni namésti s primym
spojenim s obchodni pasazi nadrazi. Toto lokalni centrum dale navazuje na
administrativni budovy s aktivnim parterem. Europoint ma rovnéz samostatnou
zastavku tramvajové dopravy v ramci infrastruktury MHD. Mezi dalSi navrzené
objekty v zanadrazi patfi parkovaci domy (1 243 stani), parkovaci plochy K+R a taxi
(34 stani) a co-workingové prostory s komunitnim centrem s navaznosti na nabrezi
reky.

3.  ARCHITEKTONICKA KONCEPCE

3.1 IDEA NADRAZI, ARCHITEKTONICKE RESENI

Hlavni idea nadrazniho objektu vychazi z celkové urbanistické koncepce. Osa
bulvaru se tudiz propisuje jiz od vstupni casti, a dale skrze cely objekt az do
zanadrazniho prostoru. Propsani této osy graduje v prevyseni zastrfeSeni, které se
tak stava signifikantnim prvkem navrhu. V ramci této prevySené Casti je potom
vyuzito proskleni hfebene, které tak neustale promita siluetu vySkové dominanty do
pohledu navstévnika. ZastfeSeni je vSak mimo tuto hlavni osu dale snizeno na
konstantni vySku, kterou si zachovava v celém meéfitku nastupist. Charakteristicky
profil zastfeSeni by potom mélo tvorit dynamickou konstrukci, ktera tak reaguje na
podstatu vlakové dopravy.

SniZzenou a prevysSenou ¢ast je potom mozno chapat jako dvé vzajemné propojené,
nicméné v konceptu rozdilné formy. PrevySeni protind nadrazi v ose bulvaru jako
mostova konstrukce. To jde ruku v ruce s kontextem nadrazi, které netvori bariéru
v Uzemi, ale naopak propojuje pfednadrazni i zanadrazni ¢ast. Snizena ¢ast je potom
umeérnégjsi lidskému meéfitku, kde nechava vyniknout predevsSim zakladnimu
konstrukénimu principu a kontinualnimu prostoru. Celkové je zastfeSeni nastupist



navrzeno jako protipol k masivni konstrukci drazniho télesa, a to tedy jako na prvni
pohled elegantni a Cista konstrukce.

3.2  DISPOZICNi A PROVOZNI RESENI

Dispozicni FeSeni Cleni nadrazi na celkem cCtyfi podlazi - dvé nadzemni a dvé
podzemni. V prvnim podzemnim podlaZi se nachazi parkovaci plochy pro 795 voz(,
které zahrnuji rovnéz vesSkeré provozni a technologické zazemi. Dale parkovaci
plochy vyhrazené zaméstnancim nadraZi dle stavebniho programu, a to vcetné
dilenskych prostor a garazi. V neposledni fadé jsou v 1.PP situovany provozy spjaté
se zasobovanim nadrazi a jednotlivych komercnich jednotek. To zahrnuje adekvatni
prostory pro zasobovani lehkymi uzitkovymi vozy a rovnéz nakladnimi automobily.
K zazemi jsou pridruzeny prostory pro technologie, pozarné bezpecnostni zafizeni,
retencni nadrze, sklady a prostory pro odpadové hospodarstvi. Mimo tyto provozy
je Cast 1.PP vyhrazena pro pfistup do terminalu SJKD a jeho odpovidajicim
technickym provozdm.

Druhé podzemni podlazi zahrnuje jiz samotny terminal pro severojizni kolejovy
diametr, ktery bude vystavén v navazujici stavebni etapé. Terminal diametru je
koncipovan jako samostatnd stanice podzemni drahy s jasné definovanym
prostorem nastupisté, které bude opticky propojeno s hlavni komercni pasazi
prostrednictvim svétlik( s pochozim zasklenim.

Prvni nadzemni podlazi tvofi hlavni provozni slozku nadrazi, pficemz zahrnuje dva
hlavni celky, a to vstupni halu s navazujici komercni pasazi a autobusovy teminal.
Vstupni hala tvofi dominantni prostor s priihledem do prostoru nastupist, pficemz
zUstava v kontaktu s hlavni koncepcni osou. Provozné zahrnuje pouze prostory pro
prodej jizdnich dokladd a informacni centrum. Hlavni komercni pasaz je tvorena
pronajimatelnymi jednotkami, zazemim pro cestujici formou hygienickych jader a
loungl, a také prostory pro cekani. Ty nejsou koncipovany ,preZitkovou” formou
uzavrenych cekaren, nybrz volné rozprostieny do jednotlivych koridor(. SnaZzi se tak
maximalizovat rozprostfeni navstévnikd do prostoru pasaze. Mimo tyto provozy
jsou zde rovnéz navrzeny pristupové eskalatory a vytahy pro jednotlivé nastupiste,
a rovnéz jadra do podzemnich prostort. Autobusovy termindl navazuje v podéiné
ose na komercni pasaz. Zahrnuje stani pro 52 autobus( spolu s pridruzenym
zazemim a komerc¢nimi prostory. Mimo tyto prostory nadrazi disponuje rovnéz
prostory pro uschovu kol a elektrokol.

Druhé nadzemni podlaZi je dale plné podfizeno hlavnimu Ucelu objektu, a to tedy
vlakové dopravé. Navrh pracuje s celkem 14 kolejemi pro osobni vlaky a 2 kolejemi
pro nakladni dopravu. Jednotlivd nastupisté jsou tomuto usporadani podrfizena.
Tyto plochy pro odbaveni prfijezdu a odjezdu vlaku jsou doplnény o vertikalni



komunikace a nosny systém sloupU. Do druhého nadzemniho podlazi dale zasahuiji
pouze administrativni a ¢ekaci provozy vstupni haly a zvySena ¢ast promenady.

3.3  KONSTRUKCNIi A MATERIALOVE RESENI

Konstrukcni systém nadraZi Ize rozlozit na dvé hlavni slozky, kterymi jsou konstrukce
nadrazniho télesa a konstrukce zastrfeSeni nastupist. Konstrukci drazniho télesa
tvofi masivni Zelezobetonové sloupy, jejichz pfedbézné rozloZeni je dano studif
proveditelnosti. Tato konstrukce vynasi masivni mostni konstrukci pro jednotliva
kolejisté. Sloupy jsou v podzemni Casti propsany az k zakladové desce, kde jsou
nasledné spojeny se Zelezobetonovou zakladovou patkou a piloty.

Konstrukce zastfeSeni nastupist je naopak tvorena ocelovou konstrukci, ktera je
vynesena pravé masivni deskou v roviné nastupist. Vertikalni nosné prvky tvofi
soustavu vzajemné propojenych nosnych sloupt (2x primér 200 mm) po 15,0 m,
které nesou v podélné ose prihradové vazniky stfechy. Ty jsou zavétrovany
ocelovymi tahly. Staticky nezavislou cast potom tvofi zastfeSeni prevySené casti,
ktera funguje na principu mostni konstrukce. Tato konstrukce se sestava z masivnich
prihradovych konstrukci (prvky prdméru 1,0 m) s vyskou oblouku 12,0m. Spodni pas
je vynesen ctyrbokou prihradovinou, jez konstrukci zajistuje proti plsobeni vétru.
Ocelova konstrukce mostu je ztuZzena ve stfesni roviné prostfednictvim ocelovych
tahel. Do zakladovych konstrukci je potom prenesena skrze masivni Zelezobetonové
pilife, pficemz v zanadraznim prostoru je na tyto pilife kotvena skrze valeckova
loZiska tak, aby byl konstrukci umoznén podélny pohyb.

Koncepce pouZitych materiald vychazi z prehlednosti a udrZitelnosti nadrazi. Proto
je podélnd osa definovana jasné stanovenym modulem fasadnich prvk( (LOP,
fasadni kazety), do nichz vyrazné vstupuje propsana diagonala. Ocelové fasadni
kazety s lesklou povrchovou Upravou GreenCoat koresponduiji s hlinikovym plechem
na sloupech nastupisté. Tyto materialy jsou dale doplnény prosklenym plastém
(hala, pasaz) s izolacnim dvojsklem a hlinikovym ramem.

3.4  EKOLOGICKE ASPEKTY NAVRHU, UDRZITELNOST

Energeticka rozvaha pro nadrazi pocitam s alternativnimi zdroji energie, které jsou
navrzeny pro nadrazni objekt v ramci kompenzace energetickych ztrat vlivem
provozu. Pfedevsim je zacileno na nakladani s obnovitelnymi zdroji, a to elektrickou
energii (solarni zdroje) a vodnim hospodarstvim (retenci deStovych vod). DeStové
vody budou svedeny odvodnovacim systémem do 1.PP, kde bude dale upravovana
a uklddana do retencnich nadrzi (celkova kapacita 1030 m3). Z nadrzi bude dale
pouZzivana jako pozarnivoda, voda pro zavlahu rostlin v pfednadraznich prostorech,
voda k ochlazovani povrchl v letnich obdobich nebo uzitkovd voda v radmci
nadraznich provozl. Ke zlepSeni kvality ovzdusi v prostoru nadrazi prispivaji zelené
koridory po stranach ochozll, a rovnéZ extenzivni zelen na zastfeseni terminalu
MHD.



Jizni strany zastfeSeni nastupisté budou vyuzity k instalaci celoplosnych panell se
solarnimi kolektory, které budou kompenzovat energetické provozni ztraty. Solarni
panely budou energii ukladat do baterii, jejichZz umisténi je navrzeno v podzemnim
podlazi v ramci technologickych ploch. Nasledné zpétné vyuziti elektfiny mize
slouZit k dobijeni elektromobild a elektrokol, pfipadné k osvétleni jednotlivych
prostord ¢i jinému vyuZiti v ramci nadrazni sité. Zdroje pro vytdpéni a chlazeni
jednotlivych provoznich celkd nadrazi jsou rovnéz umistény v rdmci technologickych
provozU 1.PP. Rozvaha distribuce pocitd s paternimi rozvody v podhledech pod
arovni nastupist.

Podstatnou casti navrhu je rovnéz distribuce pfirozeného osvétleni pod konstrukci
mostniho télesa. To je zajiSténo predevsim maximalizaci proskleni obvodového
plasté (stinéno ochozem), a také svétliky v Urovni nastupnich ploch. Svétlo je pod
mostni konstrukci svedeno u kazdého nastupniho jadra a v ose hlavni diagonalni
pasaze. Svétlo je skrze pochozi svétliky rovnéz distribuovano do prostoru terminalu
severojizniho kolejového diametru.

Udrzitelnost navrhu nadrazi pracuje s 5 zakladnimi principy. Jsou jimi vyuzivani
obnovitelnych zdroji vcetné ekologického nakladani s odpady, prace se zeleni a
navaznost na nabrezi feky, participace obyvatel na fungovani prostor( a vytvoreni
novych pracovnich prilezitosti, udrZitelnost a dostupnost zakladnich slozek dopravy,
a nakonec také vytvorfeni optimalniho mixu funkci. Splnéni vSech téchto
predpokladl bylo jednim z podstatnych bodd, ktery se v ndvrhu nadrazi uplatriuje.

3.5  ZAKLADN{ VYMERY

Plocha pozemku (drazni téleso) 113900 m?
Celkova zastavéna plocha (most) 56 894 m?
Celkova uzitkova plocha 126 150 m?
- 2.PP 1616 m?
-1.PP 41733 m?
- 1.NP 50 364 m?
-2.NP 32165 m?
-3.NP 272 m?

Celkovy obestavény prostor 1178 063 m?



ZAVER

Vysledkem diplomové prace je komplexni architektonicka studie nového hlavniho
nadrazi zahrnujici veSkeré pridruzené provozni celky. Navrh navazuje na
urbanistické feSeni jednotlivych nadraznich predprostor(, a také vytvafi novou
koncepci dopravniho feSeni. Vramci architektonické studie bylo nadraZi feseno

z hlediska méritka celku i detailu vzajmu maximalniho zachovani stanovené
koncepce a provozni racionality.

Diplomova prace byla pro mé hodnotnym pfinosem a velkou pfileZitosti v otazce
feSeni objektu nadrazi, ktery bude bezesporu jednou z nejpodstatnéjSich staveb
v budouci koncepci mésta. Navrh wvytvari vlastni alternativu v feSeni tohoto
konkrétniho zadani, ktera bude moci byt porovnana s naslednym skutec¢nym
navrhem a provedenim nového hlavniho nadrazi.
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