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Abstrakt

Bakalarska praca sa zaobera problematikou dopravnej obsluhy Ustredného autobusového
nadrazia Zvonatrka v Brne a jeho napojenim na prestupny uzol pred Hlavnym nadrazim
v Brne. V prvej kapitole sa praca venuje s€itaniam cestujticich a prieskumu pomocou
dotazniku. Dalgia ¢ast popisuje silasny stav a moznosti pristupu peso, MHD
alebo osobnym automobilom k autobusovému nadraziu alebo od neho. Nasleduje navrh
konvenénych a nekonvenénych rieSeni problematiky a ich porovnanie. Ako
najvyhodnejSie sa ukazali rieSenia konvencné — zavedenie novej linky MHD, respektive

presun zastavok autobusov MHD v okoli autobusového nadrazia.
Kli¢ova slova

Ustfedni autobusové nadrazi, Hlavni nadrazi, dopravni obsluha, méstskd hromadni

doprava, soucasny stav, pohyblivé chodniky, lanova draha

Abstract

The bachelor thesis deals with transport service at Central Bus Station in Brno and its
connection to public transport hub in front of the Brno Main Railway Station. In the first
chapter, the work deals with counting of passengers and a survey by questionnaire. The
next section describes the current status and the possibilities of access on foot, by public
transport or by car to the bus station. Followed by a proposed conventional and
unconventional solutions to the problems and their comparison. As the best came out
conventional solutions - implementation of the new bus line, respectively, the move of

bus stops near the bus station.

Keywords

Central Bus Station, Main Railway Station, transport service, public transport, current

status, moving walkways, funicular, aerial tramway
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UVOD

Bakalarska praca sa zaobera problematikou dopravnej obsluhy Ustredného
autobusového néadrazia Zvonaika v Brne a jeho napojenim na prestupny uzol pred
Hlavnym nadrazim v Brne. Opisuje najméd peSiu dostupnost’ a obsluhu mestskou
hromadnou dopravou. UcZelom prace je navrhnat nickol’ko konvenénych
I nekonvenénych rieSeni tejto problematiky a popisat vyhody a nevyhody oproti

suc¢asnému stavu.

Praca sa deli na péat kapitol. Prva kapitola sa venuje opisu a vysledkom s¢itani
T'udi cestujucich cez Ustredné autobusové nadrazie a dotazniku. Druhé kapitola popisuje
siCasny stav a moznosti pristupu pesi, MHD alebo osobnym automobilom k
autobusovému nadraziu alebo od neho. Tretia a $tvrta kapitola sa venuju navrhovaniu
konvencnych a nekonvenénych rieSeni problematiky opisanej v druhej kapitole. Posledna
kapitola vyhodnocuje jednotlivé rieSenia podl'a troch kritérii: uspora Casu, skratenie pese;j

dochadzky a finan¢né naklady.
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1. MNOZSTVO CESTUJUCICH

1.1. Scitanie cestujucich
Cielom séitania bolo odhadniit mnoZstvo cestujticich vyuzivajucich Ustredné
autobusové nadrazie Zvonaika (d’alej aj ,,UAN Zvonaika“ alebo ,,UAN*) na pravidelné
cesty do prace alebo do $kol z okolitych obci a miest ale aj menej pravidelné az

nepravidelné cestovanie dial’kovymi a medzindrodnymi spojmi.

1.1.1. Metodolégia s¢itania
Scitanie prebichalo v pondelky a Stvrtky od 5.3.2015 do 30.3.2015 mimo
akychkol'vek sviatkov a prediZenych vikendov tak, aby poéty cestujiicich ¢o najlepsie
odpovedali skuto¢nosti. Tieto dni v tyzdni neboli vybrané nahodne: v pondelky by malo

do Brna dochadzat’ najviac I'udi a naopak vo Stvrtky najviac odchadzat’.

V pondelky prebiehalo s¢itanie pocas rannej (6:30 az 8:00) aj popoludiajsej
Spicky (14:00 az 16:30) a vo Stvrtky iba pocas popoludnajsej Spicky.

S¢itanie bolo rozdelené na dva spdsoby:

a)  pocitanie nastupujucich a vystupujucich cestujucich do a z jednotlivych

primestskych, dial’kovych a medzindrodnych autobusov,

b)  pocitanie T'udi prechadzajiacich severozapadnym a severovychodnym

vychodom.

1.1.2. Nastupujuci a vystupujuci cestujuci z autobusov
Pocitanie prebiehalo priamo na nastupiStiach a vystupistiach autobusov, pricom
boli s¢itavani I'udia nastupujici a vystupujuci z vozidiel. Prebiehalo v pondelok 9.3.2015
a stvrtok 5.3.2015 od 15:00 do 16:00.

V pondelok bolo napo¢itanych 372 Tudi nastupujucich a vystupujucich z 19
spojov a vo $tvrtok 660 T'udi z 22 spojov. Nasledne bol vypocitany priemerny pocet
cestujucich v jednom spoji, a to 19,6 v pondelok a 30,0 vo stvrtok, z coho vysiel priemer

24,8 T'udi v jednom spoji, matematicky zaokrihleny na ¢islo 25.

V stati 1.1.3. vSak bude pouzity pocet 22 cestujucich/vozidlo, pretoze lepsie
odpoved4 napocitanym odchadzajlicim a prichddzajucim cestujicim pri vychodoch

Z autobusového nadrazia, vid’ 1.1.4.
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1.1.3. Pocet spojov a cestujicich pocas diia, tyZdia, mesiaca a roku

V nasledujicej tabulke je zobrazené mnozstvo spojov odchadzajucich

a prichadzajucich na autobusové nadrazie pocas jednotlivych hodin v dni. V spodnej Casti

su uvedené prepocCty spojov na poCty cestujucich za jednotlivé casové useky (den, tyzden,

mesiac a rok). Sposob vypoctu je uvedeny pod tabul'kou.

Cas Pracovny den Sobota Nedel’a
Odchody | Prichody | Odchody | Prichody | Odchody | Prichody

00:00 — 00:59 1 1 1 1 0 0

01:00 — 01:59 3 3 3 3 2 2

02:00 — 02:59 5 6 3 4 5 6

03:00 — 03:59 5 4 3 2 5 4

04:00 — 04:59 7 8 4 5 3 4

05:00 — 05:59 20 27 4 6 6 8

06:00 — 06:59 35 38 8 5 8 6

07:00 — 07:59 18 57 5 15 4 6
08:00 — 08:59 19 43 11 15 9 13
09:00 — 09:59 18 27 10 13 11 12
10:00 — 10:59 22 24 12 13 14 14
11:00 — 11:59 23 18 15 16 11 13
12:00 — 12:59 30 14 18 13 20 15
13:00 - 13:59 38 25 9 12 11 15
14:00 — 14:59 46 21 19 9 17 10
15:00 — 15:59 39 27 10 11 15 13
16:00 — 16:59 28 31 9 9 16 11
17:00 — 17:59 30 29 7 9 14 27
18:00 — 18:59 26 16 9 15 25 20
19:00 — 19:59 11 12 7 10 21 25
20:00 — 20:59 11 6 7 6 12 12
21:00 — 21:59 6 10 4 5 9 10

22:00 — 22:59 11 4 8 2 7 4

23:00 — 23:59 5 4 4 3 5 3
457 455 190 202 250 253

Za deii: 912 spojov 392 spojov 503 spojov
20 064 cestujticich 8 624 cestujucich 11 066 cestujticich
Za tyhdei: 2285 | 2275 190 | 202 250 | 253
) 5 455 spojov = 120 010 cestujucich
Za mesiac: 23 718 spojov = 521 796 cestujucich
Za rok: 284 636 spojov = 6 261 992 cestujucich

Tabulka 1.1: Pocet spojov

Pocet spojov v danych hodinach bol uréeny cez internetovy portal Jizdnifady.cz

pomocou zalozky ,,Odjezdy*

,,Brno, UAN Zvonarka*.

a zvolenim vychodzej,

resp.

cielovej

zastavky
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Pocet cestujiicich bol odvodeny vynasobenim mnozstva spojov Cislom 22
I'udi/vozidlo, ktoré najlepSie odpoveda napocitanym odchadzajucim a prichadzajicim

cestujucim pri vychodoch z autobusového nadrazia, vid’ 1.1.4.

Prepocet mnozstva spojov z jednotlivych dni na tyzden bol realizovany
nasledovne: Sucet odchadzajucich a prichadzajicich spojov bol v pracovné dni
vynasobeny ¢islom 5 a nasledne pripoc€itany K su¢tom odchadzajacich a prichadzajucich
spojov v sobotu a nedel'u. Pri prepoéte na mesiac a rok bolo dané mnozstvo nasobené
Cislami 4,348 (priemerny pocet tyzdnov v jednom mesiaci), resp. 52,179 (priemerny

pocet tyzdiov v roku).

1.1.4. Cestujuci prichadzajici a odchadzajiici z UAN

Pondelok Stvrtok
Vychod Smer 06:40 — 14:00 — 14:00 —
07:40 16:00 16:00
Severo- Krizovatka Zvonarka - Trnita: 756 674 674
zapadny: | Nadchod nad ulicou Zvonaika: 351 476 571
Severo- Chodnik popri ulici Plotni: 38 65 73
vychodny: | Nadchod nad ulicou Plotni: 182 183 257
Spolu za 1 hodinu: 1327 1398 1575

Tabulka 1.2: Cestujii prichddzajiici a odchddzajiici z UAN — napocitané mnoZstvd

Obrazok 1.2: Severovychodny vychod

Obrazok 1.1: Severozapadny vychod

Pondelok Stvrtok

Vychod Smer 06:40 — 14:00 — 14:00 —
07:40 16:00 16:00

Severo- Krizovatka Zvonarka - Trnita: 57,0% 48,3 % 42,8 %
zapadny: Nadchod nad ulicou Zvonarka: 26,4 % 34,0 % 36,3 %
Severo- Chodnik popri ulici Plotni: 2,9 % 4,6 % 4,6 %
vychodny: | Nadchod nad ulicou Plotni: 13,7 % 13,1 % 16,3 %

Tabulka 1.3: Cestujii prichddzajiici a odchddzajiici z UAN — percentudine vyjadrenie




1.1.5. RozloZenie poctu cestujucich podla ¢asovych tsekov pocas dia

Nasledujuce grafy boli vytvorené podl'a tabul’ky 1.1 v kapitole 1.1.3.

a) Pracovné dni:

Z nasledujuceho grafu su zretel'né prepravné $picky pocas pracovného dia; a to
rano, priblizne od 5:00 do 9:00, s najvac¢sou hodnotou medzi siedmou a 6smou hodinou
— 1 650 cestujucich za hodinu a popoludni, od 14:00 do 18:00, s najva¢Sou hodnotou
medzi Strnastou a patnastou hodinou — 1 474 cestujucich za hodinu. V rannej Spicke
prevazuje pocet prichddzajucich cestujicich a Vv popoludnajsej naopak, pocet

odchadzajtcich z Brna.
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Graf'1.1: Cestujuci v pracovné dni

b) Soboty:
V soboty cestuje najviac cestujucich od 11:00 do 13:00 — 682 T'udi za hodinu.
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Graf 1.2: Cestujuci v soboty

c) Nedele:
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Graf 1.3: Cestujuci v nedele
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d) Porovnanie pracovnych a vol'nych dni:
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Graf 1.4: Cestujiici — porovnanie pracovnych dni a volnych dni
1.1.6. Pesi cestujiici medzi Hlavnym nadrazim a UAN
Za predpokladu, Ze vsetci cestujuci prechadzajtci severovychodnym vychodom
— smer chodnik popri ulici Plotni a severozapadnym vychodom — smer nadchod nad
ulicou Zvonarka; a polovica cestujucich prechadzajucich severozapadnym vychodom —
smer krizovatka Zvonarka — Trnit4, sa chcu dostat’ od autobusového nadrazia k Hlavnému

nadraziu alebo naopak, obojsmerné mnozstva su nasledovné:

a) Pracovné dni — ranna a popoludnajsia Spicka

Ranna $picka spolu 57,8 percenta z cca 1650 I'udi je 950 cestujucich za jednu
hodinu. Popoludnajsia $pi¢ka spolu priemerne 62,5 percenta z cca 1475 T'udi je 920

cestujucich.

b) Pracovné dni — sedlo medzi $pickami

Ak pocitame s priemerom medzi rannou a popoludnaj$ou Spickou, tak je to

60,2 %. Z priblizne 1000 I'udi cestujucich v sedle to je 600 cestujtcich za jednu hodinu.

c) VolIné dni
Pri maximalne 700 'ud’och v sobotu je to 420 cestujtcich pri 60,2 %. V nedel'u

vecer je potrebné pocitat’ so zvySenym poctom cestujucich na asi 600 za jednu hodinu.

1.2. Dotaznikovy prieskum
Cielom dotaznikového prieskumu bolo najmé zistit' preferenciu cestujucich

medzi jednotlivymi moZnostami pristupu k Ustrednému autobusovému nddraziu
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vzhl'adom na vzdialenost' cielového alebo Startovacieho bodu v Brne a frekvenciu
cestovania cez UAN. Dalim cielom bolo zistit' spokojnost Iudi vyuZivajucich
autobusové nadrazie s dostupnost'ou podl'a toho, aky druh prepravy medzi UAN a Brnom

vyuzivaju.

1.2.1. Metodolégia dotaznikového prieskumu
Odpovede na otazky polozené v dotaznikoch boli ziskavané dvomi sposobmi.
Dotaznik ,,Na mieste* bol realizovany osobnym kladenim otazok priamo na nastupistiach
autobusového nadrazia (28 opytanych) a dotaznik ,,Online* bol vytvoreny pomocou
webovej aplikécie ,,Formulare Google* a nasledne rozsireny medzi Studentov Studujicich

v Brne pomocou socialnej siete Facebook (35 opytanych).

a) Dotaznik ,,Na mieste*:

Dotaznik pozostaval zo Styroch hlavnych otdzok s niekolkymi dopliujucimi

otazkami, pre ozrejmenie odpovedi.

Prva otdzka znela: ,,Ako Casto cestujete z Ustredného autobusového nadrazia?«
Odpovede boli rozdelené medzi Styri kategorie: ,,.Denne®, ,,1-2x tyzdenne®, ,,1-2X

mesacne® a ,,Nepravidelne®.

Druha otazka: ,,Ako ste sa prepravili k UAN z Brna?“ Ako odpoved’ boli
poskytnuté $tyri moznosti: ,,Pesi®, ,,Vlastnym autom®, ,,Taxi* alebo ,,MHD*. Pri inej
odpovedi ako ,,Pesi“, nasledovala dopliiujiica otazka ,,Kde ste vystupili?“ Ak bola
odpoved’ ,,MHD*, bolo poZadované uviest’ Cislo linky a zastdvku, na ktorej opytany

vystupil.

Tretia otazka dopliiiala druhu: ,,Z ktorej mestskej Gasti alebo oblasti v Brne

cestujete?*

Stvrta otazka sa tykala spokojnosti cestujucich s dostupnostou Ustredného
autobusového nadrazia. Tuto dostupnost’ bolo mozné ohodnotit’ znamkami od 1 do 5 (1

— Perfektna, 5 — Vel'mi z14) a pripadne navrhnit’ nejaké zlepsenie.

b) Dotaznik ,,Online*:

Otazky boli v podstate totozné s dotaznikom ,,Na mieste, avSak pre absenciu
osobného opytovania bolo otazok sedem. V tychto siedmich otazkach boli zahrnuté aj

dopliujuce otazky. Prva, druha, piata, a Siesta a siedma otazka boli rovnaké s doplnenim
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formulacie otazok k smeru Brno — autobusové nadrazie o smer autobusové nadrazie —

Brno.

Tretia  otdzka znela: ,L,Kde z tohto dopravného  prostriedku

vystupujete/nastupujete (ulica/zastavka)? Ak cestujete pomocou MHD, ktorou linkou?*

Ak v tretej otazke bola odpoved’ ,,Zastavka Hlavni nadrazi“, bola pozadovana
odpoved’ aj na otazku ¢islo Styri: ,,Ak ste v predchadzajicej otdzke odpovedali "Zastavka
Hlavni nadrazi", ako ste sa dostali k/z UAN?“ Tu boli na vyber 3 odpovede alebo
odpoved’ vlastnymi slovami. Tieto tri odpovede zneli: ,,Pesi cez Galériu Vaikovka +
podchod pod Hlavnym nadrazim®, ,,PeSi mimo Galerie Vainikovky + podchod pod
Hlavnym nadrazim* alebo ,,Pesi mimo Galerie Vankovky + popod zelezni¢ny most (ako

jazdia tramvaje)*.

1.2.2. Vysledky dotaznikov

a) Ako Casto cestujete cez Ustredné autobusové nadrazie Zvonatka (vysledky

zapocitané iba z dotazniku ,.Na mieste‘):

Podiel pravidelnych a nepravidelnych cestujucich

= Denne
= 1-2x TyZzdenne
= 1-2x Mesacne

Nepravidelne

Graf'1.5: Dotazniky — Podiel pravidelnych a nepravidelnych cestujucich
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b) Ako cestujete medzi UAN a Brnom:

Prostriedky prepravy medzi UAN a Brnom

1

= MHD + pesia dochadzka
u Pesi

= Vlastnym automobilom

Graf 1.6: Dotazniky — Prostriedky prepravy medzi UAN a Brnom

¢) Ako hodnotite dostupnost’ Ustredného autobusového nadrazia Zvonatka:

Hodnotenie dostupnosti UAN
25
20
3_3 15
3
g 10
5
. [2]
1 2 3 4 5
1 - Perfektna, 5 - Velmi zla

Graf 1.7: Dotazniky — Hodnotenie dostupnosti Ustredného autobusového nadrazia
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2. POPIS SUCASNEHO RIESENIA

2.1.  Vnutorné usporiadanie autobusového nadrazia
Vychody z Ustredného autobusového nadrazia sa nachadzajii v jeho rohoch.

Vicsina cestujucich vychadza a vehadza cez vychody situované v severnych rohoch.

Vypravna budova s informéaciami a WC sa nachadza vo vychodnej Casti nadrazia
asi 60 m od zacdiatku rampy severovychodného vychodu smer ulica Plotni
a k elektrickovym a autobusovym zastavkam mestskej hromadnej dopravy a 200 m od
severozapadného vychodu ustiaceho do nadchodu alebo prechodu pre chodcov cez ulicu
Zvonaika pokracujucim do Galerie Vankovky alebo k d’al§im zastavkam autobusov

MHD.

Néstupiska primestskych a medzimestskych autobusov zaradenych do
Integrovaného dopravného systému Juhomoravského kraja (dalej aj ,,IDS JMK®) st
situované v juznej ¢asti nadrazia — ostrovceky A a B, nastupiska 1 az 10, su teda najd’ale;.
Dial’kové a medzinarodné autobusy maju nastupiska v centralnej a severnej casti UAN -

ostrovceky C az |, nastupiska 11 az 45.

Obrazky 2.1: Nastupistia primestskych autobusov A-1 az B-10 a 2.2: Nastupistia dialkovych a
medzinarodnych autobusov C-11 az I-45

Vystupisko autobusov v IDS JMK je ned’aleko severozapadného vychodu
vV zapadnej casti. Vystup z dialkovych a medzindrodnych autobusov prebieha na

prislusnych nastupiskach.

V nasledujucej tabulke su zobrazené pre kazdy typ Spojov minimalne
a maximalne pesie vzdialenosti, ktor¢ su cestujici niteni prejst’ od nastupisk k vychodom.
Vyplyva z nej, Ze najvzdialenejSie nastupisko primestskych a medzimestskych autobusov

od severozapadného vychodu je vzdialené az 190 m. Nastupisko B-10, ktor¢ je najblizsie
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k severovychodnému vychodu, a teda predstavuje najkratSiu potrebnua pesiu cestu medzi

akymkol'vek néastupiskom a vychodom, je vzdialené 85 m.

NASTUPISKO / . Ny

AUTOBUSY VYSTUPISKO VCHOD / VYCHOD | VZDIALENOST
, B-10 Severovychodny 85m
IDS - nastup A-5 Severozapadny 190 m
Dialkové a 1-41 Severozapadny 25 m
medzindrodné C-15 Severozapadny 165 m
, Severozapadny 50m
IDS - vystup Severovychodny 190 m

Tabulka 2.1: Vmitorné usporiadanie UAN

V dalsich castiach tejto prace budu pouzité maximalne mozné vzdialenosti a to
k severozapadnému vychodu — 190 m od nastupiska A-5 a k severovychodnému vychodu
— 180 m od néastupiska A-1.

Hlavnou nevyhodou tejto sucasného variantu je najma vzdialenost’ vychodov od
nastupisk autobusov IDS JMK (od 85 do 190 m). Autobusov IDS JMK je spomedzi
vSetkych autobusov zastavujucich na autobusovom nédrazi najviac a vyuziva ich najviac
pravidelnych cestujucich. Druhou nevyhodou je tiez vzdialenost’ vypravnej budovy od

severovychodného vychodu (200 m).

Naopak vyhodou moze byt blizkost’ ndstupisk dial’kovych a medzindrodnych
liniek k vychodom, avSak vypravna budova, ktor kvoli informaciam navstevuju najma

tito cestujuci, je paradoxne bliZSie k nastupiskam primestskych liniek.

V areali nadrazia sa tiez nachadza jedno stanovisko taxi-sluzby na nastupis-

ku H-36.

2.2. PeSie trasy k hlavnému nadraziu
Na oba severné vychody nadvizuju peSie nadchody, ktoré premostuju ulicu
Zvonaika. Od severozapadného vychodu vedt aj trovniové priechody pre chodcov

v krizovatke Zvonatka — Trnit4.

Cestujici mézu vyuzit Styri trasy, dve vedu priamo cez obchodny dom Galerie
Vankovka (cez severozapadny vychod) a dve mimo neho (jedna cez severozapadny

a jedna cez severovychodny vychod).

Casy chodze pre dané trasy su merané stopkami po jednotlivych Gsekoch.

Z piatich najpresnejSie zmeratelnych tisekov bola vypocitana priemerna rychlost’ chdodze
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pri merani stopkami (5,38 km/h). Nasledne boli vSetky namerané Casy prepocitané na
priemerni chddzu ¢loveka (4,8 km/h) a po séitani jednotlivych tsekov patriacich do
danych tras boli vyjadrené celkové €asy chddze pre tieto trasy. Ak trasa prechadzala cez
riadeny priechod pre chodcov, bola k vyslednému casu pripocitand maximalna doba

¢akania na signal ,,vol'no*.

Trasy A a B st kvoli otvaracim hodindm obchodného domu Galerie Vaikovka

dostupné kazdy deni od 7:00 do 22:00. V iny cas je potrebné vyuzit trasy C a D.

2.2.1. Trasa A

Trasa A zacina v severozapadnom rohu vystupom na pesi nekryty nadchod nad
ulicou Zvonaika. Na tento nadchod vedie schodisko (25 schodov) alebo vytah — je
potrebné prekonat asi 5 vyskovych metrov. Cakanie na vyt'ah moze dosiahnut 25 sekand.
Po prejdeni nadchodom dlhym 75 metrov vechadzame do druhého nadzemného podlazia
obchodného domu Galerie Vankovka. Tato Cast’ cesty (280 m) mozZe byt neprijemna
obzvlast' v poobednajSich hodinach, kedy je potrebné sa vyhybat’ velkému mnozstvu
T'udi, ktori tu nakupuju. Trasa pokraduje druhym nadchodom — cez ulicu Uzka (50 m)
a terasou (85 m) pri obchodnom dome Tesco, ktora rovnako nie je kryta strechou. Z tejto
terasy, ktora je v urovni druhého nadzemného podlaZia, je nutné zist' na prvé nadzemné
podlazie pohyblivymi schodmi, ktoré¢ vyustuju do podchodu pod Hlavnym nadrazim.
Druhou moznostou je pouzitie vytahu priamo v obchodnom dome Tesco, na ktory moze

éakanie dosiahnut’ 25 sekund.

Obrazky 2.3: Terasa pri OD Tesco — smer eskaldtory a 2.4: Podchod pod Hlavnym ndadrazim

Z tohto podchodu je mozné vyjst’ dvomi spésobmi: Prvy je kratsi, ale nie je
bezbariérovy — trasa Al: schodmi (34) k jednotlivym nastupiskdm prestupného uzla
Hlavni nadrazi. Od zaciatku podchodu do stredu stredného nastupiska elektri¢iek pred

hlavnym nadrazim je to cca 180 metrov. Trasa A2: rampou Ustiacou k néstupiskam pred
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Hotelom Grand s pokraCovanim cez priechod pre chodcov cez ulicu BeneSova
a chodnikom iducim severne okolo nastupisk MHD az k priechodu pre chodcov, z ktorého
je pristup k jednotlivym nastupiskam pred hlavnym nadrazim (d’alej len ,,priechod HN).
Oba priechody pre chodcov su neriadené a bezbariérové. Tato trasa je 0 295 metrov
dlhsia.

Obrazky 2.5: Schody z podchodu pod Hlavnym nadrazim k elektrickovym ndstupiskam zastavky Hlavni
nddrazi a 2.6: Rampa z podchodu k autobusovym nastupiskam pred Hotelom Grand

Riadené, neria- Max. Bez-

3 ] 5 2 e
8 | Dizka | dené priechody S-c(:jho Vytahy —?, 2| stapa- bari¢- [nc1?rsl]
= aM.P.P. y W =1 nie rovost’
Al | 750 m 0 00 59 0 1 0 NIE | 125
0 2 | 0 25 0 1 0 NIE | 154
A2 11085M 0 0 [2(G0s) | 0 | 121% | ANO* | 17.0

Tabulka 2.2 Trasa A

Skratka ,,M.P.P.* znamena ,,miesta pre prechadzanie®. Maximalne stupanie
zapisané v tabulke ako ,,0 znamend, Ze trasa vedie takmer po rovine (okrem schodov a
vytahov) a toto stipanie je pocitovo zanedbatelné. Hviezdicka (*) vyjadruje nutnost’
prekonat’ citelné vySkové stipanie ale ,bezbariérovo® — rampou. Toto stipanie bolo
odmerané pomocou pasma a vodovahy ako 12,1 %. Podl'a predpisu ¢. 398/2009 Sb.
(Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb) vsak takito rampu nemoZno povazovat' za bezbariérovii, pretoze nesplia:

ustanovenie 0 maximalnom pozdiznom sklone (6,25 % oproti skutoénému 12,1 %). [1]

Cas potrebny na prejdenie trasy je merany od nastupiska A-5 Ustredného
autobusového nadrazia po stred centralneho elektrickového nastupiska v zastavke Hlavni
nadrazi, a tak je to najdlhsia mozna vzdialenost’ od nastupiska UAN az k zastavke MHD.

Predstavuje dobu priemernej chodze (4,8 km/h).
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2.2.2. TrasaB
Této trasa je podobna trase A: rovnako zafina severozapadnym vychodom,
avSak neprechadza nadchodmi, ale je situovana v urovni terénu a prvého nadzemného
podlazia Galerie Vankovka az k podchodu pod hlavnym nadrazim. Problémové miesta su
dva priechody pre chodcov cez ulice Zvonarka (d’alej len ,,priechod Zvonaika* a Uzka
(dalej len ,,priechod Uzka*), kde kvoli svetelnej signalizacii moze dojst’ k predizeniu ¢asu

cesty spolu o0 180 sekund.

Obrazok 2.7: Priechod Zvonarka Obrdzok 2.8: Priechod Uzkd

Trasa B sa d4 rozdelit’ na tri varianty: Bl a B2 st od priechodu cez ulicu Uzka
rovnaké ako A1 a A2 pri trase A, iba neprechadzaju po terase pri obchodnom dome Tesco,
ale pod nou, v urovni terénu. Trasa B2 je teda bezbariérova. Variant B3 je tiez
bezbariérovy, ale podchod pod hlavnym néadrazim obchadza. Obchadzka je mozna
chodnikom popri ulici Dornych (jedno miesto pre prechadzanie, ktoré nie je bezbariérovo
rieSené), na ktory sa dostaneme z priechodu Uzka. Trasa pokracuje odbogenim vl'avo na
ulicu BeneSova popod Zelezniény most a za nim opét’ vlavo na ulicu Nadrazni. Tymto
chodnikom sa dostdvame popri elektrickovych nastupiskach, ktoré je potrebné obist,
k bezbariérovému prechodu pre chodcov (priechod HN), z ktorého je pristup
k jednotlivym nastupiskam. Tato obchadzka je o 220 metrov dlhsia ako variant B1 ale
0 60 metrov kratSia ako B2.
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Obrazky 2.9: Chodnik pod terasou pri OD Tesco a 2.10: Miesto pre prechadzanie — ulica Dornych

@ . z - . , | Max. Bez- .

B i | e eer, | i |y | 35 o | baric |
o — nie rovost’

Bl1| 750m | 2(180s) | O 0 34 0 0 NIE | 15,6

12,1% | ANO* | 18,5
0 NIE** | 17,1

B2 | 1030m | 2(1805s) | 2 0 0 0
B3| 970m [ 2(180s) [ 1| 1** | 0 0
Tabulka 2.3: Trasa B

[ellelle]

Dve hviezdicky (**) znamenaji, Ze v tomto pripade nie je zabezpecena
dostatocna bezbariérovost’ znizenim hrany obrubniku pri vstupe na miesto pre

prechadzanie.

2.23. TrasaC
Trasa C zacina tiezZ v severozdpadnom rohu autobusového nadrazia a pokracuje
riadenym priechodom Zvonatka. Trasa obchadza obchodny dom Galerie Vankovka zo
zépadu, a to ulicou Trnitd, kde priechodom pre chodcov krizuje vjazd a vyjazd
z parkoviska na streche obchodného dobu. Cez kratku peSiu zoénu popri vjazde do
podzemnych garazi Gsti az na ulicu Uzka a popri zastavkach autobusov na tejto ulici

pokraduje k priechodu Uzka. Od tohto miesta sa trasa deli rovnako ako trasa B.
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Obrazok 2.13: Ulica Trnitd smer UAN Obrazok 2.14: Ulica Uzkd smer Dornych

> Max. Bez-
stipa- | barié-
nie rovost’
Cl| 780m | 2(180s) | 1 0 34 0 0 0 NIE | 15,8
C2|1060m | 2(180s) | 3| O 0 0 0 | 121% | ANO* | 18,7
C3 | 1000m | 2(180s) | 2 | 1** 0 0 0 0 NIE** | 17,4
Tabulka 2.4 Trasa C

Cas
[min]

Riadené, neriadené | Scho | Vy-

(3]
[%2] £
E DA priechody a M.P.P. | -dy | tahy

Eska-

3
o]
—

2.2.4. TrasaD
Trasa D zacina v severovychodnom rohu trojitou nastupnou rampou (3x 15 m)
na nadchod ponad ulicu Zvonatrka. Pokracuje po ndsype byvalej Zelezni¢nej trate, na
ktorom je vybudovany chodnik, okolo Galerie Vafnkovka z vychodnej strany. Chodnik
dalej krizuje komunikacie pre zasobovanie obchodného centra (dve miesta pre
prechédzanie) a jeden neriadeny priechod pre chodcov cez komunikéciu vedicu na kryté

parkovisko patriace ku Galérii Vankovka.

Obrdazky 2.15:Rampy na nadchod ponad ulicu Zvonarka (SV) a 2.16: Chodnik na ndsype popri ulici Plotni
smer Uzkd

Trasa d’alej pokraduje priechodom Uzka, za ktorym sa deli tak isto ako trasy B
a C. Je priblizne rovnako dlha ako trasa C, av§ak nevedie po rovine, ale ulicu Zvonaika

krizuje nadchodom a teda je na nej o jeden riadeny priechod mene;.
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3 Diska | Riadené, neriaden¢ | Scho- | Vy- g Sllilia);._ bzfizé_ Cas
= priechodya MP.P. | dy | tahy | § 5| “P* | | [min]
D1 | 780m | 1(90s) | 1 2 34 0 0 11,3% | NIE | 14,1
D2 | 1060m | 1(90s) | 3| 2 | 0 | 0 | 0 | 121% | ANO* | 17.0
D3 | 1000m | 1(90s) | 2 | 3** 0 0 0 11,3% | NIE** | 15,7

Tabulka 2.5: Trasa D

Hviezdicka (*) vyjadruje nutnost prekonat’ citeIné vyskové stupanie ale
,bezbariérovo® — rampou. Toto stipanie bolo Vv pripade trds D1 a D3 odmerané pomocou
pasma a vodovahy ako 11,3 % a v pripade trasy D2 ako 12,1 %. Podla predpisu ¢.
398/2009 Sb. (Vyhldska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb) vSak takato rampu nemozno povazovat za bezbariérova,
pretoze nespliiia: ustanovenie o maximalnom pozdiznom sklone (6,25 % oproti
skutocnému 11,3 %, resp. 12,1 %); 0 nutnosti rampy dlhsej ako 9 m byt prerusena
podestou o dizke najmenej 1,5 m (v skuto&nosti prerusend po 16 m) a 0 potrebe mat’ po

oboch stranach rampy madlo vo vyske 0,9 m. [1]

Cas potrebny na prejdenie trasy je merany od nastupiska A-1 Ustredného
autobusového nadrazia po stred centralneho elektrickového nastupiska v zastavke Hlavni
nadraZi, a tak je to najdlhsia mozna vzdialenost’ od nastupiska UAN az k zastavke MHD.

Predstavuje dobu priemernej chodze (4,8 km/h).

2.2.5. Zhrnutie
V nasledujucej tabulke su zobrazené Casovo najprijatelnejSie trasy medzi
nastupistami na Ustrednom autobusovom nadrazi a zastavkou elektri¢iek Hlavni nadraZi.
NajkratSia je trasa Al, ktord sa pri priemernej chodzi da prejst’ za priblizne 12 a pol
minuty. Nie je vSak kvoli schodom a eskalatoru bezbariérova. Trasy A2 a D2 naopak
bezbariérové st a Casovo su pribliZzne rovnako naro¢né a to 17 minut pri beznej chodzi

(4,8 km/h).

Riadené, neria- , | Max. Bez- -
g Dizka | dené priechody S((:jho- Yy— %,f g stipa- | barié- CZ_lS
= aM.P.P. y tahy | il =| “nie | rovost | [N
Al | 750m 0 0]0 59 0 1 0 NIE 12,5
A2 | 1045 m 0 210 0 2 (50 5) 0 12,1% | ANO* | 17,0
D2 | 1060m | 1(90s) | 3 | 2 0 0 0 12,1% | ANO* | 17,0

Tabulka 2.6: Pesie trasy - zhrnutie
Skratka ,,M.P.P.*“ znamen4 ,,miesta pre prechadzanie. Hviezdicka (*) vyjadruje

nutnost’ prekonat’ cite'né vyskové stapanie ale ,,bezbariérovo* — rampou. Toto stupanie
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bolo odmerané pomocou pasma a vodovahy ako 12,1 %. Podl'a predpisu ¢. 398/2009 Sb.
(Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb) v$ak tak@to rampu nemozno povaZzovat za bezbariérovi, pretoZe nespiiia:

ustanovenie 0 maximalnom pozdiznom sklone (6,25 % oproti skutoénému 12,1 %). [1]

Cas potrebny na prejdenie trasy je merany od nastupiska A-1, resp. A-5
Ustredného autobusového nadrazia po stred centralneho elektri¢kového nastupiska
v zastavke Hlavni nadraZi, a teda je to najdlhsia mozné vzdialenost’ od nastupiska UAN

az k zastavke MHD. Predstavuje dobu chodze pri priemernej rychlosti 4,8 km/h.

2.3. Pristup k zastaivkam MHD

V okoli autobusového nadrazia sa nachadzaju dve zastavky. Zastavka Zvonarka
je situovana v krizovatke ulic Zvonaika a Dornych a obsahuje pét nastupisk, z toho jedno
je v slucke kde konéia autobusy liniek ¢islo 60 a 61. Zastavka Autobusové nadrazi

s dvomi néstupiskami lezi na ulici Zvonaika zapadne od UAN.

Casy chodze k danym nastupiskdm zastivok si merané stopkami po
jednotlivych tsekoch. Z piatich najpresnejSie zmeratelnych tsekov bola vypocitana
priemerna rychlost’ chddze pri stopovani (5,38 km/h). Nasledne boli vSetky namerané
Casy prepocitané na priemerni chodzu cloveka (4,8 km/h) a po scitani jednotlivych
usekov patriacich do danych trds boli vyjadrené celkové Casy tychto tras. Ak trasa
prechadzala cez riadeny priechod pre chodcov, bola k vyslednému casu pripocitana

maximalna doba ¢akania na signal ,,voI'no®.

2.3.1. Zastavka Zvonarka
Najjednoduchsia cesta k tejto zastavke vedie od severovychodného vychodu
rampami (3 rampy po 15 metrov) na nadchod ponad ulicu Zvonaika (30 m) a pokracuje
nadchodom cez ulicu Plotni (35 m), z ktorej je opat nutné zostlpit’ tromi rovnakymi

rampami. Spolu asi 200 metrov. Od tohto bodu sa cesta deli k jednotlivym nastupiskam:
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Obrdzky 2.17: Zaber na nadchod a rampu smer zastivka Zvonarka a 2.18: Zaber na nadchody smer UAN

a) Smer Brno-Jih (juh)
Trasa pokracuje chodnikom popri elektrickovom obratisku a okolo narozného
domu priamo na zastavku, ¢o predstavuje asi 110 metrov. NastupiSte elektri¢ky je priamo
v komunikécii pojazdnej automobilmi, bez nédstupného ostrovéeku a tym je stazeny

vystup a nastup l'udi z a do elektrickovych vozidiel.

L
Obrazy 2.19: Zaber o

CAY
J
E("'A .

nadchodu smer ndstupiste juh a 2.20: Zastavka Zvonarka — Juh [2]

b) Smer centrum (sever)

Aj napriek tomu, ze toto protismerné nastupisko je priblizne v rovnakej polohe
ako smer Brno-jih, len na druhej strane komunikacie Dornych, pristup je kvoli absencii
blizkeho priechodu pre chodcov zloZitej$i. Je potrebné obist’ elektrickové obratisko
z druhej strany a prejst’ az ku krizovatke ulic Zvonatka a Dornych, kde je riadeny priechod
pre chodcov cez ulicu Dornych. Nasleduje este asi 70 metrova chodza k nastupisku. Kvoli
tejto skutocnosti je to o 105 m d’alej. Nastup a vystup cestujucich do a z elektriciek je

rieSeny rovnako ako pri nastupisku smer Brno-jih.
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Oro 21 Zdber a prz'tup nastupisku Sever Obrdk 2.22: Zastavka Zvonarka - Sever

¢) Smer Brno-Cernovice (vychod)

Toto nastupisko sa nachddza na ulici Zvonatka a potrebné prejst’ cez tuto
komunikaciu riadenym priechodom pre chodcov Vv krizovatke Zvonatka — Plotni. Od

konca rampy je to vzdialenost’ 125 metrov.

Obrdky 2.23: Zaber na priechod pre chodcov od knca rampy a 2.24: Zastavka Zvonarka smer Vychod

d) Smer Ustredné autobusové nadrazie (zépad)

Cesta k tomuto nastupisku je podobna ako v bode b), prechadza rovnakym
priechodom pre chodcov, za ktorym pokrac¢uje chodnikom popri ulici Zvonarka az

k zastavke, pricom je skoro rovnako dlha — cca 230 m.
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Obrazky 2.25: Zaber na krizovatku Zvonarka — Dornych smer ndstupisko Zapad a 2.26: Zastavka Zvonarka
- Zapad

e) Vychodzie nastupiste

Tu prebicha iba néstup cestujucich na linky ¢islo 60 a 61, ktoré tu maju kone¢na
zastavku. Od konca rampy je vzdialenad 85 metrov. Pristup na fiu je vSak cez obrubnik,

slucku elektrickove;j trate a tri schody.

bra'zky 2.27: Chdnz'k smer Vychodzie ndstupisko a 2.28: Zastd

vka Zvonarka — Vychodzie ndstupisko

f) Zhrnutie
Nastu= | i | Riadend, nema- i gop, | yy. | g g Max | Bez | e
piste cest dené priechody q ¢ah i 2| stipa- barié- [min]
smer: y aM.P.P. y Y W=1 pje | rovost
Juh: 490 m 0 0]0 0 0 0 11,3% | ANO* | 5,8
Sever: 595m | 1(40s) |0 |0 0 0 0 11,3% | NIE** | 7,8
Vychod: [ 505m | 1(70s) |0 | O 0 0 0 11,3% | NIE** | 7,3
Zapad: | 610m |1(40s)[0|0] 0 | 0 | 0 | 11,3% |NIE*™| 80
pxeho Hagsm| o of1| 0 | 0| 0 |113% | NE | 55

Tabulka 2.7: Zastavka Zvonarka

K dizke cesty je pripo¢itanych 180 metrov ako najdlh§ia mozna vzdialenost’ od

nastupiska UAN (A — 1) k zagiatku vystupnej rampy na nadchod a teda tato dizka je
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vzdialenost’ od nastupiska UAN a7 k zastavke MHD. Skratka ,,M.P.P.* znamen4 ,,miesta
pre prechédzanie®. Hviezdicka (*) vyjadruje nutnost’ prekonat’ citel'né vyskové stipanie
ale ,,bezbariérovo* — rampou. Toto stipanie bolo odmerané pomocou pasma a vodovahy
ako 11,3 %.. Podla predpisu ¢. 398/2009 Sb. (Vyhlaska o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb) vSak takato rampu nemozno
povazovat’ za bezbariérovu, pretoze nespliia: ustanovenie o maximalnom pozdiznom
sklone (6,25 % oproti skutoénému 11,3 %); 0 nutnosti rampy dlh$ej ako 9 m byt
prerusend podestou o dizke najmenej 1,5 m (v skutoénosti prerusena po 16 m) a potrebe

mat’ po oboch stranach rampy madlo vo vyske 0,9 m. [1]

Dve hviezdicky (**) znamenaju, Ze VvV tomto pripade nie je zabezpefena
dostato¢na bezbariérovost’ znizenim hrany obrubniku pri vstupe na priechody pre
chodcov. Cas potrebny na prejdenie trasy je merany od nastupiska A-1 Ustredného
autobusového nadrazia po jednotlivé nastupiska zastavok MHD. Predstavuje dobu

priemernej chodze (4,8 km/h).

2.3.2. Zastavka Autobusové nadrazi

a) Smer Brno-Bohunice (zapad)

Pristup k tomuto nastupisku je cez dva riadené bezbariérové priechody pre
chodcov v krizovatke ulic Zvonarka a Trnita a chodnikom popri komunikacii Zvonarka.
Casova strata na tychto priechodoch méZe dosahovat az 115 sekund. Vzdialenost

severozapadného vychodu k zastavke je 125 m, ktora ju robi najblizSou zastavkou

mestskej hromadnej dopravy k Ustrednému autobusovému nadraZiu.

e Pt

Obrazky 2.29: Priechody pre chodcov smer ndstui§te Zapad a 2.30: Zastavka Autobusové nadrazi smer

Zapad
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b) Smer Ustredné autobusové nadraZie (vychod)
200 metrov je vzdialenost’ tohto nastupiska, ktoré je dostupné cez jeden riadeny
priechod pre chodcov cez ulicu Trnitd. Zdrzanie chodcov cakajucich na pokyn vol'no

neprevysSuje 55 sekund.

Obrazky 2.31: Priechod pre chodcov smer nastupiste Vychod a 2.32: Zastavka Autobusové ndadrazi smer
Vychod

c) Zhrnutie

Nastu- | pyypn | Riadene, neria- - gop, | vy | g g Max | Bez g
piste cest dené priechody q % stupa- | barié- [min]
smer: y a M.P.P. y —| nie | rovost

0 ANO | 58
0 ANO | 59

Zapad: | 325m | 2(1155) | 0] 0] O 0
Vychod: | 390m | 1(555) |0| 0| O 0

Tabulka 2.8 Zastavka Autobusové nadrazi

=3
<
olo| Eska-

K dizke cesty je pripo¢itanych 190 metrov ako najdlh§ia mozna vzdialenost od
nastupiska UAN (A — 5) k severozapadnému vychodu a teda tato dizka je vzdialenost’ od
nastupiska UAN az k zastavke MHD. Maximalne stipanie zapisané v tabulke ako ,,0°
znamena, ze trasa vedie takmer po rovine (okrem schodov a vytahov) a toto stipanie je
pocitovo zanedbatelné. Cas potrebny na prejdenie trasy je merany od nastupiska A-5

Ustredného autobusového nadrazia po jednotlivé nastupiska zastavok MHD.

2.3.3. Elektrickova linka €. 12
Linka ¢islo 12 je jednou z nosnych elektrickovych liniek brnianskej verejnej
dopravy. Obsluhuje centrum — prestupné uzly Hlavni nadrazi a Ceské, a mestské Casti
Brno-jih, Brno-stied a Brno-Kralovo Pole. Vozi najmé Studentov z internatov Listovy
koleje, Tauferovy koleje, Purkynovy koleje, Koleje pod Palackého vrchem, koleje
Kounicova a Koleje komarov, spolu 7 774. a fakult stavebnej, chemickej,
podnikatel'skej, strojného inzinierstva a fakulty elektrotechniky a komunika¢nych
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technologii VUT, fakult socidlnych studii, filozofickej, prirodovedeckej a pravnickej
fakulty Masarykovej univerzity a fakulty vojenskych technologii Univerzity obrany, t.].
cca 47 000 studentov a akademickych pracovnikov. [3] [4] [5] [6] [7]

Na linku st vypravované nizkopodlazné vozidla Skoda 13T (68 miest na sedenie
a 125 na statie, spolu 193) a stpravy dvoch vozidiel CKD Tatra T6A5 (25 miest na
sedenie a 84 na statie, spolu 218) alebo CKD Tatra T3 (23 miest na sedenie a 87 na statie,
spolu 220). Z toho vyplyva, ze jeden spoj dokaze prepravit’ priblizne 200 I'udi. [8] [9]
[10] [11]

Vzdia- | Cas Interval

Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky R ST PIVD

595 m 7,8 | Technologicky park 3 5 |34 10

12 - Zvonarka
— Sever**:

12-Zvonatka | 4901 | 58 | Komérov 34 | 5 |34/ 10
— Juh**:

Tabulka 2.9: Elektrickova linka ¢. 12

Vzdialenost a &as st merané od najvzdialenej$iecho nastupiska UAN
k jednotlivym nastupiskam zastavok MHD pri priemernej rychlosti chddze (4,8 km/h).
Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $picka (7:30 — 8:30), S — Sedlo medzi $pickami, P —
Popoludnajsia Spicka (14:15 —17:15) a VD — VolI'né dni. Dve hviezdi¢ky (**) za nazvom
nastupiska vyjadruju, ze cesta na toto nastupisko alebo samotné nastupisko nie je
bezbariérové. Intervaly medzi spojmi st od¢itané z cestovnych poriadkov na internetovej

stranke Dopravného podniku mesta Brna a st v minttach. [12]

Rozdiel v intervaloch medzi spojmi v ¢ase rannej $picky medzi jednotlivymi
smermi je sposobeny vlozenim piatich spojov (priblizne kazdy stvrty) od slucky pred
zastavkou Zvonatka v smere na koneénu zastavku Technologicky park. Tieto spoje
zaCinaji na rovnakom nastupisti zastavky Zvonaika (— sever) ako zastavuju ostatné

spoje.

Tato linka priamo spaja Ustredné autobusové nadrazie a Hlavné nadrazie. Podl'a
cestovného poriadku tato cesta trva 5 mintt, avSak ked’ zapoc¢itame vzdialenosti zastavky
Zvonaika od nastupist’ autobusového nadrazia — 490, resp. 595 metrov, Co predstavuje
5,8, resp. 7,8 minut pri ceste smer Hlavni nddrazi a maximalnu dobu ¢akania na spoj — 3
minuty v $picke pracovnych dni, cez vikend az 10 minut, vychadza to na takmer 14 az 21
minat smer UAN a 16 aZ 23 minat smer Hlavni nadrazi. Pesi je to trasou Al (cez OD

Galerie Vankovka), ktora je najkratsia, 12 a pol minuty, a tak je cesta elektrickou ¢asovo
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vyhodnejsia iba ak nepocitame s ¢akanim na spoj. Ak vSak uprednostnime ¢o najmene;j
chddze, vyjde linka ¢islo 12 o 155, pripadne 260 metrov menej chddze, podl'a smeru

cesty.

2.3.4. Autobusové linky MHD
a) Okruzné linky ¢. 44 a 84

Linka ¢islo 44 premava proti smeru hodinovych ruci¢iek a linka 84 v smere
hodinovych ruciciek. Tieto linky jazdia SirSim centrom Brna a obsluhuju mestské Casti
Brno-stied, Brno-Jundrov, Brno-Zabovf‘esky, Brno-Kralovo Pole, Brno-sever, Brno-
Zidenice a Brno-Cernovice a Vv nich prestupné uzly Mendlovo namésti, Kralovo Pole —
nadrazi, Lesna — nadrazi a Trzni. Zastavuje pri Vystavisti Brno a ned’aleko Fakulty

strojniho inZenyrstvi VUT.

Linky stoja na oboch okolitych zastavkach Ustredného autobusového nadrazia,

avSak bliZSia a aj bezbariérova je zastavka Autobusové nadrazi.

Na tieto linky st pocas pracovnych dni vypravované dlhé kibové autobusy (18

m - 150 cestujucich) a pocas vol'nych dni kratke autobusy (12 m - 100).

. L Vzdia- | Cas . Interval

Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky RTs | p VD
84 - Zvonarka 610m | 80 |Mendlovo 68 | 10 | 7.5 | 10
— Zipad**: o
84 - Autobus. nadrazi namestt —

PR 325m 5,8 | — Stara osada 6-8 | 10 | 7,5 | 10

— Zpad:
44 - Zvonafka 505m | 7,3 |Stardosada— |68 | 10 | 7,5 | 10
— Vychod**:
44 - Autob rdrazi — Mendlovo

(AULODUS. nadrazl | 390 1 | 59 | namésti 68| 10 | 75 | 10
—>VyCh0d.

Tabulka 2.10: Autobusové linky ¢. 44 a 84
Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $picka (6:00 — 8:00), S — Sedlo medzi
Spickami, P — Popoludnajsia Spicka (13:30 — 18:00) a VD — VoI'né dni. Dve hviezdicky

(**) za nazvom nastupiska vyjadruju, ze cesta na toto nastupisko nie je bezbariérova.

b) Linky¢.40a48

Obe linky za¢inaju na zastavke Uzka a obe pokraduju smer Tufany, kde sa ich
trasa rozdel'uje. Spolo¢ne teda obsluhuju mestské ¢asti Brno-jih a Brno-Tufany. Linka ¢.

40 d’alej obsluhuje obce Sokolnice a Ujezd u Brna a linka ¢. 48 Kobylnice a Prace.

38



Na linku 40 st vypravované dIhé kibové autobusy (18 m - 150 cestujucich) a na
linku 48 kratke autobusy (12 m - 100).

) L Vzdia- | Cas . Interval
Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky RIS | P VD
40 - Autobus. NadraZi Tufany — 10 10
— Vychod: | 300m 5.9 Ujezd u Brna 20 20
48 - Autobus. nadrazi Tufany — Prace | 20 30
— Vychod: Y
40 - Zvonarka
— Sever**: 1y 10 10
— 595 m 7,8 | Uzka 20 20
48 - Zvonarka 20 30
— Sever**:

Tabulka 2.11: Autobusové linky ¢. 40 a 48
Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $picka (5:00 — 8:00/7:00), S — Sedlo medzi
Spickami, P — Popoludnajsia Spicka (14:00 — 17:45) a VD — VoI'né dni. Dve hviezdicky
(**) za nazvom nastupiska vyjadruju, ze cesta na toto nastupisko nie je bezbariérova.
Mimo rannej a veéernej $picky maju linky prekladany interval medzi spojmi

spolu 20 mintt, linka 48 ma interval 60 minut a linka 40 striedavo 20 a 40 minut.

c) Linky¢. 47 a49

Rovnako ako linky 40 a 48, zaginajii v zastavke Uzka a spoloéne smeruji k

zastavke Famérovo namésti, odkial’ linka 47 pokraGuje na zastavku Staré Cernovice
(Brno-Cernovice) a linka 49 cez mestské ¢asti Brno-Cernovice, Brno-jih az do Modfic,

pri¢om niektoré spoje pokracuji az k obchodnému centru Olympia Brno.

Na obe linky st vypravované kratke autobusy (12 m — 100 cestujucich).

. L Vzdia- | Cas . Interval
Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky R S SEVD)
47 - éutob.us. nadrazi 390 m 5.9 Famfar; n. — X
— Vychod: Staré Cern.
p oY ~ 5 10 | 5
49 - Autobus. nadrazi 390 m 59 Famérovo n. — 20
— Vychod: ’ Modfice
47 - Zvonarka X
*Kk-
— Sever™. 595m | 78 | Uzka 5 10| 5
49 - Zvonarka
ok 20
— Sever**:

Tabulka 2.12: Autobusové linky ¢. 47 a 49
Intervaly medzi spojmi: R — Ranna Spicka (6:15 — 8:30), S — Sedlo medzi
Spickami, P — Popoludnajsia Spicka (14:00 — 17:30) a VD — Vol'né dni. X — v dany c¢as
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nepremava. Dve hviezdicky (**) za nazvom néstupiska vyjadruji, ze cesta na toto

nastupisko nie je bezbariérova.

Mimo vol'nych dni, kedy linka 47 nepremava, maju linky prekladany spolocny

interval medzi spojmi.

d) Linky¢. 60a61

Tieto linky jazdia po podobnych trasach a konecnu zastdvku maji vnutri

elektrickového obratiska za zastdvkou Zvonarka. Vystupisko maji spolo¢né
s nastupiskom ostatnych liniek v zastdvke Zvonaika (smer juh), nastup vSak prebieha na

samostatnom nastupisku vnutri obratiska (tu oznacované ako Zvonatrka — vychodzie).

Linky prechadzaju cez Brno-stfed a Brno-Bohunice, kde okrem iného obsluhuju
Ustiedni hibitov, Fakultni nemocnicu Brno, obchodné centrum Campus Square
a Univerzitni kampus Bohunice. Stcastou tohto kampusu su lekarska a prirodovedecka
fakulta a fakulta sportovnich studii Masarykovej univerzity, ¢o predstavuje zhruba 12 000

Studentov a akademickych pracovnikov. [13]

Na obe linky 60 aj 61 su vypravované dlhé kibové autobusy (18 m — 150

cestujucich).
] L Vzdia- | Cas . Interval

Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky RTs P VD
60 — Zvonarka Univerzitni
— Vychodzie**: kampus 10715110 1 20

, 465 m 55 -

61 — Zvonarka Nemocnice 101151 10| x
— Vychodzie**: Bohunice
60 - Zvonarka — Juh: 490 m 58 Zvonarka — 10 | 15 | 10 | 20
61 - Zvonarka — Juh: ' Konec¢na zast. 10 | 15 | 10 | X

Tabulka 2.13: Autobusové linky ¢. 60 a 61

Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $picka (6:45 — 8:30), S — Sedlo medzi
Spickami, P — Popoludnajsia $picka (14:00 — 17:00) a VD — Vol'né dni. X — v dany cas
nepremava. Dve hviezdicky (**) za nazvom néstupiska vyjadruji, Ze cesta na toto

nastupisko nie je bezbariérova.

e) Linka ¢. 67
Linka ¢islo 67 obsluhuje mestské ¢asti Brno-jih, Brno-stfed, Brno-Kralovo Pole,
Brno-Zaboviesky a Brno-Jundrov. Prepaja nakupné centra Kralovo Pole, Avion

Shopping Park, Ikea a Galerie Vankovka.
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Na linku 67 st vypravované kratke autobusy (12 m — 100 cestujacich).

. e Vzdia- | Cas . Interval
Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky R s P VD
67 - Zvonarka
_, Sever**: 595 m 7,8 | Jundrov 10 | 15 | 10 | 20
67 - Zvonaika — Juh: | 490m 58 | Avion S.P. 10 | 15 | 10 | 20

Tabulka 2.14: Autobusova linka ¢. 67
Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $pic¢ka (6:30 — 8:00), S — Sedlo medzi
Spi¢kami, P — Popoludnajsia Spic¢ka (14:30 — 18:30) a VD — VoI'né dni. Dve hviezdi¢ky

(**) za nazvom nastupiska vyjadruju, ze cesta na toto nastupisko nie je bezbariérova.

Je to po linke &. 12 dalsia linka, ktora priamo spaja Ustredné autobusové
nadrazie a Hlavné nadrazie, priCom ale v zastavke Hlavni nadrazi zastavuje az pred
hotelom Grand, ¢o je od elektrickovych nastupisk cca 285 metrov. Aj interval medzi
spojmi ma oproti linke 12 dlhsi, preto linka 67 nie je vhodn4 na presun medzi tymito
nadraziami.

f) Linkac¢. 76

Linka 76 je linkou zrychlenou. To znamen4, ze nestoji na vSetkych zastavkach,
ktorymi prechadza. Spaja Hlavné nadrazie, Ustredné autobusové nadrazie a prestupny
uzol Trzni S medzinarodnym letiskom Brno-Tutfany (v roku 2014 priblizne 1 300

odbavenych cestujucich za den). [14]

Interval medzi spojmi ma celodenne kazdy denl v tyzdni 30 minut. Na linku ¢islo

76 su vypravované kratke autobusy (12 m — 100 cestujucich).

Vzdia- | Cas Smer link Interval
lenost’ | [min] y R | S P | VD

76 - Zvonaika — Juh: 490 m 5,8 | Letisté Tufany 30 | 30 | 30 | 30

76 - Zvonatka 595m | 7,8 |Hlavninadrazi | 30 | 30 | 30 | 30
— Sever**:

Tabulka 2.15: Autobusova linka ¢. 76

Linka a nastupiste

Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $picka (6:00 — 9:00), S — Sedlo medzi
Spickami, P — Popoludnajsia Spicka (14:00 — 18:00) a VD — VolI'né dni. N1 — nepravidelny
interval od 5 do 15 mintt, N2 — nepravidelny interval od 3 do 10 mintt. Dve hviezdi¢ky

(**) za nazvom nastupiska vyjadruju, ze cesta na toto nastupisko nie je bezbariérova.
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g) Linka¢. 77
Tato linka prechadza cez mestské Casti Brno-Cernovice a Brno-Slatina, cez

prestupné uzly Trzni a Ripska.

Vyprava linky 77 je tvorena prevazne kratkymi autobusmi (12 m — 100
cestujticich), pocas $pidiek pracovnych dni st dopiiiané dlhymi kibovymi autobusmi (18

m — 150).

.

Vzdia- Cas Interval

Linka a nastupiste lenost | [min] Smer linky R1Ts 1l pIvD

77 - Zvonaika — Juh: | 490 m 5,8 | Slatinka 10 | 30 | 15 | 60

77—Zvonafka 610m | 80 |Uzka N1 | 30 | N2 | 60
— Zapad**:

Tabulka 2.16: Autobusova linka ¢. 77

Intervaly medzi spojmi: R — Ranna $picka (6:00 — 9:00), S — Sedlo medzi
$pickami, P — Popoludnajsia $picka (14:00 — 18:00) a VD — VoI'né dni. N1 — nepravidelny
interval od 5 do 15 minut, N2 — nepravidelny interval od 3 do 10 minut. Dve hviezdicky

(**) za ndzvom nastupiska vyjadruju, Ze cesta na toto nastupisko nie je bezbariérova.

2.4. Stanoviska Taxi
Priamo v areéli Ustredného autobusového nadrazia Zvonatka je na nastupisti H-

36 zriadené statie pre vozidlo taxisluzby. Podl'a internetovej stranky Ave taxi Brno s.r.o.,
je tu pristavené vozidlo kazdy den od 6:00 do 19:00. [15]

Dalsie vyhradené statie pre vozidlo taxisluzby sa nachadza v blizkosti

autobusového nadrazia na ulici Rosicka.

Obrazok 2.33: Stanovisko Taxi na nastupisti H-36 ~ Obrdzok 2.34: Stanovisko Taxi na ulici Rosickd
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2.5. Pristup pre IAD

V okoli autobusového nadrazia sa nachadza niekol'’ko parkovisk pre individualnu

automobilovu dopravu:

2.5.1. Parkovisko Trnita
Toto parkovisko ma kapacitu asi 110 miest a nachadza sa zapadne od areéalu
Ustredného autobusového nadrazia cez ulicu Trnitd. Od najvzdialenejsicho nastupiska

k pokladni parkoviska je to pesi priblizne 250 metrov.

Obrazky 2.35: Pristup na parkovisko Trnitd od severozapadného vychodu a 2.36: Parkovisko Trnitad - vjazd
Je v prevadzke nonstop od pondelku do nedele. Je spoplatnené 20,- K& za kazdu
hodinu a za 24 hodin 200,- K¢. Je tiez mozné si parkovanie zaplatit’ na mesiac a to za

¢iastku 850,- ¢eskych ko run.

2.5.2. Parkoviska patriace k OD Galerie Vaiikovka
Dvojpodlazné parkovisko s kapacitou 1 040 miest je suc¢ast'ou obchodného domu
Galerie Vankovka. Parkovisko je v podstate nad celou budovou a preto je uvedena
vzdialenost’ len ku vchodu do nej — 260 metrov, takze je nutné pocitat’ este s aspon 200-

metrovou vzdialenost'ou k parkovacim statiam.

43



ol

Obrazok 2.38: Parkovanie v OD Galerie Vankovka

Obrézok 2.37: Pristup K parkovacim stitiam

Parkovisko je otvorené denne od 7:00 do 23:00. Prva hodina parkovania je
zdarma, rovnako ako celd nedel’a a dopoludnie soboty. Druha a tretia hodina stoji 20,- K¢
a kazda d’alsia 25,- K¢. Je tiez mozné si obstarat’ parkovaciu kartu s asi 10-percentnym

cenovym zvyhodnenim oproti beznému parkovnému. [16]

2.5.3. Parkovisko vniitri elektrickového obratiska
Parkovisko s kapacitou okolo 35 miest zdiel'a priestor s obratiskom autobusov
liniek 60 a 61 vnutri elektrickového obratiska za zastavkou Zvonarka. Od vychodzieho
nastupiska tychto liniek je stred parkoviska vzdialeny asi 30 metrov, ¢o je spolu so

vzdialenost’'ou k autobusovému nadraziu 495 m.

Obrazky 2.39 a 2.40: Zabery na parkovisko vnutri elektrickového obratiska

2.5.4. Parkovisko pred supermarketom Lidl
Je situované vychodne od UAN pri krizovatke ulic Zvonatka a Dornych asi 580
m peso od najvzdialenejSieho nastupiska. Je vSak vybudované iba pre zakaznikov tohto

supermarketu a preto nebude brané do uvahy.

2.5.5. Pozdizne parkovanie v okolitych uliciach

V niektorych okolitych uliciach je mozné pozdizne parkovanie pri chodniku:
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Obrizky 2.41: Pozdlzne parkovanie v ulici Rosickd a 2.42: Pozdlzne parkovanie v ulici Plotni

a) Pozdizne parkovanie v ulici Rosické

Ulica Rosicka je juznym pokra¢ovanim ulice Trnitd. Parkovanie je mozné po
pravej strane komunikécie hned’ za vjazdom do arealu Ustredného autobusového nadrazia
v smere na juh. Najblizsie miesta st vzdialené asi 230 metrov od najvzdialenejSicho

nastupiska.

b) Pozdizne parkovanie v ulici Plotni

Parkovacie statia su na l'avej strane ulice Plotni v smere na juh za krizovatkou
Zvonaika — Plotni na chodniku. Pristup je mozny cez nadchody nad ulicami Zvonatka

a Plotni a riadenym priechodom pre chodcov opét’ cez ulicu Zvonatrka — 460 metrov.

¢) PozdiZne parkovanie v ulici Zvonaika

Vodi¢i parkuju aj v odstavnom pruhu komunikacie Zvonarka v smere na zapad,

pred a za zastavkou MHD za krizovatkou ulic Zvonarka a Trnita. Pristup je v podstate

rovnaky ako k zastavke Autobusové nadrazi (smer zapad).

Obrdzky 2.43 a 2.44: Pozdl:ne parkovanie v ulici Zvonaika - pred zastdvkou a za zastavkou
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2.5.6. Zhrnutie parkovisk pre IAD

Parko- | Dizka Rla(,lene.:’ era 1 seho- | vy- Max. Bez- | g
o cesty dené priechody dy Pahy stipa- bar1e—’ [min]
a M.P.P. nie rovost
Spoplatnené parkovanie:
Trnita 250m | 1(55s) | 0| O 0 0 0 ANO | 4,9
Vankovka | 360 m 0 00 0 2 (505) 0 ANO | 76
Parkovanie zdarma a pozdiZne parkovanie:
Obratisko | 495 m 0 0|1 0 0 113% | NIE | 58
Rosicka 230m | 1(55s) |0 ] O 0 0 0 NIE 5,3
Plotni 460m | 1(70s) | 0| O 0 0 11,3% | ANO* | 6,8
Zvonatka | 325m | 2(115s) | 0 | O 0 0 0 NIE 5,8
Tabulka 2.17: Parkovanie IAD
Vzdialenost a ¢as st merané od najvzdialenejSicho nastupiska UAN

k parkoviskam pri priemernej rychlosti chddze (4,8 km/h). Skratka ,,M.P.P.* znamena

,miesta pre prechadzanie”. Hviezdicka (*) vyjadruje nutnost’ prekonat’ citel'né vyskové

stupanie ale ,,bezbariérovo® — rampou. Toto stipanie bolo odmerané pomocou pasma

a vodovahy ako 11,3 %.. Podl'a predpisu ¢. 398/2009 Sb. (VyhlaSka o obecnych

technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb) vsSak takuto

rampu nemozno povazovat’ za bezbariérovu, pretoze nespiia: ustanovenie o maximéalnom

pozdiznom sklone (6,25 % oproti skutoénému 11,3 %); 0 nutnosti rampy dlhsej ako 9 m

byt prerusena podestou 0 dizke najmenej 1,5 m (v skutoénosti prerusend po 16 m)

a potrebe mat’ po oboch stranach rampy madlo vo vyske 0,9 m. [1]
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3. KONVENCNE NAVRHY ZLEPSENIA
DOSTUPNOSTI

Konven¢né navrhy sa tykaju najmé zlepSenia pristupu k mestskej hromadnej
doprave.

3.1. Zavedenie novej linky MHD priamo do arealu UAN

Jedna sa o novl autobusovu linku, ktora ho bude spajat’ s Hlavnym nadrazim.
Navrh pocita so zabratim jedného alebo dvoch néstupist za sebou vnutri arealu
autobusového nadrazia ako konecnej zastavky tejto linky. Je tu mozné pocitat’ aj
S prestavkovanim vodicov a vozidiel, pretoze v aredli sa nachadzaju hygienické

zariadenia.

3.1.1. Zdévodnenie navrhu
Pri siasnom stave neexistuje pohodlné a rychle spojenie s tymto dolezitym
uzlom. Je potrebné prejst’ celtl cestu pesi (minimalne 750 m — 12,5 mintty) alebo prejst’
na vzdialent zastavku elektrickovej linky 12 (490 az 595 m — 10,5 az 12,8 mintty bez

zapocitania ¢akania na spoj)

3.1.2. Popis navrhu
Trasovanie linky vid’ Priloha &. 5. Celkovéa obojsmerna dizka trasy je asi 2,5 km,
s dvomi kone¢nymi (Autobusové nadrazi a Hlavni nadrazi) a jednou obojsmernou medzi-
zastavkou (Uzk4). Casovo by jeden obeh linky bez zapogitania prestavky vysiel priblizne
10 minGt. Dané nastupiSte zastavky Hlavni nadrazi je od elektrickovych nastupisk

vzdialené asi 130 m, ¢o predstavuje 1,6 mintity (bezbariérovo 240 m — 3 min.).

Pri vyprave kratkeho 12m autobusu (kapacita 100 cestujticich) by sa dalo pocitat’

s nasledovnymi intervalmi medzi spojmi:

Smer linky Pocet cestujucich a interval medzi spojmi
Réno Sedlo Poobede | Volné dni
Obojsmerne: 640 300 620 210 (400)
' 7,5 10 75 15 (10)

Tabulka 3.1: Intervaly medzi spojmi novej linky MHD
Intervaly medzi spojmi: Rano — Ranna S$pic¢ka (6:00 — 9:00), Sedlo medzi
Spickami a Poobede — Poobedna $picka (14:00 — 18:00). Cez volné dni v zatvorke st

uvedené Cisla pre vecer pred pracovnym diiom. Pocty cestujucich za jednu hodinu boli
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vypocitané podla kapitoly 1.1.6., s tym, Ze v prepravnych $pickéach boli hodnoty upravené

na 2/3 pre jeden smer a cez sedlo medzi $pickami a vol'né dni na 1/2 pre jeden smer.

Vyhladovo sa dé& pocitat’ s va¢sSim poctom cestujucich a kratSimi intervalmi
medzi spojmi, kvoli zatraktivneniu presunu. Do vypoctu tiez neboli zahrnuti l'udia

cestujiici medzi tymito dvomi nadraziami elektrickovou linkou ¢islo 12.

3.1.3. Kladné dopady navrhu
a) Skratenie peSej dochadzky

Oproti poévodnému stavu bez pouzitia verejnej dopravy — 520 m aj so
zapocitanim 100-metrovej dochadzky od néstupista primestskej alebo dialkovej linky
k nastupisku novej linky MHD v areali UAN (cca 700 m pri dodrzani bezbariérovosti).
Oproti ceste s pouzitim linky €. 12 je to 260 az 365 metrov — tu pdvodne nebol mozny

bezbariérovy pristup.

b) Uspora asu

So zapocditanim jazdnej doby linky (do 5 minut), pristupom na linku
z autobusového nadrazia (1 minuta) a peSim prechodom medzi jednotlivymi nastupiskami
zastavky Hlavni nadrazi (1,6 minuty) je celkova dizka cesty 7,6 minuty, ¢o je oproti

povodnym minimdlnym 12,5 mintitam, vyrazné zlepsenie.

3.1.4. Zaporné dopady navrhu
Okrem prevadzkovych nakladov a pravdepodobne mierneho znizenia

navstevnosti obchodného domu Galerie Vainkovka nie su.

3.1.5. Cenové hladisko navrhu

a) Naklady na zavedenie rieSenia

Minimalne — vyhotovenie cestovnych poriadkov a osadenie zastdvkového

oznac¢niku, apod. — naklady do 30 000 K¢&.

b) Prevadzkové naklady

Pri obojsmernej dizke trasy priblizne 2,5 km a intervale v $pi¢ke 7,5 minity
vychédzaji naklady za 1 hodinu na 800 kortn, v sedle 600 K¢/hod a cez vikend 400
K¢&/hod. Za tyzden je to 75 000 K¢ a za rok 4 miliony korun (40 K¢/vozokm). [17]

3.2. Presun zastavok autobusov MHD

Navrh pocita so zachovanim trasovania takmer vsetkych liniek mestskej

hromadnej dopravy v dotknutej oblasti. Zmeni sa poloha troch nastupist’ zastavok
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Autobusové nadrazi (2) a Zvonaika (1) a mierne sa zmeni trasovanie liniek 60 a 61
(zrusenie otacania autobusov vnutri elektriCkového obratiska). Dotkne sa zastavovania
okruznych liniek 44 a 84 a liniek 40, 47, 48, 49, 60, 61 a 77. Naopak linky 12, 67 a 76

budu zastavovat’ rovnako ako v povodnom stave.

3.2.1. Zdévodnenie navrhu
Dévodom tohto navrhu je prilis vel'ka vzdialenost’ zastavok MHD od autobuso-
vého nadrazia. NastupiSte zastdvky Autobusové nadrazi smer zapad je vzdialené 325 m —
5,8 minaty od najvzdialenejsicho nastupiska UAN a nastupiste smer vychod 390 m —
5,9 minuty.

3.2.2. Popis navrhu

Vsetky tri ndstupiStia sa posuntii v smere na vychod, obe néstupiska zastavky
Autobusové nadrazi budu situované pred Ustrednym autobusovym nadrazim na ulici
Zvonatka medzi krizovatkami s ulicami Trnita a Plotni, blizie k Trnitej, aby bolo mozné
pouzit’ jestvujuci riadeny priechod pre chodcov pri pristupe na nastupiste smer Brno-
Bohunice (zapad). Nastupiste smer vychod bude dostupné bez nutnosti prekonat’
akukol'vek komunikaciu. NastupiSte zastavky Zvonafka na rovnomennej ulici smer
vychod bude presunuté do polohy za krizovatkou s ulicou Dornych, priblizne na Groven
nastupiska smer zapad, je to z dovodu zabezpecenia €o najvicsej obsluZznosti izemia

a predizenia prili§ kratkych medzi-zastavkovych tsekov.

Obrazky 3.1 a 3.2: Navrhovana poloha presunutej zastavky Autobusové nddrazi — ndstupiska Zdapad
a Vychod

Pocita sa s vybudovanim zastavkovych zalivov s ndstupnymi hranami dlhymi 37
metrov a S umiestnenim zastavkovych pristreSkov a automatov na cestovné listky.

Umiestnenie vid’ Priloha ¢&. 6.
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Navrhovana zmenena trasa liniek 60 a 61 v smere od Bohunic ide v povodnej
polohe cez zastivky Uzka a Zvonatka (smer juh), za ktorou vsak spoje neodbadaju
doprava do obratiska ale pokracuju az do riadenej krizovatky ulic Zvonaika a Dornych,
kde doprava odbacaju a pokracuju cez riadenu krizovatku s ulicou Plotni na novu
zastavku Autobusové nadrazi, ktora je ich priebeznou konecnou zastdvkou. Odtial'to
pokracuju odbocenim opét’ vpravo na ulicu Trnitd, na ktorej konci sa odbocenim vlavo
na svetelnej krizovatke napajaji na svoju povodni trasu. Celkové prediZenie tras liniek

predstavuje asi 50 metrov.

Prepojenie s Hlavnym nadrazim sa tymto navrhom nezlepsi, preto je idealna
kombinacia s prvym navrhom (zavedenie autobusu MHD priamo do arealu UAN).
Pripadne nezachadzanie autobusu priamo do aredlu, ale zastavovanie na novej zastavke
Autobusové nadrazi (smer zépad), ktord by bola pre tato linku priebezna konecna

zastavka ako pre linky 60 a 61.

3.2.3. Kladné dopady navrhu

a) Skratenie pesej dochadzky na zastavky a tispora ¢asu

Skratenie dizkovo 0 60 m a Gasovo o 1 mindtu v smere na zapad a 210 m — 3,6
minaty v smere na vychod. Pre oba smery sa tiez zredukuje pocet priechodov pre

chodcov, ¢im sa znizi riziko dopravnych kolizii.

Nastu- | pyjpq | Riadené, neria- | g, | o | g g Max. | Bez | e
piste cesty dené priechody dy |rtahy | 2 stapa- bal‘le-’ [min]
smer: aM.P.P. = nie rovost

P6vodny stav:

Zapad: 325m | 2(115s) |0 ] O 0 0 0 0 ANO | 58
Vychod: | 390m | 1(55s) [0|/0| O 0 0 0 ANO | 59
Navrhovany stav:

Zapad: 265m | 1(90s) |[0] 0 0 0 0 0 ANO | 48
Vychod: | 180 m 0 0/0| O 0 0 0 ANO | 23

Tabulka 3.2: Navrhovand nova poloha zastavky Autobusové nadrazi

Dizke cesty je vzdialenost od najvzdialenejsieho nastupiska UAN az k zastavke
MHD. Skratka ,,M.P.P.* znamena ,,miesta pre prechadzanie®. Cas pri navrhovanom stave

je odhadnuty podra dizky cesty pri priemernej rychlosti chodze (4,8 km/h).

b) Moznost zastavovania viacerych spojov v zastavke Autobusové nadrazi

Zmenou polohy zastavky je mozné predizit’ linky ¢. 60 a 61 a tieZ umoznit

zastavovanie linky 77 v tejto zastavke.
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€) ZlepSenie dostupnosti obchodného domu Galerie Vankovka

Zastavka by bola umiestnena v podstate priamo pred vchodom do tohto objektu.

3.2.4. Zaporné dopady navrhu
Autobusy na linkdch 60 a 61 prechddzaju cez dve riadené krizovatky navyse

oproti povodnému stavu (dvakrat odbocenie vpravo).

3.2.5. Cenové hladisko navrhu

a) Naklady na zavedenie rieSenia

Naklady zahiaji najmé vystavbu troch zastavok v zalive, spolu za priblizne
6 000 000 K¢ (V Pardubickom kraji v meste Chrudim vybudovali v roku 2013 zastavku

v zalive a S pristreSkom v hodnote prevysSujucej 2 miliony ¢eskych koran). [18]

b) Prevadzkové naklady

Opatrenie si vyzaduje minimalne navySenie prevadzkovych nékladov oproti

suc¢asnému stavu.

3.3. Presun elektri¢kovej trate
Tento navrh sa zaobera najma presunom elektri¢kovej trate z ulice Dornych na
ulicu Plotni ale aj zmenou organizacie autobusovych linieck MHD v okoli Ustredného

autobusového nadraZia.

3.3.1. Zdévodnenie navrhu
RieSenie zahfiia dva zakladné problémy a to: prepojenie Ustredného
autobusového nadrazia s Hlavnym nadrazim a prili§ vel'ka vzdialenost’ zastdivok MHD

od autobusového nadrazia.

3.3.2. Popis navrhu
Nova trat je navrhovana s pojazdnym zvr§kom pre autobusy MHD

0 kategorialnej Sirke komunikacie S 7,5.

V smere od Hlavného nadrazia sa navrhovana presunutd trat’ odpdja od
povodnej v stredovom pase za krizovatkou ulic Uzka a Dornych v tirovni vyjazdu a
vjazdu na vystupnti rampu k parkovaciemu domu patriacemu OD Galerie Vankovka, kde
prechadza na prava stranu komunikacie. Tu by nahradila jednosmerni komunikaciu,
ktora sluzi pre vychadzajiace vozidla z daného vyjazdu. Na tento ucel by sa pouZivala

vedl’a umiestnena cesta, momentélne sluZiaca len pre zdsobovanie.
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Obrazky 3.3 a 3.4: Chodnik pri ulici Plotni smer UAN a smer ulica Uzkd

Dalej by trat’ pokradovala medzi komunikaciou Plotni vlavo a chodnikom pre
pesich vpravo. V sucasnej polohe pripojenia vyjazdu k pripajaciemu pruhu na ulici Plotni
by bol zriadeny neriadeny prejazd cez elektrickovu trat. Za tymto prejazdom by bol
zadiatok stiipania o pozdiznom sklone asi 4,5 % na cca 130 metroch na upravenom nasype
s opernou stenou, na ktorom je v sti¢asnosti umiestneny 5 metrov Siroky chodnik (bez

opernej steny). Chodnik by bol ziZeny na 2 metre a nachadzal by sa po pravej strane trate.

Pred mimotroviiovym krizenim ulice Zvonaika by bola trat’ krizovana miestom
pre prechddzanie napojenym na sucasny nadchod nad ulicou Plotni, nachadzajuci sa
nal’avo od navrhovanej trate. V tomto mieste by sa chodnik rozsiroval na 3,5 metra a bol
by napojeny na schody a vytah k chodniku popri ulici Zvonatka. Nadjazd ponad ulicu
Zvonarka o Sirke aj s pravostrannym chodnikom asi 12 m a rozpéti cca 25 m by sa napajal
na novovybudovanu estakadu, ktora by v pozdiznom sklone 3,5 % klesala az
k rozsirenému a prehibenému podjazdu popod Zelezniénu trat. Estakada by nahradila
zburané pévodné budovy (vypravna budova UAN, informacie, WC a obchody). Cast’
Z tychto sluzieb by bola vybudovana pod estakddou, pripadne presunuta do zdpadnej Casti
arealu UAN. Na estakade by bola zriadena obojsmerna zdruzena zastavka elektriciek
a autobusov s nastupnymi hranami dizky 50 m. Pred zastavkou by bola vlozena kol'ajova

spojka pre obojsmerné elektricky, ktoré by premévali iba po tito zastavku.
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Obrazok 3.6: Pohlad smer z’elézniény' nadjazd

Obrazok 3.5: Budovy potrebné zburat

Za podjazdom by trat’ pokra¢ovala napravo od komunikacie Plotni v trovni
terénu s chodnikom Sirokym 1,5 metra po pravej strane. Tu by bolo potrebné vykonat
demolaciu jednej budovy. Za neriadenym krizovanim ulice Zelezni¢ni by sa nachadzali

nastupiské zastavky Zelezniéni s nastupnymi hranami dlhymi opat’ 50 m.

Nésledne by trat’ obchadzala dve budovy vybocenim do priestoru komunikacie,
ktord by bola mierne posunutd smerom do vol'ného priestranstva vedla. Za napojenim
ulice Plotni na ulicu Dornych by sa trat’ napajala do svojej povodnej polohy tesne pred
zastavkou Konopna. Autobusy by tu boli v riadenej krizovatke zvedené z trate na
komunikaciu Svatopetrskd. Bolo by nutné dorieSit’ zastavovanie tychto autobusov
v zastdvke Konopnd, napriklad rozSirenim komunikacie Svatopetrskd 0 zastavkové
zalivy.

Celkova dizka novej trate by bola priblizne 1 kilometer. Navrh pocita aj

s presunom zastavok autobusov MHD na ulici Zvonaika, rovnako ako v kapitole 3.2.

KedZe linka &islo 12 by slazila aj na presun vacsiny cestujucich od UAN
k Hlavnému nadraziu bolo by potrebné upravit’ aj intervaly medzi spojmi, napriklad

podl’a nasledujtcej tabulky:

Linka & 12 Pocet cestujucich a interval medzi spojmi
) Réno Sedlo Poobede Volné dni
Pocet cestujucich navyse: 640 300 620 210 (400)
Povodny interval: 3 5 3-4 10 (6-7)
V jednom spoji navyse: 32 25 36 35 (43)
Navrhovany interval: 3V.S. 5 3 7,5 (5)

Tabulka 3.3 Skratenie intervalu medzi spojmi na linke ¢. 12

Intervaly medzi spojmi: Rano — Ranna $pic¢ka (6:00 — 9:00), Sedlo medzi
Spickami a Poobede — Poobedna $picka (14:00 — 18:00). Cez volné dni v zatvorke st
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uvedené Cisla pre vecer pred pracovnym diom. Pocty cestujtcich za jednu hodinu boli
vypocitané podl'a kapitoly 1.1.6., s tym, ze v prepravnych Spickach boli hodnoty upravené
na 2/3 pre jeden smer a cez sedlo medzi $pickami a vol'né dni na 1/2 pre jeden smer.
Skratka “3 V.S.” znamena “3 vloZené spoje” — premavajice iba medzi UAN a zastdvkou

Nové Sady (najblizsie obratisko elektri¢iek za zastdvkou Hlavni nadrazi).

Navrh zahfa aj vybudovanie dvoch vytahov, dvoch jednosmernych eskalatorov
a dvoch schodisk na oboch koncoch elektrickového nadjazdu s chodnikom (eskalatory

len na strane autobusového nadrazia).

3.3.3. Kladné dopady navrhu
Vid’ cast’ 3.2.3. a:

a) Skratenie peSej dochadzky na zastavky MHD a tispora Casu

Prestupntl zastavku Zvonarka nahradzuje zastdvka Autobusové nadrazi, ktorej
poloha je zmenena. V nasledujucej tabulke st porovnané pristupy na povodné

a navrhovan¢ zastavky:

Nastu- | pyiy, | Riadend neria- | g |y | g g Max | Bez
piste cesty dené priechody dy | tahy z, % stiipa- barle-’ i
smer: aM.P.P. =1 nie rovost
Pévodny stav — zastavka Autobusové nadrazi:
Zapad: | 325m | 2(115s) |0 | O 0 0 0 0 ANO | 58
Vychod: | 390m | 1(55s) |00 0 0 0 0 ANO | 59
P6vodny stav — zastaivka Zvonarka:
Juh: 490 m 0 0|0]| O* 0 0 | 11,3% | ANO* | 58
Sever: 505m | 1(40s) (00| O* 0 0 | 113% | NIE** | 7,8
Vychod: [ 505m | 1(70s) (O[O0 | O* 0 0 | 11,3% | NIE** | 7,3
Zapad: 610m | 1(40s) |00 | O* 0 0 | 11,3% | NIE** | 8,0
dvzfgho 465 m 0 o/1] 0~ | 0 | 0 |113% | NIE | 55
Navrhovany stav — zastavka Autobusové nadrazi (v novej polohe):
Zapad: | 265m | 1(90s) |00 0 0 0 0 ANO | 48
Vychod: | 180 m 0 00 0 0 0 0 ANO | 2,3
wh: | 20m| o |ojo| o FXL LIt o NE 4
1 0 ANO ’
0 1 NIE
Sever: 245 m 0 0|1 0 1 0 0 ANO 3,1

Tabulka 3.4: Porovnanie pévodnych a navrhovanych zastdavok

Dizke cesty je vzdialenost od najvzdialenejsieho nastupiska UAN az k zastavke
MHD. Skratka ,,M.P.P.“ znamen4 ,,miesta pre prechadzanie*. Cas pri navrhovanom stave

je odhadnuty podra dizky cesty pri priemernej rychlosti chodze (4,8 km/h).
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b) Skratenie pesej dochaddzky k Hlavnému néadraziu a Gspora ¢asu

Ak pocitame s rovnakou jazdnou dobou elektrickovej linky ¢. 12 ako
Vv povodnom stave, teda 5 minut, tak pocas vikendu trva tato trasa so zapocitanim
navrhovaného 7,5 minatového ¢akania (max. 8 min.) 16 minut. V prepravnej Spicke pri
intervale medzi spojmi 3 minuty je to vSak len 11 minut, oproti najkratSej 12,5 minuty
trvajucej pesej trase cez druhé nadzemné podlazie obchodného domu Galerie Vankovka.

Skratenie chddze dosahuje vyse pol kilometra.

c) Bezkolizne krizovanie ulice Zvonarka elektrickovou tratou

Stuvisi aj s odbremenenim povodnej krizovatky Zvonatka — Dornych a skratenim
jazdnej doby elektrickovej linky Cislo 12 v dopravnych Spickach, vdaka odstraneniu

¢akania tejto linky v kolonach osobnych automobilov pred danou krizovatkou.

3.3.4. Zaporné dopady navrhu
Vid’ Cast’ 3.2.4 a:

a) Buranie budov a vykupovanie pozemkov
Kvoli navrhovanej elektrickovej trati by bolo potrebné zbtrat' budovy vo
vychodnej ¢asti Ustredného autobusového nadraZia a jednu budovou na adrese Plotni 6a.

Navrhovana trat’ tiez prechadza cez vyse 30 pozemkov.

b) Prechod elektrickovej trate cez jeden jazdny pas komunikacie Plotni

Bolo by nutné zabezpecit' tento prechod cestnou svetelnou signalizaciou
s preferenciou vozidiel MHD na zaklade aktivnej detekcie polohy vozidla, pre
zabezpecenie Co najplynulejSej jazdy bez alebo s minimalnym zdrZzanim. Toto rieSenie
mierne zdrzi individudlnu automobilovi dopravu, preto je zaradené do zapornych

dopadov.

€) Nebezpecné miesto pre prechadzanie cez elektrickovu trat’

Je nebezpecné pre chodcov idicich v smere od centra mesta aj opacne, pretoze
prichadzajucu elektricku z rovnakého smeru nevidia. Preto navrh uvazuje so svetelnou

a zvukovou signalizaciou upozoriiujiicou na prichadzajuce vozidlo.

d) PrediZenie jazdnej doby linky &. 76

Jazdna doba linky 76 by sa predizila obojsmerne asi o $tyri minfity. Pri lavom
odbodovani z ulice Uzka na ulicu Trnitd, by bolo potrebné vybudovat svetelnt

signalizaciu s preferenciou pre tito linku na zaklade aktivnej detekcie polohy vozidla
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a povolit’ takéto odbacanie pre autobusy MHD z pravého pruhu, pretoze v sicasnosti

povolené nie je.

e) ZruSenie zastavovania linky ¢. 12 v troch zastavkach

Linka by kvoli odkloneniu nezastavovala na zastdvkach Zvonatka, Kovaiska
a Svatopetrska a tym padom by sa zhorSilo obsluhovanie spadovych oblasti tychto
zastavok. Zastavka Zvonaika by vSak bola nad’alej obsluhovana linkami 44, 47, 49, 76,

77 a 84 a zastavky Kovarska a Svatopetrska nanovo trasovanymi linkami 40 a 48.

f) Pomerne vysoké zriad'ovacie naklady

Vid’ nasledujucu ¢ast’ 3.3.5., pismeno a).

3.3.5. Cenové hladisko navrhu

a) Zriad’'ovacie naklady

Néklady zahfiaji buranie budov, vykup viac ako tridsiatky pozemkov pod
navrhovanou elektrickovou tratou, ktora je dlha 1 kilometer a prechddza cez jeden most
0 dizke cca 25 metrov a 150 metrov dlhej estakade. Na trati sa nachadzaju dve zastavky
po dvoch nastupiskach. Sucast'ou navrhu su aj tri nové autobusové zalivy, dva vytahy,
par eskalatorov a dve schodiska. NezanedbateI'né budi tiez ndklady spojené s vystavbou
jedného priecestia cez elektrickovil trat’ a rozsirenim a prehibenim podjazdu pod
zelezni¢nou trat'ou. Odhadnuté su na 800 miliénov az 1 miliardu ¢eskych kortn. (V Prahe
postavili v roku 2008 dvojkol'ajnu trat’ Laurova - Radlicka dlht 0,74 km za 510 milionov
a dalsia trat’ Podbaba — Suchodol dlha 4,58 km je vo vystavbe S odhadovanymi

investi¢énymi nakladmi 3,2 miliardy kortn.) [19] [20]

b) Prevadzkové naklady

Zmena polohy elektrickovej trate pravdepodobne neprinesie vyrazné zvysenie
prevadzkovych nakladov verejnej dopravy v okoli autobusového nadrazia. Vynimkou
moze byt prediZenie trasy linky &islo 76 o 850 metrov obojsmerne — 500 tisic korun za
rok. A Gidrzba a elektricka energia skonzumovana vytahmi a eskalatormi - cca 1,5 miliona

kortn. Spolu 2 000 000 K¢ za jeden rok.

3.4. Zmena nastupist’ autobusového nadrazia
Vymena nastupi§t primestskych autobusov (A-1 az B-10) S nastupi$tami
dial’kovych a medzinarodnych spojov (C-11 az 1-45) do poloh H-36 az 1-45 pre

primestské a A-1 az G-35 pre dialkové a medzinarodné.
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3.4.1. Zdévodnenie navrhu
Nastupiska primestskych autobusov zaradenych do IDS Juhomoravského kraja
sa VvV suCasnom stave nachadzaji najd’alej od hlavnych vychodov z autobusového

nadrazia, aj napriek tomu, Ze nimi cestuju viac ako dve tretiny vsetkych cestujucich.

3.4.2. Kladné dopady navrhu
Skratia sa pesie trasy k vychodom o cca 70 m. Pre severozapadny vychod to
bude 120 metrov a pre severovychodny 110 m od najvzdialenejSich nastupisk

primestskych liniek. Casovo je to skratenie o takmer jednu minttu.

3.4.3. Zaporné dopady navrhu
Naopak, pesie trasy sa predizia pre cestujicich dialkovymi a medzinarodnymi

autobusmi.

3.4.4. Cenové hPadisko navrhu
Zahriiuje néaklady na prelepenie cestovnych poriadkov a preznacenie
zastavkovych oznaénikov, ale aj premontovanie dvoch elektronickych tabul

zobrazujucich odchody primestskych spojov. Cenova relacia do 30 000 K¢.

3.5. ZlepSenie pristupu pre I1AD
Vyznacenie parkoviska ,,K+R* alebo aj ,,Kiss and Ride*, ¢esky ,,Polib a jed™.
Dopravna znacka (IP 13e) oznacuje parkovisko, na ktorom je mozné zastavit’ za ucelom
vystupenia a nastiipenia osob, ktoré d’alej vyuzivaju prostriedok hromadnej dopravy osob.
[21]

3.5.1. Zdoévodnenie navrhu
V blizkosti autobusového nadrazia sa takéto statie v suCasnosti nenachadza
a preto cestujuci, ktori cheu takto cestovat’ musia vystupovat alebo nastupovat’ napriklad

na parkovisku obchodného domu Galerie Vaikovka.

3.5.2. Priklady z inych miest
V metropolach, akymi je napriklad Praha, sa takéto znaCenie vyuZiva aj pri

staniciach metra, pre ul'ah¢enie pristupu cestujtcich do stanic.

3.5.3. Popis navrhu
Osadenie znaCenia navadzajiceho k takémuto parkovisku, vyznacit' ho
napriklad na néstupisku C-11 a zmenit' zakazovi dopravnu znacku pred vstupom do

arealu Ustredného autobusového nadrazia, tak aby povolovala aj vjazd osobnych
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automobilov za ucelom vystipenia alebo nastiipenia osob, ktoré¢ dalej vyuzivaji

prostriedok hromadnej dopravy 0sob.

Obrazky 3.7: Dopravna znacka IP 1 e a 3.8: Navrhované miesto pre K+R [22]'\[23]
3.5.4. Kladné dopady navrhu
Vystup a nastup cestujucich do osobnych automobilov prebieha priamo na
nastupisku autobusového nadrazia a tak je vyrazne skratena peSia dochadzka -

na minimum.

3.5.5. Zaporné dopady navrhu
Mozné kolizne situacie medzi osobnymi automobilmi a autobusmi verejnej

dopravy.

3.5.6. Cenové hladisko navrhu
Dobudovanie dopravného znacenia navadzajiceho k takémuto statiu moze vyjst’

na 100 000 korun.
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4. NEKONVENCNE NAVRHY ZLEPSENIA
DOSTUPNOSTI

Navrhované nekonvencné rieSenia sa zaoberaji presunom cestujucich medzi

Ustrednym autobusovym nadrazim Zvonatka a Hlavnym nadrazim.

4.1. Pohyblivé chodniky

Alebo tiez nazyvané travelatory su pomaly sa pohybujice dopravné
mechanizmy, ktory transportujua I'udi po vodorovnej alebo naklonenej rovine na kratku

alebo strednut vzdialenost’. [24]

4.1.1. Zdévodnenie navrhu
Pri su¢asnom stave neexistuje pohodlné a rychle spojenie medzi Ustrednym
autobusovym nadrazim a prestupnym uzlom pred Hlavnym nédrazim. Je potrebné prejst’

celt cestu pesi (minimalne 750 m cez obchodny dom Galerie Vankovka — 12,5 minuty).

4.1.2. Priklady z inych miest
Takéto pohyblivé chodniky sa najcastejSie vyuzivaju na letiskach, napriklad
Letisko Charlesa de Gaulla v Parizi, Medzinarodné letisko Port Columbus v americkom
State Ohio alebo Medzinarodné letisko Los Angeles v Kalifornii. Slazia tu na urychlenie
presunu cestujucich medzi vzdialenymi terminalmi alebo pre pristup k parkovisku alebo

verejnej doprave.

Obrdazoky 4.1: Detroit Metropolitan Wayne County Airport a 4.2: Los Angeles International Airport [24]

Dalsie vyuzitie maju vo verejnej preprave, uzitoéné su pre vzdialené platformy
vV podzemnych staniciach metra alebo pri dlhSich prestupnych vzdialenostiach medzi
linkami, napriklad londynska stanica metra Waterloo alebo medzi stanicami Central

a Hong Kong na ostrove Hong Kong. V kanadskom Toronte existoval takyto chodnik
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V stanici Spadina pre prestup medzi dvomi linkami na vzdialenych nastupistiach
nainstalovany v roku 1978, ktory bol vSak v roku 2004 odstraneny kvoli potrebe
nékladnej rekonstrukcie. Dalsi priklad je najdlhsi vonkaj§i kryty eskalatorovy systém
S pohyblivymi chodnikmi opdt v Hong Kongu. Cely systém je dlhsi ako 800 metrov
a pretina $trnast’ ulic, na ktorych sa da vystupit’ alebo nastapit’. [24] [25] [26]

4.1.3. Popis navrhu
Jednalo by sa 0 kombinaciu pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov
umiestnenych v interiéroch aj exteriéroch, pricom by boli vzdy parovo vedla seba pre oba
smery. Svetla Sirka jedného navrhovaného chodniku by bola 1,0 m a konstruk¢na 1,6 m.
Jeho maximalna rychlost’ je 0,75 m/s (2,7 km/h) a kapacita, ak pocitame s touto
rychlostou (bez vlastnej chdodze l'udi — l'udia stoja) a s jednym clovekom na meter

Stvorcovy, 0,75 ¢loveka za 1 sekundu alebo 2 700 l'udi za 1 hodinu. [27]

Prvé pohyblivé schody v smere od autobusového nddrazia by zacinali pri
severozapadnom vychode, kde by vystupali k existujicemu nadchodu pre peSich nad
ulicou Zvonarka. Tieto dva eskalatory by boli zastresené a z bokov zasklené spolu z celym

nadchodom.

R

Obrdzok 4.3: Severozdpadny vychod z UAN Obrazok 4.4: Nadchod nad ulicou Zvonarka

Priamo v druhom nadzemnom podlazi OD Galerie Vainkovka by boli
vybudované dva pary pohyblivych chodnikov na samostatnych lavkach popri
jestvujucich boénych pesich koridoroch tak, aby povodné pohyblivé schody medzi
jednotlivymi podlaziami boli medzi tymito pohyblivymi chodnikmi. Zaciatok prvého
paru v smere od UAN by bol na arovni zadiatku prvého paru existujucich eskalatorov
veducich na tretie nadzemné podlazie a koniec v mieste su¢asného sedenia patriaceho
K reStauracii a pizzerii Tripoli, ¢o &ini dizku 75 metrov. Nasledoval by d’alsi pesi presun

k nasledujiicemu travelatoru popri kruhovej galérii, asi 50 m. Zaciatok tohto paru
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pohyblivych chodnikov by bol opit’ v trovni zaciatku eskalatorov a koniec pred
povodnymi Sikmymi pohyblivymi chodnikmi (57 m). Bolo by potrebné zrusit’ spolu tri

spajajuce lavky medzi bo¢nymi pesimi koridormi a tri rézne prevadzky umiestnené na

tychto lavkach.

a : \\\

Obrazky 4.7: Navrhovany zaciatok druhého travelatoru a 4.8: Navrhovany koniec druhého traveldtoru

Pokratovanim trasy by bol sti¢asny nadchod ponad ulicu Uzka upraveny
zastreSenim a z bokov zasklenim, za ktorym by na terase pred obchodnym domom Tesco
bol v poradi treti par 67 metrov dlhych pohyblivych chodnikov. Terasa aj s travelatormi
by boli opdt’ zastreSené¢ a z boku zasklené, tak aby bola cela trasa pohodlna aj za
zhorSeného pocasia. Tu by trasa navdzovala na pdvodny eskalator veduci k vstupu do

podchodu pod hlavnym nadrazim.
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Obrdzky 4.11: Existujce pohyblivé schody a 4.12: Pohlad od eskaldtoru na vstup do podchodu

V podchode by sa nachadzal posledny par pohyblivych chodnikov a to od vstupu
po pristupovu chodbu k nastupiskdm a budove Hlavného nadrazia (60 m — oba pasy
umiestnené vpravo pri stene podchodu v smere od autobusového nadrazia). Vsetky tri
schodiska veduce z podchodu na jednotlivé elektrickové nastupiska zastavky Hlavni

nadrazi by boli vybavené jednym eskalatorom v smere nahor.

Obrazky 4.13: Podchod pod Hlavnym nadrazim a 4.14: Schody vediice na elektrickové nastupisko
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4.1.4. Kladné dopady navrhu

a) Skratenie peSej dochadzky a uspora ¢asu

Z pdvodnych 750 metrov by sa trasa skratila len minimalne, ale z toho viac ako
290 metrov by bolo po komfortnejSom pohyblivom chodniku alebo eskalatore. Pri
nespomaleni chddze na pohyblivych chodnikoch by ¢asova uspora dosahovala priblizne

1,3 minuty (celkovo 11,2 mintty oproti pévodnym 12,5).

b) Ochrana pred poveternostnymi podmienkami

Vdaka dobudovaniu stre$nych a boénych kryti po celej dizke trasy sa tato pesia

cesta stava omnoho prijemnejSou za kazdého pocasia.

4.1.5. Zaporné dopady navrhu

a) Spomalenie chddze — asova strata

Podl'a niektorych vyskumov sa vybudovanim pohyblivych chodnikov cas
neusetri ale naopak predizi. Dévodom ma byt vnimanie zrychlenia na pohyblivom
chodniku oproti beznej chddzi a podvedomé spomalenie chddze, pripadne az zastavenie.

[28]

Pri uplnom zastaveni l'udi na travelatoroch by takéto Casové prediZzenie na
290 metroch robilo 2,8 minuty oproti pévodnému stavu (celkovo 15,3 mintty oproti

poévodnym 12,5).

b) ZruSenie troch prevadzok v OD Galerie Vaikovka

Jedna sa o Cast’ kaviarne Café Magnifique, Cast’ reStauracie s pizzeriou Tripoli

a celu prevadzku Klenotnictva Présence.

4.1.6. Cenové hl’adisko navrhu

a) Zriad'ovacie naklady

Cena $tyroch parov pohyblivych chodnikov dlhych 75, 57, 67 a 60 metrov,
piatich eskalatorov a buracich a montaZznych praci je odhadovana na 150 az 200 miliénov
kortn. (V roku 2013 otvorili v Bukuresti v Rumunsku tri 80 metrové travelatory za sebou
ako spojnicu dvoch Zelezni¢nych stanic. Toto rieSenie stalo 2,5 miliéna eur — asi 70

miliénov ¢eskych kortn.) [29]
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b) Prevadzkové naklady
Na udrzbu a elektricku energiu sa odhaduji naklady priblizne 6 000 000 K¢. (V
Prievidzi na Slovensku tvori ro¢na strata podchodu s dvomi eskalatormi 32 tisic eur, teda

cca 900 tisic ¢eskych koran.) [30]

4.2. Kabinova lanova draha
Tento spdsob prepravy je v Strednej Europe rozSireny najmé v lyziarskych
strediskach, no inde vo svete sa vyuziva aj na prepravu cestujucich, ako sucast’ mestskej

hromadnej dopravy.

4.2.1. Zdoévodnenie navrhu
Pri su¢asnom stave neexistuje pohodlné a rychle spojenie medzi Ustrednym
autobusovym nddrazim a prestupnym uzlom pred Hlavnym nédrazim. Je potrebné prejst’

celt cestu pesi (minimélne 750 m cez obchodny dom Galerie Vankovka — 12,5 minuty).

4.2.2. Priklady z inych miest
Barcelonska kabinkova lanovka ,, Teleféric del Port otvorena eSte v roku 1931
spaja jednotlivé Casti barcelonského pristavu. V sucasnosti sluzi hlavne ako turisticka
atrakcia, najmé kvoli vybornému vyhl'adu na mesto. Je dlha 1,3 kilometra, obsluhuje tri

stanice, ktoré stt na mohutnych priehradovych pilieroch a premava rychlostou 3 m/s (10,8
km/h). [31]

Dal§im prikladom je bolivijské mesto La Paz, ktoré viak kabinkové lanové drahy
pouziva ako stcast MHD, obzvlast’ kvoli svojmu kopcovitému terénu, od roku 2014.
Kvoli tizkym uliciam a nahusto postavenym budovam by boli iné formy dopravy finan¢ne
naroc¢nejsie. V sucasnosti tento systém pozostava z troch liniek dlhych spolu 10 km, ktoré
stoja v desiatich staniciach. Do buducnosti sa planuje eSte d’alSich Sest’ liniek o celkovej
dizke priblizne 20 km so sedemnastimi stanicami. Do jednej kabinky sa zmesti 10

cestujtcich a za jednu hodinu dokaze jedna linka prepravit’ jednosmerne 3000 l'udi. [32]
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i

Obrdzok 4.15: Teleferic del Port (Barcelona) [34] Obrdzok 4.16: Mi Teleférico (La Paz - Bolivia) [35]
1.1.1. Popis navrhu
Navrhovana je lanova draha s odpojitelnymi 8-miestnymi kabinkami. Nastup
a vystup v Startovej aj cielovej stanici bude v urovni terénu, ¢im bude zabezpecena
bezbariérovost’. Kapacita méze dosahovat az 2000 I'udi za hodinu pri rychlosti 6 m/s
(21,6 km/h) so spomalenim pri nastupovani a vystupovani. Mimo prepravnych $piciek by
mohli byt’ jednotlivé kabinky pustané na drahu podl'a dopytu. [33]

Startova stanica by bola hnacou a nachadzala by sa v mieste si¢asnej budovy
s obchodnymi priestormi v zapadnej &asti arealu Ustredného autobusového nadrazia
Zvonaika. Tento navrh pocita s prebudovanim zaciatku nadchodu nad ulicou Zvonarka
tak, aby nezasahoval do jazdnej drahy lanovky. Kabinky lanovej drahy budd ulicu

Zvonarka krizovat’ s lanom zavesenym vo vyske 10 metrov.

Obrdzky 4.17 a 4.18: Budova v zdpadnej casti UAN

Pokragovanie by bolo nad ulicou Trnita v celej jej zvysnej dizke.
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Obrazky 4.19: Ulica Trnita smer autobusové nadrazie a 4.20: Ulica Trnita smer Hlavné nadrazie

Dalej by nasledovalo krizenie ulice Uzka a za nim klesanie kabinok ponad
¢astou budovy, v ktorej sidli obchodny dom Tesco, az pod urovei terénu tak, aby kabinky
presli popod Zeleznicnu trat’. Tato trat’ bola za svojho vzniku stavand ako estakada a preto
by v tychto miestach mal byt prechod mozny s dodatoénym prehibenim pre prejazd
kabinky. Lanovéa drdha by po prekrizeni zeleznice vystupala na uroven terénu do cielove;j
stanice v mieste sucasnej budovy Ceskej posty a v priestranstve pred fiou s priamym
pristupom k priechodu pre chodcov, ktory vedie na jednotlivé elektriCkové néstupiska

prestupného uzlu Hlavni nadrazi.

7

Obrdzky 4.21: Pohlad na priblizné miesto vstupu lanovej drahy pod Zeleznicu a 4.22: Budova Ceskej posty

1.1.2. Kladné dopady navrhu

a) Skratenie peSej dochadzky na minimum

Pesia dochadzka by sa skratila na asi 250 metrov medzi najvzdialenejSim
nastupiskom UAN (I-45) a $tartovou stanicou a medzi cielovou stanicou a stredom

centralneho elektrickového nastupiska.
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b) Uspora asu

Pri dizke lanovej drédhy cca 670 metrov a rychlosti 6 m/s moze jednosmerna cesta
trvat’ asi 3 minuty (po zapocitani spomalenia pri nastupovani a vystupovani). Aj s peSou
dochadzkou bude tato cesta trvat nieco vyse 6 minut, ¢o je oproti sui¢asnym minimalnym

12,5 minutam, viac ako polovi¢na uspora.

c) Turistick4 atrakcia

Kabinova lanovka v centre mesta zapojena do systému mestskej hromadnej

dopravy nie je beznd a preto moze sprijemniovat’ vylety turistom.

1.1.3. Zaporné dopady navrhu

a) Buranie alebo prestavba budov

V navrhovanych umiestneniach stanic lanovej drahy sa v sucasnosti nachadzaja

budovy, ktoré by bolo potrebné zburat’ alebo prestavat’.

b) Pravdepodobné znizenie navstevnosti OD Galerie Vankovka

1.1.4. Cenové hPadisko navrhu

a) Zriad’'ovacie naklady

Vybudovanie dvoch stanic moZe vyjst’ na cca 120 milidonov, vystavanie pilierov
a prislusenstva na 670 metrov dlhej lanovej drahe asi 20 miliénov a napriklad 25 kabinok
nieco vySe 2 milionov. Ak k tomu pripocitame buracie a upravovacie prace dojdeme

k ¢islu 200 az 300 milionov ¢eskych kortn. [36]

b) Prevadzkové naklady

Rocné prevadzkové nédklady, ktoré zahfnaju elektrickl energiu, udrzbu

a personal, sa daju odhadnut’ na 2 miliény kortn. [36]

67



5. POROVNANIE JEDNOTLIVYCH NAVRHOV

5.1. Z hPadiska tspory ¢asu
5.1.1. Medzi Ustrednym autobusovym nadraZim a Hlavnym nadraZim
. Uspora asu
Navrh Prilceste | Zaltyzden | Zalrok

3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 4,9 min. | 2450 hod. 5104 dni
3.3 | Presun elektrickovej trate 1,5 min *** 750 hod. 1563 dni
3.4 | Zmena nastupist UAN 1,0 min. 500 hod. 1 042 dni
4.1 | Pohyblivé chodniky 1,3 min. 650 hod. 1 354 dni
4.2 | Kabinova lanova draha 6,5 min. 3250 hod. 6 771 dni

Tabulka 5.1: Uspora ¢asu medzi UAN a Hlavnym nddrazim

Tri hviezdicky (***) znamenaju minimalnu hodnotu uspory len pocas

prepravnej Spi¢ky pri porovnani s peSou dochadzkou cez OD Galerie Vankovka. Pri
porovnani s povodnym vedenim elektrickovej trate by tato uspora dosahovala priemerne
4 minuty (za rok 4 167 dni). Uspora ¢asu za jeden tyzdeti a jeden rok je vypocitana ako

sucin uspory pri jednej ceste a 25 % poctu cestujucich za tyzden, resp. rok (vid kapitolu

1.1.3) — 30 000 l'udi za tyzden a 1,5 miliona I'udi za rok.

V nasledujticej tabulke je uvedené financné vyjadrenie Gspory €asu (uvazovana

hodinova sadzba je 100 K¢):

Névrh Uspora v milionoch &eskych koran*****
Za1rok Za 10 rokov | Za 20 rokov
3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 12,250 122,50 244,99
3.3 | Presun elektrickovej trate 3,751 37,51 75,02
3.4 | Zmena nastupist’ UAN 2,501 25,01 50,02
4.1 | Pohyblivé chodniky 3,250 32,50 64,99
4.2 | Kabinova lanova draha 16,250 162,50 325,01

Tabulka 5.2: Uspora navrhov medzi UAN a Hlavnym nddrazim pri prepocte 100 K¢/hod

Z hladiska Gspory ¢asu medzi Ustrednym autobusovym nadrazim a Hlavnym

nadrazim je najuspornejs$i navrh 4.2: Kabinova lanova draha so 6,5 minutami na jednej

ceste.

5.1.2. Pri pristupe k zastivkam MHD v okoli autobusového nadrazia

. Uspora ¢asu
Navrh Pri 1 ceste Z: 1 tyzden | Za1lrok
3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 2,3 min. 1 150 hod. 2 396 dni
3.3 | Presun elektri¢kovej trate 3,0 min. | 1500 hod. 3125 dni
3.4 | Zmena nastupist’ UAN 1,0 min. 500 hod. 1042 dni

Tabulka 5.3: Uspora casu pri pristupe k zastavkam MHD v okoli autobusového nddrazia
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premiestnenych nastupisk zastavok MHD.

Uspora pri jednej ceste je vypoditana matematickym priemerom zo vietkych

V nasledujtcej tabul’ke je uvedené financné vyjadrenie spory Casu (uvaZzovana

hodinova sadzba je 100 K¢):

Uspora v milionoch Ceskych korun*****

N Za 1 rok Za 10 rokov | Za 20 rokov
3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 5,750 57,50 115,01
3.3 | Presun elektrickovej trate 7,500 75,00 150,00
3.4 | Zmena nastupist’ UAN 2,501 25,01 50,02

Tabulka 5.4: Uspora pri pristupe k zastavkam MHD v okoli UAN pri prepocte 100 K¢/hod

Z hladiska uspory &asu pri pristupe k zastivkam MHD v okoli UAN je

najuspornej$i navrh 3.3: Presun elektriCkovej trate S 3 mintitami na jednej ceste.

5.2.

Z hPadiska skratenia peSej dochadzky

5.2.1. Medzi Ustrednym autobusovym nidrazim a Hlavnym nadraZim

. Skratenie peSej dochadzk
Navrh Pri 1 ceste Z;) 1 t}J’rideﬁ Zya 1 rok
3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 520m | 15600 km | 780 000 km
3.3 | Presun elektrickovej trate 510 m | 15300 km | 765000 km
3.4 | Zmena nastupist UAN 70m | 2100 km | 105000 km
4.1 | Pohyblivé chodniky 110 m 3300 km | 165 000 km
4.2 | Kabinova lanova draha 500m | 15000 km | 750 000 km

Tabulka 5.5: Skrdtenie pesej dochadzky medzi UAN a Hlavnym ndadrazim

Skratenie peSej dochadzky za jeden tyzden a jeden rok je vypocitané ako sicin

uspory pri jednej ceste a 25 % poctu cestujucich za tyzden, resp. rok (vid kapitolu 1.1.3)

—30 000 l'udi za tyzdeni a 1,5 miliona l'udi za rok.

Z hladiska skratenia pesej dochadzky medzi Ustrednym autobusovym nadrazim

a Hlavnym nadrazim je najvyhodnejsi navrh 3.1: Zavedenie nového autobusu MHD

priamo do arealu Ustredného autobusového nadrazia s 520 metrami pri jednej ceste.

5.2.2. Pri pristupe k zastivkam MHD v okoli autobusového nadrazia

. Skratenie peSej dochadzk
Navrh Pri 1 ceste sz 1 t}J’&deﬁ Zya 1 rok
3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 120 m 3600 km | 180 000 km
3.3 | Presun elektri¢kovej trate 250 m 7 500 km | 375 000 km
3.4 | Zmena nastupist UAN 70m 2 100 km | 105 000 km

Tabulka 5.6: Skratenie pesej dochadzky pri pristupe k zastavkam MHD v okoli autobusového nadrazia
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Skratenie peSej dochddzky pri jednej ceste je vypocitané matematickym

priemerom zo vSetkych premiestnenych nastupisk zastdvok MHD.

Z hladiska skratenia pesSej dochadzky pri pristupe k zastdivkam MHD v okoli
UAN je najvyhodnejsi opit’ navrh 3.3: Presun elektrikovej trate s 250 metrami pri jednej

ceste.

5.3.  ZhPadiska zriad’ovacich a prevadzkovych nakladov

Néklady v miliénoch ¢eskych kortn
Névh Zriado- Prevz,idz- Prevz,idz- PreV?dz-
P kové za kové za kové za
1 rok 10 rokov 20 rokov
Zavedenie nového
3.1 autobusu MHD 0,03 4 40 80
Presun zastavok
3.2 autobusov MHD 6,00 0 0 0
3.3 | Presun elektrickovej trate 900,00 2 20 40
3.4 | Zmena nastupist’ UAN 0,03 0 0 0
3.5 | Zlepsenie pristupu pre IAD 0,10 0 0 0
4.1 | Pohyblivé chodniky 175,00 5 50 100
4.2 | Kabinova lanova draha 250,00 2 20 40

Tabulka 5.7: Zriad'ovacie a prevadzkové naklady

Néklady v miliénoch ¢eskych korun
, Zriad’ovacie Zriad’ovacie
Navrh ) . , .
a prevadzkové a prevadzkové
za 10 rokov za 20 rokov
3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 40,03 80,03
3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 6,00 6,00
3.3 | Presun elektrickovej trate 920,00 940,00
3.4 | Zmena nastupist’ UAN 0,03 0,03
3.5 | ZlepSenie pristupu pre IAD 0,10 0,10
4.1 | Pohyblivé chodniky 225,00 275,00
4.2 | Kabinova lanova draha 270,00 290,00

Tabulka 5.8: Zriadovacie a prevadzkove naklady spolu
Z hradiska celkovych (zriadovacich a prevadzkovych) nakladov je
najvyhodnejsi navrh 3.4: Zmena nastupiSt’ autobusového nadrazia s 30-tisicmi ¢eskych

korun za akékol'vek obdobie.

5.4. Vysledné porovnanie 1
Pri jednotlivych konvenénych a nekonven¢nych navrhoch sa porovnava tspora
Casu pri jednej ceste, skratenie peSej dochadzky pri jednej ceste a celkové (zriadovacie

a prevadzkové) naklady za 20 rokov.
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5.4.1. Medzi Ustrednym autobusovym nidrazim a Hlavnym nadraZim

Hradiska: , 5 SkréEer}Ie Naklady
Uspora ¢asu pesej

N doei iy za 20 rokov
3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 4,9 min. 520 m 80,03
3.3 | Presun elektrickovej trate 1,5 min.*** 510 m 940,00
3.4 | Zmena nastupist UAN 1,0 min. 70m 0,03
4.1 | Pohyblivé chodniky 1,3 min. 110 m 275,00
4.2 | Kabinova lanova drdha 6,5 min. 500 m 290,00
Percentualne porovnanie:
3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 75,4 % 100,0 % 100,0 %
3.3 | Presun elektrickovej trate 23,1 % 98,1 % 8,5%
3.4 | Zmena nastupist UAN 15,4 % 13,5% 100,0 %
4.1 | Pohyblivé chodniky 23,1 % 21,2 % 29,1 %
4.2 | Kabinova lanova drdha 100,0 % 96,2 % 27,6 %

Tabulka 5.9: Vysledné porovnanie navrhov medzi UAN a Hlavnym nédrazim

Ak boli pri percentualnom porovnani naklady prili$ nizke oproti ostatnym, bola

vwe

5.4.2. Pri pristupe k zastaivkam MHD v okoli autobusového nadrazia

Hradiska: ) ) Skré‘fer.lie Naklady

- Uspora ¢asu pesej 72 20 rokov

Navrh dochadzky

3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 2,3 min. 120 m 6,00
3.3 | Presun elektrickovej trate 3,0 min. 250 m 940,00
3.4 | Zmena nastupist UAN 1,0 min. 70m 0,03
Percentualne porovnanie:
3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 76,7 % 48,0 % 100,0 %
3.3 | Presun elektrickovej trate 100,0 % 100,0 % 0,6 %
3.4 | Zmena nastupist UAN 33,3 % 28,0 % 100,0 %

Tabulka 5.10: Vysledné porovnanie navrhov pri pristupe k zastavkam MHD v okoli autobusového nadrazia

5.5. Vysledné porovnanie 2

Pri jednotlivych konvenénych a nekonvenénych navrhoch sa porovnavaju

celkové (zriadovacie a prevadzkové) naklady za 20 rokov S vyjadrenim tspory Casu

v korunach (uvazovana hodinova sadzba je 100 K¢&) za 20 rokov pri vyuziti daného

rieSenia aspon Stvrtinou cestujicich napocitanych v kapitole 1.1.3.
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5.5.1. Medzi Ustrednym autobusovym nidrazim a Hlavnym nadraZim

Hradiska: Néklady Uspora Vysledok
Navrh za 20 rokov | za 20 rokov | za 20 rokov
3.1 | Zavedenie nového autobusu MHD 80,03 -244,99 -164,96
3.3 | Presun elektrickovej trate 940,00 -75,02 864,98
3.4 | Zmena nastupist UAN 0,03 -50,02 -49,99
4.1 | Pohyblivé chodniky 275,00 -64,99 210,01
4.2 | Kabinova lanova draha 290,00 -325,01 -35,01

Tabulka 5.11: Vysledné porovnanie navrhov medzi UAN a Hlavnym nadrazim

Pri porovnani celkovych nakladov s vyjadrenim uspory ¢asu Vv korunach pri

prekonavani trasy medzi Ustrednym autobusovym nadrazim a Hlavnym nadrazim je

najvyhodne;ji navrh 3.1: Zavedenie nového autobusu MHD priamo do arealu Ustredného

autobusového nadrazia s Gisporou takmer 165 milionov kortin po 20-tich rokoch.

5.5.2. Pri pristupe k zastavkam MHD v okoli autobusového nadrazia

Hradiska: Néklady Uspora za Vysledok
Navrh za 20 rokov 20 rokov | za 20 rokov
3.2 | Presun zastavok autobusov MHD 6,00 -115,01 -109,01
3.3 | Presun elektrickovej trate 940,00 -150,00 790,00
3.4 | Zmena nastupist UAN 0,03 -50,02 -49,99

Tabulka 5.12: Vysledné porovnanie navrhov pri pristupe k zastavkam MHD v okoli autobusového ndadrazia

Pri porovnani celkovych nakladov s vyjadrenim uspory ¢asu v korunach pri

pristupe k zastavkam MHD v okoli UAN je najvyhodnejsi navrh 3.2: Presun zastavok

autobusov MHD v okoli Ustredného autobusového nadrazia s usporou vyse 109 miliénov
K¢ po 20-tich rokoch.
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ZAVER

Ustrednym autobusovym nadrazim v Brne prejde za defi radovo 10 000 az
20 000 cestujucich. Za rok to moze byt viac ako 6 milibnov. Aj napriek tomu su
nastupiska zastavok mestskej hromadnej dopravy od autobusového nadrazia vzdialené
najmenej 200 a niektoré dokonca az 600 metrov, ¢o ¢asovo vychadza na 5 aZ 8 mint.
K prestupnému uzlu pred Hlavnym nédrazim veda dve linky MHD (12 a 67), ale kvoli
velkej vzdialenosti zastavky Zvonatka od autobusového nadrazia, z ktorej tieto linky
odchadzaju, je casovo menej naro¢né a mozno aj pohodlnejSie trasu prejst’ pesi — cez
obchodny dom Galerie Vankovka a podchod pod Hlavnym nadrazim. NajkratSia je prave

tato trasa — 750 m (12 minat), pri potrebe prejst’ ju bezbariérovo je to 1 050 m (17 mintt).

Pre vyrieSenie tejto problematiky bolo navrhnutych pit’ konvencnych navrhov
(zavedenie novej linky MHD, presun zastavok MHD v okoli UAN, presun elektri¢kovej
trate, zmena nastupiSt’ autobusového nddrazia a zlepSenie pristupu pre individualnu
automobilovu dopravu) a dva nekonven¢né medzi autobusovym a Hlavnym nadrazim

(pohyblivé chodniky pozdiZ trasy a kabinova lanové draha).

Pri porovnani celkovych ndkladov s vyjadrenim tspory ¢asu v korundch pri
prekonavani trasy medzi Ustrednym autobusovym nadrazim a Hlavnym nadrazim je
najvyhodnejsi navrh zavedenia nového autobusu MHD priamo do arealu Ustredného
autobusového nadrazia s usporou takmer 165 milionov kortn po 20-tich rokoch.
Pri pristupe k zastivkam MHD v okoli UAN je najvyhodnejsi navrh presunu zastavok
autobusov. MHD v okoli Ustredného autobusového nadrazia s tGsporou vyse
109 milionov K¢&. Ako najndkladnejSi (940 milidnov K&/20 rokov) a s najvacsim
zapornym vyjadrenim Uspory ¢asu v korunach (790 milionov K¢&/20 rokov) vysiel nadvrh

presunu elektrickovej trate.

V Brne, 29.5.2015 Podpis:
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