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Anotace zavérec¢né prace:

Cilem této bakalarské prace je konstrukeni navrh Sikmého
pasového dopravniku,umistnéného na podpérné ocelové konstrukci.Prvni Cast
bakalarské prace se zabyva funkénim vypoétem a stanovenim hlavnich rozméru
pasového dopravniku.V dalsi fazi je prdce zamérena na navrh pohonu ,napinaciho
zafizeni a na navrh nosné konstrukce.

Anotace zavérecné prace ENG:

A bachelor thesis objective is engineering design of oblique belt conveyer placed on
steel cradle. Firs part of the thesis concentrates on functional analysis and sizing
principal dimensions of belt conveyer. Next intent of the thesis is systems design of
conveyer drive, tensioning device a supporting structure.
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1 Uvod

Pasové dopravniky jsou pro svij Siroky rozsah dopravnich vykon( a vzdalenosti
nejpouzivangjsi prostredek kontinualni dopravy sypkych latek.Mezi dalsi prednosti
pasovych dopravnikl patfi mimo jiné: velka dopravni rychlost,mala spotieba
energie,jednoducha konstrukce,moznost plynulé regulace dopravovaného mnozstvi.

V této praci se zabyvam pasovym dopravnikem,ktery Ize zaradit dle rozdéleni
pasovych dopravnikt dle CSN 26 0001— ,Dopravni zafizeni, nazvoslovi a rozdéleni :

Podle tazného elementu (druhu pasu): dopravnik s gumovym pasem (nebo pasem z
PVC).

Podle provedeni nosné konstrukce : stabilni, jejichz nosna ocelova konstrukce je
pevné spojena se zakladem.

Podle oborového zafazeni se pasovy dopravnik na prepravu obilného zrna pouziva
prevazné v zemédeélskych provozech,y provozech Ccisténi a skladovani
obili,provozech zpracovani obilného zrna na krmeni,obilnych mlynech a v ostatnich
provozech potravinafrského primyslu. Z téchto divodl je dopravi pas navrhovan
z materidlu PVC,ktery je schvélen pro pfimi styk s potravinami.

Pracovni prostfedi ve kterém ma navrhovany pasovy dopravnik pracovat je pfevazné
suché a prasné-je li dopravnik provozovan krytych provozech,pokud je dopravnik
instalovany na venkovnim prostranstvi(nakladaci dopravniky) je nutné provedeni
dopravniku tomuto prostfedi pfizpusobit (krytovani po celé délce dopravniku).

V pfipadé venkovniho provedeni je nutné také pfizplsobit povrchovou Upravu jak
ramu nosnych stolic,tak i celé nosné konstrukce dopravniku(vyhovujici natér nebo
povrchova Uprava zarovym zinkovanim).

Pasové dopravniky s pasem z PVC

Hlavni &asti jsou (viz.obr.1) dany CSN 26 0360 - Nazvoslovi dopravnich pasu:
Dopravni pas,

stolice s vale¢ky ,horni nosna,dolni vratna

pohanéci stanice

napinaci stanice

a prislusenstvi dopravniku- nasypka s bo¢nim vedenim,gistiCe pasu a bezpeénostni
zarizeni

V této praci se zamérfuji na pasovy dopravnik s pohonem na prepadavacim konci a
napinanim pasu na nakladacim konci.
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Obr.1 Schéma pasového dopravniku

2.Predbézny vypocet pasového dopravniku

2.1 Zadané parametry

Dopravni vykon Q 180th™
Dopravni vyska H 5m
Dopravni délka L 32m

Uhel sklonu dopravniku 5 9°
Dopravovany material obilné zrno
Zvolené parametry:

Rychlost pasu v 3ms™

2.2 Parametry dopravovaného materialu

Dynamicky sypny Uhel 3] 20°
Objemové hmotnost P 400-800kgm™

Vzhledem k zadanému dopravnimu vykonu vychazim v dalSich vypoc&tech z nejmensi
objemové hmotnosti materialu( 400kgm™ ) ,aby dopravni pas splfioval svymi




parametry zadani,tj. aby byl splnén pozadovany dopravni vykon 180th™ i pfi
minimalni vihkosti obilného zrna.

2.3 Stanoveni Sirky dopravniho pasu B

Plocha prafezu naplné pasu S

g/ = % (1)
3600XpX1

§/=—29 _ _ 0.0417m?
3600%x0.4%X3

Korekce plochy prifezu napiné pasu dle sklonu dopravniho pasu

k=0.97 S=kxS/ (2)
S =097 x0.0417

S =0.0404m?

Pro dany pfipad vyhovuje Sitka pasu B = 650mm, pas korytkovy,dvouvaleckova
stolice(viz obr.2),se sklonem valeckl B=20° .Toto usporadani valeckové stolice
umoznuje v mém projektu pouzit standardné vyrabéné nosné prazce i oponenty
vratné vétve dopravniku.

Obr. 2 dvouvaleckova stolice
2.4 Volba valecku

Pouzité parametry vale€ka vychazeji z nabidky vyrobce Tranza a.s. Bieclav. Pfi
navrhu dopravniku pfedpokladam dodavku kompletnich vale¢kovych stolic,tj.
nosnych vale¢kl osazenych v ramu stolice, a to jak horni nosné vétve ,tak i dolni
vratné vétve.
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400 200 700 &3, 76, 89 250 258 88 223 110 140 14 | 10-14 5,0
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&350 200 50 &3, 76, 89 - 380 388 113 200 113 . 160 T4 | 10-14 8,3
800 200 1150 108, 133 465 473 130 320 135 140 4 | 10-14 | 10,4

1000 20° 1350 108, 133 | &S00 | 608 130 . 410 11& 220 18 12—16? 18,5 i

A

tranza

obr.3

Zakladni parametry vybraného typu a provedeni valecku :
Horni vétev: Typ F-076 xL 6204

Délka: 2x380mm

Hmotnost rotujicich €asti  gr 2 x 2.3kg = 4.6kg

Hmotnost celkova 2 X 3.4 =6.8kg
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Dimensisns (mm)
Belt width
{mm])
E D L L1 H b d

AOD — 800 FOO - 1150 &3, 748, 82 108 500 -050 508 — 958 84 100 20

AQD — 800 FOO - 1150 133 500 -050 508 - 958 110 100 20

1000 — 1400 1350 - 1800 108, 133 | 1150-1&20 | 1158 - 1808 108 120 20
obr.4
Dolni vétev : typ F-076x L 6204
Hmotnost rotujicich ¢asti g, 3.8kg
Hmotnost celkova 6.0kg
Roztece valeckovych stolic
Horni vétev a = 1m (t,=0.5m-v misté nakladani)

Dolni vétev ay =2m
Hmotnost rotujicich ¢asti na 1m délky dopravniku

Horni vétev Qo

Weight
(kg
10-14 1.4
10-14 1.7

12-1&4 2,35



Qro = - (3)

th

_ 4.6X1

Gro = —— =4.6 kgm’

Dolni vétev g
GrX
Aru = Tnd (4)

_ 3.8%05

Gru —FAR =0.95|(ngI

2.5 Hmotnost nakladu na 1m délky dopravniku qg

¢ = e ()

l,-objemovy dopravni vykon I, X p = Q
Q-dopravni vykon Q=180th™'=50kgs"
qc = >=16,67kgm’’

2.6Volba pasu

Navrzeny pas vychazi z parametr(i vyrobce: Techplasty s.r.o. Zilina Slovenskéa
republika.Tento pés s antistatickym (ISO 284) FDA PVC hornim i dolnim povrchem
odolnym vaéi rostlinnym a Zivo€iSnym olejum a tukim, je vhodny pro dopravu sypké
obilniny a jiné potravinarské produkty jako cukr, ryby, sol, olivy, maso, hnojiva, v
horizontalnich dopravnicich na rovnych vale¢cich nebo vale€cich ve tvaru Zlabu.

Typ :ESPOT 20CC

Vrchni kryci vrstva : Kryci material PVC
Kryci barva bila 00
Tloustka 1mm
Povrchova kryci vrstva hladk&
Spodni kryci vrstva:  Kryci material PVC
Kryci barva bila 00
Pas : Tloustka d 4.10mm
Hmotnost 5.00kgm?

Max. vyrobni Sifka 2000mm



Textilni viozka: Podet vrstev 2

Ohebnost ohebny
Minimalni pramér vélce: ~ Ohyb 150mm
zpétny ohyb 150mm
Pevnost: mez pevnosti 200Nmm’™"
pracovni zatizeni pfi 1%prodlouzeni 20Nmm’”

pracovni zatizeni pfi 1.5%prodlouzeni 28Nmm’”

Teplota:  min. -15
Max. 80
Hmotnost 1m pasu pfi §ifce 0.65m: Qg 3.25kgm’”

Obr.5 Struktura pasu ESPOT 20CC

2.7 Hlavni odpory Fu:
FH=fXLXgX[Qro+qru+(zxq3+q6)xcosa] (6)

Fy; = 0.02 X 32 X 9.81 X [4.6 + 0.95 + (2 X 3.25 + 16.67) X 0.988]
F,; = 6.28 x (5.55 + 22.89)

Fu=178.6N
2.8Vedlejsi a pridavné odpory:
Odpory setrvaénych sil v misté nakladani a oblasti urychlovani  Fpa

Foa=1I, X p X (v—1vp) (7)
Fya =50 % (3—0)

Foa=150N



Odpory tfeni mezi dopravovanou hmotou a bo&nim vedenim v oblasti urychlovani:F;

Boc¢ni vedeni v misté nakladani jsem predbézné zvolil:
Délkavedeni : | 3m
Sitka vedeni : by 1m

XIZXpXgxl
F; = 2x1%PR0dp

2
v+vo 2
( 2 ) by

Dle CSN ISO 5048-tabulka 2 vztahy pro vypoget vedlejsich odpor(

Up=0.5-0.7
I _vi-v}
bmin — 2X gl
M1=0.5-0.7
9
lb,min =
2 %X9.81x0.6
l,b=0.764
A 0.6 X 0.01 x 400 x9.81 x 0.764
r= 2.25x 1
Fi=7.2N

Odpor ohybu pasu na bubnech F,

P¥i pfedbézném vypoctu volim 150N na jeden buben.

Fo=300N

Odpor v lozZiskach nepohanénych bubnt  F;

PFi pfedbézném vypoctu volim mezi 50-150N
Fi=100N

Vedlejsi odpory celkem:

Fy =Fpa+FE+F +F

Fn=150+7.2+300 +100

Fn=557.2N

Pfidavné odpory pfi pfedbéznéem vypoctu zanedbam.



2.9 Odpor k prekonani dopravni vysky Fg
Fe =qgxHXg (11)
Fy = 16.67 X 5 % 9.81

Fs=817.7N

2.10 Obvodova sila potiebna na pohanécim bubnu F,

E,=Fy + Fy + Fg; + Fs, + Fg; (12)
F, = 178.6 + 557.2 + 817.7

F,=1553.5N

K danému vysledku potifebné obvodové sily prFi¢itam koeficient bezpecnosti ve vysi
1 OO/OFU

F.,=1708.8N

2.11Potrebny provozni vykon pohonu pasového dopravniku Pp
Py,=F,Xv

P, =1708.8x 3

Pa=5126.4W=5.13 kW

Potfebny provozni vykon pohanéciho motoru (PM) se urCi ze vztahu(13)ve kterém
se uvazuje ucinnost prevodu:

P
PM:_é
M1

n:=0.85-0.95 (13)

5.13
Py =22
M ™ o9

Puw=5.7kW
2.12Pfenos obvodové sily na pohanécim bubnu

CSN ISO 5048 :Pro prenos sily ,F,,z pohéanéciho bubnuj na pas ,jak znazorfiuje obr.4
,je zapotrebi udrzovat tahovou silu Fz ve sbihajici vétvi na hodnoté vypocétené dle
vztahu (14).



F1
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Fe

FU

Obr.6 pfenos obvodove sily.

1

FZ,min = Fu,max X eHhP_q

@-Uhel opasani bubnu,volim 210°=3.66rad

(14)

u-sougdinitel tfeni mezi pohanécim bubnem a pasem dle CSN 1SO 5048 tab.4 pro

stykové plochy suché a buben s keramickym oblozenim, drazky:

pM=0.40
.9=210°, u=0.40

e®=4.332

Fy=Fx (1+—)

ePh—1
F, =1708.8 X (1 + 0.3)

F1=2221.4N

1
ePH—1

F2 - Fu X
F, =1708.8 X 0.3

F>=512.6N

(15)
(16)

(17)



2.13Napinaci sila pro pohon na prepadavacim konci

Z tahu v pasu ur¢im velikost napinaci sily Z (dle obr.5).
Z=2x%x(F,—qgxXgXxH) (19)
Z =2x%(512.6 —3.25 X 9.81 X 5)

Z=706.3N

Obr.7

Aby bylo bezpecné zajisténo,ze pas nebude prokluzovat,zvétsuji napinaci silu o
10%.Z této zvétSené napinaci sily zpétné urcuiji velikosti taht v pasu dle vzorcu (20)
a (21)

Z=706.3+70.6 Z=776.9N

Fi=2+F, +qzxgxH (20)

F, = %6'9 +1708.8 + 3.25 X 9.81 X 5

F1=2256.6N

F2=§+qBngH (21)
776.9

F2=T+3.25x9.81x5

F»=547.8N



3.Kontrolni vypocty

3.1Prenos obvodové sily na pohanécim bubnu dle vzorce (14).

1

FZ,min = Fu,max X el — 1

547.8 > 1708.8 X 0.3

547.8N > 512.6N

3.2 kontrola pevnosti pasu

Pas ESPOT 20CC ma pracovni zatizeni pii 1% prodlouzeni 20Nmm’
pfi 1.5% prodlouzeni 28 Nmm'

Sitka pasu je 650mm

13000N > 2468.8

Pas vyhovuije.

4 .Navrh napinaci stanice

Délky napinaci drahy volim s ohledem na udaje CSN 26 0381 a CSN26 0382

v hodnoté 2% délky transportéru, délka napinaci drahy c¢ini 0.65m.Délka napinaci
drahy je volena s ohledem na mozné prodlouzeni dopravniho pasu béhem jeho
provozu vlivem stalého napéti od napinaciho zafizeni a zatizeni dopravovanym
materidlem. Vzhledem k nutnosti udrZzovat tahovou silu F» ve sbihajici vétvi na
hodnoté vypoctené dle vztahu (14),musi mit pasovy dopravnik napinaci

systém, kterym Ize prodlouzeni pasu béhem jeho Zivotnosti kompenzovat tak,aby
napinaci sila F» ve sbihajici vétvi zustala na odpovidajici hodnoté.

Napinaci buben je uloZzen pomoci stojanovych loziskovych téles na posuvnych
sanich,jejichz posuvny pohyb v podélné ose dopravniku umoziuji masivni objimky
pfivafené k zakladnimu ramu dopravniku.Posuvné sané jsou b&éhem provozu a

v pfipadé prestavovani napinacich Sroubu zajistény utazenim pojistnych svorek,které
posuvné saneé pfitahnou k zakladnimu rdmu.Napinani je realizovano pomoci dvou
Sroubu @20mm,které se Celem opiraji o ram dopravniku,t€éleso matice je pevné
pfivafeno k ¢epu jenz je zasunut a zajistén v otvoru posuvnych sanich (viz.obr.6).
Délka zavitové ¢asti napinaciho Sroubu je 150mm,rozte€ dér,ve kterych je zasunut a
zajistén Cep napinaci matice je 100mm, jestlize je napinaci Sroub zasroubovan

v napinaci matici ttmeéf na konci zavitu,lze posuvné sané zajistit svorkami a Cep

s matici prfesunout do nasledujiciho otvoru. Dostate¢ny pocet dér v posuvnych
sanich zajisti potfebnou délku napinaci drahy,tj.0.65m. Pojistné svorky (4 na kazdé



strané ramu)zabrani béhem provozu samovolnému pohybu posuvnych sani i
v pfipadé roztrzeni pasu.

napinaci Sroub

cep napinaci matice
posuvné saneé

matice

vodici ob jimka
/ pojistna svorka
. T
‘ ‘ i @D:- 1o e—eyiﬁ
£ o
=

=

S
®
Rl

Obr.8 Navrh napinaci stanice.

UlozZeni napinaciho bubnu je feSeno pomoci loziskovych téles upevnénych

k posuvnym sanim Srouby . Loziskova télesa jako i loZiska jsou identicka s ulozenim
pohanéciho bubnu(viz.kap Navrh pohanéci stanice).Vlastni napinaci buben je takiéz
identicky s provedenim bubnu pohanéci stanice,lisi se jen délkou hfidele(u
pohanéciho bubnu je delsi kvili spojeni a prenosu kroticiho momentu od
prevodovky) a povrchovou Upravou o obvodu bubnu.U provedeni bubnu pro napinaci
stanici neni potfeba pogumovani ,nebo keramické oblozeni pro zvySeni soucinitele
tfeni. V obou pfipadech(jak buben napinaci stanice,tak provedeni pro pohanéci
stanici)v tomto projektu predpokladam jejich nakup od stejného dodavatele jako

v pfipadé valeckovych prazcu,tj. Tranza a.s. Bfeclav.

5Navrh pohanéci stanice

Pohanéci stanice je umistnéna na prepadavacim konci dopravniku.Je tvofena
pohanécim bubnem,ktery ma po obvodé keramické oblozeni pro zvySeni soucinitele
tfeni y (obr.7).

Rozméry bubnu:  Sitka bubnu: ~ 780mm

Gbubnu D: 400mm



Celkova Sirka: 1350mm

@hridele v misté ulozeni 65mm

—— N

5
=

Obr.9 Pohanéci buben s keramickym oblozenim.

Buben je ulozen v loZiskovych télesech SKF (obr8) ,které jsou Srouby upevnény

k ramu dopravniku.Buben pohanéci stanice je na jedné strané vybaven hfideli

s drazkou pro pero pro spojeni s kuzelo€elni pfevodovkou , na opacné strané kratkou
hfideli pro ulozeni v loziskovych télesech .LoZiska pohanéci stanice jsou za provozu

rv . / s v s s o y F1+F,
zatizena silou odpovidajici stfedni sile taht v pasu:F = —2

F1=2468.82N
F>=603N
Fst=1535.9N

Dale jsou loziska namahana kratkodobé(rozbéh,brzdéni pasu) maximalni tahovou
silou Frax

Fmax=Fux5><(1+ ! ) (22)

ePh—1
€=1.3-2  (dle CSN ISO 5048)
Fpax = 1875.68 x 2 x (1.3)
Fnax=4876.8N

Vzhledem k pfedpoklddané zZivotnosti lozisek a proménlivému charakteru zatéZovani
dopravniku b&éhem provozu volim loZiska se statickou Unosnosti vyssi jak 15 000N.

Loziskova télesa jsou osazena naklapécimi kuliCkovymi lozisky 1213EK s valcovou
dirou CSN 02 4650 .

Zakladni unosnost: dynamicka C 23 600N
staticka Co 17 000N
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] | @
Dajla ) ‘H
U |

-i—ﬁl,l—r
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Tesnéni se ctyrmi brity
Provedeni L



Hridel Dira Sifka Odpovidajici loziska a souvisejici dily

télesa vietné Naklapéci Upinaci  Axialni Maklapéd Upinaci  Axialni
tésnéni kulitkové loZiskn  pouzdro  vodici kulickove loziska pouzdro  vodici
d, C, D, Azl As Soudetkove krouzky Soudetkove loisko krouZky
lezisko 2nateleso Lozisko CARB 2 natéleso
mm  mm mm -
60 51 120 122 180 1213 EK H213 FRB14/120 2213EK H 313 FRB 10/120
- - - 22213 EK H 313 FRB 10/120
C&Zi3 K H313E FRB10/120
58 140 138 4180 1313 EK H313 FRB12.5/140 2313 K H2313 FRB5/140

21313 EK H313 FRB12.5/140 22313 EK H2313 FRB5/140

Obr.10 LoZiskové téleso SKF s montaznimi rozméry a rozméry lozZiska

Pohon stanice tvofi asynchronni motor s kuzelo€elni pfevodovkou (obr.8) vyrabénou
v TOS. Znojmo.Parametry pfevodovky a motoru vychazeji z nabidky tohoto
vyrobce.Pfi vybéru vhodného motoru a prfevodovky vychazim z maximalnich hodnot
prenasenych sil pasem a vypoctenym potfebnym vykonem motoru ze vztahu(13).

Pu=5.7kW

Aby byl zajistén provoz pasového dopravniku i v podminkach ¢aste¢ného
pretizeni,Castého rozbéhu a nestandardnich klimatickych podminek, volim motor
132M s vykonem 7.5kW.Motor je soucasti dodavky soucasné s kuzelocelni
prevodovkou.

Motor:

velikost

4 polové, synchronni otacky 1500 min-1

132M
vykon otacky jmenovity jmenovity ucinik Ucinnost pomér J hmotnost
proud A moment
kw min-1 400V Nm cos ni2% Ik/In  MZ/Mn kgxm2 kg
7,5 1455 15,1 49 0,82 87,5 6,7 3,2 0,024 56
3

Obr.11 Kuzelocelni pfevodovka TOS Znojmo s asynchronnim motorem Siemens



Prevodovka:

KTM 63
Prevod Max.vystupni Vystupni_ .~ Max.
i kroutici otacky vykon
moment n2 na vstupu
Mk2max [Nm]  [1/min] P1[kW]
7,7 800 184 15

Vystupni hfide prfevodovky je duty @60mm a je nasunut na hfidel pohanéciho
bubnu,zajistén perem proti oto¢eni.Cela pohonna jednotka je upevnéna jen na hridel
pohanéciho bubnu dle montaznich parametrt udanych vyrobcem (obr.9).

Pro zachyceni reakce od pohonu vznikajici pfi maximalnim zatifeni dopravniku ,je
pohonna jednotka zajiSténa reakéni pakou.

Al B1 A2 B2 H1 H2 HA L* | G m[kg]
KTM
6 55 180 90 232 212 132 32 444(469) 30,42 340 105

AB A Dk6 K1 K2 K1 M F GA (C1 C2 C
KTM
6 230 180 30 60 22 M16 175 18 64,2 80 210 240

L LB
HA e AB

Ev 9
(]

K1
Fei |
-]
I | |
|g/
H1

JAL v
GA
H

Obr.12 pfipojovaci rozméry kuzeloc¢elni prevodovky



6 Nosny ram dopravniku

Nosny ram pasového dopravniku tvofi pfihradova konstrukce svafena z materialu:
trubka ocelova bezedva &tvercova (CSN42 5720) 11 353 50x50,80x80 80x60, dale:
U 100 .Celkova délka nosného ramu dopravniku Cini 32m , ktera se sklada ze Ctyr
Casti,které jsou v prdbéhu montaze svareny v jeden celek.Hlavni nosny ram
podepiraji stojiny vzdalené od sebe 5m .Pro vys$Si stabilitu celku maji stojiny u
zakladu rozevieni az 5m (obr.10).

0000,

Obr.13 situacni nakres nosného ramu dopravniku.

<. 1

-

U=profil

e A \ .
—stredni vystuha-—sto jiny

-
-
-

Obr.14 Profil pfihradové konstrukce



Pfihradova konstrukce je navrzena tak,aby byla umoznéna jednoducha
montaz,popripadé demontaz jednotlivych prazcl,které jsou montovany viastnimi
zaveésy na U profil ve spodni ¢asti konstrukce.V pficném sméru jsou mezi spodni
,U“profily pfivafeny stfedni vyztuzeni na které jsou pfivafeny stojiny . Mezi stojiny
3az 6 jsou privareny Sikmé vyztuhy pro zvySeni stability konstrukce.

6.1Zjednoduseny vypocet zatizeni nosné konstrukce

Pouzity materialnost konstrukce:

Tab.1

Typ materialu

Hmotnost na
1m délky(kg)

Celkova délka (m)

Hmotnost (kg)

50x50 t4.0 5.45 203.76 1110.5
80x80 16.0 13.54 72 974.88
80x60 16.0 11.65 5.68 65.8
U 100 10.6 64 678.4
Hmotnost 2829.58
celkem:

Do celkové hmotnosti pasového dopravniku nezapoc&itavam hmotnosti svaru,
Sroubovych spoju,pfislusenstvi,elektrického vedeni,popfipadé bezpeénostnich
prvku,protoze jejich hmotnost je vac&i celkové hmotnosti ramu a zatizeni dopravniku
zanedbatelna.Dale hmotnost pohanéci stanice a napinaci stanice je odhadnuta na
pFibliznou hodnotu,ktera se maze nepatrné liSit od skutecnosti.

Zatizeni konstrukce:

Tab.2

Zatéz Hmotnost 1m Délka(m)/ Hmotnost (kg)
délky(kg)/jednoho kusu | Pocet (ks)

Pohanéci stanice Odhadovana hmotnost 140

Napinaci stanice Odhadovana hmotnost 120

Nosné prazce s valecky | 15.25 34 518.5

Vratna vétev 7,4 16 118.4

pas 3.25 66.4 215.8

Dopravovany material 16.67 32 533.44

Zatéz celkem : 1646.14

Celkova hmotnost : mge= 2829.58+1646.14

Meel =4475.72kg




1
StoJiny

Obr.15 Graficky rozbor zatizeni

Celkovou hmotnost pasového dopravniku prfevadim pro zjednoduseny vypocet na
linearni zatizeni spojité rozlozené po celé délce nosné konstrukce,které nasledné
rozdéluji na jednotlivé useky odpovidajici vzdalenosti mezi podpérami.V dal§im
vypoctu stanovim zatiZzeni ,kterym budou jednotlivé stojiny zatizeny(viz.obr.12).

. Lo ,y , 4475.72
Lineamni zatizeni : Q, = =&t = =—

Q=1372Nm"

Ekvivalentni zatizeni: Fz=Qx1.24m
Fa=1702.52N

Predpoklad: Fp= Fc=Fg= Fe= Fi=Qix5m

Fo= Fe=Fg= Fe= Fi=6860
Fg=Qix5.76m

Fy=7902.72N

Zatizeni jednotlivych stojin 1az6
F1=3417.52N

Fo= F3= F4= F5=7717.5N
Fe=9617.7N



72aveér

Pasové dopravniky patfi k nejroz§ifenéjSim prostredkim kontinualni dopravy
materialu a zbozi a proto je sou¢asné dobé na trhu velké mnozstvi vyrobcl jak
kompletnich pasovych dopravnikud,tak i specializovanych vyrobct jednotlivych
komponentd mezi kterymi jsou znacnée rozdily jak v cené tak i v kvalité .Z
nepieberného mnozstvi nabizenych komponent na sou¢asném trhu mi byla hlavnim
voditkem cena vyrobku.Mym cilem této prace je vyuzit v.co mozna nejvétsi mire
produkty domacich vyrobct ve snaze docilit nejmensich moznych nakladd na
realizaci projektu a soucasné zajistit dostate€nou zivotnost zafizeni .
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9 Seznam pouzitych symbolu

o Rozte¢ hornich valeckovych stolic [m]
ay Rozte€ dolnich valeckovych stolic [m]
b1 Svétla Sitka bo€niho vedeni [m]
B  Sitka dopravniho pasu [m]
d Tloustka pasu [m]
D  Pramér bubnu [m]
e Zaklad pfirozenych logaritm []
f Globalni soucinitel tfeni [-]
F Pramérny tah pasu na bubnu [N]
Foa Odpory setrvacnych sil v misté nakladani a oblasti urychlovani [N]

F:  Odpory tfeni mezi dopravovanou hmotou a bo¢nim vedenim v oblasti

urychlovani [N]
Fi  Tah v pasu ve vétvi nabihajici na buben [N]
Fa Tah v pasu ve vétvi sbihajici z bubnu [N]
Fn Hlavni odpory [N]
Fmax Nejvétsi tah v pasu [N]
Fmn Nejmensitah v pasu [N]
Fn  Vedlej$i odpory [N]
Fo  Odpor ohybu pasu na bubnech [N]
Fs  Pfidavné odpory [N]
Fs1 Pridavné hlavni odpory [N]
Fso Pridavné vedlejsi odpory [N]
Fst  Odpor k pfekonani dopravni vysky [N]
Fi Odpor v loZiskach nepohanénych bubn [N]
Fu Potfebna obvodova sila na pohanécim bubnu [N]

g  Tihové zrychleni [ms™?]



H  Dopravni vySka [m]

ly  Objemovy dopravni vykon [m3s™]

k  Soucinitel sklonu []

I Délka bo¢niho vedeni [m]

b Urychlovaci délka [m]

L Délka dopravniku [m]

Pa Provozni vykon na pohanécim bubnu [W]

Q Dopravi vykon [kgs™]
Pwm Provozni vykon pohanéciho motoru [W]

as Hmotnost 1m dopravniho pasu [kgm™]
de Hmotnost nakladu na 1m délky [kgm™]
Jro  Hmotnost rotujicich ¢asti vale¢ku na 1m horni vétve dopravniku [kgm]
gru  Hmotnost rotujicich ¢asti valeCku na 1m dolrni vétve dopravniku [kgm™]
S Priifez naplné pasu [m?]

v Rychlost pasu [ms™]
a Sypny uhel [stupné]
o Uhel sklonu dopravniku ve sméru pohybu [stupné]
n Uginnost []

0 Dynamicky sypny uhel [stupné]
A Uhel sklonu boénich valedki korytkovych valeckovych stolic [stupné]
M Soucinitel tfeni mezi pohanécim bubnem a pasem [-]

M1 Soucinitel tfeni mezi dopravovanou hmotou a pasem [-]

M2 Soucinitel tfeni mezi dopravovanou hmotou a bo&nicemi [-]

& Soucinitel rozbéhu [-]

p Sypna hmotnost dopravované hmoty [kgm™]

0 Uhel opasani pohanéciho bubnu [radiany]



11 Seznam priloh

A04S-Celkova sestava
B04M1-podsestava napinaci stanice
B04M2-podsestava pohanéci stanice
B04M3-podsestava nosna konstrukce

D04M4-podsestava valeckova stolice



