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Abstrakt 

Znalci a kontroln² org§ny se ve sv® praxi setk§vaj² s digit§ln²mi tachografy. Data tachografŢ 

jsou dŢleģitĨm zdrojem relevantn²ch vstupn²ch dat a informac² potŚebnĨch pro hloubkovou 

analĨzu nehodov®ho dŊje. V praxi je moģn® se setkat s negativn²m jevem a to s nedovolenou 

manipulac². Podvody s daty maj² z§sadn² vliv na vĨsledky ġetŚen² a analĨzu nehodov®ho dŊje. 

Znalci a kontroln² org§ny musej² bĨt na tento pŚ²pad pŚipraveni. Dizertaļn² pr§ce popisuje 

jednotliv® druhy manipulac² se z§znamovĨm zaŚ²zen²m a zpŢsoby jejich odhalen². 

Problematika podvodŢ s tachografy je st§le aktu§ln² a je velice dŢleģit® se j² zabĨvat. Z 

uvedenĨch dŢvodu jsem sestavil standard postupu kontroly dat pro znalce a navrhl technick® 

poģadavky na budouc² generaci tachografŢ. 

 

Abstract 

Control authorities and experts in their practice come across digital tachographs. Digital data 

is an important source of relevant input data and informations needed for in depth road 

accident analysis. In practice, it is possible to encounter an existing negative phenomenon, an 

unauthorised access to and fraudulent manipulation of the tachographËs data. False data has a 

major impact on the results of the accident investigation and analysis. Control authorities and 

experts should be prepared for such cases. This thesis describes the different types of 

manipulation of Digital Tachograph records and the ways of their detection. Tachograph 

manipulation is a nowaday issue. It is very important to deal with this problem. For the 

reasons mentioned above I have set up a Data Control Procedure Standard for control 

authorities and experts and drafted technical requirements for future generation of 

tachographs. 
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Digit§ln² tachograf, inteligentn² tachograf, manipulace s tachografem, karta Śidiļe, sn²maļ 

pohybu 
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1 ĐVOD 

Silniļn² motorov§ doprava na konci 20.t®ho a na poļ§tku 21.t®ho stolet² zaznamenala 

obrovskĨ n§rŢst d²ky pŚ²zniv® politick® situaci, ekonomick®mu rŢstu a globalizaci 

spoleļnosti. Jej² n§rŢst v EvropŊ d§le urychlily zejm®na politick® zmŊny po roce 1989 a vĨvoj 

Evropsk® unie, kter§ umoģnila volnĨ pohyb zboģ² a osob v r§mci ļlenskĨch st§tŢ. S prudkĨm 

n§rŢstem dopravy vyplynula nutnost zav®st z§kony a naŚ²zen² upravuj²c² podm²nky v silniļn² 

dopravŊ, a to za ¼ļelem zajiġtŊn² bezpeļnosti na silnic²ch, bezpeļnosti pr§ce a k zamezen² 

nekal® soutŊģe. Za ¼ļelem kontroly dodrģov§n² pŚedpisŢ byl jiģ v roce 1952 zaveden 

v NŊmecku z§kon o povinn® mont§ģi tachografu pro uģitkov§ vozidla nad 7.5t, jakoģto 

n§stroje pro kontrolu dodrģov§n² pŚedpisŢ v silniļn² dopravŊ. Analogov® tachografy vġak 

nedosahuj² poģadovan®ho stupnŊ ochrany a jejich z§znam mŢģe bĨt jednoduchĨm zpŢsobem 

potlaļov§n, ļi pozmŊŔov§n. Z vĨġe jmenovan®ho dŢvodu byl v roce 1998 vyd§n evropskĨ 

pr§vn² pŚedpis (EC) 2135/98, stanovuj²c² podm²nky pro zaveden² digit§ln²ho tachografu. 

Povinnost vybavovat nov§ vozidla digit§ln²m tachografem nastala aģ v roce 2006. Tento krok 

mŊl pro znalce z§sadn² dopad. Na jedn® stranŊ se otevŚely nov® moģnosti pŚi analĨze dat 

v digit§ln² podobŊ, na t® druh® je zapotŚeb² specializovan®ho softwarov®ho a hardwarov®ho 

vybaven² pro staģen² dat v digit§ln² podobŊ a jejich vyhotoven². NejvŊtġ²m pŚ²slibem 

pŚi zaveden² digit§ln²ch tachografŢ je zabr§nŊn² podvodŢ tak, aby se znalcŢm, kontroln²m 

org§nŢm a ostatn²m uģivatelŢm dost§vala pravdiv§ data. Opak se vġak stal pravdou. Ze strany 

ŚidiļŢ a dalġ²ch zainteresovanĨch osob bylo vynalezeno nepŚebern® mnoģstv² moģnost², jak 

potlaļit zaznamen§v§n² dat. Jedn²m pŚ²kladem je pouģit² magnetŢ. Jeho pŚiloģen²m na sn²maļ 

pohybu nedoch§z² k zaznamen§v§n² dat pŚi pohybu vozidla. Na tento negativn² jev 

zareagovaly pr§vn² pŚedpisy aģ v roce 2012 zaveden²m druh®ho nez§visl®ho sn²maļe pohybu 

(naŚ²zen² (EU) 1266/2009). Bohuģel jiģ pŚi zaveden² povinnosti jeho mont§ģe byly zn§m® 

moģnosti jak d§le zmanipulovat data i pŚes zm²nŊnou pŚek§ģku.  

 

1.1 FORMULACE PROBL£MOV£ SITUACE 

TechnickĨ a pr§vn²n² vĨvoj d§le posouval moģnosti z§znamu tachografu aģ do podoby 

dneġn²ch digit§ln²ch pŚ²strojŢ, na druh® stranŊ se souļasnŊ vyv²jely a nad§le vyv²jej² 

sofistikovan® metody, jak tachograf a jeho z§pis ovlivnit. Jak je vĨġe zm²nŊno, pr§vn² 

pŚedpisy upravuj²c² problematiku digit§ln²ch tachografŢ jsou ļasto novelizovan® v reakci 

na nov® hrozby zneuģit², je zde ale znaļn§ prodleva, se kterou nov® ¼pravy pŚech§zej² 
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v platnost. Je proto dŢleģit®, aby kontroln² org§ny, odborn²ci a znalci z oboru dopravy mŊli 

nejen pŚehled o pr§vn²ch pŚedpisech, technick® specifikaci a zpŢsobu vyhodnocov§n² dat z 

tachografu, ale tak® aktu§ln² pŚehled o pouģ²vanĨch metod§ch ovlivŔov§n² z§znamu, kter® 

jsou kl²ļov® pŚi kontrole, analĨze dat a odhalov§n² pŚestupkŢ.  

 

1.2 STANOVENĉ CĉLš DISERTAĻNĉ PRĆCE 

Existuje Śada metodickĨch pokynŢ, doporuļen², pr§vn²ch pŚedpisŢ upravuj²c²ch 

zm²nŊnou problematiku, kter§ je rozs§hl§, ale v celku se nemus² zd§t jako pŚehledn§. 

Doposud nebyl vydanĨ ucelenĨ pŚehlednĨ text upravuj²c² problematiku digit§ln²ch tachografŢ 

pro potŚeby znalcŢ a odborn²kŢ v dopravŊ. Tento fakt mŊ vedl k seps§n² dizertaļn² pr§ce na 

t®ma digit§ln² tachografy, kdy znalcŢm a odborn® veŚejnosti je pŚedloģen souhrnnĨ text 

seznamuj²c² se stŊģejn²mi ļ§stmi pr§vn²ch pŚedpisŢ, popisuj²c² konstrukļn² ļ§sti z§znamov®ho 

zaŚ²zen², moģnosti analĨzy dat, zabĨv§ se zpŢsoby ovlivŔov§n² ¼dajŢ zaznamenanĨch 

tachografem nebo na kartŊ Śidiļe a moģnĨmi zpŢsoby jejich odhalov§n² a v neposledn² ŚadŊ 

pŚibliģuje novou generaci tzv. inteligentn²ch tachografŢ, kter® maj² Śeġit jejich dosavadn² 

probl®mov® a ovlivniteln® prvky.  Vzhledem k technick®mu pokroku konstrukļn²ho vĨvoje 

modern²ch n§kladn²ch vozidel a pr§vn²ch pŚedpisŢ povinnŊ zav§dŊj²c² modern² bezpeļnostn² 

syst®my jsou vozidla vybavov§na nepŚebernou Śadou sn²maļŢ zaznamen§vaj²c² aktu§ln² j²zdn² 

parametry, kter® jsou pro potŚeby bezpeļnostn²ch syst®mŢ zaznamen§v§ny a vyhodnocov§ny. 

St§vaj²c² generace digit§ln²ch tachografŢ st§le zaznamen§v§ z§kladn² parametry o rychlosti v 

ļase, dob§ch Ś²zen² a odpoļinkŢ. Z tohoto dŢvodu poģaduji za velice ¼ļeln® pŚi n§vrhu 

konstrukce pŚ²ġt² generace tachografŢ navrhnout zaznamen§v§n² dalġ²ch parametrŢ, kter® by 

byly n§pomocn® pŚi hloubkov® analĨze nehodov®ho dŊje. Z§vŊr t®to pr§ce je vŊnov§n tomuto 

t®matu. Text byl seps§n na z§kladŊ m® dlouholet® praxe, poznatkŢ z pravideln® ¼ļasti na 

odbornĨch konferenc²ch na t®ma digit§ln² tachografy, postŚehŢ kontroln²ch pracovn²kŢ a 

poznatkŢ z autorizovan®ho mŊŚ²c²ho stŚediska, se kterĨm spolupracuji. Tyto cenn® zkuġenosti 

jsou zakomponov§ny do metodick®ho pokynu pro pr§ci s daty digit§ln²ch tachografŢ pro pr§ci 

znalcŢ. 
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2 SOUĻASNħ STAV POZNĆNĉ 

2.1 HISTORIE  PRĆVNĉCH PřEDPISš UPRAVUJĉCĉ 

PROBLEMATIKU  TACHOGRAFš  

V roce 1952 zav§d² NŊmecko jako jeden z prvn²ch st§tŢ povinnost vybavovat nŊkter§ 

vozidla tachografem, n§slednŊ se postupnŊ pŚid§vaj² dalġ² evropsk® st§ty. V n§vaznosti 

na tento vĨvoj byla dne 1. ļervence 1970 v ĢenevŊ podeps§na mezin§rodn² dohoda AETR 

o pr§ci os§dek vozidel v mezin§rodn² silniļn² dopravŊ. N§slednŊ Evropsk® spoleļenstv² 

(EHS) vydalo dne 20. ļervence 1970 naŚ²zen² ļ. 1463/70, kter® od 1. 1. 1975 zav§d² pro st§ty 

EHS povinnost vybavit tachografem vozidla pŚepravuj²c² osoby a zboģ², registrovan§ 

od tohoto data nebo i dŚ²ve, pokud je pŚepravov§no nebezpeļn® zboģ². N§slednŊ od roku 

1. 1. 1978 vch§z² v platnost pro dalġ² vozidla. V Ļesk® republice (ĻSSR) jako prvn² zav§d² 

povinnost vybavit tachografem vyhl§ġka FMD ļ. 32/1972 Sb. (Ä59) ze dne 1. 7. 1972, a to 

pro autobusy a n§kladn² vozidla s celkovou hmotnost² nad 7 tun a maxim§ln² povolenou 

rychlost² nad 40km/h, kter§ byla uvedena do provozu po datu ¼ļinnosti t®to vyhl§ġky. Dalġ²m 

mezn²kem je rok 1985, ve kter®m naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3821/1985 dle pŚ²loh I a II zavedla 

povinnost pouģ²v§n² EC tachografŢ. Vozidla schv§len§ do provozu pŚed platnost² naŚ²zen² 

Rady EHS ļ. 3821/1985 nemusela bĨt dodateļnŊ vybavov§na EC tachografy. Povinnost 

pouģ²v§n² EC tachografŢ plat² od 29. 9. 1986, kdy naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3821/1985 vch§z² v 

platnost. V Ļesk® republice vyhl§ġka ļ. 341/2002 Sb. kop²ruj²c² naŚ²zen² Rady (EHS) 

ļ.3821/1985 posunula tuto ļasovou hranici na vozidla uveden§ do provozu od 1. 1. 1990. 

Dalġ² novelizace ohlednŊ tachografŢ probŊhly ve vyhl§ġk§ch ļ. 100/2003Sb., 197/2006 Sb., 

388/2008 Sb. Od vstupu Ļesk® republiky do EU (1. 5. 2004), vch§z² pro ĻR v platnost 

naŚ²zen² Rady (EHS) ļ.3821/1985 a naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3820/1985 upravuj²c² soci§ln² 

pŚedpisy v n§kladn² a autobusov® dopravŊ a nad§le se ĻR Ś²d² platnĨmi pr§vn²mi pŚedpisy 

EU. O dva roky pozdŊji dne 1. 5. 2006 byla zavedena povinnost schvalovat do provozu pouze 

vozidla vybaven§ z§znamovĨm zaŚ²zen²m podle pŚ²lohy IB (digit§ln² tachograf). Stalo se 

tomu tak po novelizaci naŚ²zen² Rady (ES) ļ. 3821/85 naŚ²zen²m Rady a parlamentu (ES) ļ. 

561/2006.  Vyhl§ġka 388/2008 Sb. naŚizuje dovybavit stanoven§ vozidla z§znamovĨm 

zaŚ²zen²m dle pŚ²lohy I, IB, kdy pŚ²loha 1, stanovuje poģadavky na konstrukci, zkouġen², 

mont§ģ a kontrolu, pŚ²loha 1B, stanovuje poģadavky na konstrukci, zkouġen², instalaci a 

inspekci tachografŢ. Povinnost vybaven² vozidla tachografem nebo jinĨm kontroln²m 

z§znamovĨm zaŚ²zen²m se vztahuje i na vozidla kategori² M1 a N1, kter§ jsou vybavena 
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spojovac²m zaŚ²zen²m v pŚ²padŊ, ģe nejvŊtġ² povolen§ hmotnost j²zdn² soupravy pŚesahuje 3 

500 kg. U vozidel uvedenĨch do provozu pŚed ¼ļinnost² z§kona ļ. 56/2001 Sb. se m²sto 

term²nu nejvŊtġ² povolen§ hmotnost pouģ²val term²n celkov§ hmotnost. NaŚ²zen² 3821/85 

platilo aģ do pŚijet² nov®ho naŚ²zen² ļ. 165/2014, kter® bylo pŚijato EvropskĨm parlamentem a 

Radou ve Ġtrasburku dne 4. ¼nora 2014. Toto naŚ²zen² jiģ implementuje podm²nky pro 

zaveden² inteligentn²ch tachografŢ a d§lkovou komunikaci mezi tachografem a kontroln²mi 

org§ny pro ¼ļely silniļn²ch kontrol. Je vġak dŢleģit® zdŢraznit, ģe NaŚ²zen² (EU) 2016/799 

ponechalo v platnosti pŚ²lohu 1 a pŚ²lohu 1B. ļl. 1, odst. 3 naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3821/85 -  

tachografy jin® neģ inteligentn² mus² nad§le, pokud jde o jejich konstrukci, zkouġen², mont§ģ, 

kontrolu, provoz a opravy, splŔovat podle konkr®tn²ho pŚ²padu buŅ poģadavky stanoven® v 

pŚ²loze 1, nebo v pŚ²loze 1B. (1-4) 

 

2.2 TECHNICKħ VħVOJ TACHOGRAFš V SILNIĻNĉ DOPRAVŉ 

Tachografy ve znaleck® praxi sehr§vaj² nezastupitelnou roli. PŚi analĨze nehodov®ho 

dŊje jsou zdrojem relevantn²ch vstupn²ch dat a informac² potŚebnĨch pro hloubkovou analĨzu 

nehodov®ho dŊje. JeġtŊ nyn² se znalci mohou setkat s prvn² generac² tachografŢ ï 

analogovĨch tachografŢ, kdy k vyļten² potŚebnĨch dat z kotouļe je pomŊrnŊ jednoduch® bez 

zvl§ġtn²ch n§rokŢ na softwarov® a hardwarov® vybaven². Z§kladn² oznaļen² tachografŢ lze 

podle technologick®ho vĨvoje rozdŊlit na tzv. TC, EC a DT tachografy. V souļasn® dobŊ je 

pŚipraven n§stup tzv. inteligentn²ch tachografŢ (oznaļen² IT nebo SMART). 

 

 

Obr§zek ļ. 1 - Pr§vn² vĨvoj tachografŢ (autor) 

 

 
Obr§zek ļ. 2 - TechnickĨ vĨvoj tachografu (14) 
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2.2.1 TC tachograf  

NehomologovanĨ tachograf, kterĨ vļetnŊ jeho n§honu musel bĨt u n§kladn²ch 

automobilŢ a autobusŢ plombov§n; to neplatilo pro tachografy s elektrickĨm pohonem. Tento 

nejstarġ² typ tachografu pro silniļn² dopravu fungoval na pohon hodinov®ho strojku, kterĨ 

Śidiļ musel pŚed j²zdou nat§hnout. Z§pis prob²hal na z§znamovĨ kotouļ s kruhovou vĨseļ² 

uprostŚed. ChybŊla moģnost pŚep²nat pracovn² reģimy. Tachograf nepodl®hal povinnosti 

ovŊŚov§n². Tento typ tachografu jiģ nen² leg§ln² pouģ²vat (podle naŚ²zen² 561/2006). 

 

 

Obr§zek ļ. 3 - MechanickĨ tachograf (1960 - 1970)(14) 

 

2.2.2 EC Tachograf  

AnalogovĨ homologovanĨ tachograf podle naŚ²zen² Rady EHS ļ. 3821/85, kter® 

vstupuje v platnost dne 29. 9. 1986, je povinn® montovat do vozidel, jejichģ maxim§ln² 

pŚ²pustn§ hmotnost vļetnŊ n§vŊsu nebo pŚ²vŊsu pŚekraļuje 3,5 tuny, nebo vozidla 

pro pŚepravu osob, kter§ jsou svou konstrukc² nebo trvalou ¼pravou urļena pro pŚepravu v²ce 

neģ dev²ti osob vļetnŊ Śidiļe. V Ļesk® republice vyhl§ġka ļ. 341/2002 posunula ļasovou 

hranici pro povinnou mont§ģ EC tachografŢ na vozidla uveden§ do provozu od 1. 1. 1990. 

NaŚ²zen² ļ. 3821/85 stanovuje tak® oznaļen² tachografu homologaļn² znaļkou, tachograf mus² 

bĨt ovŊŚen nejm®nŊ jednou za dva roky autorizovanĨm metrologickĨm stŚediskem a mus² bĨt 

vļetnŊ jejich pohonu zaplombov§n. Pokud je tento tachograf nebo elektronick® kontroln² 

z§znamov® zaŚ²zen² namontov§no ve vozidlech, kde nen² jeho pouģit² pŚedeps§no, mus² bĨt 

ovŊŚeno autorizovanĨm metrologickĨm stŚediskem nejm®nŊ jednou za pŊt let. 
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EC - analogovĨ tachograf (kulatĨ) je starġ²m typem EC tachografu a vyr§b² se s 

mechanickĨm pohonem nebo elektrickĨm sn²m§n²m sign§lu. Ve srovn§n² s TC tachografem 

m§ jiģ pŚep²naļ pracovn²ch reģimŢ Śidiļe. Z§znamovĨ kotouļek se vkl§d§ do tachografu 

po jeho otevŚen². Z§znamovĨ kotouļ m§ uprostŚed vĨseļ ve tvaru vaļky (podle pŚ²lohy ļ. I 

naŚ²zen² Rady (EHS) 3821/85). (3) 

 

 

Obr§zek ļ. 4 - AnalogovĨ EC tachograf (14) 

 

EC ï tzv. radiopŚij²maļ je novŊjġ² typ EC tachografu, kterĨ vyģaduje pro svoji ļinnost 

kvalitnŊjġ² sn²m§n² sign§lu z pŚevodovky popŚ. z motoru. Z§znamovĨ kotouļ se vkl§d§ 

do tachografu obdobnŊ jako u CD pŚehr§vaļe po vyjet² un§ġeļe. Analogov® tachografy 

nedosahuj² poģadovan®ho stupnŊ ochrany a jejich z§znam mŢģe bĨt jednoduchĨm zpŢsobem 

potlaļov§n, ļi pozmŊŔov§n. Z vĨġe jmenovan®ho dŢvodu je jiģ v naŚ²zen² Rady EHS 

ļ. 3821/85 zaveden pojem digit§ln² tachograf.   

 

 

Obr§zek ļ. 5 - EC tachograf r§diov®ho typu (14) 
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2.2.3 DT tachograf  

Digit§ln² tachograf otev²r§ nov® moģnosti pŚi analĨze dat v digit§ln² podobŊ, na druh® 

stranŊ vyģaduje speci§ln² softwarov® a hardwarov® vybaven² pro staģen² dat a jejich 

vyhodnocen². Novelizovan® naŚ²zen² ļ. 3821/85 v souladu s naŚ²zen²m (ES) ļ. 561/2006 

stanovuje povinnost vybavit digit§ln²m tachografem vozidla uveden§ do provozu od roku 

1. 5. 2006, a to podle pŚ²lohy IB (digit§ln² tachograf).  

NejvŊtġ² pŚednost² digit§ln²ch tachografŢ je mnoģstv² ochrannĨch prvkŢ zabraŔuj²c² 

manipulaci se z§znamem, kdy data o pohybu z²sk§v§ tachograf ze senzoru KITAS um²stŊn®ho 

na pŚevodov® skŚ²ni a dalġ² data z centr§ln²ho CAN pŚipojen² (datov§ sbŊrnice vyuģ²van§ pro 

vz§jemnou komunikaci funkļn²ch jednotek ve vozidle). Souļ§st² syst®mu je nepŚenosn§ karta 

Śidiļe, na kterou jsou ļinnosti Śidiļe zaznamen§ny a uchov§ny po dobu nejm®nŊ 28 dn². 

DruhĨ vĨvojovĨ stupeŔ digit§ln²ch tachografŢ zahrnoval nŊkter§ vylepġen², 

napŚ. zjednoduġen® manu§ln² zad§v§n² nebo zmŊnu v nastaven² UTC ļasu bez toho, aby byla 

zaznamen§na jako kalibrace. PomŊrnŊ z§hy po uveden² digit§ln²ho tachografu byl ale 

vynalezen snadnĨ zpŢsob, jak z§znam digit§ln²ho tachografu ovlivnit za pomoc² magnetu 

um²stŊn®ho na pŚevodov® skŚ²ni v bl²zkosti sn²maļe pohybu. V souvislosti s t²mto vĨvojem 

bylo novelizov§no naŚ²zen² ļ. 3821/85, a to naŚ²zen²m ļ. 1266/2009, podle kter®ho mus² bĨt 

tachografy montovan® od 1. 10. 2012 vybaveny senzorem KITAS 2+ a druhĨm nez§vislĨm 

sn²maļem pohybu (tŚet² vĨvojovĨ stupeŔ digit§ln²ch tachografŢ). NejnovŊjġ² podvodn§ 

zaŚ²zen² jiģ ale umŊj² pŚekonat i tento druhĨ nez§vislĨ sn²maļ. Nad§le jsou vyuģ²v§ny i m®nŊ 

sofistikovan® zpŢsoby manipulace se z§znamy. (3) 

 

 

Obr§zek ļ. 6 - Digit§ln² tachograf (14) 
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2.2.4 IT (SMART) tachograf   

Druhou generaci digit§ln²ch tachografŢ - tzv. inteligentn² tachografy zav§d² naŚ²zen² 

Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 165/2014 a prov§dŊc² pŚedpis komise (EU) 2016/799 

ze dne 18. bŚezna 2016, kterĨ stanovuje poģadavky na konstrukci, zkouġen², mont§ģ, provoz a 

opravy tachografŢ a jejich souļ§st², kdy v ļl. 2, odst. 7 definuje Ăinteligentn²m tachografemñ 

nebo Ătachografem druh® generaceñ digit§ln² tachograf, kterĨ splŔuje poģadavky ļl§nkŢ 8, 9 

a 10 naŚ²zen² (EU) ļ. 165/2014, jakoģ i pŚ²lohy 1C tohoto naŚ²zen². 

Jednotliv® souļ§sti inteligentn²ho digit§ln²ho tachografu zajiġŠuj² sbŊr, uchov§v§n² a 

pŚed§v§n² dat pomoc² syst®mu, kterĨ se skl§d§ z pŚ²stroje tachografu (jednotky) um²stŊn®ho 

ve vozidle, pamŊŠovĨch karet a pohybovĨch senzorŢ na vozidle. Inteligentn² tachograf 

disponuje zaŚ²zen²m pro pŚipojen² na glob§ln² druģicovĨ navigaļn² syst®m GNSS, kterĨ 

umoģŔuje za pomoc² orbit§ln²ch satelitŢ urļit polohu vozidla. Informace jsou pŚed§v§ny a 

ukl§d§ny za pomoc² kryptografick®ho bezpeļnostn²ho mechanismu (k·dov§n²). Tachograf je 

schopen periodicky ovŊŚovat svoji polohu pomoc² s²tŊ GNSS. PŚij²maļ GNSS sign§lu je 

souļ§st² tachografu (jednotky), pŚ²padnŊ mŢģe bĨt um²stŊn i externŊ, v tom pŚ²padŊ mus² bĨt 

pŚed uveden²m do provozu s tachografem (jednotkou) sp§rov§n a ovŊŚen 

(https://ec.europa.eu/jrc/en). Souļ§st² syst®mu inteligentn²ho tachografu je zabudovan® 

zaŚ²zen² v jednotce (RCF), kter® ukl§d§ relevantn² data o j²zdŊ a umoģŔuje jejich vzd§len® 

staģen² kontroln²mi org§ny. Data z tachografu jsou do RCF pŚed§v§na ve form§tu DSCR a 

pŚed uloģen²m z dŢvodu bezpeļnosti zak·dov§na. Vzd§len® staģen² je moģn® za pomoc² 

ļteļky (detektoru), um²stŊn® napŚ. u silnice nebo ve vozidle kontroln²ch org§nŢ bez nutnosti 

zastaven² vozidla. CelĨ syst®m inteligentn²ho tachografu operuje s mnoģstv²m promŊnnĨch i 

st§lĨch typŢ k·dov§n², kl²ļŢ, protokolŢ a certifik§tŢ, kter® jsou obsaģeny ve vġech jeho 

souļ§stech. Inteligentn² tachograf je d²ky sv® propracovan® kryptografick® infrastruktuŚe 

z hlediska bezpeļnosti a autenticity vysoce sofistikovanĨ. (1) 
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Obr§zek ļ. 7 - Inteligentn² tachograf (14) 

Inteligentn² tachograf automaticky zaznamen§ svoji pŚesnou polohu: 

¶ na m²stŊ, kde zaļ²n§ denn² smŊna 

¶ po kaģdĨch tŚech hodin§ch akumulovan® j²zdy 

¶ na m²stŊ, kde konļ² denn² smŊna (1) 

Vzd§len® staģen² dat tachografu umoģn² kontroln²m org§nŢm obdrģet data, ukl§dan§ 

v jednotce RCF.  Data odes²lan§ k rychl®mu kontroln²mu skenu nebudou obsahovat ¼daje 

o j²zdŊ Śidiļe ï napŚ. pŚekroļen² j²zdy nebo nedostateļnĨ denn² odpoļinek. Kontroln² data se 

budou tĨkat hl§ġen² ud§lost² tachografu: 

¶ nejnovŊjġ² pokus o naruġen² bezpeļnosti 

¶ nejdelġ² pŚeruġen² nap§jen² 

¶ chyba senzoru 

¶ pohybov§ chyba 

¶ rozpor v pohybu vozidla 

¶ j²zda bez platn® karty  

¶ vloģen² karty za j²zdy 

¶ ¼daje o ¼pravŊ ļasu 

¶ data posledn²ch dvou kalibrac² 

¶ ¼daje o registraci vozidla 

¶ rychlost zaznamenan§ tachografem (1)  

Staģen§ data mohou bĨt kontroln²mi org§ny uchov§na pouze po dobu silniļn² kontroly 

a nesm² bĨt uchov§na d®le neģ tŚi hodiny, pokud nen² dŢvodn® podezŚen², ģe data poukazuj² 
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na potenci§ln² manipulaci nebo zneuģit² tachografu. Z²skan§ data nemohou automaticky v®st 

k uloģen² pokuty. Kontroln² staģen² dat slouģ² k selekci vozidel, postih mŢģe bĨt uloģen aģ 

po zastaven² vozidla a kontrole dat z tachografu na m²stŊ. (1) 

Inteligentn² tachografy si kladou za c²l znemoģnit ovlivnŊn² dat o j²zdŊ, 

zautomatizovat napŚ. zad§v§n² k·du zem² na zaļ§tku a konci smŊny, zm²rnit n§klady 

kontroln²ch org§nŢ, kter® se mohou zamŊŚit jen na vozidla, u kterĨch je podezŚen² na poruġen² 

pŚedpisŢ. Dalġ² generace digit§ln²ch tachografŢ by jiģ mŊla umoģŔovat tak® propojen² 

s inteligentn²mi dopravn²mi syst®my (ITS), kdy napŚ. data z karty Śidiļe mohou bĨt aktu§lnŊ 

pŚen§ġena do dalġ²ch telematickĨch syst®mŢ Ś²zen² dopravy, kdy napŚ. dispeļer nebude 

z§vislĨ na ¼stn²m pod§n² informac² od Śidiļe (napŚ. kolik j²zdy jeġtŊ Śidiļi zbĨv§), ale data 

z tachografu bude m²t k dispozici v re§ln®m ļase. (1) 

Jakkoli je syst®m inteligentn²ch tachografŢ sofistikovanĨ, kontroln² org§ny nemus² bĨt 

vybaveny detektory pro vzd§len® staģen² dat z tachografu (Remote early detection equipment) 

aģ do roku 2031. Souļasn® pr§vn² pŚedpisy nenaŚizuj² dodateļnou mont§ģ inteligentn²ch 

tachografŢ. Dodateļn§ mont§ģ je pŚedbŊģnŊ pl§nov§na aģ od roku 2034 (v mezin§rodn² 

dopravŊ), tj. 15 let od zaveden² inteligentn²ho tachografu. (1) 

 

2.3 PLATN£ PRĆVNĉ PřEDPISY UPRAVUJĉCĉ PROBLEMATIKU 

DIGITĆLNĉCH TACHOGRAFš  

V n§sleduj²c²ch kapitol§ch je pops§n vĨļet aktu§ln²ch n§rodn²ch a evropskĨch 

pŚedpisŢ vymezuj²c²ch problematiku tachografŢ, povinn®ho zaznamen§v§n² dat a poģadavky 

na veden² z§znamu a mont§ģe z§znamov®ho zaŚ²zen², kter® jsou z pohledu znalce a dalġ²ch 

odbornĨch osob v dopravŊ dŢleģit®.  

 

2.3.1 NaŚ²zen² (EU) ļ. 165/2014 

NaŚ²zen² o tachografech v silniļn² dopravŊ, o zruġen² naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3821/85 

o z§znamov®m zaŚ²zen² v silniļn² dopravŊ a o zmŊnŊ naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady 

(ES) ļ. 561/2006 o harmonizaci nŊkterĨch pŚedpisŢ v soci§ln² oblasti tĨkaj²c²ch se silniļn² 

dopravy. Toto naŚ²zen² stanovuje povinnosti a poģadavky tĨkaj²c² se konstrukce, mont§ģe, 

pouģ²v§n², zkouġen² a kontroly tachografŢ pouģ²vanĨch v silniļn² dopravŊ za ¼ļelem kontroly 
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dodrģov§n² naŚ²zen² (ES) ļ. 561/2006, smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2002/15/ES  

a smŊrnice Rady 92/6/EHS. NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 165/2014 

v ļl§nku 3 stanovuje povinnost mont§ģe z§znamov®ho zaŚ²zen²:  

1. Tachografy mus² bĨt namontov§ny a pouģ²v§ny ve vozidlech, kter§ jsou 

registrov§na v ļlenskĨch st§tech a pouģ²v§na pro silniļn² pŚepravu cestuj²c²ch nebo zboģ² a 

na kter§ se vztahuje naŚ²zen² (ES) ļ. 561/2006.  

2. Ļlensk® st§ty mohou z oblasti pŢsobnosti tohoto naŚ²zen² vyjmout vozidla uveden§ v 

ļl. 13 odst. 1 a 3 naŚ²zen² (ES) ļ. 561/2006. (1) 

 

2.3.2 NaŚ²zen² (EU) ļ. 2016/799 

Prov§dŊc² NaŚ²zen² Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. bŚezna 2016, kterĨm se prov§d² 

naŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) ļ. 165/2014, kterĨm se stanov² poģadavky 

na konstrukci, zkouġen², mont§ģ, provoz a opravy tachografŢ a jejich souļ§st². 

 

2.3.3 NaŚ²zen² (EHS) ļ. 3821/85 ï pouze pŚ²loha I a IB 

NaŚ²zen² (EHS) ļ. 3821/85 bylo zruġeno dne 1. 3. 2014 naŚ²zen²m (EU) ļ. 165/2014. 

NaŚ²zen² (EU) 2016/799 vġak ponechalo v platnosti jeho pŚ²lohu 1 a pŚ²lohu 1B. Ļl. 1, odst. 3, 

podle kter®ho tachografy jin® neģ inteligentn² mus² nad§le, pokud jde o jejich konstrukci, 

zkouġen², mont§ģ, kontrolu, provoz a opravy, splŔovat podle konkr®tn²ho pŚ²padu buŅ 

poģadavky stanoven® v pŚ²loze 1, nebo v pŚ²loze 1B naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3821/85.  

 

2.3.4 NaŚ²zen² (EU) 561/2006 

NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (ES) ļ. 561/2006 ze dne 15. bŚezna 2006 

o harmonizaci nŊkterĨch pŚedpisŢ v soci§ln² oblasti tĨkaj²c²ch se silniļn² dopravy, o zmŊnŊ 

naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3821/85 a (ES) ļ. 2135/98 a o zruġen² naŚ²zen² Rady (EHS) ļ. 3820/85 

stanov² pravidla pro doby Ś²zen², pŚest§vky v Ś²zen² a doby odpoļinku ŚidiļŢ zajiġŠuj²c²ch 

silniļn² pŚepravu zboģ² a cestuj²c²ch za ¼ļelem harmonizace podm²nek hospod§Śsk® soutŊģe 

mezi druhy pozemn² dopravy, zejm®na v silniļn² dopravŊ, a zlepġen² pracovn²ch podm²nek a 

bezpeļnosti provozu na pozemn²ch komunikac²ch. Đļelem tohoto naŚ²zen² je rovnŊģ lepġ² 
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monitorov§n² a prosazov§n² jednotlivĨmi ļlenskĨmi st§ty a zlepġen² pracovn² praxe v silniļn² 

dopravŊ. Toto naŚ²zen² se vztahuje dle ļl§nku 2 na pŚepravu zboģ² vozidly, jejichģ maxim§ln² 

pŚ²pustn§ hmotnost vļetnŊ n§vŊsu nebo pŚ²vŊsu pŚekraļuje 3,5 tuny, nebo na pŚepravu 

cestuj²c²ch vozidly, kter§ jsou svoj² konstrukc² nebo trvalou ¼pravou urļena pro pŚepravu v²ce 

neģ dev²ti osob vļetnŊ Śidiļe. Avġak dle ļl§nku 3 se zm²nŊn® naŚ²zen² nevztahuje na n²ģe 

vyjmenovanou silniļn² dopravu: 

a) vozidly pouģ²vanĨmi pro pŚepravu cestuj²c²ch v linkov® dopravŊ, jestliģe d®lka tratŊ 

t®to linky nepŚesahuje 50 km; 

aa) vozidly nebo jejich kombinacemi s maxim§ln² pŚ²pustnou hmotnost² nepŚekraļuj²c² 

7,5 tun, kter§ jsou pouģ²v§na pro pŚepravu materi§lu, zaŚ²zen² nebo strojŢ, jeģ Śidiļ pŚi 

vĨkonu sv®ho povol§n² potŚebuje, a kter§ jsou pouģ²v§ny pouze na trat²ch v okruhu do 100 km 

od m²sta obvykl®ho odstaven² vozidla a za podm²nky, ģe Ś²zen² vozidla nepŚedstavuje Śidiļovu 

hlavn² ļinnost;ñ (4) (od 2. 3. 2015 viz naŚ²zen² (EU)165/2014, kter® mŊn² pŢvodn² naŚ²zen² 

(ES) ļ. 561/2006 v ļl§nku 3 a 13) 

b) vozidly, jejichģ nejvyġġ² dovolen§ rychlost nepŚesahuje 40 km/h; 

c) vozidly, kter§ jsou ve vlastnictv² ozbrojenĨch sil, sil civiln² obrany, poģ§rn²ch sborŢ 

a sil odpovŊdnĨch za udrģov§n² veŚejn®ho poŚ§dku nebo jsou jimi najata bez Śidiļe, 

uskuteļŔuje-li se pŚeprava v r§mci j²m svŊŚenĨch ¼kolŢ a je-li pod jejich kontrolou; 

d) vozidly, vļetnŊ vozidel pouģ²vanĨch pŚi neobchodn² pŚepravŊ humanit§rn² pomoci, 

pouģ²vanĨmi za mimoŚ§dnĨch okolnost² nebo pŚi z§chrannĨch akc²ch; 

e) specializovanĨmi vozidly pouģ²vanĨmi pro l®kaŚsk® ¼ļely; 

f) speci§ln²mi havarijn²mi vozidly, operuj²-li v okruhu do 100 km od m²sta obvykl®ho 

odstaven² vozidla; 

g) vozidly pouģ²vanĨmi pŚi silniļn²ch j²zdn²ch zkouġk§ch pro ¼ļely vĨvoje, opravy nebo 

¼drģby, a novĨmi nebo pŚestavŊnĨmi vozidly, kter§ jeġtŊ nebyla uvedena do provozu; 

h) vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichģ maxim§ln² pŚ²pustn§ hmotnost 

nepŚesahuje 7,5 tuny a kter§ se pouģ²vaj² k neobchodn² pŚepravŊ zboģ²; 

i) obchodn²mi vozidly, kter§ jsou podle pr§vn²ch pŚedpisŢ ļlensk®ho st§tu, ve kter®m 

se pouģ²vaj², povaģov§na za historick§ vozidla a pouģ²vaj² se k neobchodn² pŚepravŊ 

cestuj²c²ch nebo zboģ². ñ (1) 
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Đpln® aktu§ln² evropsk® pr§vn² pŚedpisy v platn®m znŊn² je moģn® dohledat tak® 

na ofici§ln²ch webovĨch str§nk§ch evropsk®ho pr§va a dalġ²ch ofici§ln²ch dokumentŢ: 

http://eur -lex.europa.eu. PŚedpisy jsou zde dostupn® ve vġech jazyc²ch ļlenskĨch st§tŢ EU. 

Na tŊchto str§nk§ch lze dohledat tak® dŚ²vŊjġ² jiģ neplatn® pr§vn² pŚedpisy. 

 

2.3.5 Z§kon o silniļn² dopravŊ ļ. 111/1994 Sb.  

Z§kon 111/1994 Sb. ze dne 26. dubna 1994 o silniļn² dopravŊ ve znŊn² pozdŊjġ²ch 

pŚedpisŢ v Ä3, odstavci 3 stanovuje povinnost v®st z§znam o dobŊ Ś²zen² vozidla:  ĂTuzemskĨ 

dopravce provozuj²c² silniļn² dopravu vozidly urļenĨmi k pŚepravŊ osob s vĨjimkou osobn²ch 

vozidel pouģ²vanĨch pro vlastn² potŚebu a dopravce provozuj²c² silniļn² dopravu vozidly 

urļenĨmi k pŚepravŊ zv²Śat a vŊc², jejichģ celkov§ hmotnost vļetnŊ pŚ²vŊsu nebo n§vŊsu 

pŚesahuje 3,5 tuny, je povinen zajistit, aby Śidiļ vedl z§znam o dobŊ Ś²zen² vozidla, 

bezpeļnostn²ch pŚest§vk§ch a dobŊ odpoļinku. Tento z§znam je povinen uchov§vat po dobu 

1 roku od ukonļen² pŚepravy, nejde-li o osobn² vozidla pouģ²van§ tuzemskĨm dopravcem 

k silniļn² dopravŊ pro vlastn² potŚebu.ñ (5)                    

 

2.4 DIGITĆLNĉ TACHOGRAF ï TECHNICKĆ SPECIFIKACE 

Digit§ln² tachograf je souborem nŊkolika zaŚ²zen², kter§ maj² za ¼kol shromaģŅovat, 

ukl§dat, generovat a v pŚ²padŊ inteligentn²ho tachografu tak® na d§lku pŚen§ġet data a 

kontrolovat svoji GPS polohu.  
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Obr§zek ļ. 8 - Digit§ln² tachograf prvn² generace (14) 

 

 

 

Obr§zek ļ. 9 - Digit§ln² tachograf druh® generace (14) 

 

 

 

 

Obr§zek ļ. 10 - Vizu§ln² n§vrh IT tachografu (VDO)(14) 
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2.4.1 Celek ve vozidle 

Celkem ve vozidle se rozum² tachograf bez sn²maļe pohybu a kabelŢ spojuj²c²ch 

sn²maļ pohybu. Ve vozidle mŢģe bĨt buŅ jedinĨ celek, nebo nŊkolik celkŢ rozm²stŊnĨch 

ve vozidle, za pŚedpokladu, ģe splŔuje bezpeļnostn² poģadavky naŚ²zen² 165/2014. Souļ§st² 

celku ve vozidle je Ś²d²c² jednotka, datov§ pamŊŠ, funkce mŊŚen² ļasu, dvŊ ļtec² zaŚ²zen² 

ļipovĨch karet pro Śidiļe a druh®ho Śidiļe, tisk§rna, zobrazen², konektory a zaŚ²zen² 

pro vkl§d§n² uģivatelskĨch ¼dajŢ. U inteligentn²ch tachografŢ mus² bĨt celek ve vozidle 

pŚipojen k jednomu nebo v²ce glob§ln²m navigaļn²m druģicovĨm syst®mŢm.  

 

 

Obr§zek ļ. 11 - Digit§ln² tachograf Siemens VDO (14) 

 

Jak®koliv zapojen² nebo propojen² z§znamov®ho zaŚ²zen² s jakoukoliv funkc², 

zaŚ²zen²m nebo zaŚ²zen²mi, aŠ jiģ schv§lenĨmi nebo neschv§lenĨmi, nesm² ovlivŔovat nebo 

bĨt schopno ovlivŔovat spr§vnĨ a bezpeļnĨ provoz nebo plnŊn² podm²nek naŚ²zen². Celek 

ve vozidle mus² bĨt schopen ve vztahu k sn²maļi pohybu zaznamenat 20 posledn²ch p§rov§n² 

sn²maļŢ pohybu a pro kaģd® uloģit do sv® pamŊti n§sleduj²c² ¼daje: 

Å identifikaļn² ¼daje sn²maļe pohybu, 

Å vĨrobn² ļ²slo, 

Å ļ²slo schv§len² typu, 

Å p§rovac² ¼daje sn²maļe pohybu, 

Å datum p§rov§n² (2) 

U nov® generace inteligentn²ch tachografŢ je nav²c poģadavek na uloģen² do pamŊti 

posledn²ch 20 p§rov§n² s vnŊjġ²mi zaŚ²zen²mi GNSS:  
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Å vĨrobn² ļ²slo, 

Å ļ²slo schv§len², 

Å p§rovac² ¼daje vnŊjġ²ho zaŚ²zen² GNSS, 

Å datum sp§rov§n² (2) 

Uģivatel® z§znamov®ho zaŚ²zen² se identifikuj² v zaŚ²zen² prostŚednictv²m karet 

tachografu.   V z§vislosti na typu nebo identitŊ uģivatele maj² rozd²ln§ pŚ²stupov§ pr§va 

k datŢm a funkc²m. 

Z§znamov® zaŚ²zen² zaznamen§v§ a ukl§d§ data do pamŊti ¼dajŢ a na karty 

tachografu. (2) 

 

2.4.2 Karta tachografu 

Uģivatel® z§znamov®ho zaŚ²zen² se identifikuj² v zaŚ²zen² prostŚednictv²m karet 

tachografu. V z§vislosti na typu nebo identitŊ uģivatele maj² rozd²ln§ pŚ²stupov§ pr§va 

k datŢm a funkc²m. Z§znamov® zaŚ²zen² zaznamen§v§ a ukl§d§ data do pamŊti ¼dajŢ a 

na karty tachografu. 

 

 

Obr§zek ļ. 12 - Barevn® rozliġen² karet tachografu (18) 

 

Karta Śidiļe 

Karta Śidiļe identifikuje drģitele karty fotografi², podpisem a dalġ²mi osobn²mi ¼daji, 

kter® jsou n²ģe pops§ny. Tyto ¼daje jsou rovnŊģ uloģeny v pamŊti tachografu. KaģdĨ Śidiļ 

vozidla s digit§ln²m tachografem mus² vlastnit a pouģ²vat vĨhradnŊ svoji kartu. Karta je 
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nepŚenosn§. Na kartŊ jsou ukl§dan§ data o reģimu pr§ce a odpoļinku zaznamenan® 

ve vozidlech vybavenĨch digit§ln²m tachografem, kter® Śidiļ uģil nejm®nŊ za posledn²ch 28 

pracovn²ch dn². PŚi vloģen² karty Śidiļe do digit§ln²ho tachografu dojde k automatick®mu 

naļten² a uloģen² dat. K uvolnŊn² karty z tachografu mŢģe doj²t aģ po zastaven² vozidla a 

uloģen² stanovenĨch dat z tachografu na kartu. Platnost karty ļin² 5 let a to za pŚedpokladu, ģe 

nedojde k vyprġen² platnosti Śidiļsk®ho prŢkazu. V pŚ²padŊ, ģe je poġkozena, nefunkļn², dojde 

k jej² ztr§tŊ, mus² Śidiļ na zaļ§tku smŊny prov®st vytiġtŊn² z§kladn²ch ¼dajŢ z tachografu. 

Na konci smŊny vytiskne ¼daje o svĨch ļinnostech. Pokraļovat v Ś²zen² bez karty Śidiļe lze 

po dobu maxim§lnŊ 15- ti dnŢ nebo i d®le, je-li to nezbytn® vzhledem k n§vratu vozidla 

na jeho z§kladnu. Cel§ tato doba mus² bĨt dokladov§na vĨtisky. O novou kartu mus² Śidiļ 

poģ§dat na m²stnŊ pŚ²sluġn®m ¼ŚadŊ do 7 dnŢ od jej² ztr§ty nebo nefunkļnosti. V Ļesk® 

republice jsou karty ŚidiļŢ vyd§van® ¼Śady obc² s rozġ²Śenou pŢsobnost² dle m²sta trval®ho 

bydliġtŊ na osobn² ģ§dost. Karta je vyd§na pouze k platn®mu Śidiļsk®mu prŢkazu. Ļ²slo 

prŢkazu je uvedeno na kartŊ Śidiļe. Karta nepozbĨv§ platnosti pŚi vĨmŊnŊ Śidiļsk®ho prŢkazu 

za novĨ i pŚesto, ģe je na kartŊ uvedeno ļ²slo prŢkazu platn®ho v dobŊ vyd§n² karty. (2) 

 

 

Obr§zek ļ. 13 - Karta Śidiļe (b²l® barvy) (autor) 

 

1. PŚ²jmen² Śidiļe  

2. Jm®no (a) Śidiļe  

3. Datum narozen² Śidiļe  

4.(a) Datum poļ§tku platnosti karty 

   (b) Datum konce platnosti karty (pokud pŚich§z² v ¼vahu) 
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   (c) Jm®no vyd§vaj²c²ho ¼Śadu (mŢģe bĨt vytiġtŊno na druh® stranŊ) 

   (d) Ļ²slo odliġn® od ļ²sla uveden®ho v Ś§dku 5, pro administrativn² ¼ļely (voliteln®) 

5.(a) Ļ²slo Śidiļsk®ho prŢkazu  

5.(b) Ļ²slo karty 

6. Fotografie Śidiļe  

7. Podpis Śidiļe  

8. Obvykl® m²sto pobytu nebo adresa drģitele (voliteln®) (2) 

 

Karta podniku 

Tato karta je vyd§na org§ny ļlensk®ho st§tu vlastn²kovi nebo provozovateli vozidla. 

Karta obsahuje identifikaļn² ¼daje firmy a umoģŔuje odemļen²/uzamļen² dat v tachografu 

pro stahov§n² dat, prohl²ģen² dat na displeji a jejich vytiġtŊn². Podnikov§ karta je pŚenosn§, jej² 

pouģ²v§n² je v kompetenci provozovatele vozidla. D§le pomoc² t®to karty lze data uzamknout 

proti neopr§vnŊn®mu stahov§n². PŚi poŚ²zen² nov®ho vozidla je tŚeba neodkladnŊ pouģ²t 

podnikovou kartu, data tachografu uzamļ²t a chr§nit je tak pŚed zneuģit²m. (2) 

 

 

Obr§zek ļ. 14 - Karta podniku (ģlut® barvy) (autor) 

 

1. N§zev podniku 

2. PŚ²jmen² drģitele karty (pokud pŚich§z² v ¼vahu) 

3. Jm®no (a) drģitele karty (pokud pŚich§z² v ¼vahu) 


























































































































































































