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FSIVUT v Brné

Navrh dvoumotorového letounu kategorie pro sbérnou dopravu
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FSIVUT v Brné

Letecky ustav

Navrh dvoumotorového letounu kategorie pro sbérnou dopravu
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Tab. 6,




FSIVUT v Brné

Navrh dvoumotorového letounu kategorie pro sbérnou dopravu

Letecky ustav

[m]

1500

3000

4500

6000

7500

9000

Veli¢ina a jednotka

V1as
CeP
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrezas
V1as
CeP
MVRT
CL1
Rrezo
Rrezzo
Rrezas
V1as
Cer
MNVRT
CL1
Rrezo
Rrezzo
Rrezas
V1as
Cep
MNVRT
CL1
Rrezo
Rrezzo
Rrez4s
V7as
Cep
NvRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrez4s
V7as
Cep
NvRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrez4s
V1as
Cep
NvRT
CL1
Rrezo
Rrez30

RREZ45

[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[l
[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[-]

[m]

[m]

[m]

1
104.9
1.132
88.83
0.264

2062287

1846361

1738720
110.3
1.069
89.18
0.276

2285169

2045475

1926019
1121
1.050
89.31
0.311

2582616

2310273

2174659
111.6
1.046
89.30
0.367

2974990

2658253

2500770
110.3
1.046
89.21
0.443

3434730

3063733

2879699
106.2
1.050
88.92
0.566

4013718

3568947

3349258

94.5
1.064
87.82
0.853

4696554

4142748

3872249

Pripad
2
104.9
1.132
88.83
0.266
2060426
1844660
1737102
1101
1.069
89.18
0.279
2289550
2049320
1929603
112.0
1.050
89.31
0.314
2583450
2310934
2175241
111.5
1.046
89.29
0.370
2974389
2657589
2500085
110.0
1.047
89.20
0.449
3438238
3066568
2882226
105.9
1.050
88.89
0.573
4011202
3566203
3346447
92.9
1.065
87.64
0.890
4695807
4138396
3866491

3
104.9
1.132
88.83
0.266

590720
381761
277702
110.1
1.069
89.18
0.279
655298
423383
307937
112.0
1.050
89.31
0.314
736021
475197
345498
111.5
1.046
89.29
0.370
840352
541860
393710
110.0
1.047
89.20
0.449
959044
617198
448015
105.9
1.050
88.89
0.573
1094066
701789
508586
92.9
1.065
87.64
0.890
1208105
768811
554983

Tab. 7, Vysledky vypocti doleti pfi maximalni cestovni rychlosti




Letecky ustav

Navrh dvoumotorového letounu kategorie pro sbérnou dopravu

FSIVUT v Brné

[m]

1500

3000

4500

6000

7500

9000

V7as
Cep
NvRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrezas
V7as
Cep
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrezas
V7as
CeP
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrezas
V1as
CeP
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrez4s
V1as
CeP
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrez4s
V1as
CeP
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30
Rrez4s
V1as
CeP
NVRT
CL1
Rrezo
Rrez30

RREZ45

[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[l
[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[l
[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[l
[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[-]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[-]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[-]

[m]

[m]

[m]
[m/s]
[.10-7 kg/W.s]
[%]

[l
[m]

[m]

[m]

Pripad
2
56.5
1.98
78.25
0.915
2269800
1998996
1867027
60.8
1.74
81.28
0.915
2682671
2362630
2206666
65.6
1.54
83.27
0.915
3105570
2735048
2554486
70.9
1.36
84.72
0.915
3577972
3151075
2943041
77.0
1.22
85.98
0.915
4047494
3564616
3329299
83.8
1.12
86.84
0.915
4453453
3922095
3663156
91.6
1.07
87.48
0.915
4695372
4135205
3862221

Tab. 8, Vysledky vypoctu dolett pri ekonomické
cestovni rychlosti




