w [5]
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1 VYPOCTY ODPRUZENI

1.1 ZDVIH KOLA PRI NAKLOPENi KAROSERIE O 2°

Naklopeni karoserie:
Rozchod kol:

Zdvih kola @i naklopeni o 2°:

t
z = —[fan
> (w)

z = 28.024 Omm

1.2 HMOTNOSTI A TEZISTE

Predni rozchod:
Zadni rozchod:
Rozvor:

Odpruzena hmotnost:

4

Schéma pro vypet zdvihu kola [3]

= 2deg
1605 mm

z | J%

= 1605 mm

;2 = 1605 mm

2500 mm
= 350 kg
= 531 mm

Podélna vzdalenostist odpruzené hmoty odi@edniho kola:

RozlozZeni odpruzené hmotnosti:

_ PO
o=
Zy = 64.32[20
Po, = 100%- Z,
Py = 35.68[%%

Odpruzena hmotnost nagaini napra¥.

Mop = MpPq

Mgp = 124.88 kg

= 1608 mm



Odpruzena hmotnost na zadni naprav
Moz = Mpldg

Moz = 225.12 kg

Hmotnost disku s pneumatikou (volba): Mgp = 20 kg

Hmotnost neodpruzasti obou pednich za¥Seni: Myp = 84 kg

Hmotnost neodpruzasti obou zadnich zéseni: m,, =

Neodpruzena hmotnost néegdni naprag.

mnp = ZEndp + mzp

Mpp = 124 kg

Neodpruzena hmotnost na zadni nagrav

Mpz = 20Ngy + My,

mg, = 117 kg

Celkova hmotnost:

m. =m5+m,,+m

C o" "np™ "'n;

me = 591 kg

Vzdalenost celkovéhodZisté od piredniho kola [1]:
L= Mo Tho + Mpz (T

P m

c

= 1.447 x 10 Err

Vzdalenost celkovéhodzisté od zadniho kola:

, = 1=1,

, = 1.053 x 10w

Vyska €Zist predni neodpruzené hmoty: h,, = 312 mm
= 311 mm



VySka celkoveho €zisté [1]:
Mg Byo + MpypBnp + MpAhn;,

ht: m

C

hy = 441.497 [m

Celkové rozlozeni hmotnosti :

P = 42.1121%

100%—- P

N
I

Z = 57.888[%

)E|=-—l-

my9g l My

Polohy jednotlivyh&zi&’ [1]

1.3 TUHOST PRUZIN

Vlastni frekvence fednicasti ramu (volba): fp = 19Hz

Vlastni frekvence zadr@sti ramu (volba): f, = 2Hz

Tuhost pneumatiky (volba): ¢ = 110 N
mm

Tuhost na pednim kole [5]:

_ mgplf20 @)°
2

Ckp =

N
Ckp = 8.899E|m—m

VI



Tuhost pedni pruziny v rovia kola [5]:

CtLCkp
Cop = T
Ct ~ Ckp

N
Cop = 9-6825

Vlastni frekvence f@dni napravy [1]:
1 | Cop*Ct
P o Mnp

2

fnp = 6.993Hiz

m

oploz)

Ctvrtinovy model odpruzeni [1]

Tuhost na zadnim kole [5]:

Mo ({2 Eﬂz)2
2

Ckz

N
Cky = 177756 —

Tuhost zadni pruziny v rovirkola [5]:
Ct[Cy

c _—
0z ~
Ct ~ Ckz

N
Ch, = 21.201 —
0z mm

Vlastni frekvence zadni napravy [1]:
1 [ %ozt G
nz =~ S5 M,

2

fry = 7.537 iz

VIl



Prevod odpruzeni: ip =1

Tuhost piredni pruziny:

Cp = Copllp
N
cp = 9.682 [+—
mm

Tuhost zadni pruziny:
C; = Cozll

N
c, = 21.201 B—
mm

1.4 KLOPENi KAROSERIE
VySka stedu klopeni karoserie dgdni napravy: Pp = 67.2 mm
85.2 mm

VySka stedu klopeni karoserie u zadni népravypz

Zaklon osy klopeni:

p,—p
u=atar(zl pj

v = 0.413[deg

Svisla vzdalenosgfist odpruzené hmoty a osy klopeni [1]:

_ PpMo* Pzlho

hok = hto |

hok = 452.222 [hm

Schéma pro vypet zaklonu osy klopeni (zde vSgkp&d vozovkou) [1]

VI



1.4.1 KLOPNE TUHOSTI PRUZIN
Klopna tuhost fednich pruzin [5]:

_ 2
Cpp = 0-5Le, T Iy
= 1247 1¢ D
rad

Cop

Klopna tuhost zadnich pruzin [5]:

_ 2
sz = 0.50¢, 1M, %
iy
Cpy = 2.731 1¢ T
rad
Celkova klopna tuhost pruzin:
Cpc = Cpp* Cp:
Tig|
Cpc = 3.978 1
rad

1.4.2 KLOPNE MOMENTY
Pricné zrychleni:
Uhel naklopeni karoserie:

Klopny moment od od&dive sily [1]:
Mos = Moy Mgy + Mgy, W

M yq = 1.606 x 1C°MN [in

9.807 2

2deg

Klopny moment od setr¢aych sil neodpruzené hmotyegani napravy [1]:

Msp = ~Mnplay [{pp = hnp)

Mgy = 297.683 LININ

p

Klopny moment od setr¢aych sil neodpruzené hmoty zadni napravy [1]:

Msz = _mnz@ytqu B hnz)

Mg, = 259.078 NN



Celkovy klopny moment [1]:
My = Mgg* Mg+ Mg;

M = 2.163 x 10 [

1.4.3 KLOPNE TUHOSTI STABILIZATOR U

Celkova klopna tuhost pi@bna pro naklopeniw = 2° [5]:
M
Cc = —
P

C. = 6.197 10“@%
ra

Rozdil zatiZzeni kol levé a pravé strany [5]:

mcm't@y
N o= —————
to*t,
2

pZ .= 1594% 10N

Rozdil zatiZzeni fednich kol [5]:

AZp = aZ P+ 5%

VA p= 751.086 N

Klopna tuhost naiedni napra¥ [5]:
1
Cp = {52 plt ~ MopPpay - MyplDpi2y)

Tig
C, = 2984x 14D
P rad
Klopna tuhost na zadni napegib|:
C,=C.- Cp

C, = 3.213x 104@%
ra



Klopna tuhost piredniho stabilizatoru [5]:

Csp = Cp~Cpp

0
Cqp = 1.737x 10 ET
P rad

Klopna tuhost zadniho stabilizatoru [5]:

Csz= C2=Cpy;

Cqy = 4.826% 13%

1.5 KLONENi KAROSERIE

1.5.1 BRZzDENI

Pontr brzdnych sil (P/2): i = 0.64
Zpomaleni: dy = 1.2¢g
VySka stedu kloréni predni napravy: Skp = 310.4 mm
Vzdalenost sedu kloréni predni napravy od kolalSIO = 3769.7mm
VySka stedu klorgéni zadni napravy: Sz = 310.9 mm

Vzdalenost sedu klorgni zadni napravy od koIa:ISZ = 3793.3 mm

Anti-dive koeficient piedni napravy [1]:

kp.
' I
Kp = —Sp_ B
1 + |b ht
Kp = 28.43 [0
Anti-lift koeficient zadni napravy [1]:
SkZ [ib
| I
K, = SZ_ [+
1 + |b ht

Kk, = 18.111[%

Xl



Zmeéna zatizeni koligedni a zadni napravyigrzdeni [1]:
h
t

V4 b = mCEIiXBl—

AZ |y = 1.228x 10N

Zmena vertikalniho zaténi prednich kol s vyuzitim anti-dive efektu [1]:
BZ g = BZ 1 -k p)
AZ 44 = 879.035 N

Ponafeni piredni napravy [1]:
_AZ o

Ypb = 206,

Ypb = 45.395 [inm

Zmeéna vertikalniho zaténi zadnich kol s vyuzitim anti-lift efektu [1]:
BZ g = BZ b1 -« )
AZ 4= 1.006% 10N
Zdvih na zadni napraw [1]:
y ~ -NZ al

zb ~

20¢,

Yzp = —23.721 [lm

Uhel klonéni vozidla pii brzdéni [1]:
Ypb ~ ¥Yzb

I
¢p = 1.584 [deg

bp =

1.5.2 AKCELERACE
m

2
S

Zrychleni: ay = 5.394

Zmeéna zatiZzeni kolifgdni a zadni nipravyimkceleraci [1]:
h
t
AL 5 = mC@XBI—
AZ 4 = 562.936 LN

Xl



Zdvih na predni naprav [1]:

-0Z 4

Ypa = 2[¢,,

Ypa = —29.071 [inm

Ponafeni na zadni napra¥ [1]:
AZ 4

Yza 21¢,

Y75 = 13.276 mm

Uhel klonéni vozidla pii akceleraci [1]:

_ Ypa~Yza
0q =

0= —0.971[dec

1.6 TLUMENI

Poner tlumeni (roztazeni/stani):

1.6.1 PREDNi TLUMIC
Kritické tlumeni gedni¢asti rAmu [8]:

m
_ op
kop = | 4lgp B0
kop = 1555 % 100>
m

Kritické tlumeni gedniho kola [8]:

knp = /4[GCop+ ct)Br?

- 5.448x 100
m

knp

Tlumeni p¥i stla¢eni tlumice [8]:

ksp = Knp20%

= 1.09 x 10?’@:]1—B

Ksp

Xl



Tlumeni @i stlaceni tlumte v procentecky, [8]:

R.. = “sp

@ = —2

p kop
RSp = 70.069[ 0o

Ponerny Utlum [1]:
k

D, = P
b m
o0 ¢ 3P
op~ 5

Dp = 0.701
Tlumeni p¥i roztaZzeni tlumice [8]:
krp = ksp[[Ps

K. = 3.260x 100>

rp m

Tlumeni @i roztazeni tlumie v procenteck, [8]:

Krm
Rip = 1
op
Ryp = 210.2070%

1.6.2 ZADNiTLUMIC
Kritické tlumeni zadnéasti ramu [8]:

m
0z
0z 2

Koy = 3.09% 10°E—
m

Koz = | 4L¢

Kritické tlumeni zadniho kola [8]:

Knz = /4[QC02+ Ct)Emz_nZ

kg = 5.541x 100
m

XV



Tlumeni pr¥i stlaéeni tlumiée [8]:
kgy; = kKpz[20%

ke, = 1108 x 10
m

Tlumeni i stlateni tlumite v procentecky, [8]:

R = Ksz
sz~ |,
Koz

Rg, = 35.868 (%

Ponerny utlum [1]:
Ksz

D, =

m
0z
20 oz

D, = 0.359

Tlumeni p¥i roztazeni tlumice [8]:
Krz = Kezllks

kp = 3.325 x 100
m

Tlumeni i roztaZeni tlumie v procentecky; [8]:

Krz
Ryz = P
0z

R, = 107.605 0%

XV



1.7 NAVRH PRUZIN

1.7.1 PREDNIi PRUZINA

Sila na pruzinuip statickém zatizeni:
m
0
Fop = —P (g
sp 2

Fep = 612.327 N

Stlateni pruziny pi statickém zatizeni [9]:

s = LP
Sp Cp
Sgp = 63244 (i

Zdvih predniho tlumie: AS , = 100mmr
Patateni stlaeni pruziny pi montazi na tlumi:
AS
_ _ p
Slp = SSp 5
13.244 [Omm

Slp
Sila v pruzig pii po¢ateénim stla&eni [9]:

Flp = Cp Blp

Fip = 128.226 N

Y
Maximalni stl&eni pruziny:
AS
p
San = Sep t
8p Sp 2
113.244 inm

S8p

Sila v pruzig piéi maximalnim stlaeni [9]:

Fep = Cp'Sep

Fgp = 1.096% 10N

Vnitfni pramér pruziny: sz = 60 mm
Pramér dratu: d, = 7mm

XVI



Stredni ptimér pruziny [9]:

DSp D2p + dp

Dgp = 67 nm

VnéjSi pramér pruziny [9]:

Dgp + d

74 mm

D1p p

Dlp =

Poner vinuti [9]:

L= OsP

vp T 4
dp

iyp = 9.571

Generator komponent tHaénych pruZin |
=} naveh Ja wipofet | |
- Pevnostni wypocet pruginy - Materisl pruziry vysledky «

IWDOC'E'Z kentroly pruging j 4 IZ_UEIechtén{f z oceli Si-Cr {14 2600 J a 16,000 mm
Mez pevnosti v tahu Uuhl 1680,000 MPa » l t 23,000 ram
- MoZnosti vy pocky
B jéw'_u\"D Dovolend napeti  krutu : ‘I:AI 1008,000 MPa L I Ko Lmgil
B .d | pruznasti o Gl FES00,000 MP. » I 5 Syoehmn
a
IFS' [, roemery sestavy —=d, Ly, n, Fy j Modul pruznosti ve smy! =4 5 13,095 mm
: § Hustoka pl 7850 kgfm3 » I
Metada karekce kiivky napsti & L1932
Souinitel wyuZiti materisly usl 0,900 ul E l B 128,000 mrn
IBez korekce ;I L an 030
I Kontrola vzperného vybogeni rrinf ,030 mm
Iayrh montaEnich rozmert TiE priaziny Ly 77,000 mm
| Navrh wiech montaznich rozmertLy; be, H j I\_-’edane uloZeni — rovnobeZre obrobene dosedaci plachy ;I Fa 1253,336 N
Ta 646,393 MPa
- Zatizeni =l IV Dyniamické zatizeni 5 63,752 MPa
i izeni 4 2 ™
Min, zatiEeni F1| 128,226 M I IKuIic'kovane pring LI T 545,169 MPa
Ma, zatiZeni Fgl 1096,000 M ’I o ; 623,431 MPa
Zivotnost pruZiny v bisicich prihybd M | =10000 'I E !
Pracovni zatizeni Fl 612,327 N 3 I W 2,229 mps
— Soudinitel bezpednosti kpl 1,15ul Ls I f 69,360 Hz
~Rozmery it
Priimér draku dI 7 mm r | i~ Montazni rozméry pruging Wiy 61,3391
| 2144,000 mm
ANEh e ) Hyby==1, X .
B0 mrm » it G J
WnitFni pramer D2I l I o 0,645 kg
Délka volné pruging Lul 205,0 mm 4 I Délka pfi min, zatizeni Lll 191,905 mm ¥ I
- Zavity pruiny Délka pfi max. zatiZeni Lgl 93,068 mm ¥ I
Zaokroufilovani poct zayit 1/4 . Pracovni zdvih HI 98,836 mm v I
cinné zavity n[e,00000000u | ¥] | | Delka pfi pracovnim zatiEent L[ 142,485 mm 3|
¥ ¥ %

5l

Wypoiitat

[

Navrhnuté parametrysedni pruziny v konfiguratoru pruzin

Skarno | =F |
v

XVII




1.7.2 ZADNi PRUZINA

Sila na pruzinuip statickém zatizZeni:
m
0z
Feo = — (g
sz 2

Fg,= 1.104x 10N

Stlateni pruziny pi statickém zatiZzeni [9]:

I:SZ

S = —
Sz
Cz

Sg; = 52.066 [

Zdvih zadniho tlumie:

Pacateeni stlaeni pruziny pi montédzi na tlumi:

ASZ

S = s
1z SZ 2
S17 = 12.066 Umm

Sila v pruzig pri pocateEnim stlaeni [9]:
F1z = ¢;881;
F1, = 255.815 N
Maximalni stl&eni pruziny:
B As
Sgz = Ssz*
Sgy = 92.066 Limm
Sila v pruzig piéi maximalnim stlaeni [9]:
Fgz = ¢;18g;

Fgy = 1.952x 10N

Vnitini pramér pruziny:

Primér dratu:

AS = 80 mm
DZZ = 60 mm
dZ 8.4 mm

XVIII



Stredni ptimér pruziny [9]:
D

sz = D2z* 4,
D¢, = 68.4mm
VnéjSi pramér pruziny [9]:
D1z = Dgz* 4
Dy, = 76.8 [m

Poner vinuti [9]:

- Dsz
vz "
dZ

i, = 8.143

Generator komponent tlatnych pruzin ol » -
=1 navrh Ja Wpoiet | = S
i~ Pevnostni wipodet pruzing ~ Material pruziny ¥ysledky £

IWDUEE'I konitraly pruginy j i IZuEIechténQ z oceli 5i-Cr (14 260} _I a 15,214 mm
Mez pevnosti v tahu Uuhl 1680,000 MPa 3 l 4 23,564 mm
~MoZnasti vypactu )
Ty na L JYD Dovolené napéti v krutu 1A| 1008,000 MPa » | K 1,000 ul
it Madul pruznasti o GI.?SSDD 000 MP. >| b <HiALhiom
a
|Fg. D, razmery seskawy <= d, Ly, 1 Fy j R SERRS i 3 51 11,987 mm
Hustota: pl 7850 kgfm™3 4 I
Metoda korekee kfivky napeti ) = S5 4azmm
i Soudinitel wyuZitl materialu usl 0,900 ul i l Sq 106,500 mm
IBez korekce j L 95,574
I Kontrola vzpstného vybotent minf y =74 mm
Mayrhmontagnich razmerd T/ itz Ly 3,500 mm
I Mzvrh vSech montagnich rozmerd Ly, Ly, H j IVedene uleeni - ravnobEzng obrobené dosedad plochy j Fg 2272,802 N
T 651,740 MPa
- Zatizeni 0 Dymamicke zatizen 7 76,480 MPa
iy zatizor Fif 255,215 2 [kulizkovane pruginy == 583,578 MPa
Mas, zatiFeni F3| 1952,000 N 3 ) Ty 679,486 MPa
o Zivotnost pruziny v bisicich prihybi M | =10000 vI
Pracovni zatizeni: FI 1104,000 M }l W 2,732 mps
— Soutinitel bezpetnosti kfl Litul ’I f 90,869 Hz
—Rozmery
Primeér draku dl 8,4 mm » l ~ Monik&Zni rozméry pruzing iz 89,2721
, = =11 1968,480 ram
WnitFni primer Dzl B0 rm j} | S S J m 6,345 kg
Délka valné prusiny |_U| 190 >I Délka pfimin. zatieni |—1| 178,013 mm ¥ I
~Zawity pruziny Délka pil ma. zatieni Lgl 98,532 mim ¥ I
Zackrouhlovani poctu zayitd Il i l Pracoyri zdwvih HI 79,481 mm 3 I
i zé\iity n| 7,000 ul » Délka pii pracovnim zatiZeni - Ly | 138,268 mm F
¥ ¥ %

e

Wypocitat

o1

Navrhnuté parametry zadni pruziny v konfiguratoruzmn

Storno | = |
e

XIX



1.8 NAVRH STABILIZATOR U

Material stabilizatai: 14 260
Mez pevnosti v tahu [9]: = 1680 MPa

Mez kluzu v tahu [19]: = 1160 MPa

m
Oe
Modul pruznosti v tahu [9]: E =21 EJlO5MPa
Modul pruznosti ve smyku [9]: Gg = 7.85 E1104MPa
Mez pevnosti v krutu [9]:

tm = 0.6,

T = 1.008x 10MPa

Mez kluzu v krutu [9]:
Te = 06064

T ¢ = 696MPa

1.8.1 PREDNI STABILIZATOR

Zkrouceni stabilizatoruipnaklopeni vozu o 2°: = 10.26 deg

“p
Prevod stabilizatoru [10]:

v
Sp o o
igp = 0.195

Tuhost predniho stabilizatoru [10]:
Csp = Csplisp

- 3.385x 1600
rad

Csp

Moment stabilizatoru [10]:
Mp = Cspldp

M p= 606.175 UNIN

XX



KRUHOVA TYC
Délka kruhové tye:
Pramér kruhové tye:

Polarni moment fitezu [9]:
_ T 4
'pp = 35 Pop

_ -8 4
Ipp =1734x 10 "m

Zkrouceni kruhové e [9]:
_ Mplhp

“pp Gsmpp
dpp = 8.574 [deg
Tuhost kruhové @e:
Cpp = GM °
PP
Cpp = 4.051 % 1&%

RAMENA STABILIZATORU
Délka ramen:
Sitka ramen:

Tlou&’ka ramen:

Sila na konci ramene:

Fp = —
o
Fp = 3.566 10°N
Kvadraticky moment gifezu [9]:
3
R
Xp 12
= 1.646x 10 °m’

IXp

170 mm
28 mm

9 mm

XXI



Nataieni pfifezu ramene [9]:

o Fpp”
P 20ED,,
pp = 0.854[deg
Tuhost ramene:

Crp v &
a rp

[
Crp = 4.068x 10 e
rad

Celkové nataeni predniho stabilizatoru:
+ 20,

“pp
Aep = 10.282 [deg

%cp p

PoZadovana hodnota: ap = 10.26 [deg =>vyhovuje

Celkova tuhost predniho stabilizatoru [10]:
2

_ pp®mp
spc ~ >

2 mpp mrp * Crp

i
Copc = 3.378 x 103%

c

PoZadovana hodnota: Csp = 3.385x 1&@% =>vyhovuje
ra

XXII



1.8.2 PEVNOSTNI VYPOCET PREDNIHO STABILIZATORU

Maximalni zkrouceni stabilizatoru:

Moment g maximalnim zkrouceni:

Mmp = Csp'd mp

Mmp = 1149 x 10°MN

Prafezovy modul v krutu kruhove &g [9]:

- 3
Wkp " 16 DDOp

_ -6_3
Wkp =1.692x 10 "0h

Maximalni napéti v krutu kruhoveé ty ¢e [9]:

_ Mmp
i Mmp

mo =
p Wkp
1 mp = 678.978[MPa

Dovolené nagti:

Prafezovy modul v ohybu ramen [9]:

2
W = e
op 6
_ -6 3
Wop = 1176x 10 °m

Maximalni sila v rameni:

Mmp

F =
mp rp

Frmp = 6.756 10N
Maximalni ohybové napéti v rameni [9]:
op = Fvn\n/p T
op
o op = 976.652MPa

Dovolené nagti:

C(mp

Ce

= 19.44 deg
= 696[MPa  =>vyhovuje
1160 MPa =>vyhovuje
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1.8.3 ZADNI STABILIZATOR

Zkrouceni stabilizatoruipnaklopeni vozu o 2°: = 7.68 deg

%z
Prevod stabilizatoru [10]:
P

sz
az

i, = 0.26

Tuhost zadniho stabilizatoru [10]:

Csz = Cgzlik;

¢, = 1.257x 1000
rad

Moment stabilizatoru [10]:
Mz = Cgzld,

M, = 168.459 LINIn

TRUBKA STABILIZATORU

Délka trubky: I = 738 mm
VnéjSi pramér trubky: D
Vnitini pramér trubky: D, = 18 mm

Polarni moment fitezu [9]:

_m 4 4
Ipz - E[ﬁDoz - Djz )

_ -8 4
Ipz_ 1.269x 10 "m

Zkrouceni trubky [9]:

|\/Izmpz

o =
z
P2 Gelly,
A pz = 7.149 [deg
Tuhost trubky:
c = Mz
; =

‘p

L= 1.35% 100
rad
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RAMENA STABILIZATORU
Délka ramen:
Sitka ramen:

Tlous’ka ramen:

Sila na konci ramene:

F, = 821.751 N

Kvadraticky moment gifezu [9]:
3
| h, D,
XZ 12
_ -8 4
Iz = 1.646x 10 "m

Natoieni pfifezu ramene [9]:
2
F, I,
Urz ~
2[ED,,
ap, = 0.2860deg

Tuhost ramene:

C = —
rz
Arz

¢ =3373x 16T
rz rad

Celkové nata*eni zadniho stabilizatoru:

Aoz = O(p
ooy = 7.722 [deg

2zt 2Mdy,

Pozadovana hodnota:

r, = 205 mm
bZ = 28 mm
7 = 9mm
a, = 7.68 [deg

=>vyhovuje
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Celkova tuhost zadniho stabilizatoru [10]:
2
_ Cpz'Crz
Szc 2
208587 + €7

0
Cope = 1.25 x 100
rad

Pozadovana hodnota: Co7 = 1.257x% 1(.:))’%1
ra

1.8.4 PEVNOSTNI VYPOCET ZADNIHO STABILIZATORU

Maximalni zkrouceni stabilizatoru: ; = 11.43 deg

Im

Moment @i maximalnim zkrouceni:

Mmz = Cszld mz

M, = 250.714 ONn

Pritezovy modul v krutu trubky stabilizatoru [9]:
4 4
oom Doz ~ Diz

W - —
k2" 16 D,

_ -6-3
W}, = 1.154x 10 °[n

Maximalni napéti v krutu trubky stabilizatoru [9]:
M mz

Tmz ~
Wz

Tz = 217.29[MPa

=>vyhovuje

Dovolené nagti: T = 696[MPa  => vyhovuje

Prafezovy modul v ohybu ramen [9]:

2
h.,
z-z
W,, =
0z 6

_ -6 3
Wy, = 1.176x 10 [
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Maximalni sila v rameni:

M
mz
Fmz =

Iz

Frz = 1.223% 10N

Maximalni ohybové nagéti v rameni [9]:

szmz

Opz = W

0z
6 oy = 213.192 (MPa

Dovolené nagiti: 0o = 1160 MPa =>vyhovuje
1.9 VVYPOCTY VZPERNE PEVNOSTI

1.9.1 PREDNi PUSH-ROD

VnéjSi pramér: Dpp = 18 mm

Délka: Iprp = 475.5 mm

Sila pisobici na push-rod: Fprp = 10250 N

Souinitel bezpeénosti: ky = 4

Polarni moment fitezu [9]:

o 4
' = 35 Ppp
_ -8 4
Ip = 1.031x 10 °m
Mezni sila vzprné stability [9]:
n [El
Foy = ———
pp | 2
prp
Fop = 9447 1d'N

Sowin Fyp a k, [9]:

Forply = 4.1x 16N Fop

=>vyhovuje

XXVII



1.9.2 ZADNi PUSH-ROD
VnéjSi pramér:

Délka:

Sila pisobici na push-rod:

Souinitel bezpé&nosti:

Polarni moment fitezu [9]:
- p 4
Iz = 32 DDpz

_ -8 4
'rz‘ 1.031x 10 “m

Mezni sila vzprné stability [9]:

n 2,
Fpz =
IprZ

Fpz = 1.888x 10N
Souin Fpz a k [9]:

FprzRy = 2.676x 16'N

1.9.3 TAHLO PREDNIHO STABILIZATORU

VnéjSi pramér:

Vnitini pramer

Délka:

Sila pisobici na tahlo:
Souinitel bezpénosti:

Polarni moment firezu [9]:

_om 4 4
ltp = 32[6Dtp dtp )

I = 9:324% 10 °m’

=>vyhovuje

DpZ = 18 mm
IprZ = 336.4 mm
FIorZ = 6690 N
ky = 4

Dtp = 18 mm

dtp = 10 mm
Itp = 98 mm
Fip = 4616 N
kV = 4

XXVIII



Mezni sila vzprné stability [9]:

nZ Ey,
Fip = ———
2
o
Fyp = 2012 x 1PN

Souin Fyp a k [9]:
Fup®y = 1.846x 16N

<F

=>vyhovuje

1.9.4 TAHLO ZADNIHO STABILIZATORU

VnéjSi pramér:
Délka:
Sila pisobici na tahlo:

Souinitel bezpé&nosti:

Polarni moment fitezu [9]:

Ll 4
ly, = —I[D
tz = gy 1z

Iy, = 1.031x 10 °m’

Mezni sila vzprné stability [9]:
n 2 [E,
Fe = — 5
Itz

Fip = 2.93% 10N

Souwin Rz ak [9]:
FipRy = 2.552% 10N

<Fy

=>vyhovuje

th = 18 mm
|tz = 270 mm
Ftrz = 638 N
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1.9.5 TRUBKA ZADNIHO RAMENE SPOJuJiCci BODY TZ1 A RZ2

VnéjSi pramér:

Vnitini pramer

Délka:

Sila pisobici na trubku:
Souinitel bezpénosti:

Polarni moment firezu [9]:

_om 4_ 4
'rzp = 3, WPrp o)

_ ~8 4
lrzp_ 4.117x 10 "m

Mezni sila vzprné stability [9]:
2

o [E

. " Elgp
p 2
p

Fp = 7.296x 10N

Souwin Frp a k [9]:

Frrplky = 2.679x 16N <Fip

=>vyhovuje

Drp = 30 mm
drp = 25 mm
Irp = 342 mm
Frrp = 6697 N
vy - 4
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2 VYPOCTY RIiZENI

2.1 ACKERMANNOVA GEOMETRIE

Rozvor:
Vzdalenost os rejdu:

Uhel nat@eni vrejsiho kola:

Polomér zatoceni [3]:
_ 1 ko
ey = Ve ) 2

Vysledné hodnoty:
F1
deg

V| IN|lojUn|h~h|W|IN]|H—

—
o

—_
—

—
N

—
w

—
N

—
(6,1}

—
(o)}

—
N

—
[e)

—
Vo]

N
o

N
g

N
N

N
w

N
N

N
(6]

N
[e)}

N
N

N
[e2]

N
(e}

W
o

w
fairg

| = 2500 mm
tg = 1609 mm
Bq = 1[deg, 2[deg.. 31[deg

Uhel natoeni vniténiho kola [3]:

Bz(B 1) = ata

I

R(P1) - 5
R(e 1) P2(P1)

mm deg -
1.424-105 1.011
7.079-104 2.046
4.69:104 3.105
3.495-104 4,188
2.777°104 5.297
2.298'104 6.432
1.956-104 7.594
1.698-104 8.784
1.498-104 10.002
1.337-104 11.249
1.206°104 12.526
1.096-104 13.833
1.002:104 15.171
9.222'103 16.541
8.526°103 17.941
7.914:103 19.374
7.373-103 20.838
6.89'103 22.334
6.456°103 23.863
6.064'103 25.422
5.708:103 27.013
5.383-103 28.635
5.085103 30.286
4.811-103 31.966
4.557°103 33.674
4.321'103 35.408
4.102-103 37.167
3.897°103 38.949
3.706°103 40.753
3.526°103 42.575
3.356°103 44.414
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2.2 STOPOVY POLOMER OTACENI
Uhel nat@eni vrejSiho kola v dorazu rejdu: B1m = 3ldeg

Vzdalenost podélné osy vozidla odestu zatéeni @i fim Rm = 3356 mm

Stopovy polondr ot&eni:
t
z
Rm + E
Re = —F—~
S cos(ﬁ 1m)

Rg = 4.851 x 10°mm

2.3 VYPOCET ROZMERU PASTORKU

Patet grimych zulh pfi malém podezani [9]: Zpy = 14
Uhel sklonu zub pastorku (volba): B p = 34 deg
Uhela sklonu zuld hrebenu (volba): B = 10deg
Minimalni patet Sikmych zub pfi malém podezani [9]:
_ 3
tmin = Tal{eos(s )
Zmin = 7-977
=> Paiet zuhi pastorku: z = 8
Modul normalovy (volba): mn, = 1.75 mm
Modul ¢elni [9]:
Mn

mg = —F—

cos(B p)

my = 2.111 [0hm

Pramér roztené kruznice [9]:
d = mf [z

d = 16.887 Omm

Pramér hlavové kruznice [9]:

da= d+ 21]‘nn

dg = 20.387 Omm

Praimér patni kruznice [9]:
df = d- 2500,
df = 12,512 OUmm
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2.4 VYPOCET PREVODU RIZENI
Obvod pastorku ¥elni rovirg:

Opf = ZErEIg—
Opf = 53.052 Omm

Obvod pastorku v normalové ro¥in
pn = Opf (Los(p p)

n = 43.982 [nm

o

%

Posun kebene na jednu atiéu volantu:
Opn

cos(ﬁ h)
Op = 44.661 mm

Oh—

Posun kebene §i natateni kol z jednoho dorazu rejdu do druhého:
Opr = 99mMm

Patet ot&ek volantu pi nataieni kol z jednoho dorazu rejdu do druhého:

I Ohr
v o
n, = 2217

Uhel otaeni volantu pi nataseni kol z jednoho dorazu rejdu do druhého:

By = n,[360deg
By = 798.0150deg

Uhel nat@eni vrejSiho kola v dorazu rejdu: B1m 31 deg

39.25 deg

Uhel nat@eni vnitniho kola v dorazu rejdu: Bom

Prevodrizeni [3]:
By
Bim*P2om

2
i, = 22.719

XXX



3 SiLY V ZAVESENI
3.1 MAXIMALNI STLA CENi PRUZINY

Sily v bodech fedniho za¥seni

Sily v bodech zadniho z&eni

Bod XIN] | Y[N] Z [N] Bod XIN] | Y[N] Z [N]
RP1 -85 -3613 -994 RZ1 0 ~4057 189
RP2 0 6087 | -1373 RZ2 4526 -267 -804
RP3 0 81 15 RZ3 14 56 14
RP4 -28 46 8 RZ4 0 116 -28
RP5 5 -40 15 RZ5 1,5 7 1
TP1 -33 59 1104 TZ1 -9 135 -1994
TP2 28 127 23 TZ2 14 172 42
TP3 5 40 15 TZ3 15 7 1

Sily v bodech fedniho odpruzeni

Sily v bodech zadniho odpruzeni

Bod X[N] | YIN] Z [N] Bod X[N] | YIN] Z [N]
RP6 118 9641 3471 RZ6 -4517 4189 260
VP1 -4841 9567 650 VZ1 7108] 4141 258
VP2 118 9641 | -3471 VZ2 4517 4189  -260
VP3 ~940 18 551 VZ3 -1954 46 32

VP4 -4019 56 2270 VZ4 637 2 11

SP1 4019 56 2270 sz1 637 2 11
SP2 -4019 56 2270 S72 637 2 11
PP1 940 18 551 PZ1 1954 46 32
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3.2 BRZDENI

Sily v bodech fedniho za¥Seni

Sily v bodech zadniho z&eni

Bod XIN] | Y[N] Z [N] Bod XIN] | Y[N] Z [N]
RP1 2123 -4971 344 RZ1 0 2114 -20¢
RP2 0 2738 -136 RZ2 2362 776 121
RP3 0 1357 -236 RZ3 0 300 3
RP4 -880 ~1239 246 RZ4 -493 -335 -14
RP5 4 32 13 RZ5 47 245 14
TP1 2143 61 -1012 TZ1 -1165 196 -598
TP2 880 119 10 TZ2 493 35 17
TP3 4 32 13 TZ3 47 245 14

Sily v bodech fedniho odpruzeni

Sily v bodech zadniho odpruzeni

Bod X[N] | YIN] Z [N] Bod X[N] | YIN] Z [N]
RP6 20 2172 805 RZ6 -1197 1147 927
VP1 -844 2171 306 VZ1 -1813 1143 923
VP2 20 2172 -805 VZ2 1197|  -1147 -927
VP3 -864 1 -498 VZ3 -616 4 3
VP4 0 0 0 VZ4 0 0 0
SP1 0 0 0 Sz1 0 0

SP2 0 0 0 Sz2 0 0

PP1 864 1 498 PZ1 616 4 3
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3.3 ZATACENI (VNEJSI KOLA)

Sily v bodech fedniho za¥Seni

Sily v bodech zadniho z&eni

Bod XIN] | Y[N] Z [N] Bod XIN] | Y[N] Z [N]
RP1 0 ~1400 -481 RZ1 0 -2581 12
RP2 0 2201 -681 RZ2 3703 1866 777
RP3 0 -133 18 RZ3 0 -265 50
RP4 -49 544 76 RZ4 10 726 137
RP5 26 224 -16 RZ5 1 4 1
TP1 23 -1359 796 TZ1 7 2724 -148%
TP2 49 677 95 TZ2 10 992 -188
TP3 26 224 16 TZ3 1 4 1

Sily v bodech fedniho odpruzeni

Sily v bodech zadniho odpruzeni

Bod X[N] | YIN] Z [N] Bod X[N] | YIN] Z [N]
RP6 24 4960 1958 RZ6 -3696 3434 227p
VP1 2537 | 4905 698 VZ1 5770 3420 2263
VP2 24 4960 | -1958 VZ2 3696|  -343§  -227
VP3 746 20 418 VZ3 -1663 -16 11
VP4 1815 75 -842 VZ4 412 3 8
SP1 1815 75 842 sz1 412 3 8
SP2 -1815 75 842 Sz2 412 3 8
PP1 746 20 418 PZ1 1663 16 11
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3.4 KOMBINACE STAVU 3.1,3.2A 3.3

Sily v bodech fedniho za¥Seni

Sily v bodech zadniho z&eni

Bod XIN] | Y[N] Z [N] Bod XIN] | Y[N] Z [N]
RP1 2112 -7107 721 RZ1 0 -4334 208
RP2 0 -803 -1826 RZ2 5840 3076 -113
RP3 0 1167 222 RZ3 579 19 25
RP4 -946 ~1991 413 RZ4 0 ~1237 300
RP5 32 278 -36 RZ5 54 279 -36
TP1 2229 | -1669 -902 TZ1 1323 2931  -168
TP2 946 824 ~190 TZ2 579 1212 275
TP3 32 278 36 TZ3 54 279 36

Sily v bodech fedniho odpruzeni

Sily v bodech zadniho odpruzeni

Bod X[N] | YIN] Z [N] Bod X[N] | YIN] Z [N]
RP6 117 9578 3448 RZ6 -4517 4189 260
VP1 -4816 9505 642 VZ1 7108] 4141 2584
VP2 117 9578 | -3448 VZ2 4517 4189 260
VP3 914 -18 536 VZ3 -1954 -46 32

VP4 -4019 56 -2269 VZ4 -637 2 11

SP1 4019 56 2269 sz1 637 2 11
SP2 -4019 56 2269 S72 637 2 11
PP1 914 18 536 PZ1 1954 46 32
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3.5 AKCELERACE

Sily v bodech fedniho za¥Seni

Sily v bodech zadniho z&eni

Bod XIN] | Y[N] Z [N] Bod XIN] | Y[N] Z [N]
RP1 0 -353 43 RZ1 0 -85 74
RP2 7 -502 48 RZ2 0 2143 -343
RP3 0 27 0 RZ3 0 -640 90
RP4 11 4 0 RZ4 1155 927 -90
RP5 1 9 9 RZ5 ~109 568 29
TP1 13 13 -325 TZ1 2716 311 -135/
TP2 11 31 0 TZ22 -1155 -288 0
TP3 1 9 9 TZ3 109 568 -29

Sily v bodech fedniho odpruzeni

Sily v bodech zadniho odpruzeni

Bod X[N] | YIN] Z [N] Bod X[N] | YIN] Z [N]
RP6 6 841 416 RZ6 2716 2540 1771
VP1 287 854 256 VZ1 -4105 2537 1766
VP2 6 841 416 VZ2 2716 2540 1771
VP3 203 13 -160 VZ3 -1389 3 2
VP4 0 0 0 VZ4 0 0 0
SP1 0 0 Sz1 0

SP2 0 0 Sz2 0

PP1 203 13 160 PZ1 1389 3 2
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4 ROzZMERY A PARAMETRY
4.1 TrLumICE

Hodnoty zdvihu a celkové délky, které jsou v zaeongplati pro zadni tlunse, hodnoty bez
zavorek pro fedni. Zbyvajici rozréry jsou identické.

400/300 (360/280)

L_ext. / L_com.

Bearing GE 15 C 9 10 Bearing GE 15 C
width 12mm E £ | o e width 12mm
Inside Diameter 15mm o | Inside Diameter 15mm
i ‘ &
7 ] —
e
N

59.5 25 25 | 100 (30)

20 Spring Seats made for Springs with 60mm Inside Diameter
= o

s

Roznery tlumici [18]

4.2 UNIBALLY

12,9
10
i

66 /
A
=)
==y

N~ =] N a
© ¥ o N
T
M10x1,5
M16x2 o |WORES)
FLURO-No. GAXSW 16 MS FLURO-No. GAXSW 10 MS
Kippwinkel Kippwinkel
statische radiale dynamische radiale pivoting angle Stiickgewicht gr. / statische radiale dynamische radiale pivoting angle Stiickgewicht gr. /
Tragzahl C, kN Tragzahl a Ib. Tragzahl C, kN Tragzahl a :
static radial load C, kN dynamic radial load part weight gr. / Ib. static radial load C, kN dynamic radial load part weight gr. / Ib.
Ckn Ckn
67,0 63,0 15° 189 / 0,417 31,4 28,1 13° 56 /0,124

Parametry unibatt [24]
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4.3 LOZISKA

B WD DAC2R520037 W DAC407E003Y
L | d 25 q 40
m D 52 D 75
- B a7 B 37
i | o c a7 (& ar
| i Type & Type &
@g Massikag) Approx B3 Massikag) Approx 063
) v Ref.Mao.KOYOD Ref.No.KOYD
FAG ATEABT FAG 559 494
A, SHF 44553644 SKF BAHBEIZGEEE
r! 'r" b’
| | i .-l SHR FC12025501 SHR
N
f NSK NSK
Renault.Peugeot.Citroen Renault,Peugest,Citroen Ford
LozZiska nabaj kol [25]
Jehlova loziska, s ohrobenymi krouzky, s prirubami, s vnitinim krouzkem, nezaknyte
Hiavni rozmeny nosnost Mezni Pripustne otacky Hmotnost Oznaceni
dynamicks staticks Unavove Referencéni Mezni
zatizent otadky otaEky
d 8] B at o Py
T bl b1l rrin T I -
1w 22 13 a8 104 1,25 24000 28000 0023 HA 3500
B 13
Famae Q3T |
-4[,.—]r1,2min 03 !
H:E i I
: 2 |
[ b 1
D d 10 Doeas: ¥
F 14 Higiripe, T
F1,2min 0.3
7

L

Pripuzstné axiglni posuncti z normalni polaby jednoho loZiskowého krouzku 08 drubém;

z 05

Jehlové lozisko pastorku [26]
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Kulickova loziska, jednorada, nezakryte

Hlawni rozmery Unosnost Mezni Pripustneé otacky Hmotnost:  Oznaceni
dynamickd statickd  Unavowe Referendni Mezni
zatizeni oty atadky
d (] B £ Co Py
i Jenl [k rrin” leq -
20 21 9 B.37 365 0,156 43000 28000 0,038 61904
B4
— "1 2min 03 Famax (S
+ - |
r 0.3
D 3? amar v
d 20 D 35
Dy 323 dy 256 Hamin 22
t1.2min 0.3

Kulickové lozisko pastorku afdele volantu [26]

Kulickowva loziska. jednorada, nezakrnyté

Hiavni rozmeéry Unosnost Mezm Pripustne otacky Hmotnost  Oznacent
dynamicka statickd Unavowe Referencni- Mezni
zatizeni otacky otdcky
d o B = Co Fy * - LoZisko SKF Explorer
T Jed kel min” L la -
20 42 =1 728 4,05 0173 33000 24000 0,05 6004
E &
‘%’ r12min 03 T '
rEI'I'IEK D|3
b 42 d 20 Dymae 40
Dy 345 dy 273 o 9
1 2min 0.3

Kulickové lozisko fidele volantu [26]

XLI



SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOL U

2

b,
Ce
Ck p

Ckz

D22

[m/s?]
[m/s?]
[mm]
[mm]
[Nm/rad]
[N/mm]
[N/mm]
[N/mm]
[N/mm]
[N/mm]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[Nm/rad]
[N/mm]
[N/mm]
[Nm/rad]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]

[mm]

Podélné zrychleni

Pricné zrychleni

Sitka ramen fedniho stabilizatoru
Sitka ramen zadniho stabilizatoru
Celkova klopna tuhost gebna pro naklopenig = 2°
Tuhost na pednim kole

Tuhost na zadnim kole

Tuhost pedni pruziny v rovia kola
Tuhost zadni pruziny v rowirkola
Tuhost pedni pruziny

Klopna tuhost nafpdni napra&
Celkova klopna tuhost pruzin
Klopna tuhostigdnich pruzin

Tuhost kruhové te predniho stabilizatoru
Klopna tuhost zadnich pruzin
Tuhost trubky zadniho stabilizatoru
Tuhost ramenefedniho stabilizatoru
Tuhost ramene zadniho stabilizatoru
Klopna tuhostigdniho stabilizatoru
Tuhost pedniho stabilizatoru
Celkova tuhostipdniho stabilizatoru
Klopna tuhost zadniho stabilizatoru
Tuhost zadniho stabilizatoru
Celkova tuhost zadniho stabilizatoru
Radiélni tuhost pneumatiky

Tuhost zadni pruziny

Klopna tuhost na zadni naptav
Piimér roztené kruznice pastorku
VngjSi pramer predni pruziny

VngjSi pameér zadni pruziny

Vnitini pramér predni pruziny

Vnitini pramér zadni pruziny
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Ds;
Dip
dho

Dt

[mm]
[mm]
[mm]
[mm]

[mm]

[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]

[m/s]

[mm]
[MPa]
[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[Hz]
[Hz]
[Hz]
[N]
[N]
[N]
[N]

Primér hlavové kruznice pastorku

Primér patni kruZnice pastorku

Vnitini pramér trubky zadniho stabilizatoru
Pramer kruhoveé t¢e predniho stabilizatoru
VngjsSi pramer trubky zadniho stabilizatoru
Pongrny Utlum gedniho tlumie

Primér dratu gedni pruziny

Vn¢jSi pramer predniho push-rodu

VngjSi praimér zadniho push-rodu

VngjSi pramer trubky zadniho ramene
Vnitini pramér trubky zadniho ramene
Stredni pfimér predni pruziny

Stredni ptimér zadni pruziny

Vn¢jSi pramer tdhla gedniho stabilizatoru
Vnitini pramér tahla gedniho stabilizatoru
VngjSi paimer tdhla zadniho stabilizatoru
Podélné zpomaleniipbrzdeni

Pomeérny utlum zadniho tlunge

Primér dratu zadni pruziny

Modul pruznosti v tahu

Sila v predni pruzig pti pocateinim stla&eni
Sila v zadni pruzié pii po¢ateEnim stla&eni
Sila v predni pruzig pti maximalnim stlgeni
Sila v zadni pruzi& pti maximalnim stlaeni
Maximalni sila v rameniigdniho stabilizatoru
Maximalni sila v rameni zadniho stabilizatoru
Vlastni frekvence fedni napravy

Vlastni frekvence zadni napravy

Vlastni frekvence fednic¢asti ramu

Sila na konci ramenef@dniho stabilizatoru
Mezni sila vzgrné stability pedniho push-rodu
Sila pisobici na pedni push-rod

Sila pisobici na zadni push-rod
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hnz
hok

[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[N]
[Hz]
[N]
[m/<]
[MPa]

[mm]

Mezni sila vzgrné stability zadniho push-rodu

Mezni sila vzgrné stability trubky zadniho ramene mézilaRz2

Sila pisobici na trubku zadniho ramene spojujici bbdyaRZ2

Sila na gedni pruzinu fi statickém zatizeni

Sila na zadni pruzinutpstatickém zatizeni

Mezni sila vzgrné stability tahla fedniho stabilizatoru
Sila pisobici na tahloigdniho stabilizatoru

Sila pisobici na téahlo zadniho stabilizatoru

Mezni sila vzgrné stability tAhla zadniho stabilizatoru
Vlastni frekvence zadriasti ramu

Sila na konci ramene zadniho stabilizatoru
Gravitatni zrychleni

Modul pruznosti ve smyku

Vyska €zist predni neodpruzené hmoty

VySka €2iSt zadni neodpruzené hmoty

Svisla vzdalenostfist odpruzené hmoty a osy klopeni
Tlou¥’ka ramen fedniho stabilizatoru

VySka €2iSt€ odpruzené hmoty

Tlou¥ka ramen zadniho stabilizatoru

Pomer brzdnych sil pedni/zadni napravy

Prevod odpruzeni

Polarni moment gitezu kruh. tye predniho stabilizatoru
Polarni moment fitezu trubky zadniho stabilizatoru
Prevodiizeni

Polarni moment pitezu edniho push-rodu

Pomer tlumeni (roztazeni/stani)

Polarni moment pirezu zadniho push-rodu

Polarni moment pirezu trubky zadniho ramene
Prevod gedniho stabilizatoru

Pievod zadniho stabilizatoru

Polarni moment fitezu tahla pedniho stabilizatoru

Polarni moment pifezu tahla zadniho stabilizatoru
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M

Mmz

Pon¥r vinuti pgredni pruziny

Pon¥r vinuti zadni pruziny

Kvadraticky moment gifezu ramen fedniho stabilizatoru
Kvadraticky moment gifezu ramen zadniho stabilizatoru
Kritické tlumeni pedniho kola

Kritické tlumeni zadniho kola

Kritické tlumeni pednic¢asti ramu

Kritické tlumeni zadn¢asti rdmu

Tlumeni pi roztaZzeni pedniho tlumée

Tlumeni pi roztaZzeni zadniho tlurde

Tlumeni pi stlaceni gedniho tlumie

Tlumeni pi stlateni zadniho tlunge

Sowinitel bezpe&nosti vzgrné stability

Rozvor

Vzdalenost celkovéh@ist od geedniho kola

Podélna vzdalenostAist odpruzené hmoty odiedniho kola
Délka kruhové t§e predniho stabilizatoru

Délka gedniho push-rodu

Délka zadniho push-rodu

Délka trubky zadniho stabilizatoru

Délka trubky zadniho ramene spojjujici bddglaRZ2
Vzdalenost @od gedniho kola

Vzdalenost @od zadniho kola

Délka tahla pedniho stabilizatoru

Délka tahla zadniho stabilizatoru

Vzdalenost celkovéh@zist od zadniho kola

Podélna vzdalenostAist odpruzené hmoty od zadniho kola
Celkova hmotnost

Hmotnost disku s pneumatikou

Modul ¢elni

Celkovy klopny moment

Moment i maximalnim zkrouceniipdniho stabilizatoru

Moment @i maximalnim zkrouceni zadniho stabilizatoru
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mZZ

Nk

Ny
Nz
Or
On

Onr

[mm]
[ka]
L]
[kd]
[kd]
[Nm]
[ka]
[Nm]
[Nm]
[Nm]
[Nm]
[Nm]
[Nm]
[ka]
L]

[N]

[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[%]

[%]

[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[%]

Modul normalovy

Neodpruzena hmotnost n&egdni napra¥

Neodpruzena hmotnost na zadni naprav

Odpruzena hmotnost

Odpruzena hmotnost naquini napra®

Klopny moment od odiedivé sily

Odpruzena hmotnost na zadni nagrav

Moment na pednim stabilizatoru

Moment brzdné sily kolem rejdové osy

Klopny moment od setréaych sil neodpruz. hmotyedni napravy
Klopny moment od setréaych sil neodpruz. hmoty zadni napravy
Moment brzdné sily kolengzist

Moment na zadnim stabilizatoru

Hmotnost neodpruzasti obou pednich zaw¥Seni

Hmotnost neodpruasti obou zadnich zaseni

Zavlek

Pocet ¢innych zaviti predni pruziny

Otacky volantu g nataseni kol z jednoho dorazu rejdu do druhého
Pocet cinnych zaviti zadni pruziny

Odporova sila

Posun kebene na jednu atiéu volantu

Posun kebene §i nataieni kol z jednoho dorazu rejdu do druhého
Obvod pastorku ¥elni roving

Obvod pastorku v normalové ro¥in

Podil celkové hmotnosti nagaini ndpray

Podil odpruzené hmotnosti negni naprag

VySka stedu klopeni karoserie pr@gmni napravu

VySka stedu klopeni karoserie pro zadni napravu

Polongr zat&eni

Poloner rejdu

Vzdalenost podélné osy vozidla otkestu zatéeni

Délka ramen fedniho stabilizatoru

Tlumeni @i roztaZzeni pednihotlumée v procenteckop
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[%]

[mm]
[%]

[%]

[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]
[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

[mm]

Tlumeni @i roztaZzeni zadniho tlure v procentecko:
Stopovy polonir ot&eni

Tlumeni @i stlaceni gedniho tlumie v procenteckop
Tlumeni @i stlaceni zadniho tlunte v procentecko:
Délka ramen zadniho stabilizatoru

Pa:ateini stlaeni gredni pruziny i montazi na tlumi
Pa:ateini stlateni zadni pruzinyip montazi na tlumi
Maximalni stlgeni greedni pruziny

Maximalni stl&eni zadni pruziny

VySka stedu klorgni predniho kola

VySka stedu klorgéni zadniho kola

Stred klopeni karoserie n&quni naprag

Stlateni gredni pruziny pi statickém zatiZzeni

Stlateni zadni pruzinyip statickém zatiZeni

Stred klopeni karoserie na zadni nagrav

Rozchod kol

Celkové &zise

Vzdalenost rejdovycbepi

TéZist neodpruzené hmotygdni ndpravy

Téziste neodpruzené hmoty zadni napravy

Predni rozchod

Stoupani pedni pruziny

Stoupéani zadni pruziny

Zadni rozchod

Pratezovy modul v krutu kruhové &g predniho stabilizatoru
Prifezovy modul v krutu trubky zadniho stabilizatoru
Prifezovy modul v ohybu ramertganiho stabilizatoru
Prifezovy modul v ohybu ramen zadniho stabilizatoru
Zdvih predni ndpravy f akceleraci

Pondeni gedni napravy f brzdni

Pondeni zadni napravyipakceleraci

Zdvih zadni napravyipbrzdeni
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Z [%0] Podil celkové hmotnosti na zadni nagrav

z [-] Pacet zuli pastorku

z [mm] Zdvih kola

Z [mm] Zdvih kola

Zmin [-] Pocet Sikmych zub pii dovoleném malém pddzani
Z, [%0] Podil odpruzené hmotnosti na zadni naprav

Zp2 [-] Pocet piimych zuli pii dovoleném malém padzani
o [°] Smeérova uchylka pneumatiky

Olcp [°] Celkové natéeni gedniho stabilizatoru

Olcz [°] Celkové natéeni zadniho stabilizatoru

Olmp [°] Maximalni zkrouceni fedniho stabilizatoru

Omz [°] Maximalni zkrouceni zadniho stabilizatoru

Op [°] Zkrouceni edniho stabilizatoruipnaklopeni karoserie o 2°
Opp [°] Zkrouceni kruhové e predniho stabilizatoru

Olpz [°] Zkrouceni trubky zadniho stabilizatoru

Olrp [°] Natoc¢eni pfifezu ramenefedniho stabilizatoru

Olrz [°] Natoceni pfifezu ramene zadniho stabilizatoru

0 [°] Zkrouceni zadniho stabilizatordimaklopeni karoserie o 2°
B1 [°] Natoceni vrEjSiho kola

Bim [°] Uhel nata@eni vrej$iho kola v dorazu rejdu

B2 [°] Natoceni vnitniho kola

Bam [°] Uhel nat@eni vnitniho kola v dorazu rejdu

B [°] Uhel sklonu zuli htebenu

Bp [°] Uhel sklonu zuli pastorku

By [°] Uhel volantu pi nataeni kol z jednoho dorazu rejdu do druhého
v [°] Uhel odklonu

Vp [°] Uhel odklonu gedniho kola

V2 [°] Uhel odklonu zadniho kola

o1 [°] Zména odklonu

Jp [°] Shihavost pednich kol

Asy [mm] Zdvih predniho tlumie

As, [mm] Zdvih zadniho tlunde

Ay [mm] Zmeéna rozchodu
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d; [°] Shihavost zadnich kol

AZy [N] Zmeéna zatiZzeni koligdni a zadni napravyimkceleraci

AZag [N] Zména vertikalniho zatiéni prednich kol s vyuZzitim anti-dive efektu
AZgy [N] Zména vertikalniho zatiéni zadnich kol s vyuzitim anti-lift efektu
AZy [N] Zména zatizeni koligdni a zadni napravyigrzdni

AZ; [N] Rozdil zatiZzeni kol levé a pravé strany mpaklopeni

AZp [N] Rozdil zatiZeni fednich kol pi naklopeni

Kaz [-] Anti-squat koeficient zadni napravy

Kp [%] Anti-dive koeficient gedni napravy

Kz [%] Anti-lift koeficient zadni napravy

o [°] Ptiklon rejdové osy

Ce [MPa] Mez kluzu v tahu

Om [MPa] Mez pevnosti v tahu

Gop [MPa] Maximalni ohybové nagi v rameni pedniho stabilizatoru
Ooz [MPa] Maximalni ohybové napi v rameni zadniho stabilizatoru

T [°] Zaklon rejdové osy

Te [MPa] Mez kluzu v krutu

Tm [MPa] Mez pevnosti v krutu

Tmp [MPa] Maximalni napti v krutu kruhové tye predniho stabilizatoru
Tmz [MPa] Maximalni napti v krutu trubky zadniho stabilizatoru

v [°] Zaklon osy klopeni

D, [°] Uhel kloreni vozidla i akceleraci

Dy [°] Uhel kloreni vozidla fi brza&éni

1} [°] Naklopeni karoserie
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