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Abstrakt

Cilem této prace je vytvorit popis sou¢asného trhu v oblasti zdvizi automobilli a porovnani
vyrabénych zdvizi v zavislosti na riznych parametrech. Hlavni ¢asti této prace tvofi popis
konstruk&nich FeSeni zdvizi automobilli, porovnani jednotlivych feSeni podle vybranych
hledisek a také popis konkrétné vyrabénych zdvizi dostupnych na trhu.

Klicova slova

zdviz automobild, dilensky zvedak

Abstract

The aim of this work is to create a description of the current market for cars lifts and
comparisons of currently produced car lifts depending on different parameters. The main
part of this work is a description of the car lifts designs, comparing various aspects of the
individual designs and desription of produced car lifts on the market.
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Uvod

Na osobni a nakladni automobilové dopravé je v dnesSni dobé zcela zavisla cela
zapadni spole¢nost. Bézny obcan si svij zivot bez automobilu neumi ani predstavit,
nemluvé o zavislosti narodniho i mezinarodniho obchodu na kamionové dopravé.

Automobily ovSem nezbytné vyzaduji ¢im dal tim naroCnéjSi udrzbu, jejimz
provadénim se zabyva celé jedno odvétvi automobilového primyslu - opravarensky
primysl. Toto odvétvi tvofi vyrobcem autorizované &i nezavislé servisy, které se jiz od
ranych dob automobilismu neobejdou bez zvedacich zafizeni, které pfedstavuji zakladni
podminku pro efektivni udrzbu a opravy automobil(. Tato podminka vychazi z toho, ze
brzdova soustava, vyfukova soustava, Fidici a tlumici prvky vozidla a vétSina dalSich
dllezitych a také nejvice opravovanych &asti vozidla se nachazi na spodku vozidla.
Zdvize tedy umozniuji pFistup k t€mto jinak nedosazitelnym €astem automobilu, s jejich
pomoci lze vykonavat ukony neproveditelné pomoci jinych servisnich metod a
v neposledni fadé zvySuji pracovni komfort a tim i efektivnost prace mechanika
provadéjiciho praci na voze. Také pro podniky zabyvajici se vyrobou automobild jsou
automobilové zdvize nepostradatelnym pomocnikem, napfiklad pfi vystupni kontrole
dokonceného vozu. DalSi uplatnéni nachazi zdvize ve Stanicich technické kontroly pfi
prohlidkach spodku vozidla. V posledni dobé&, kdy cena zdvizi klesa, roste také na
popularité vyuziti Etyfsloupové zdvize jako dodateéného parkovaciho mista v garazi.

Nabidka trhu je dnes velmi rozmanita a tato bakalafska prace se proto snazi tento
trh zmapovat a tim pomoci provozovatelim servisu si vybrat zvedak presné podle svych
predstav a pozadavkad.



1. Historie vyroby a vyuzivani zdvizi automobilt

Potfeba udrzby a oprav motorovych vozidel je pfimo spojena s po¢atky motorismu.
Ze zacatku ovSem nebyla nutnd potfeba zvedacich zafizeni, at jiz z ddvodu malého
rozSifeni motorismu nebo z divodu jednoduchosti a dobré pfistupnosti jednotlivych asti
automobilG. Pfi opravach se pouzivalo jednoduchych ruénich Sroubovacich heveru
s vyskou zdvihu v Fadu jednotek decimetrd v kombinaci s pevnymi podpérami.

S postupnym rozsifenim motorismu a tim i se zvySenou poptavkou po
pozivat montazni jamy a najezdové rampy. Také Sroubové hevery byly doplnény o hevery
hydraulické a pakové. Zajimavosti je pouziti vody jako plniciho média u hydraulickych
hever(ll, olej pfiSel na fadu az pozdéji. Zacali se také objevovat prvni specializovani
vyrobci automobilovych zdvizi. Napfiklad danska firma Stenhgj se zabyva vyrobou zdvizi
nepretrzité jiz od roku 1917. Pfed druhou svétovou valkou patfili k nejrozSifenéjSim typdm
jednosloupové zvedaky. Diky mobilité téchto zvedaku stacil jeden zvedak na celou dilnu,
coz byla pfi pomérné vysoké cené zvedaku nezanedbatelna vyhoda. Celkové byla uroven
autoopravarenstvi a tim i vyuZiti zdvizi na velmi spartanské urovni.

Po druhé svétové valce se tato situace zacala alespon v zapadnim bloku ménit.
Automobil se stal naprosto masovou zalezitosti a autoopravarenstvi se vyprofilovalo jako
silné ekonomické odvétvi, autodilen pfibyvalo, obchodni zastoupeni jednotlivych znacek si
zacCali velmi peclivé budovat sité autorizovanych servisu, pro které se pouzivani zdvizi
témér pro vSechny opravy stalo samoziejmosti, uz jen ztoho dlvodu Ze pfi velkém
objemu opravovanych vozl se vysoké finanéni naroky na pofizeni zdvize stali unosné.
Umé&rné tomu pfibylo také vyrobcl zdvizi i vyrabé&nych typd zdvizi. Velmi silni vyrobci jsou
zejména v Némecku a Italii. V tomto obdobi také doSlo k vyprofilovani zakladnich typua
automobilovych zdvizi a postupem Casu dochazi jen k jejich postupnému zdokonalovani.

Mirné odlisna situace se odehravala v byvalém Ceskoslovensku i v ostatnich
zemich vychodniho bloku. Automobilismus se zde sice také stal masovym jevem, servisni
kapacity pro osobni vozy byly ovSem po znarodnéni vétSich autoservisi a zakazu téch
malych zcela nedostate¢né. Servisem se zabyvaly velké statni podniky, u nas pod
hlavickou narodniho podniku Mototechna. Tyto servisy sice byly moderné vybavené a
disponovaly dostateCnym mnozstvim zdvizi, nestihali ale pokryt poptavku po servisnich a
opravarenskych sluzbach. Kazdy schopny pracovnik, at jiz zfad automechanik,
opravait zemédélskych stroji &i jinych profesi proto vétSinou po regulérnim zaméstnani
pracoval tehdy nelegalné ve velmi skromnych podminkach a tedy i bez zdvizi na servisu
vozll svych spoluobant. Po politickém prevratu se tato nestandartni situace
normalizovala a soukromych servisti zadalo prekotné pribyvat. Umérmé tomu vzniklo
mnoho spole¢nosti zabyvajicich se dovozem automobilovych zdvizi a jiného servisniho
vybaveni do CR. V soudasné dob& dochazi vlivem velké konkurence k ustaleni po&tu
autoservisu a tim takeé k jistému pfesyceni trhu s automobilovymi zdvizemi. Mimo dovozcu
zdvizi ze zahraniCi se také nékolik Ceskych firem zabyva pfimo vyrobou zdvizi. Patfi mezi
né& napfiklad spole€¢nosti JC-kovo s.r.o. a Auto motive industrial a.s.



2. Porovnani zdvizi pro automobily s ostatnimi zafizenimi

Prestoze je pouziti dilenského zvedaku v dnesSni dobé nejrozsitenéjSi zplsob
manipulace s automobilem, stoji za zminku i jiné zafizeni pro praci svozidlem pfi
provadéni udrzby a oprav. Tyto metody jsou vétSinou v bé&éZném servisnim provozu
pouzivany pouze jako doplrikové. Mezi tyto metody patfi ruéni hevery, najezdové rampy a

2.1. Ruéni hevery
Ruéni hevery funguji na principu pouhého zvednuti automobilu v bodé, pod ktery je hever

umistén. V souasné dobé se jiZ v provozech nepouZivaji mechanické ruéni hevery ale
vétSinou hydraulické hevery a v mensi mife pneumatické méchové hevery. Hydraulické
dilenské hevery |ze rozdélit na tzv. panenky a na podjizdéci hevery. Jsou nepostradatelné
v kazdém autoservisu. Jejich vyhodou je pfenosnost a nizka cena. Nevyhodou je moznost
zvednuti automobilu jen viadu desitek centimetrll a také nemoznost bezpecénostni
aretace. Pfi praci pod vozem je tedy nutno zajistit viiz podloZzenim pevnou oporou. Tyto
vlastnosti umoznuji jen nouzovou praci na jednotlivych zavésenich kol, vyménu kol apod.
Pfi téchto ukonech musi mechanik kleet nebo leZet coz je pro naro€nou praci v servisech
naprosto nevyhovujici.

2.1.1. Hydraulické panenky

Panenky jsou jednoduché hevery sestavajici v podstaté jen z hydraulického valce
a patek. U nékterych typu je vrchni patka vybavena Sroubovici, ktera dale prodlouzi zdvih
heveru. Tyto hevery pouzivané v autoservisech maji nosnost v rozmezi od 2 do 15 t.
Hodnoty zdvihu se pohybuji v rozmezi 100-250 mm u pistnice, plus dalSich 50-90 mm u
pridavné Sroubovice. Tyto hevery nachazeji uplatnéni pfedevSim u oprav nakladnich
automobilll a stavebnich strojl, u kterych je potfeba vysoka nosnost heveru a u kterych
vzhledem k velké svétlé vySce vozidla nevadi velka vySka heveru pfi pohotovostnim
stavu.

Obr. 1.- Hydraulicka panenka od firmy Unicraft [2]
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2.1.2. Podjizdéci hydraulické hevery

PodjiZzdéci hevery sestavaji s hydraulického valce a pakového mechanismu. Pakovy
mechanismus umoznuje relativné vysoké hodnoty zdvihu vzhledem k nizké vySce heveru
v pohotovostnim stavu. Cely hever je navic umistén na koleCkach. Tato konstrukce
umoznuje podjizdécim heverim na rozdil od hydraulickych panenek s heverem podjet
nizké prahy osobnich automobill a zvedat pevny bod podvozku automobilu. Napf.
uchyceni ramene zavéSeni kola. Prace s podjizdécim heverem je tedy jednodussi nez
s panenkou. Také zdvih dosahuje vysSich hodnot, obvykle se pohybuje v rozmezi 300-
500 mm. Naproti tomu nosnost 1,5-5 t u béZzné dodavanych podjizdécich heveru je nizsi
nez u panenkovych. Tyto vlastnosti pfeduréu;ji tyto hevery pfedevsim k praci na osobnich
a dodavkovych vozech.

Obr.2 — Podjizdéci hydraulicky hever od firmy Proma [3]

2.1.3. Pneumatické hevery

Alternativou k podjizdécim hydraulickym heverim jsou pneumatické podjizdéci
meéchové hevery. Pracuji na bazi nafukovani pryzového méchu vysokym tlakem 9-10
bard. Hodnoty zdvihu u zvedaku dostupnych na trhu jsou mens$i nez u jejich hydraulickych
protéjSkd, tedy mezi 200 az 250 mm. Takeé jejich nosnost je mensi - do 3 t. Tyto hevery
jsou mnohem drazs§i nez hydraulické stejnych parametrli a pfi jejich obsluze je nutné
pfipojeny pfivod tlakového vzduchu, ktery v dilenskych podminkach stéZuje manipulaci.
Jejich vyhodou je jen velmi kratka doba zdvihu ktera ale v kontextu €asové narolnosti
oprav automobild nepfedstavuje vyznamnou usporu. Po zhlédnuti téchto viastnosti je
zfejmé proc€ jsou v servisni praxi tyto hevery méné pouzivané nez hydraulické.



Obr.3 — Podjizdéci pneumaticky hever RJITBT2L od firmy RakJAK[4]

2.2 Najezdové rampy

Najezdové rampy pouzivaji v dnesni dobé profesionalni servisy jen zfidka. Jejich
pouziti pfedpoklada pojizdnost opravovaného vozidla pro najeti na rampu, jejich vyroba je
nakladna a zdvize je nahradili ve vSech ohledech. Navic zabiraji pfiliS mnoho prostoru.
Alternativou jsou sady dvou pfenosnych ramp pouzitelnych vzdy jen pro jednu napravu
automobilu. Jsou velmi levné a zaruCuji bezpeCnou praci na spodku automobilu.
Vzhledem k nutnosti pracovat pod vozidlem vleze jsou vhodné spiSe pro amatérskou
udrzbu nez pro profesionalni praci.



Obr.4 — Pfiklad sady dvou jednoduchy najezdovych ramp [5]

2.3. Montazni jamy

Montazni jamy jsou v podstaté diry v betonové podlaze servisu. Maji
obdélnikovy profil. Délka je libovolna, Sitka je omezena rozchodem kol automobill a
hloubka musi zaru€ovat pohodinou praci na spodku vozidla. Jama je zakryta krycimi
prkny. Bezpeénosti opatieni se Fidi podle normy CSN 736059. Do jamy je nutno privadét
Cerstvy vzduch, ktery vytlaCuje exhalace z jamy. V jamé také musi byt také zavedeno
osvétleni o napéti 24V oddélené od 220V sité. Po najeti vozu na jdmu jsou odstranéna
kryci prkna v misté opravy a prace muze zacit. Vyhodou je, Ze jama nezabira
v pohotovostnim stavu Zadné misto pracovniho prostoru a jeji nosnost je omezena jen
nosnosti vlastni podlahy servisu. Nevyhodou je nakladnost vybudovani montazni jamy,
zadkaz prace na vozech sLPG a CNG pohonem a 3patny pfistup k zavéSeni kol
automobilu. Montazni jamy jsou velmi vyhodné pfi praci na nakladnich vozidlech, kde je
levnéjSi vybudovat montazni jamu v kombinaci s hydraulickym zvedakem, nez pofizovat
drahé vysokotonazni sloupové zdvize. Jejich uplatnéni je také ve Stanicich technické
kontroly, kde umoznuiji rychlé prohlidky osobnich a nakladnich vozidel.



Obr. 5.- Montazni jama v kombinaci s hydraulickym zvedakem|6]

3. Legislativa tykajici se zdvizi automobilt

Zdvize distribuované na Ceském trhu musi jakozto obsluze potencionalné
nebezpetna zdvihaci zafizeni splfiovat pfedepsané statni normy. Pro mechanické
stojanové zvedaky je to norma CSN 27 0808 -Zdvihaci zafizeni. Mechanické stojanové
zvedéky. Bezpecénostni poZadavky na konstrukci a provoz. Dale pak norma CSN EN
1493- Zvedaky vozidel a norma CSN EN 1494+A1 Mobilni a pfemistitelné zvedéky a
souvisici zdvihaci zafizeni.

V téch to normach jsou shrnuty vSechny bezpec€nostni pfedpisy a nafizeni tykajici
se zdvizi automobild. Od pfedepsanych materiald pro nosnou konstrukci a systému
aretace, pres rozmisténi ovladacich prvku az po nafizené proskoleni obsluhy zdvize. [7]

U zdvizi je dale také nutno kazdé dva roky provadét revize dle vyhlasky ¢.
19/1979. [8]



4. Rozdéleni zdvizi automobilli podle konstrukénich reseni

Automobilové zdvize délime na nékolik zakladnich kategorii dle pouziti, konstrukce
a pohonu. V této kapitole jsou popsany typy konstrukénich feseni automobilovych zdvizi
véetné popisu vyuziti, popsani vyhod a nevyhod jednotlivych typl FeSeni a uvedeni
konkrétnich vyrobkl od nejvyznamnéjSich vyrobcl zdvizi. Uvedené konkrétni pfiklady
vyrobku jsou typové, neni totiz mozné ani zdaleka obsahnout cely sortiment jednotlivych
vyrobcu. Vyrabéné zdvize stejného typu od rlznych renomovanych vyrobcu se od sebe
také jen velmi malo liSi jak parametry, tak cenou.

4.1. Sloupové automobilové zdvize

Sloupové zdvize jsou od pocatkl vyuziti téchto stroju nejpouzivangjsi typ zdvizi.
Sestavaji z jednoho nebo vice ocelovych sloupl umisténych kolmo k pevné podlaze volné
nebo na podvozku, po kterych se ve vertikalnim sméru pohybuje viastni nosna konstrukce
zdvize. Pohyb zajistuje hnaci mechanismus, ktery pfevadi pohyb elektromotoru na
pfimocary pohyb nosné konstrukce. Na trhu existuje velké mnozstvi sloupovych zvedakd,
které se déli podle typu pohonu (hydraulicky nebo elektromechanicky pohon) a podle
poCtu a rozmisténi jednotlivych sloupt. Mezi obecné vyhody sloupovych zvedakl patfi
pfiznivy pomér cena vykon. Mezi nevyhody spada ta skuteCnost, Ze sloupové zdvize
zabiraji v pohotovostnim stavu bezkonkurenéné nejvice mista v dilné.

4.1.1. Pohon sloupovych zdvizi

4.1.1.1. Elektromechanicky pohon

Elektromechanicky Sroubovy sloupovy zvedak je ten, u néhoz vertikalni pohyb
nosné konstrukce zajistuje pohybovy Sroub a nosna matice. Pohybovy Sroub je podélné
uloZzen v samotném sloupu zvedaku v loziscich. Pohyb zajiStuje elektromotor, ktery
pomoci pfevodu, realizovaném fetézem a Fetézovymi koly nebo ozubenym pryZovym
femenem a femenicemi, otaci Sroubem, ktery skrze pohybovy zavit pfevadi svuj rotacni
pohyb na posuvny vertikdlni pohyb nosné matice. Nosna matice je napevno spojena
s nosnou konstrukci, na které je jiz umistén zvedany automobil. Pfi rotaci Sroubu na jednu
stranu je automobil zvedan, na druhou je spoustén.

Aretace je zajiSténa tim, Ze zavit je samosvorny. Pro pfipad poSkozeni nosné
matice je na zavitu také umisténa zalozni bezpecnostni matice. Nepfipustna horni a dolini
poloha nosné konstrukce je omezena koncovymi vypinaci.

Tento pohon je vyuzivan pfedevSim u jednosloupovych a dvousloupovych zdvizi.
U d{tyfsloupové varianty se pouziva predevSim u zdvizi o vétSich nosnostech. U
dvousloupové zdvize ma druhy sloup bud vlastni elektromotor (v tomto pfipadé musi byt
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motory elektronicky synchronizované) nebo Castéji je rotani pohyb druhého Sroubu
zajistén pres prvni Sroub pomoci dlouhého fetézu nebo kardanu umisténého v ocelovém
krytu na podlaze mezi obéma sloupy.

Tento systém je vyhodny vzhledem k jednoduchosti konstrukce a snadné udrzbé
zafizeni - je nutno zavit a fetézy udrzovat v Cistém stavu a obCas je promazat. Takeé
obsluha zafizeni je vzhledem k tomu, ze neni nutna aretace velmi jednoducha. Mezi
nevyhody patfi velké mechanické zatizeni Sroubu a nosné matice a z toho plynouci
vysoké naroky na material. Nevyhodou je také pfFitomnost ocelového krytu fetézu Ci
kardanu na podlaze dilny u jednomotorového dvousloupového zvedaku, coz znesnadfiuje
prejezd vozidla a hlavné pfekazi mechanikovi pod nohama pfi praci na vozidle.

4.1.1.2. Elektrohydraulicky pohon

Elektrohydraulicky pohon sloupovych zdvizi pfedstavuje v sou€asnosti ¢im dal
Castéji pouzivanéjsi variantu pohonu. Zvedani nosné konstrukce je provadéno pres
soustavu fetézl, ocelovych lan a kladek skrze hydraulické valce, které jsou pohanény
elektromotorem a Cerpadlem. U jednosloupové a dvousloupové zdvize jsou valce ulozeny
nastojato v samotnych sloupech. U ¢tyfsloupové je obvykle jen jeden valec, ulozeny
podélné pod zvedaci ploSinou.

Elektrohydraulické zdvize musi mit aretaci. Ta sestdva s mechanicky (ru¢né
pakou), pneumaticky nebo elektromagneticky ovladanych zapadek. Nosna konstrukce po
aretace klesne na nejblizSi zapadku. U modernich pneumatickych a elektromagnetickych
zapadek je tento proces automatizovan. Ctyfsloupové zdvize nejsou vybaveni zapadkami
na kazdém sloupu, zapadka je jen na hydraulickém valci pro pfipad poklesu tlaku
v hydraulickém obvodu. Jsou ale vybaveni aretaénimi tyemi pro pfipad prasknuti
ocelového lana. Nepfipustna horni a dolni poloha nosné konstrukce je omezena
koncovymi vypinadi.

Tento systém je vyhodny vzhledem k moznosti dosazeni velké nosnosti a kratSi
doby zdvihu. Mezi nevyhody patfi slozitéjSi obsluha, konstrukce a udrzba.



4.1.2. Jednosloupové automobilové zdvize

Jednosloupové zdvize pouzivaji pouze jeden sloup, ktery je pevné& uchycen
v betonové podlaze chemickymi kotvami, nebo je umistén na mobilnim podvozku.
Jednotlivé vyrabéné typy jednosloupovych zdvizi jsou tedy obvykle dodavané v mobilni,
nebo stacionarni modifikaci. Pohon je bud standartni elektromechanicky, nebo
elektrohydraulicky. Na sloupu je umisténa nosna konstrukce, ktera obsahne celou Sifku
vozidla a ktera musi obsahovat 4 stavitelna oto€na ramena pro uchyceni na nosnych
bodech karoserie. Tyto ramena musi byt moZno zajistit ve zvolené poloze natoceni
pomoci ozubenych zapadek. Na trhu se Ize setkat i s variantou, kde konstrukci se 4
stavitelnymi rameny nahrazuje konstrukce s najezdovou ploSinou.

Vyhodou téchto zdvizi je Uspora pracovniho prostoru oproti dvousloupovym
zdvizim. Nejvétsi vyhodou je, Zze mobilni verze jednosloupovych zvedak( jsou jedinou
variantou mobilnich automobilovych zdvizi. Je tedy mozno s jednou zdvizi prejizdét mezi
nékolika pracovisti, Ci ji v pfipadé nepotieby odvést do skladu.

Mezi nevyhody tohoto uspofadani patfi samotné nevyhodné rozloZeni silovych
zatizeni na jediny sloup a z toho plynouci nizka nosnost jednosloupovych zdvizi - obvykle
2-2,5 t a nutnost masivnéjsi konstrukce jediného sloupu. Nevyhodu je také pfitomnost
velké nosné konstrukce, ktera znesnadnuje pfistup k nékterym d&astem automobilu.
NejdulezitéjSi je ale pFistup k zavéSeni kol automobilu, ktery je zde bezproblémovy.
Dalsim minusem je nutna pritomnost Siroké a vysoké kotvici konstrukce nebo mobilniho
podvozku. Ta komplikuje najezd vozidla na zdviz u stacionarni verze nebo podjizdéni
mobilni verze pod vozidlo. Z tohoto dlvodu mizou nastat komplikace pfi opravach
sportovnich vozidel s nizkymi prahy.

Pfitomnost této konstrukce je také nevyhodna z hlediska ergonomie - prekazi
mechanikovi pod nohama.

Ze souhrnu téchto vlastnosti je zfejmé, Ze vyuZiti téchto zdvizi je vSude tam, kde
se nevejde zdviz dvousloupova, kde je potfeba mobilniho zvedaku a kde postacuje nizka
nosnost. Pofizovaci cena téchto zvedaku se pohybuje na stejné urovni jako cena zvedaku
dvousloupovych o vysSich nosnostech.
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4.1.2.1 Vybrané jednosloupové zdvize dostupné na trhu

TWIN BUSCH TW 6200

Tab. 1 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Twin Busch (GER) Orientaéni cena 73 000 K&
Nosnost 2500 kg Aretace manualni
zarazky

Zdvih 1800-2000 mm Hmotnost 720 kg

Cas zdvihu 30-35s Vyska sloupu 2600 mm

Vyska prejezdu 115 mm Délka nosné 1900-2100 mm
konstrukce

Pohon elektrohydraulicky Sitka nosné 1180-1900 mm
konstrukce

Tento elektrohydraulicky jednosloupovy zvedak od firmy Twin Busch je vyrabén v mobilni
varianté TW 6200 nebo v levnéjSi stacionarni varianté TW 6201 ktera ma shodné
technické parametry. Nosna konstrukce stacionarni verze disponuje Ctyfmi otoCnymi
stavitelnymi rameny, mobilni verze si vystaCi jen s dvéma otoCnymi a dvéma pouze
posunovatelnymi rameny z didvodu moznosti posunu celé zdvize pod automobilem. [9]

Obr. 6 — TW 6200- mobilni verze jednosloupového zvedaku od firmy Twin Busch [9]
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ZJ 20
Tab. 2 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce JC-kovo s.r.o0. (CZ) Orientaéni cena 100 000 K¢
Nosnost 2000 kg Aretace samosvorny
zavit

Zdvih 1800-2000 mm Hmotnost 700kg

Cas zdvihu 45s Vyska sloupu 3040 mm

Vyska prejezdu 100 mm Délka nosné 1790 mm
konstrukce

Pohon elektromechanicky Sitka nosné 1410-2150 mm
konstrukce

Tento elektromechanicka jednosloupova zdviz od &eského vyrobce JC-kovo s.r.o. je
vyrabéna pouze ve stacionarni verzi. Zvedaci konstrukce je vybavena Ctyfmi otonymi
rameny. [10]

Obr. 7 — ZJ 20- typicky pfedstavitel jednosloupovych elektromechanickych zvedaka [10]
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4.1.3. Mobilni sady jednosloupovych zdvizi pro zvedani
nakladnich vozu

Mezi uplatnéni jednosloupovych zdvizi patfi také zvedani téZkych nakladnich
vozUl, autobusu apod. Zdvih je uskutec¢nén sestavou Ctyf, Sesti, osmi i vice mobilnich
jednosloupovych zdvizi, kterymi se najede pod jednotliva kola stojiciho vozidla. Nutna
elektronicka synchronizace probiha pomoci spojeni jednotlivych zdvizi kabely nebo
dalkovymi vysilagi. Upravou vidlice, ktera zveda vzdy jedno kolo vozu, Ize timto systémem
zvedat i vozidla jako jsou vlaky, tramvaje stavebni Ci vojenské stroje. Nevyhodou tohoto
systému je nemoznost prace na zavé3eni podepfeného kola. Vozidlo je tedy nutno
lokalné podloZit pevnym podpérnym stojanem (ktery je standardné dodavan spolu se
sadou zvedaku), spustit vozidlo na tento stojan a vyjet ze zdvizi. Spusténi se vSak musi
pohybovat v fadu centimetrt, aby nedoslo k nebezpenému naklonéni zvednutého vozu.
Tyto zdvize mohou vyuzivat jak elektromechanicky tak elektrohydraulicky pohon. Zdvize
maji masivni konstrukci a jednotlivé zdvize maji nosnost od 5 do 10 t. Je zde také nutnost
masivnéjsi konstrukce podvozku, vzhledem k velké svétlé vySce nakladnich automobill to
ale neni prekazkou. Ovladaci prvky jsou umistény bud na jednom ze sloupl, nebo na
samostatném ovladacim pultu. Mnoho vyrobcl také nabizi dalkové ovladani. Kazdy ze
sloupt musi byt také vybaven tlaCitkem pro centralni zastaveni a zablokovani zvedak.

=

(o rpmm—

Obr. 8- Priklad pouziti mobilnich sloupovych zvedak( znacky Stertil-Koni [11]
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4.1.3.1. Priklady vyrabénych mobilnich sad sloupovych zdvizi

RAV 298 H

Tab. 3 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Ravaglioli (1) Orientaéni cena 590 000 K¢/4
sloupy
940 000 K¢/6
sloupu
1 200 000 K¢&/8
sloupu
Nosnost 8500 kg/sloup Aretace elektromagnetické
zarazky
Zdvih 1756 mm Hmotnost 570 kg/sloup
Cas zdvihu 75s Vyska sloupu 3825 mm
Vyska prejezdu 134 mm Délka nosné 588 mm
konstrukce
Pohon elektrohydraulicky Sirka nosné 840 mm
konstrukce

Italska firma Ravaglioli vyrabi mobilni sady zdvizi v fadé variant. Elektromechanicka fada
zahrnuje 6 variant s nosnosti od 3000 kg do 10000 kg, elektrohydraulicka jen nosnosti
7500kg a 8500kg. VSechny varianty jsou dodavany v Ctyf, Sesti nebo osmi kusovych
sadach. Sloupy Ize osadit adaptéry pro rtzné priméry kol &i vidlicemi. Lze také nastavit
rizné hodnoty zdvihu pro jednotlivé napravy automobilu. [12]

Obr. 9 — RAV 298 H jedna z verzi sad zvedaku od firmy Ravaglioli [12]
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4.1.4. Dvousloupové automobilové zdvize

Dvousloupové zdviZe jsou nejrozSifenéjsi typ automobilovych zdvizi. Pouzivaji dva
sloupy pevné ukotvené v podlaze dilny chemickymi kotvami. Pohon je elektromechanicky
nebo elektrohydraulicky. Neni potfeba zadné nosné konstrukce, oto¢na teleskopicka
ramena jsou umisténa pfimo na sloupech. Ramena jsou aretovana pomoci koliki nebo
Castéji pomoci ozubeni.

U elektromechanickych zvedakl je mozna bud konfigurace s jednim motorem,
pficemz druhy Sroub je pohanén pomoci fetézu spojujiciho oba Srouby. Tento fetéz je
umistén v krytu na zemi mezi sloupy. Tato varianta je levnéjSi, nevyhodou je vsak
pfitomnosti krytu Fetézu, ktery prekazi mechanikim a znesnadhuje najezd na zdviz
(zejména v pfipadé ze je vozidlo nepojizdné). Druhou variantou je pouziti samostatného
motoru pro kazdy sloup. Zde je ovSem nutno elektronicky propojit oba motory z divodu
synchronizace zdvihu. Toho je dosazeno bud propojenim sloupl kabely umisténych
v portalu, ktery se nachazi nad sloupy i nad zvedanym automobilem. Tento portal musi
byt vybaven koncovym spinadem pro pfipad, Zze by pfi zvedani vys§8iho automobilu doslo
ke kontaktu portalu se stfechou vozu. Kabely lze nahradit elektronicky dalkovym
vysilagem, ktery bezdratové propoji oba motory.

U elektrohydraulickych dvousloupovych zdvizi je elektromotor s Cerpadlem
umistén jen na jednom sloupu, hydraulicky valec je vSak na kazdém sloupu. Oba sloupy
jsou propojeny jak kabely a hydraulickymi hadicemi tak i ocelovymi lany, které pres
soustavu kladek pomahaji hydraulickym valcam pfi zvedani. Pravy valec pfimo zveda
konzoli s rameny na pravé strané a zaroven pres soustavu kladek zveda i levou konzoli.
Levy naopak. Elektrické, hydraulické i lanové spojeni je uskuteénéno bud v ocelovém
krytu na zemi, nebo v portalu nad sloupy.

Mezi vyhody téchto zdvizi patfi nejlepsi pFistup ke spodku automobilu ze vdech
typu zdvizi. Spodek automobilu je zcela pfistupny, jen prahy jsou zvedany pomoci
otonych ramen. Dvousloupova konfigurace téchto zdvizi rovnéz zaruCuje vyhodnéjSi
rozlozeni pusobicich sil na sloupy a tim i vy8Si nosnost nez v pfipadé jednosloupové
zdvize. Parametry nékterych dvousloupovych zvedak( umoznuji i zdvihani nejvétSich
dodavkovych vozl. Tyto zdvize také nejsou pfiliS naro¢né na misto.

Nevyhodou je komplikované vystupovani z automobilu po najezdu na zdviz, jelikoz
sloupy obvykle pfekazi pfi otvirani pfednich dvefi osobnich automobill. Tomu lze zabranit
asymetrickou konstrukci ramen, ktera ovSem neni vyhodna vzhledem k rozlozeni sil na
sloup.
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4.1.4.1 Vybrané jednosloupové stojanové zdvize dostupné na trhu

AMI 3 STANDARD

Tab. 4 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Automotive industrial Orientacni cena 81 000 K¢
(C2)
Nosnost 3000 kg Aretace manualni
zarazky

Zdvih 1750mm Hmotnost 630 kg
Cas zdvihu 39s Celkova vyska 3670 mm
Vyska prejezdu 0 mm Prijezdna Sirka 2240 mm
Pohon elektrohydraulicky Prajezdna vyska 3550 mm

Firma Automotive industrial a.s. se zabyva pfedevSim vyrobou dvousloupovych
elektrohydraulickych zdvizi s dobrym pomérem cenal/vykon. Tento zvedak vyuziva
horniho portalu, ¢imz je uleh€eno najizdéni automobilu na zdviz a prace na vozidle. Portal
ale brani zdvihu vysokych dodavkovych vozl. Zdviz ma asymetrickou konstrukci ramen.
[13]

Obr. 10 — AMI 3 STANDARD- dvousloupovy zvedak od ¢eského vyrobce [13]
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STENH@] MASCOT 3322 CF
Tab. 5 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Stenhgj (DK) Orientaéni cena 70 000 K&

Nosnost 3000 kg Aretace samosvorny
zavit

Zdvih 2185 mm Hmotnost 590 kg

Cas zdvihu 40 s Celkova vyska 3020 mm

Vyska prejezdu 0 mm Prajezdna Sirka volitelna

Pohon elektromechanicky Prijezdna vyska -

Nespornou vyhodou tohoto dvousloupového elektromechanického zvedaku od danské
firmy Stenhgj je konstrukce bez jakéhokoliv konstrukéniho spojeni mezi sloupy.
Synchronizace zdvihu je uskuteénéna elektronicky bezdratovym prfenosem. Diky tomuto
fedeni |ze zvedat jakkoliv vysoky automobil, najezd na zdviz i pohyb pod zvednutym
automobilem je bez problému a Ize pfed montazi libovolné zvolit vzajemnou vzdalenost
obou sloupl. Ramena typu CF tohoto zvedaku jsou navic vybavena rychlostavitelnymi
patkami. Konstrukce ramen je asymetricka. [14]

.

O] 9
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Obr. 11 — STENH@J MASCOT 3322 CF [14]
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OMCN 199/Delta 3,5
Tab. 6 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce OMCN (IT) Orientaéni cena 85 000 K¢

Nosnost 3500 kg Aretace samosvorny
zavit

Zdvih 1975 mm Hmotnost 846 kg

Cas zdvihu 35s Celkova vyska 2815 mm

Vyska prejezdu 40 mm Prijezdna Sirka 2650 mm

Pohon elektromechanicky Prujezdna vyska -

Tato varianta dvousloupové zdvize s elektromechanickym pohonem vyuziva pouze jeden
elektromotor a druhy Sroub je pohanén pomoci fetézu, ktery je ulozen v krytu mezi sloupy.
V tomto konkrétnim pfipadé se vyrobci podafilo dosahnout velmi malé vysky krytu a tak
méneé prekazi mechanikim. [15]

Obr. 12 — OMCN 199/Delta 3,5 [15]




4.1.5. Ctyfsloupové automobilové zdvize

Konstrukce Ctyfsloupovych automobilovych zdvizi sestava ze Ctyr sloupu a nosné
konstrukce. Nosna konstrukce se sklada ze dvou ploSin, které jsou bud pevné, nebo
posuvné uloZeny na zakladovém ramu. Mezi ploSinami je volny prostor umoZzaujici pfistup
ke spodku automobilu. O zdvih se v pfipadé elektrohydraulického pohonu stara obvykle
jen jeden hydraulicky valec uloZzeny pod jednou z ploSin. Zdvih je uskuteénén pfes
soustavu ocelovych lan a kladek spojenych s hydraulickym valcem. Tento typ zdvizi nema
zapadky na sloupech jako jednosloupové a dvousloupové zdvize ale pouze jednu
mechanickou zapadku na hydraulickém valci. Z tohoto divodu je nutno pouziti areta¢nich
ty&i na kazdém sloupu pro pfipad prasknuti jednoho z ocelovych lan. Bez aretaCnich tyci
by v takovém pfipadé doslo k okamzitému zficeni zvedaného automobilu na rozdil od
dvousloupové zdvize, kde je nosna konstrukce zvedana jak lany, tak pfimo hydraulickymi
valci. V pfipadé volby elektromechanického pohonu je na kazdém sloupu vlastni
elektromotor a princip funkce je totozny s ostatnimi elektromechanickymi sloupovymi
zvedaky. Elektromechanicky pohon se zpravidla pouZivda u zdvizi s vétdi nosnosti.
Nosnost se pohybuje obvykle od 3 do 10 t u elektrohydraulického a od 5 do 60 t.

Z duvodu pfitomnosti plosin (plati i u jinych typl zdvizi vyuzivaji ploSiny), na
kterych vozidlo stoji pevné vSemi koly, je v porovnani s dvousloupovymi zdvizemi
pomérné komplikovany pfistup ke spodku automobilu. Pfi praci na zavéSeni kol je nutno
vozidlo lokalné podlozit stojany a mirné spustit zdviz. Tuto situaci feSi vybaveni zdvize
pfizdvihem za prahy (obr. 13). Pfizdvih je v podstaté dalSi zdviz umisténa na ploSinach.
Pfizdvihy funguji obvykle na principu ntzkové zdvize (viz. dale) a umoznuji dalSi zdvihnuti
vozu a tim vyvéSeni kol. Bez pfitomnosti pfizdvihu a dalSiho vybaveni je na této zdvizZi
mozné provadét pouze omezeny rozsah praci jako vyménu naplni a podobné.

Hlavnim a&elem ¢tyfsloupovych a ostatnich ploSinovych zdvizi a také divod jejich
nasazeni v praxi je moznost efektivniho nastavovani geometrie fizeni vozidla. Pfi
nastavovani geometrie je nutno aby vz stal vSemi koly na toc€nicich (pFipravek pro
nastavovani geometrie) a aby kola byla ve stejné vySce. Zaroven musi byt pfistup
k prvkim fFizeni vozidla, které jsou soubézné s méfenim geometrie nastavovany az do
uspésného sefizeni geometrie. Toho nelze dosahnout jinou metodou nez pouZitim
ploSinové zdviZze nebo dilenské jamy.

DalSi zafizeni, ktera se neobejdou bez ploSinové zdvize, jsou detektory vali neboli
tfasadla. V ploSinach zdviZze jsou uloZeny vibra¢ni desky, na kterych stoji vozidlo koly.
Mechanik poté na zdvihnutém vozidle kontroluje pfi zapnutych tfasadlech, které simuluji
realnou jizdu vozidla, pfipadné vule &i opotfebeni na napravach vozidla. Mnohé vyrabéné
ploSinové zdvize tedy jiz maji ploSiny upravené pro montaz trasadel €i tocnic geometrie.

Mezi vyhody téchto zdviZi Ize tedy uvést mozZnost sefizovani geometrie a pouziti
tfasadel a také moznost dosazeni vétSich nosnosti. Nevyhodou je horSi pfistup ke spodku
vozidel oproti zdvizim bez ploSin. Lze Fici, Ze mezi ploSinovymi zdviZzemi, které jsou
nezbytnosti pfi provozu autoservisu je Ctyfsloupova ploSinova zdviz nejrozSifené&jSi
variantou a to z dlivodu pfiznivého poméru cena/vykon.
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4.1.5.1 Vybrané étyrsloupové stojanové zdvize dostupné na trhu

MAHA CARLIFT I

Tab. 7 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Maha (GER) Orientaéni cena

Nosnost 4000 kg Aretace zapadka,
aretacni tyCe

Zdvih 2000 mm Hmotnost 1500 kg

Cas zdvihu 30s Celkova vyska 3350 mm

Vyska ploSiny nad | 198 mm (s méfenim Prijezdna Sirka 2900 mm

podlahou geometrie)

Pohon elektrohydraulicky Rozméry ploSiny 4400x630 mm

Klasicka Ctyfsloupova zdviz uréena ke zvedani osobnich a lehkych dodavkovych vozu.
Vyobrazena zdviz vybavena prahovymi zvedaky umoziujici praci na jednotlivych
zavéSenich kol a také to€nicemi pro méfeni geometrie automobilt. [16]

Obr. 13 — ¢&tyfsloupova zdviz Maha Carlift Il [16]
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Stenhgj MAXI 20
Tab. 8 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Stenhgj (DK) Orientaéni cena 830 000 K¢

Nosnost 20 000 kg Aretace Samosvorny
zavit

Zdvih 1850 mm Hmotnost 3400 kg

Cas zdvihu 120s Celkova vyska 2550 mm

Vyska ploSiny nad | 305 Prijezdna Sirka 3470 mm

podlahou

Pohon elektromechanicky Rozméry ploSiny 7500710 mm

Ctyfsloupové zdvize jsou také vyhodné pro zdvih nakladnich vozidel. Pro tento Gcel se
pouzivaji zvedaky s elektromechanickym pohonem. Misto prahovych zvedakd se o
pfizdvih stara hydraulicky panenkovy zvedak uloZzeny na kolejnicich mezi najezdovymi
ploSinami. Vyobrazena zdviz od firmy Stenhoj je v 20 t varianté ale vyrabi se ve
variantach od 8 do 24 t. Je mozZno pouzit dva zvedaky za sebou pro zdvih dlouhych
vozidel. [14]

Obr. 14 — ¢tyrsloupovy zvedak Stenhgj MAXI 20 [14]
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4.2. NUzkové automobilové zdvize

NUzkové automobilové zdvize pracuji na principu jednoduchého nebo dvojitého
nuzkového pakového mechanismu. Ke zdvihu je vyuzivan vyhradné elektrohydraulicky
pohon. Elektromotor s Cerpadlem je umistén ve skfini s ovladanim, ktera je umisténa
mimo zdviz a se zdvizi je spojena hydraulickym a pneumatickym vedenim. Na vlastni
zdvizi jsou umistény hydraulické valce, které provadi vlastni zdvih. Aretace je obvykle
provedena pneumaticky ovladanymi zapadkami.

Tyto zdvize jsou konstruovany jak s menSimi ploSinami pro zdvihani za prahy
vozidla, tak s velkymi ploSinami, které zvedaji viz za kola. Vyuziti a vlastnosti zdvizi
s velkymi ploSinami je stejné jako u &tyfsloupovych zdvizi. Zdvize se dvéma menSimi
ploSinami jsou obvykle konstruovany s dvojitym nlzkovym mechanismem a jsou uréeny
pro zvedani osobnich a lehkych dodavkovych vozu do 4 t, malé ploSiny jsou také obvykle
vysuvné a tim padem se da regulovat nosna plocha. Velké ploSinové zdvize maji
jednoduchy nlizkovy mechanismus a jsou uréeny pro zvedani vozidel az do 40 t.

Zvlastni podkategorii jsou nizkozdvizné nlzkové zdvize. Tyto zdvize maji lehdi
konstrukci a maji zdvih kolem jednoho metru. O pohon se stara ¢asto vzduchohydraulicky
valec nebo vzduchovy méch. Jsou Casto pouzivany v pneuservisech, kde postacuje nizka
hodnota zdvihu a kde je vyhodny pohon vzduchovymi méchy které umoznuji kratSi dobu
zdvihu.

Mezi vyhody nuUzkovych zdvizi patfi zejména menSi prostorova narocnost
v pohotovostnim stavu. Mnoho typl nlzkovych =zdvizi je dokonce konstruovano
s moznosti ulozit cely mechanismus do podlahy a tim zaruit Ze zdviZz kromé ovladaci
skfiné nezabira Zadné misto na dilné. Nevyhodou je sloZitéjSi konstrukce a tim také vysSi
cena nez u sloupovych zdvizi stejnych nosnosti. DalSi nevyhodou je horSi pfistup ke
spodku vozidla nez u dvousloupovych zdvizi z dGvodu prekazejicich ploSin a nlizkového
mechanismu. Nevyhodou je také pfFitomnost prekazejicich najezdovych ramp u
nadzemnich verzi, které Ize sice snadno po zdvihnuti vozidla vyjmout, v praxi se k tomu
vSak zduvodu Casové uspory pfistupuje jen v nejnutngjSich  pfipadech.
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4.2.1 Vybrané nazkové automobilové zdvize dostupné na trhu

IPPO 36 LX

Tab. 8 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Omer (1) Orientaéni cena 150 000 K¢

Nosnost 3600 kg Aretace Pneumaticky
ovladané
zapadky

Zdvih 2000 mm Hmotnost 1000 kg

Cas zdvihu 45 s Celkova délka 4070 /2100 mm

Vyska ploSiny nad | 210 /0 mm Vzdalenost 2080 mm

podlahou vnéjsich okraju

plosin

Pohon elektrohydraulicky Rozméry plosiny 1510-2100x605

mm

Tato nlzkova zdviz od italského vyrobce Omer pfedstavuje typického zastupce
nuzkovych zdvizi pro osobni automobily. Vyuziva dvojity nizkovy mechanismus, Ize ji
pouzit jak v nadzemni varianté tak ji Ize zabudovat do podlahy a vyuziva mensi ploSiny
pro zdvih za prahy vozidla. Tento konkrétni typ se vyznaCuje na zdviZze s dvojitym
nuzkovym mechanismem pomeérné vysokou hodnotou nosnosti. [17]

Obr. 15 - IPPO 36 LX v nadzemni varianté [17]
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OMCN ART 708

Tab. 9 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce OMCN (1) Orientaéni cena 200 000 K¢
Nosnost 3000 kg Aretace Pneumaticky
ovladané
zapadky
Zdvih 1795 mm Hmotnost 920 kg
Cas zdvihu 40 s Celkova délka 1900 mm
Vyska plosiny nad | 105 mm Vzdalenost 1990 mm
podlahou vnéjsich okraju
plosin
Pohon elektrohydraulicky Rozméry ploSiny 1360-1900x635

mm

Tato nGzkova zdviz od italského vyrobce OMCN vynika velmi nizkou vySkou ploSin
nad podlahou. Z tohoto duvodu Ize vyuzit malé najezdové rampy pfimontované pfimo

k ploSinam. Tim odpadaji rozmérné a pfekazejici najezdové rampy. Na druhou stranu
integrované rampy zvétSuji rozmér plosin a pfekazi pfi vlastni praci na vozidle. [15]

Obr. 16 — OMCN ART 708 [15]




Nussbaum Unilift 4000
Tab. 10 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Nussbaum (GER) Orientaéni cena 490 000 K&
Nosnost 4000 kg Aretace Pneumaticky
ovladané
zapadky
Zdvih 1920 mm Hmotnost 920 kg
Cas zdvihu 35s Celkova délka 5500 mm
Vyska ploSiny nad | 105 mm Vzdalenost 2300 mm
podlahou vnéjsich okrajt
plosin
Pohon elektrohydraulicky Rozméry ploSiny 4500x610 mm

Klasicka jednoducha nuzkova zdviz s velkymi ploSinami. Vyuziti a funkce je
naprosto totozna s Ctyfsloupovymi zdvizemi s tim rozdilem ze je ztizen prachod pod

zdvizi. Na druhou stranu zdviz zabira v pohotovostnim stavu méné mista. [18]

Obr. 17 — Nussbaum Unilift 4000 [18]




Omer KAR 45

Tab. 11 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Omer (1) Orientaéni cena 379 000 K&
Nosnost 4500 kg Aretace Pneumaticky
ovladané
zapadky
Zdvih 2070 mm Hmotnost 2170 kg
Cas zdvihu 50 s Celkova délka 5000/ 6200 mm
Vyska plosiny nad | 260/ 0 mm Vzdalenost 2220 mm
podlahou vnéjsich okraju
plosin
Pohon elektrohydraulicky Rozméry plosiny 5000x650 mm

Tato zdviz od
vyhody nuzkové i Ctyfsloupové zdvize. Specialni pakovy mechanismus nepfekazi ani
v pohotovostnim ani v provoznim stavu. Tato zdviz je vybavena nlzkovym zvedakem za
prahy a na ploSinach jsou vybrani pro montaz zafizeni pro méfeni geometrie €i tfrasadel.

[19]

firmy Omer vyrabéna i ve varianté s nosnosti 6 t v sobé spojuje

Obr. 18 — Omer KAR 45 [19]




RAV 725 N

Tab. 12 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Ravaglioli (IT) Orientaéni cena 835 000 K¢
Nosnost 22500 kg Aretace Pneumaticky
ovladané
zapadky
Zdvih 1935 mm Hmotnost 5900 kg
Cas zdvihu 35s Celkova délka 10670 mm
Vyska plosiny nad | 360 mm Vzdalenost 2650 mm
podlahou vnéjsich okraju
plosin
Pohon elektrohydraulicky Rozméry ploSiny 8000x750 mm

v v v

NuUzkové zdvize jsou také vyrabény pro zvedani nejtézsich vozidel. Napfiklad fada
700 italské firmy Ravaglioli sestava ze zdvizi o nosnosti od 9 do 55 t, pfiemz nejvétsi
zdvize vyuZzivaji vice nuzkovych mechanismu v sérii. Tyto zdviZze je mozno zabudovat do

podlahy nebo je montovat na podlahu. [20]

Obr. 19 — RAV 725N v nadzemni verzi i zabudovana v podlaze [20]




4 3. Pistové automobilové zdvize

Pistové zvedaky jsou prakticky velké hydraulické valce ulozené v podlaze servisu.
Jeden nebo dva valce jsou spolu s elektromotorem, Cerpadlem a dal§imi soucastmi
kompaktné uloZeny v kazeté, ktera je tvofena ocelovym ramem. U nékterych verzi je
Cerpadlo s elektromotorem ulozeno ve skfini mimo zdviz (méné Casté feSeni). Kazeta je
poté zabetonovana do podlahy servisu. Zdvih je provadén nosnou konstrukci rizného
provedeni (viz. konkrétni pfiklady) ktera je pfipevnéna pfimo na hydraulickych valcich.
Zdvih osobnich a lehkych nakladnich voz( je nejcastéjSi pouZiti téchto zdvizi. Existuji
vSak i zdvize pro zdvih tézkych nakladnich vozUl o nosnosti az 60 t.

Mezi vyhody téchto =zdvizi patfi nejmensi prostorova naroénost jak pfi
pohotovostnim tak v provoznim stavu. Soucasti téchto zdvizi také nejméné prekazi
mechanikim pfi praci na vozidle. DalSi vyhodou je velmi exkluzivni vzhled.

Nevyhodou téchto zdviZi je vysoka pofizovaci cena. K nakupni cené je také nutno
pfipoCitat vysoké naklady na montaz kazety do podlahy servisu. Je nutno vybudovat
betonovou jimku pro zapusténi celého systému. Daldi nevyhodou je nemozZnost
jednoduse premistit zdviz na jiné misto.

Z uvedenych vlastnosti vyplyva, Ze tyto =zdvize pFedstavuji v soucCasnosti
nejpokrocilejsSi technologii zvedani automobild. Jsou nejCastéji vyuzivany v provozech,
kde je kladen velky ddraz na funkci, vzhled a jistou exkluzivitu, napfiklad v servisech voz{
vysSich cenovych kategorii. NejvyhodnéjSi je montaz pistovych zdvizi v okamziku
budovani nového servisu, kdy jesté neni hotova podlaha servisu a zdvize Ize snadnéji
zabudovat. Je ovSem tfeba peclivé naplanovat prostorové usporadani servisu protoze se
zdvizemi jiz po zabudovani nelze manipulovat. Pouziti pistovych zdvizi u stavajicich
provozu je velmi fidké.

Obr. 20 — Nékres kazety s dvéma pisty [21]
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4.3.1 Vybrané pistové zdvize dostupné na trhu

STENH@J MONO FLEX H30

Tab. 13 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Stenhgj (DNK) Orientaéni cena 122 000 K¢

Nosnost 3000 kg Aretace Pneumaticky
ovladané zapadky

Zdvih 1750 mm Pramér pistu 238 mm

Cas zdvihu 35s Délka ramen 645-1040 mm

Vyska ploSiny nad | 99 mm Pohon elektrohydraulicky/

podlahou

vzduchohydraulicky

Jednou z konstruk&nich variant pistovych zdvizi je pouziti jediného sloupu. Toto

usporadani je prostorové vyhodné ale zabrani pfistupu ke stfedu vozidla. Tato zdviz od
firmy Stenhgj je ve varianté s otoCnymi teleskopickymi rameny. Tento vyrobce nabizi i

typy se stejnym pistovym systémem ale ve variantach s kratkymi ploSinami pro zdvih za
prahy Quick a s dlouhymi ploSinami pro zdvih za kola Drive —on. Zajimavosti je moznost
pouziti vzduchohydraulického pohonu pro pouziti ve vihkém prostfedi. [14]

!

1X

Obr. 21 — Stenhgj Mono H 30 ve varianté s rameny Flex [14]
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Slift Solist SU 30:19HV20
Tab. 14 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Slift (GER) Orientaéni cena 150 000 K¢

Nosnost 3000 kg Aretace Pneumaticky
ovladané
zapadky

Zdvih 1870 mm Pramér pistu 125 mm

Cas zdvihu 35s Rozméry H plosiny | 1650x1400 mm

Vyska plosiny nad | 90 mm Pohon elektrohydraulicky

podlahou

Také vyrobce Slift nabizi jednopistovou zdviz ve varianté s rameny X, s dlouhymi
plosinami RG ¢&i zde uvedenou variantu HV 20. Tento némecky vyrobce také vyrabi fadu
dalSich typu pistovych zdvizi. [22]

Obr. 22 — Slift Solist SU 30.19 [22]
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RAV 1120

Tab. 15 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Ravaglioli (IT) Orientaéni cena 160 000 K¢

Nosnost 3500 kg Aretace Pneumaticky
ovladané zapadky

Zdvih 1990mm Primeér pistu 120mm

Cas zdvihu 35s Vzdalenost valca 1340mm

Vyska ploSiny nad | 60mm Pohon Elektrohydraulicky

podlahou

Rozméry plosin

1510-
1990x370mm

Pistové automobilové zdvize vyuzZivajici dva hydraulické valce maiji prakticky
stejné vlastnosti jako dvousloupové zdvize. Zabiraji vSak méné mista a sloupy neprekazi

pfi otvirani dvefi vozidla. VétSina firem dodava na jednom typu zvedaku nékolik variant
nosnych konstrukci. Tento typ zdvize od firmy Ravaglioli je nabizen ve variantach

s oto¢nymi teleskopickymi rameny, kratkymi ploSinami &i dlouhymi ploSinami. [21]

Obr. 23 - RAV 1120 [21]
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Slift MAESTRO M40-44SJ

Tab. 16 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce Slift (GER) Orientaéni cena 700 000 K¢&

Nosnost 4000 kg Aretace Pneumaticky
ovladané zapadky

Zdvih 1785mm Primeér pistu 125mm

Zdvih pfizdvihu 600mm Vzdalenost valcu 1350mm

Cas zdvihu 35s Pohon Elektrohydraulicky

Vyska ploSiny nad | 126mm Rozmeéry ploSin 4400x617mm

podlahou

Pistové zdvize s dlouhymi ploSinami lze povazovat za nejvyspélejSi technologii
v oblasti zvedani automobild. Lze na nich nastavovat geometrii, instalovat tfasadla pro

zjiStovani vuli v podvozku vozu a diky integrovanym pfizdvihm provadét i vétSinu
ostatnich servisnich praci. Pfizdvihy je mozno realizovat jako nuzkové nebo jako u této
zdvize znacky Slift kde jsou hydraulické valce konstruovany jako teleskopické. Na prvnim
stupni jsou upevnény hlavni ploSiny a na druhém stupni jsou konstrukce s oto&nymi

teleskopickymi rameny pro pfizdvih za prahy

Obr. 24 — Slift MAESTRO M40-44SJ [22]
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4.4. Nizkozdvizné automobilové zdvize

U pneuservisnich, karosafskych a lakyrnickych ¢innosti neni obvykle nezbytné
pofizovat nakladné automobilové zdvize. VhodnéjSi jsou levnéjSi a jednodusi
nizkozdvizné zvedaky. Jejich zdvih se pohybuje do jednoho metru a nosnost do 3 t.

Konstrukce je obvykle zalozena bud na principu nlzkovych nebo
paralelogramickych zdvizi. Princip paralelogramu je na obr. 23. Tento princip ma tu
nevyhodu, Ze zdvih neni uskute¢fiovan pfimo vzhuru, ale automobil je zvedan i dopfedu.
Tento systém je v USA populami i u zdvizi s vétS§imi nosnostmi. Konstrukce
nizkozdviznych zdvizi je vyrazné jednodusi a leh&i. O zdvih se stara hydraulicky valec,
ktery v8ak vétSinou neni pohanén elektrohydraulicky ale vzduchohydraulicky ¢i dokonce
ruéni pumpou. DalSi variantou pohonu je vzduchovy méch. Zdvize se vzduchovym
méchem se hojné pouzivaji u nizkozdviznych pneuservisnich zdvizi.

Nevyhodou téchto zdvizi jsou vSeobecné velmi malé hodnoty nosnosti a zdvihu.
Vyhodou je nizSi cena a nizSi hmotnosti i celkové rozméry. Tyto typy zdviZi jsou tedy
Casto konstruovany jako pfemistitelné. Z uvedenych vlastnosti je ziejmé, Ze tyto zdvize
jsou velmi vhodné pravé do pneuservisu, lakoven, karosaren ale i jako pomocné zdvize
do autoservisu.

Obr. 25 — Princip paralelogramu [23]
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4.4.1 Vybrané nizkozdvizné zdvize dostupné na trhu

ZP-2

Tab. 17 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce JC-kovo s.r.0.(C2) Orientaéni cena 42 500 K¢

Nosnost 2500 kg Aretace mechanické
zapadky

Zdvih 380mm

Cas zdvihu 5s Rozméry 3800 x 2160 mm

Vyska ploSiny nad | 140 mm Pohon pneumaticky

podlahou

Nizkozdvizny nl0zkovy zvedak ZP-2 c&eského vyrobce je uréen ke zvedani
osobnich automobilll v pneuservisech. Pro zvedani se pouziva stlateného vzduchu o
max. tlaku 6 bar, ktery se pfivadi do pryzového vinovce Rubena. Zvedak je opatfen
automatickym mechanickym pojisténim pfi zvedani a ve zvednuté poloze. PInéni vinovce
se ovlada noznim rozvadéCem. Po obou stranach zvedaku je pfipojka stlaceného
vzduchu pro pneunaradi pouzivané v pneuservisech. K dispozici je i verze ZP-2Z pro
zabudovani do podlahy.

Obr. 26 — model pneuservisniho zvedaku ZP-2 [24]
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OMCN ART 550
Tab. 18 - Zakladni parametry zdvize

Vyrobce | OMCN (I) Orientaéni | 62 000 K&
cena 58 000 K¢&
Nosnost | 3000 kg Aretace mechanické zapadky
Zdvih 850 mm Hmotnost | 920 kg
Cas 40 s Pohon Elektrohydraulicky/pneuhydraulicky
zdvihu
Vyska 130mm Rozméry | 2700x1010/1760 mm
plosiny
nad
podlahou

Tato jednoduchda nizkozdvizna zdviz od firmy OMCN pracuje na principu
paralelogramu. Vyrabi se s pohonemelektrohydraulickym ¢&i levnéjSim pneuhydraulickym

pohonem. Jeji vyhodou je lehka stavba a mozZznost snadného pfemisténi.

Obr. 27 — OMCN ART 550 [15]
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5. Zaver

Po wuvedeni zakladnich druhG a prezentovani nékolika malo konkrétnich
automobilovych zdvizi je zfejmé, Zze nabidka trhu je dnes velmi rozmanita a kazdy
provozovatel servisu si mize vybrat zdviz pfesné podle svych pozadavku a financnich
moznosti. Vyrobcl je celd fada a nejen Ze nabizeji Sirokou Skalu typu zdvizi rlznych
koncepci v nékolika nosnostnich tfidach, ale také nabizeji moznost rizného doplfikového
vybaveni. Mezi toto vybaveni patfi jiz zminéna méfidla geometrii, detektory vili a také
rlizné varianty nastaveb, oto¢nych ramen a podobné. Vyrobci také dodavaji podpérné
stojany, hevery, pryzové Spaliky a dalsi pfislusenstvi. Kazdy si tedy opravdu mize nechat
sestavit zdviz takfka na miru.

Dulezité je zvolit vhodnou typovou skladbu zdvizi v servisu. Kazdy typ zdvize se
totiz svymi parametry hodi k jinému ucelu. Nejlépe Ize typovou skladbu demonstrovat na
modelovych pfikladech autoservist. Vzhledem ke svym zku$enostem z autoopravarenské
praxe si dovoluji navrhnout mozna feSeni typové skladby automobilovych zdvizi pro
modeloveé provozy.

Prvnim druhem provoz( zabyvajicich se opravami automobild jsou malé soukromé
dilny, kde pracuje obvykle jen jeden mechanik €asto v osobé majitele dilny. Tento druh
podnikani je v Ceské republice velice rozSifen a i kdyZz je zdGvodu &im dal tim
lze mezi témito mechaniky Ize najit Ffadu SpiCkovych specialistd na konkrétni
opravarenské cinnosti. Napfiklad odborniky na opravy motord, diagnostiku &i renovaci
historickych automobild. Tyto dilny &asto disponuji jen jednou zdvizi. Vzhledem
k charakteru téchto praci je nejlepSi pouziti dvousloupovych zdvizi s nosnosti do 3000 kg.
U téchto zdviZi je nejvyhodnéjsi elektrohydraulicka varianta s hornim portalem a tedy
s absenci prekazejiciho pouzdra. Vzhledem k poméru kvality a ceny jsou vhodnou
variantou napfiklad zvedaky Ceského vyrobce Atomotive industrial a.s. Provozovatelé
téchto malych provozu jsou vSak €asto velmi omezeni vySkou stropu. Proto ¢asto nelze
pouzit dvousloupové zdvize s hornim portalem ale je nutné pouzit elektrohydraulické nebo
elektromechanické varianty se spodnim pouzdrem. Resenim je pouZziti elektromechanické
zdvize s dvéma motory napfiklad Stenhoj Mascot 3322 CF (str.17) ktery shledavam
vzhledem k cené pro tyto ucely velmi vyhodnym. Kromé nizkého stropu se soukromi
mechanici ¢asto potykaji s malymi prostory dilen. Zde je feSenim pouziti jednosloupového
zvedaku v stacionarni varianté.

Druhym druhem provozu je klasicky autoservis s nékolika zaméstnanci, ktery se
zabyva béznym servisem automobild. Je zde kladen diraz na co nejrychleji odvedenou
praci pfi béznych servisnich Ukonech. Proto je podminkou dostateéné mnozstvi zdvizi,
které tuto efektivni praci umozniuji. V idealnim pfipadé pfipada na jednoho mechanika 1,5-
2 stani se zdvizemi protoze z divodu Casovych prodlev pfi ¢ekani na nahradni dily a
podobné, musi mit mechanik rozdélané dva automobily najednou. Budovy téchto servis(
jsou jiz jako autoservisy koncipovany a tak neni problém s vySkou stropu ani s prostorem.
Idealni zdvize pro béznou praci jako je vyména oleje, tlumicl, udrzba brzd a podobné jsou
v tomto pfipadé dvousloupové automobilové zdvize bez spodniho pouzdra. Tyto zdvize
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dostatecné plni poZadavky na bezproblémovy pfistup ke spodku vozu a naklady na jejich
pofizeni jsou pfiznivé. Pro tyto profesionalni servisy kde jsou zdvize v permanentnim
vyuziti, by bylo vhodné zvolit volil vy$Si fady zvedakd od renomovanych vyrobcl napfiklad
OMCN ¢i Ravaglioli, ktefi nabizeji Siroky sortiment kvalitnich dvousloupovych zdvizi. Tyto
zdvize bych také volil v riznych nosnostech z ddvodu umoznéni oprav dodavkovych voz(.
NUzkové zdvize nesplfuji pozadavek na bezproblémovy pfistup ke spodku automobilu a
jejich cena je vyssi, odivodnénim pro jejich pouziti by byla jen snaha o uSetfeni mista
v servisu. Pouziti pistovych zdvizi pro bézné servisy zavrhuji z ddvodu vysokych nakladu
neodpovidajicim jejich vyhodam, pokud vSak provozovatel servisu poZzaduje exkluzivni
vzhled dilny a nehledi na naklady, tak jsou pistové zvedaky z technického hlediska
nejlepsi volbou. Dal8i nezbytnou podminkou pro efektivni praci ve véts§im autoservisu je
minimalné jedna velka ploSinova zdviz vybavena zafizenim pro méfeni geometrie a
pfipadné i detektory vile. Ctyfsloupovou zdviz doporuéuji vybavit ptizdvihy za prahy, coz
umozni na vozidle provadét i dalSi servisni prace. Pro bézné servisy jsou nejvyhodnéjsi a
cenové nejdostupnéjsi Ctyfsloupové elektrohydraulické zdvize. Tyto zdvize velmi
podobnych parametrt i cen jsou v sortimentu vétSiny vyrobcu.

V této praci nebyla zminéna problematika levnych automobilovych zdvizi zejména
Cinské produkce. Tyto zdvize dodavané na Cesky trh spliuji bezpeénostni normy a jejich
cena je Casto i polovi¢ni oproti zdvizim tradiCnich evropskych a americkych vyrobcu. |
pres jejich Castou nepropracovanost a horSi zpracovani je tedy pfi analyze trhu nelze
podcenit. V dnesni ekonomické situaci si je totiz vybird velké mnozZstvi firem. Tato
produkce je ovSem velmi nepfehledna vzhledem k chybéjicim informacim o vyrobci, zemi
puvodu a dalSich parametrech. Proto jsem jim ve své praci nevénoval pozornost.
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