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"Vlivy vyrobnich toleranci profili nosnikd na nosné konstrukce"

V' Uvodu éto prace je uveden struény piehled namahani nosnikl nosnych konstrukci a rdma, coz je
popsano az po mezni stavy celkovych pfetvorfeni v aktudlnich normach CSN EN 1993-1-1 ed. 2
(731401): Furokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci a EN 1993-1-1:2005: Eurokdd 3: Navrhovani
ocelovych konstrukei.

Podstatny je pfi tom tvar i rozmér povrch( profild nosnik( véetné vliva technologii u jednotlivych
vyrobcU, kde je vliv vyrobnich toleranci zasadné podstatny a vliv technologického zpracovani rovnéz
nezanedbatelny, coZ je v dilCich ¢astech vhodné zohledrfiovano. V dalsi ¢asti uvodu je definovana
terminologie zatizeni a prvkd nosnych konstrukci. Presnéjsi popis tolerance profilll tvarové,
rozmérové i technologické autor vhodné souhrnné definoval jako imperfekci, tedy odchylku od

dokonalosti, jak v praci opakovarié v popisech uvadéno.

V ndvaznosii na Uvod prace jsou stanoveny diléi cile prace, jednotliva zohlednéni a zahrnuti vlivu
imperfekci do vypoctu a laboratorni ovérovani vlivu imperfekci pomoci experiment(. Prvnim
podstatnyin vlivem téchto imperfekci je snizeni az ztrata pricné a torzni stability, coz je popisovano
v kapitolach 2.3 a 2.4, jednak z hlediska geometrickych imperfekci, jednak z hlediska konstrukénich
a strukturalnich imperfekci. Zde je zfejmé, Ze moznosti zaméreni této prace jsou az prilis velkého

rozsahu. Namahani idealniho a skute¢ného nosniku mdze byt proto znacné az zasadné rozdilné.

Kapitola 3 popisuje predstavu autora o uplatnéni metody koneénych prvk(l pro feseni této
problematiky. Realizace zvoleného uplatnéni metody konecnych prvk( je vhodné teoreticky
popsana, vypocty skutecného vyuziti téchto teoretickych popist se jevi pomérné obtizné, redlny

postup bude tfeba vhodné vybirat volbou cesty vypoctu. V podkapitolach popisujicich modelovani,
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simulace a verifikace autor ddsledné zvazuje moznosti cest feSeni za pomoci poméru miry

detailnosti model( a jejich ¢asovou naroénost pfi feseni vypoctovych modeld.

Kapitola 4 se zabyvd experimentdlni mechanikou, tedy sméfuje k verifikaci teoretickych popisu.
Historie a rozbory tenzometrie zde popisované se ponékud odklani od tezi a zamérl prace
a jsou nepfiméfené rozsahlé - str. 29 az str. 35. OvZem piesnost vysledkl tenzometrickych méfeni
bude pozadovana na nejvy3si mozné Urovni jako zaklad zkoumané imperfekce, dlkladna reserse

v tomto sméru je patrné tedy potiebna.

Kapitola 5 se zabyvd planovanim experiment je pojata pomérné znaéné obecné bez konkrétnich
aplikaci na problematiku zaddni. Planovani experimentu se dale specifikuje v kapitole 7 pfi vytvaFeni

metodiky méreni.

Fakticky posuv s jistym védeckym pfinosem pFe.dstavuje a7 kapitola 6 — tvorba modelu a simulace.
Tvorba modelu spoéiva ve vyuziti objemového modelu pro vzorovou vychozi Ulohu pro verifikaci dat
z virtudlniho prostiedi s daty na zakladé laboratorniho experimentu. V této &asti jsou popsany
nélezitosti provedeni simulace, a to okrajové podminky, zaté%ovaci stavy i rozmérové a materidlové
charakteristiky zkoumaného prvku. Zavér kapitoly srovnava diskuzi dosazené hodnoty napéti ze
simulaci, jsou véak zde opomenuty hodnoty z analytického pfistupu z divodu uZiti stejného zdroje
dat, tedy analyzy za pomoci metody konecnych prvki. Zde by bylo vhodné doplnit porovnani hodnot

alespofi pro nosnik definovany svymi jmenovitymi rozmery.

Stavba méficiho pracovisté a provedeni méfeni v nasledujici kapitole je jeden z hlavnich zakladd
prace. Toto pracovisté je autorovi k dispozici jako multifunkéni nastroj k ovéfeni. Méfici stand dle
obr. 18 by bylo zajimavé presnéji popsat z hledisek vlivl pfedpokladané tuhosti konstrukce. Vhodné
by bylo také popsat zpfesnéni pojmu "tenzometrie rovinné napjatosti" v kapitole 7.2, specifikovat
pojem rovinna napjatost. Dale se prace zabyva popisy instalaci tenzometru a instalaci méficiho

Fetézce detailné. Hlavni naplni této &asti je zpracovani sady méfeni pro dva nosniky a nasledné

srovnani s dosazenymi hodnotami z vypoctové simulace.
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V poslednich dvou kapitoldch pfedstavuje autor zpracovanou reprezentaci vypoctovych vysledku
vzhledem ke stanovenym piedpoklad@im, zaméram a cildm této prace. Tak dava ke zvazeni moznosti
a vhodnost uZiti prvk v konstrukci na zakladé odchylek ve stavech napjatosti. Interpretace vysledkd
spociva v uvedeni zajimavého procentudlniho rozptylu napjatosti jednak jedné velikosti nosnikd,
jednak i rozsifeny pohled vramci vybranych dalsich prvk(l typové fady IPE. Toto porovnani je

v zavéru prace dale rozsifeno o analyzy chovéni napjatosti na nosnicich typu .

Jako celek prace obsahuje uriitou textovou formulaéni komplikovanost — nékolik pro tenafe

obtiznaji postihnutelnych logickych souvislosti.

PredloZena prace splfiuje pfedpoklady trovné disertacni prace ——= DI N WD-v- -t

V Brné 31.8.2022

" doc. Ing. Jifi MalaSek, Ph.D.
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