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Abstrakt

ADAMEC Martin: Problematika pozorovani objektu v dopravnim zrcadle. Diplomova prace
navazujiciho magisterského studia, 2. ro&. $k. r. 2012/2013, VUT v Brné&, Ustav soudniho

inzenyrstvi, kvéten 2013.

Prace zpracovana v ramci magisterského studia oboru Expertni inZzenyrstvi v dopravé se zabyva
problematikou pozorovani objektu v dopravnim zrcadle. V praci bylo podrobné popsano zarazeni
dopravniho zrcadla, fyzikalni princip, legislativni stranka dané problematiky a druhy dopravnich
zrcadel. V praktické Casti jsou podrobné vyhodnocena méfeni spojena s danou problematikou.

V zavérecné Casti jsou navrzeny zmény a doporuceni v ramci zpracovavané problematiky.
Abstract
ADAMEC Martin: Problem of Object Observation in Traffic mirror. The Master’s thesis of Master

degree, second grade, school year 2012/2013, Brno University of Technology, Institute of
Forensic Engineering, May 2013.

The thesis is written up within the master degree in field Expert engineering in transport. It follows
up Problem of Object Observation in Traffic Mirror. Thesis describes the device of traffic mirror,
physical principal, legislation and types of traffic mirrors in detail. There are measurements
associated with this issue in practical part, which are evaluated in detail. At the conclusion there

are suggested changes and recommendations associated with this issue.

Klicova slova
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0. Uvod

Cilem této diplomové prace je podrobnym zplUsobem popsat a analyzovat legislativni podklady
CR spojené s aplikaci dopravnich zrcadel do provozu a seznamit tenare s fyzikalnim principem
zobrazovani v dopravnich zrcadlech. V praktické d&asti této prace provést méfeni podle
metodologie zminéné v kapitole 3na pfedem vybranych a prozkoumanych/ provéfenych/
analyzovanych mistech v CR. Porovnat s platnou legislativou a pozadavky vyzadované CR a na

zakladé rozboru doporucit optimalizaci a vyvodit zavéry.

Tato diplomova prace se zabyva jinym faktorem pevné spojenym s bezpeénosti na
pozemnich komunikacich a to dostateCnym rozhledem a spravnym rozhodnutim se na zakladé
danych informaci. Mnohdy, at jiz vinou Spatné umisténych piekazek, které jsou barierou branici
v dostateéném rozhledu fidi€h prevazné motorovych vozidel, tak i Spatné umisténi nékterych
budov, které vzniklo jak historickym vyvojem mést, tak i pozdéjSi zménou spojenou s dopravni
dostupnosti a potfebami obyvatelstva. DalSi pfekazkou je ohrani€ovani pozemku rdznymi ploty,
jenz svoji konstrukci brani v rozhledu fidi¢i. Za pfedpokladu, Ze neni mozné jiné feSeni napfiklad
stavebni Uprava pozemni komunikace nebo objektu braniciho ve vyhledu, potom se za urcitych
podminek uréenych platnou legislativou platnou pro CR voli dopravniho zrcadla k zlep$eni

podminek, které jsou spojené s rozhledem uc€astniku dopravniho provozu.
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1. Zrcadla

V obecné roviné je zrcadlo zafizeni, které slouzi k zobrazovani pfedmétu na zakladé jejich

realného podkladu. Podle tvaru jsou zrcadla délena na rovinna a sféricka. Zménou tvaru zrcadla

dosahneme jinych zobrazovacich vlastnosti.

Téma této diplomové prace zni problematika pozorovani objektd v dopravnim zrcadle. Z tohoto

dlvodu je potfeba popsat zafazeni dopravniho zrcadla v hierarchii typt a druhl zrcadel. Zafazeni

dopravniho zrcadla je zobrazeno na obrazku 1. Dopravni zrcadlo se fadi do skupiny sférickych

(kulovych) zrcadel tj. takova zrcadla, u nichz je zrcadlici plocha nanesena na kulovém vrchliku.

Sféricka zrcadla se dale déli na zrcadla vydutd a vypukla. Dopravni zrcadlo patfi svym

charakterem do vypuklych zrcadel, ktera jsou vytvofena zakfivenim povrchu zrcadla do

pozadovaného tvaru tak, ze tvofi vypuklou plochu.

Rovinna
zrcadla

Sféricka
zZrcadla

Vyduta zrcadla

Dopravni
odrazovazrcadla

Obr. 1 — Zafazeni dopravniho zrcadla ”
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1.1. Sféricka zrcadla
1.1.1. Vypukla zrcadla
Zakladni pojmy

Jak bylo uvedeno vySe, dopravni zrcadlo je druhem vypuklého zrcadla. K pochopeni
zobrazovacich vlastnosti dopravniho zrcadla, jeho vyhod a nevyhod je potfeba porozumét
principu zobrazovani ve vypuklych zrcadlech obecné. Vypuklé zrcadlo je stejné jako jina zrcadla
zaloZzeno na principu odrazu paprsku. K této problematice je potfeba vysvétlit zakladni pojmy

navazané na toto zrcadlo.
Stied kfivosti [ C |
Je bod, ktery se nachazi ve stfedu kulové plochy, jejiz Cast je tvofena povrchem zrcadla.
e Zorné pole
Rozsah scény, ktera je odrazena k pozorovateli.
e Odraz predmétu
S pouzitym druhem zrcadla se mlze obraz pfedmétu velikostné ménit.
o Predmétova vzdalenost [ p ]
Vzdalenost, ve které se nachazi pfedmét pred zrcadlem.
e Odrazova vzdalenost [ i ]
Vzdalenost, ve které se nachazi obraz za zrcadlem.
o Vyska odrazu/ predmétu [ A/A"]
Velikost pfedmétu resp. obrazu mérena od centralni osy.
o Priéné zvétSeni [ m ]
Pomér mezi vySkou obrazu a vySkou pfedmétu.
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e Vrchol zrcadla[ V]
Nachazi se v priseciku centralni osy a zakfiveni zrcadla.
o Centralni osa (opticka osa)
Prochazi stfedem kfivosti C a vrcholem V.
e Polomér kfivosti [ r ]
Polomér oscila¢ni kruznice.
e Ohniskova vzdalenost [ f ]
Zobrazovani ve vypuklych zrcadlech

Vypukla zrcadla se téz oznacuji jako konvexni a jsou vytvofena zakfivenim povrchu zrcadla do
pozadovaného tvaru tak, Ze tvofi vypuklou plochu. V pfipadé vypuklého zrcadla dochazi k upravé

zobrazovacich vlastnosti na rozdil od rovinnych zrcadel.

Vysledny obraz ve vypuklych zrcadlech

e Stied kfivosti se nachazi za zrcadlem.
e Obraz zrcadla je zmenseny.
e Zorné pole je zvétSené.

e VysSka obrazu je menS$i nez u rovinného zrcadla.

Typickym zastupcem vypuklych zrcadel je pravé dopravni zrcadlo. Tento druh je k vidéni na
nasich pozemnich komunikacich v rozSifené mife a to z divodu jeho zobrazovacich vlastnosti.

V pfipadé dopravnich zrcadel je pozadovana vlastnost vétSi zorné pole.

V pfipadé vypuklého zrcadla je vzdalenost pfedmétu a zrcadla od sebe hodné velka a paprsky
dopadajici na vypuklé zrcadlo se nepotkavaji v jednom bodé, nybrz se rozbihaji. Za pfedpokladu,
Ze jsou nékteré z odrazenych paprskll zachycené lidskym okem, ¢lovék vnima jako by paprsek
vystupoval z bodového zdroje za zrcadlem. Zdroj se nachazi ve spole¢ném bodé, kterym
prochazeji prodlouzené odrazené paprsky. Tento bod je ohnisko F vypuklého zrcadla, vzdalenost

bodu F od zrcadla je nazyvana ohniskova vzdalenost. Z téchto faktl vyplyva, Ze ohnisko pro
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vypuklé zrcadlo je zdanlivé (nerealné, neskutecné) a ohniskova vzdalenost je zaporna, protoze je
umisténa za vypuklym zrcadlem. Matematické znazornéni pro ohniskovou vzdalenost je

nasledujici:
f =1/2 r (kulové zrcadlo) (1)

Princip zobrazovani mulzete vidét na obrazku 2. Za predpokladu, Ze paprsek (3) prochazi
stfedem kfivosti, bude se odrazet ve stejné poloze. Pokud paprsek (1) bude dopadat na zrcadlo
rovnobézné s optickou osou, stane se po odrazu prochazejicim ohniskem zrcadla. Je-li paprsek

(2) prochazejici ohniskem zrcadla, bude odrazen rovnobézné s optickou osou.

._.-...4...'_*.'.»',_.-.-.-._’.;.:.4-

F &

Obr. 2. Zobrazovani ve vypuklém obraze®

Z téchto tvrzeni mazeme vyvodit nasledujici vztahovou rovnici pro kulové zrcadlo.

| =

+to= % (vypuklé zrcadlo) (2)

"=

Velikost pfedmétu, respektive obrazu méfeni k centralni ose, se nazyva vySka predmétu,
respektive obrazu a znali se A/A’. Potom pomér mezi témito veliCinami nazyvame pfiéné

zvétSeni zrcadla, znaCime m. Matematické vyjadfeni naleznete v rovnici 3.
A e
m=— (pFiéné zvétéeni) (3).

Obecné se vypukla zrcadla nepouzivaji jenom na pozemni komunikaci. Pouziti konvexnich
parabolickych zrcadel vSeobecné zlepSuje pfedevsSim bezpec€nost lidské aktivity v nespocetné

lidskych &innosti. VSeobecné plati, Ze principem, at jiz dopravniho zrcadla nebo priamyslového
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zrcadla vypuklého tvaru, je pokryt urcity usek nebo pfedméty, které se nalézaji mimo zorné pole.

Nejvétsiho upotfebeni konvexni zrcadla nalézaji v dopravé, ale také v logistice.

Vypukla odrazova dopravni zrcadla pomahaji fesdit pfehlednost na komplikovanych dopravnich
mistech, jakou jsou vyjezdy ze soukromych pozemkud, komunikace ve vnitropodnikovych
arealech, jizdy v krytych garazich apod. Jejich vyuziti ma Siroké spektrum i v komeréni sféfe.
Timto mohou byt prostfedi skladl, vyrobni haly i soukromé pozemky. DalSim vyuziti vypuklych
zrcadel muze mit podobu okamzitého bezpecnostniho systému uréeného k ochrané zbozi proti

kradezi. PfedevSim porizovaci a udrzovaci cena je vyhodou oproti kamerovym systémdm a jinym

Vv,

Rozdéleni vypuklych zrcadel

V literarnich pramenech neni znamo zadné dostupné obecné déleni vypuklych zrcadel. Vypukla

zrcadla mohou byt délena podle nékolika hledisek. Déleni je mozné napfiklad na:

e Exteriérova vs. interiérova
e  Mobilni vs. pevna
e Legislativné zavazna vs. legislativné nezavazna

e Dopravni vs. jina apod.

Vzhledem k zaméfeni diplomové prace budou vypukla zrcadla délena ve vztahu k dopravé a
jejich vyuziti v ni. Rozdil mezi jednotlivymi druhy je mnohdy pouze nepatrny. Vypukla zrcadla
muzeme délit podle umisténi, viz pfehled dole. Vice informaci o zmihovanych zrcadlech je

uvedeno v pfiloze A — Rozdéleni zrcadel.

e Dopravni zrcadlo

o Primyslové zrcadlo

e Univerzalni exteriérova zrcadla

¢ Interiérova dohledova zrcadla

e Zrcadla pro sledovani vice sméru

o Méné rozSifena vypukla zrcadla

18



2. Dopravni zrcadla

Tento druh vypuklych zrcadel je nejrozSifenéjSi a je pevné spjat s bezpe€nosti na naSich
vefejnych pozemnich komunikacich. Zrcadlo se pozna na prvni pohled podle viditelného
Cervenobilého ramu, ktery je jednou z podminek vychazejici z platné legislativy. Jedna se o
exteriérova (venkovni), imobilni (nepfenosna) vypukla zrcadla, ktera jsou ur€ena pro pouziti na
vefejnych pozemnich komunikacich v8eho druhu. Jsou umistovana za stanovenych podminek
v souladu s platnou legislativou CR. Dopravni zrcadla pracuji na stejném principu, ktery byl

popsan vyse.

Vyhodou, kterou dopravni zrcadlo nabizi, je vétSi zorné pole. To v praxi znamena, ze zrcadlo
zvétSuje scénu oproti skute€nému rozhledu, ktery dovoluje charakter terénu a okoli v zavislosti
na umisténi zrcadla. Grafické znazornéni mizete vidét na obrazku 3. Tim, Ze je zrcadlo mozné
umistit dle pozadavku, zajiStuje moznost zobrazit pozadovanou scénu. Tyto podminky, které jsou

pro zrcadlo pozadovany, jsou dlisledné popsany v Technickych podminkach 119.

.
¢ F - ohnisko zZrcadla

T2 sorrbmess
— : s e e &

- i
Pazorovatsl

D1 seursdr pagti

Obr. 3. Zobrazeni dopravniho zrcadla

Nevyhodou, kterou dopravni zrcadlo pfinasi, jsou zmensené objekty, které jsou v zrcadlech

zobrazovany. Odhad vzdalenosti a rychlosti pozorovanych objektl je v dusledku toho nelehky a
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Casto mylny. Odhad je individualni a Casto zavisi na faktorech, jako je &as, rozpolozeni

pozorovatele, vék pozorovatele, provoz okoli aj.

Dal$im dulezitym faktorem mimo jiz zminénych vySe je velikost zrcadla a pramér zrcadla.
V pfipadé velikosti zrcadla zobrazovaci vlastnosti odrazového zrcadla nebudou zménény, ale
rozsah zobrazovaci scény bude rUst z velikosti odrazového zrcadla. S vétsi zobrazovaci scénou
roste i moznost Iépe odhadnout zobrazené pfijizdéjici vozidlo v souvislosti s moznosti vétsiho
poctu zachytnych bodd. Jak bylo uvedeno v kapitole 2, nej¢astéjSi provedeni dopravnich zrcadel

je kruhového tvaru.

V zavéru by se dalo fici, Ze zobrazovani v dopravnim zrcadle zavisi na velikosti objektu, velikosti

zrcadla, ale i na poloméru.
2.1. VsSeobecné pozadavky

Hlavni funk&ni zaméfeni dopravniho zrcadla je oblast bezpec&nosti. Z ¢ehoz vyplyva, ze pouzivani
a podminky, které by mél vyrobek s timto charakterem vzdy splfiovat, by mély byt pevné dané
platnou legislativou €i jinymi podminkami zemé, ve kterém jsou tyto vyrobky pouZzivany a
umistovany do provozu. Pozadavky a urCujici podminky jsou pfesné dany technickymi

pozadavky TP( technické pozadavky) 119, které jsou popsany v nasledujici kapitole.
2.1.1. Stanoveny vyrobek

V tomto sméru je pro dopravni zrcadlo urlujici zakon ¢islo 22 / 1997 Sbh., ktery stanovuje

podminky pro uvadéni vyrobku na trh:

"které by mohly ve zvySené mife ohrozit zdravi nebo bezpecnost osob, majetek nebo Zivotni

prostfedi, popfipadé jiny vefejny zajem, ("opravnény zéjem")." *¥

Technicka zpusobilost pro uzivani a pouzivani vyrobku v provozu musi byt posuzovana obecné u
takovych vyrobk, které spadaji do uréené kategorie podle citace vySe. Pfi zaméfeni na pozemni
komunikace do této kategorie obecné fadime dopravni znacCeni, svislé znaCky a vybaveni
pozemnich komunikaci (v€etné dopravniho zrcadla). Za pfedpokladu, Ze k danému vyrobku je
fazena evropska norma, posouzeni tzv. notifikovanou osobou je provedeno podle nafizeni viady

€.190/2002. Takovyto schvaleny vyrobek muze byt opatfen znackou CE. Za pfedpokladu
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existence pouze narodni normy (v tomto konkrétnim ptipadé Ceské Narodni Normy — CSN) nebo
jiného narodniho technického pfedpisu (napfiklad Technické podminky Ministerstva dopravy) je
autorizovana osoba povinna posoudit tento vyrobek na zakladé nafizeni viady ¢ 163/2002 Sb. (ve
znéni Nafizeni vlad y Cislo 312/2005 Sb.). Toto nafizeni vlady je vyjmenovano v pfiloze Cislo 2,
jmenovité kapitola 9: uvedena dopravni zrcadla, ktera jsou umisténa pofadovym Cislem 5. jako
tzv. stanoveny vyrobek a proto na né musi byt aplikovany v8echny postupy uvedené vyse.

Takovyto schvaleny vyrobek maze byt opatfen narodni znackou CZ.

Pokud dopravni zrcadla nemaji zadnou normu ani Evropskou a ani Narodni normu (v tomto
pfipadé Ceskou statni normu), povéfilo Ministerstvo Dopravy vypracovanim Technickych
pozadavkl 119 — Odrazova zrcadla Silni¢ni vyvoj- ZDZ spol. s.r.o. Technické podminky byly
schvaleny Ministerstvem dopravy Odbor pozemnich komunikaci jako €.j. 930/2007-120-STSP/1
ze dne 17.12.2007 s ucinnosti od 1.1.2008.

Az doposud sem byl text zaméfen na technické podminky, Cili jaké podminky musi mit dopravni
zrcadlo, aby mohlo byt implementovano do provozu. Technické podminky jsou v tomto pfipadé
technicko-pravni ustanoveni pro vlastnosti dopravnich zrcadel. OvSem ani toto neznamena, ze by
vyrobce musel striktné vyrabét dopravni zrcadla, podle téchto podminek. Pouze by dopravni
zrcadla nemohla byt pouzivana v Ceské republice, popfipadé v Evrop&. Dle dostupnych
informaci se témito technickymi podminkami (za pfedpokladu, Ze nemaji vlastni technické
predpisy pro tento druh vyrobku) fidi i jiné evropské staty, které posuzuji zrcadla podle tohoto

technického pfedpisu (kupfikladu Slovensko, Bulharsko, Slovinsko, Francie).
2.1.2. Pouzivani dopravniho zrcadla v provozu

V pfipadé pravniho systému Ceské republiky je pouzivani dopravniho zrcadla pevné zakotvené
v Ceské legislativé a to pfesnéji vzakoné ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nékterych zakonu a pozdéjsich predpisu.

Pouzivani a schvalovani dopravniho zrcadla muzete naleznout v Hlavé VI statni spravy vyse
jmenovaného zakona, presnéji v § 124 Pusobnost ministerstev, krajskych ufadd, obecnich uradd
obci s rozSifenou pusobnosti a policie vySe jmenovaného zékona a to konkrétné v pismené c)

jenz fika, ze Ministerstvo:
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» Schvaluje na Zadost a naklady vyrobce nebo vyhradniho dovozce provedeni a pouZivani
dopravnich znacek, svételnych a akustickych signalt, dopravnich zafizeni a zafizeni pro

provozni informace®. *”

Dale je ve vySe jmenovaném zakoné v § 66 zakona Cislo 361/2000 Sb. stanoveno, Ze dopravni
zafizeni musi odpovidat zvlastnim technickym predpisium. Pfesné znéni § 66 zakona Cislo
361/2000 Sb. je citovano nize:

o §66(1)

Dopravni zafizeni doplriuje dopravni znacky a svételné a akustické signaly, usmeérriuje
provoz na pozemnich komunikacich a ochrariuje ucastniky provozu na pozemnich

komunikacich. "

o §66(2)

Provedeni a tvary symbolli dopravnich zafizeni provedenych podle provadéciho pravniho
pfedpisu se nesméji ménit; to neplati pro dopravni zafizeni se symboly, které mohou byt

obréceny, a se symboly, které jsou uvedeny jen jako vzory. "
e §66(3)

Provadéci pravni pfedpis stanovi druhy, vyznam, uZiti, provedeni a tvary dopravnich

zafizeni,*"
. §66 (4)

Dopravni zarfizeni musi svymi rozméry, barvami a technickymi poZadavky odpovidat

zvlastnim technickym predpistim*”

Vzhledem k faktu, ze Technické podminky 119 byly schvaleny Ministerstvem Dopravy, se da
pfedpokladat, Ze i bez pfimého nafizeni (jmenovani) zakonem jsou technické pozadavky 119
zavaznym pravnim pfepisem pro dopravni zrcadla. Proto zrcadla musi splfiovat podminky, které

jsou uvedeny v tomto pfedpise. V jiném pfipadé nemuze byt zrcadlo v provozu pouzivano.
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2.1.3. Technické podminky 119

StéZejnim dokumentem v dané problematice Odrazovych zrcadel, jak je vysvétleno v kapitolach
vySe, je bezesporu dokument uvedeny v nazvu této kapitoly, ktery nese nazev Technické
pozadavky 119 (dale TP 119). Dokument je vydany a schvaleny ministerstvem dopravy, odborem
pozemnich komunikaci (ve zkratce MD OPK), €.j. 930/2007-STPS/1 ze dne 17.12.2007. Platnost
dokumentu je s ucinnosti od 1. 1. 2008. Tento dokument nahrazuje v celém rozsahu TP 119
schvalené Ministerstvem dopravy a spoju, odborem pozemnich komunikacich (ve zkratce MDS
OPK), &.j. 23446/99-120 ze dne 26.5.1999. Tento dokument zpracoval a distribuuje Silni€ni vyvoj
ZDZ spol. s.r.o.

Na tvorbé se nepodili pouze zpracovatel, v tomto pfipadé Silniéni vyvoj ZDZ spol. s.r.o., tvorba
podléha pfipominkovym jednanim s odborniky v oboru pozemni komunikace a dopravniho
znadeni a se zastupci Ministerstva dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic. V sougasnosti probiha

revize tohoto dokumentu.
Clenéni dokumentu

Dokument je ¢lenén do 6 kapitol a obsahuje jednu pfilohu. Jednotlivé kapitoly budou rozebrany a

odcitovany v textu nize.

e 1.VSeobecné

e 2. Pouziti zrcadel

¢ 3. Umisténi zrcadel

e 4. Technické pozadavky na zrcadla
e 5. Zkouseni zrcadel

e 6. Zavérecné ustanoveni
VsSeobecné
TP 119 v této kapitole urcuji:

e Co jsou odrazova zrcadla

,Odrazova zrcadla jsou dopravni bezpecnostni zarizeni, ktera slouzi ke zlepSeni rozhledovych

pomérti na neprehlednych mistech pozemnich komunikaci®, ™"
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Pouziti dopravnich zrcadel

Lze je pouZivat u pozemnich komunikaci na mistech, kde zpravidla zastavba nebo
Jakékoli jiné pfedméty brani ve vyhledu, ale kde ucastnik silniéniho provozu ma zarovefi
dostatek ¢asu na to, aby odrazové zrcadlo lokalizoval a aby véas dokazal prostudovat a
analyzovat obraz v odrazovém zrcadle. Odrazové zrcadlo nefesi problémy s pfehlednosti
dopravni situace. Poskytuje totiz vyhled jen na omezeny usek komunikace, ukazuje
dopravni situaci ve zmenSeném méfitku a obraz je v odrazovém zrcadle je stranové

obracen viéi skuteénosti“ *V

Popis ¢asti dopravniho zrcadla

,Odrazové zrcadlo se sklada z vlastni odrazné ¢&inné plochy, z nosného S§titu,
zvyrazniovaciho ramu a z montaznich prvku, pfi¢emz zvyrazriovaci ram mize byt soucasti
nosného Stitu. Odrazové zrcadlo ma zpravidla tvar kruhu nebo obdélnika a muze byt
vybaveno vytapénim, které zabrafiuje zamlZovani a tvofeni namrazy odrazné cinné

plochy odrazového zrcadla“. "

Fyzikalni podstata

,Odrazna ¢inna plocha odrazového zrcadla je konvexni, vypoukla, svym tvarem se blizi
povrchu koule. Obraz v odrazovém zrcadle je tedy vZzdy zmen$eny a jeho velikost zavisi

na poloméru kulového zaobleni zrcadla a pozorovaci vzdalenosti.“ "

Zarazeni dopravnich zrcadel

,Odrazové zrcadla jsou ve smyslu zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na
vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpist stanovené
vyrobky a musi vyhovovat poZadavkum narizeni viady ¢. 163/2003 Sb., kterym se stanovi
technické poZadavky na vybrané stavebni vyrobky, ve znéni NV ¢&. 312/2005 Sb.
Posouzeni shody provadi autorizovana osoba. Na tyto vyrobky vydava vyrobce nebo

dovozce prohléseni o shodé.“ ™"
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o Jejich schvaleni

,Ministerstvo dopravy ve smyslu § 124 zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu, schvaluje

provedeni a pouZivéni zrcadel na pozemnich komunikacich. "

Pouziti odrazovych zrcadel
TP 119 urcuji pouziti dopravniho zrcadla podle pfedpokladl vyjmenovanych nize:

o ,Odrazovéa zrcadla se pouZivaji zejména na kfiZzovatkach uzkych ulic obci a ve smérovych
obloucich o malém poloméru, kde neni jinak mozné zajistit rozhledové pole. Odrazové zrcadlo
umozriuje ridicam vozidel pohled do strany na blizky, ale pfimo neviditelny tsek paprsku

kfizovatky nebo komunikace v protisméru®. ")

e ,Odrazova zrcadla se zpravidla pouZivaji u vjezdi na komunikaci, kde plati povinnost dat
pfednost v jizdé a kde je stanovena nizka rychlost jizdy. Predpokladem spravné funkce jsou
dobfe umisténa odrazova zrcadla vzhledem k pozorovacimu mistu a tedy i spravna

pozorovaci vzdalenost”. 'V

o ,Odrazova zrcadla se nesmi pouZivat tam, kde Fidi¢ na pfijezdové komunikaci ma na dany

silniéni Gsek dostatecny vyhled, nebo kde je mozno zajistit rozhled jinym zptisobem*

o ,Odrazova zrcadla se maji pouZivat pfi kfizeni zejména méné frekventovanych komunikaci a

tam, kde se na pozorované komunikaci jezdi niz§imi rychlostmi.“*"

Umisténi odrazovych zrcadel

Kapitola nazvana ,,Umisténi odrazovych zrcadel“ stanovuje podminky pro umisténi odrazovych

zrcadel na pozemnich komunikacich.

TP 119 uréuji, Zze pfi umisténi zrcadel mize byt pouzita pouze za téchto podminek:
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o ,Odrazova zrcadla se umistuji tak, aby byla pro fidiCe vozidel, jimZ jsou uréena, napadna
a dobfe viditelna. Pritom nesmi zasahovat do prujezdniho prostoru pozemni komunikace.”
11)

e Pro umisténi odrazovych zrcadel plati obdobné zasady jako pro dopravni znacky.
Nejmensi vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje odrazového zrcadla nebo jeho nosné
Casti od obrubniku chodniku nebo od vnéjsiho okraje zpevnéné casti krajnice je 0,50 m.
Spodni okraj odrazového zrcadla je umistén minimalné 2,5 m nad povrchem chodniku
nebo vozovky. V mistech, kde je osazeno zachytné bezpecnostni zafizeni, je nutno
odrazové zrcadlo osazovat za pracovni §itku (deformacni zénu) tohoto zafizeni.“

o ,Odrazové zrcadlo se umistuje zpravidla na protilehlou stranu neprehledného uUseku
komunikace pfiblizné v ose vjezdového pruhu ustici pfijezdové komunikace. Pokud to
stavebni usporadani dovoli, musi byt umisténi zvoleno tak, aby fidi¢ vozidla na prijezdové
komunikaci mohl v odrazovém zrcadle pfehlédnout usek na pozorované komunikaci, ktery
odpovida rozhledové vzdalenosti.“*

e Pro stanoveni rozhledové vzdalenosti se bere pripustna rychlost na pozorované
komunikaci, nebo rychlost V85, pokud tato je vyssi nez pfipustna. V85 je rychlost, kterou
Jjezdi 85% vozidel. Rozhledova vzdéalenost pro zrcadlo je vlastné délka rozhledu pro

zastaveni ve smyslu CSN 736101 a CSN 736110 a je uvedena v nésledujici tabulce: *V

rychlost vozidel na hlavni | 30 40 50 60 70

komunikaci (km/hod)

délka rozhledu pro | 20 30 40 55 75

zastaveni (m)

Zdroj 'V

,V pfipadé, ze podélny sklon daného useku komunikace je v klesani 5 % nebo vétsi,

prodluzuje se délka rozhledu pro zastaveni o 5 m*. ™"
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»,P0 0sazeni odrazového zrcadla je nutno vZdy prakticky zkontrolovat, zda potfebny tsek
pozorované komunikace muze v zrcadle prehlédnout ridi¢ jak osobniho tak nakladniho

vozidla.“*V

Technické pozadavky

Tato kapitola pfesné popisuje, jaké technické pozadavky dopravni zrcadla musi splhovat.
Technické poZadavky zahrnuji poZzadavek na tvar, Sifku bezpecCnostniho ramu, poZadované
polomér kfivosti odrazovych zrcadel, odrazivost zrcadloveho povrchu, reprodukci obrazu,

pozZadavky spojené s Zivotnosti a poZadavky na nosnou konstrukci. Podrobny pfehled nize.

,» Tvar odrazovych zrcadel je zpravidla obdélnikovy nebo kruhovy. Nejmens$i rozmér &inné
plochy odrazového zrcadla pouZitého na pozemnich komunikacich nema byt mens$i nez 0,5 m u

kruhového odrazového zrcadla a 0,50 m x 0,40 m u obdélnikového zrcadla“ "

,Z divodu dobré napadnosti a rozliSitelnosti od okoli musi byt odrazové zrcadlo po

obvodu vybaveno rdmem s erveno-bilymi pruhy, $itka tohoto rému je nejméné 40 mm.“*?

,Odrazna ¢inna plocha odraznych zrcadel musi mit sféricky vypukly tvar. Pramérny
polomér kfivosti vypuklého odrazového zrcadla pouZitého na pozemnich komunikacich nesmi byt
mensi nez 1,0 m, ale ne vétsi nez 5,0 m.“*V

~Poloméry kfivosti v riznych bodech odrazového zrcadla maji byt stejné, aby odrazové
zrcadlo nezkreslovalo. Rozdil mezi maximalnim polomérem a primérnym polomérem nebo rozdil
mezi minimalnim polomérem a primérnym polomérem krivosti odrazového zrcadla nesmi

prekrogit 20 % hodnoty primérného poloméru*“, *V

,Odrazivost zrcadlového povrchu mé byt co nejvy$si. Cinitel odrazu, ti. pomér mezi jasem
obrazu sviticiho pfedmétu v odrazovém zrcadle a jasem tohoto sviticiho pfedmétu, musi byt

nejméné 50 %.“V

,Odrazové zrcadlo musi zajistovat barevnou reprodukci obrazu a nesmi vykazovat
optickou neklidnost. Opticka neklidnost je zptisobena mikro nerovnostmi sférické odrazné plochy
odrazového zrcadla a projevuje se tim, Zze pohybujici predmét se pri pozorovani v odrazovém

zrcadle vini“*Y
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,Upevriovaci zafizeni odrazového zrcadla na nosnou konstrukci musi umoZznit
nastavovani odrazového zrcadla ve vodorovném i svislém sméru alespofi o +15° a musi zajistit
stabilitu odrazového zrcadla tak, aby odolalo tlaku zatiZzeni vétrem 680 N.m-2. Pomérna trvala

deformace a pootodeni odrazového zrcadla pii zkouseni podle &l. 7.5 nesmi prekroéit 1°*%

»,P0 dobu Zivotnosti nesmi na ploSe odrazového zrcadla vzniknout neodrazZejici plosky
vétsi neZz 1 cm2 a celkova neodraZejici plocha nesmi pfekrocit 10 % celkové plochy odrazového
zrcadla. Neodrazejici plosky nesmi byt na ploSe odrazového zrcadla kumulovany, zejména
uprostfed odrazového zrcadla. Na odrazovém zrcadle nesmi vzniknout zavoj, tj. zbéleni a

zmatnéni odrazné plochy“*"

Zkouseni odrazovych zrcadel

Tato kapitola ma pfimou navaznost na pfedchozi kapitoly a uruje jakym zplsobem a za pouziti

jakych méfidel se maji méfit pozadavky uréené predchozimi kapitolami.
e Rozméry a tvar

,Rozméry odrazového zrcadla, zvyrazriovaciho ramu a moZzZnost nastaveni zrcadla se

zjistuje mérenim délkovymi méfidly“*
e Polomér kfivosti

~Méreni poloméru kfivosti se provadi sférometrem. Jedna se o pfistroj, ktery, pfi konstantni
délce usece, méfi velikost vrchliku vypuklé plochy v rovinném fezu (obr. 3). Velikost poloméru

kfivosti se vypocte ze vztahu:
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4.v2 +u2

kde:

R - polomér kfivosti vypuklé plochy

u - délka usece, je stanovena na 100 £ 1 mm
Vv - velikost vrchliku

Poloméry kfivosti odrazového zrcadla se méfi ve tfech rovinach vertikalnich a tfech rovinach
horizontalnich a to vzdy ve Ctvrting, poloviné a tfech Ctvrtinach rozméru zrcadla. Z deviti méreni
ve vertikalni a horizontalni roviné se pro kazdou rovinu vypocte aritmeticky pramér. Primérné

poloméry kfivosti pro vertikalni a pro horizontélni rovinu nemusi byt stejné”. ™"

¢ Odrazivost zrcadlového povrchu

,Odrazivost zrcadlového povrchu odrazového zrcadla se méri jasomérem pod thlem 250
* 50 od kolmice v misté mérfeni. Jako svitici pfedmét Ize pouZit jasnou oblohu. Méfeni se provadi
tak, Ze se odrazové zrcadlo umisti pfiblizné ve vodorovné poloze pod jasnou oblohou a
Jjasomérem se pod uhlem 25° + 5° od svislice zméfi jas oblohy a pak zase pod thlem 250 + 50 od
svislice jas obrazu jasné oblohy v odrazovém zrcadle (obr, 4). Pomér téchto jast v % je Cinitel

odrazu“ 'Y

o Opticka neklidnost

,Optickéd neklidnost odrazového zrcadla se zjistuje vizualnim pozorovanim obrazu

pfimého pohybujiciho se pfedmétu. Obraz pfimého pohybujiciho se predmétu se nesmi vinit“*"

e Stabilita a mechanicka odolnost

LStabilita odrazového zrcadla a odolnost upevriovaciho zafizeni proti pisobeni vétru se

zkousi obdobné jako svislé dopravni znacky dle CSN EN 12899-1 s tim, Ze polovina odrazového
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zrcadla se zatizi tlakem 0,7 kN.m-2 a druha polovina tlakem 0,5 kN.m-2. Méfi se trvala

deformace okraje odrazového zrcadla na strané vétsiho zatizeni“ *V

Zavérecné ustanoveni

o Oznacovani a popis

Odrazové zrcadlo musi byt zietelné, trvanlivé a viditelné oznaceno vyrobnim Stitkem, ktery
obsahuje:
a) TP 119: 2008,
b) mésic a posledni dvojéisli roku vyroby,
c) jméno a obchodni znacku nebo jiny prostfedek k identifikaci vyrobce,
d) model, typ a/nebo sériové &islo vyrobku,
e) ceskou znacku shody dle NV 179/1997 Sh. s Cislem autorizované osoby. Oznaceni
Stitkem musi byt Citelné z bézné vzdalenosti a musi byt dostatecné trvanlivé po
celou dobu Zivotnosti odrazového zrcadla. Plocha Stitku nesmi byt vétsi nez 100

cm2.
Odrazové zrcadlo ma byt dale oznaceno Stitkem montazni organizace, ktery obsahuje:

a) jméno a obchodni znacku nebo jiny prostfedek k identifikaci montazni firmy,

b) mésic a posledni dvojéisli roku montéZe odrazového zrcadla. "
o Informace o vyrobku
Viyrobce musi k vyrobku poskytnout nasledujici informace:
a) navod k montaZi a instalaci odrazového zrcadla,
b) podrobnosti o vdech omezenich véetné umisténi nebo pouZiti,
c) navody pro pouziti, udrzbu a Cisténi, véetné eventuelni vymény nahradnich dilg.

V$echny informace musi byt v ¢eském jazyce. 'V

. Zpusob udrzby a likvidace vyrobku
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Materidly pouZité ve vyrobcich nesmi uvolfiovat Zadné nebezpelné latky vice, nezZ jsou
maximalni pripustné urovné predepsané v pfislusnych predpisech. Odrazové zrcadlo musi
byt navrzeno tak, aby kromé umyvani nevyZadovalo tdrzbu a odpovidalo poZzadavkum pro

smésny komunélini odpad ve smyslu zékona ¢&. 185/2001 Sh., o odpadech. ™V

Souvisejici predpisy

V kapitole souvisejici pfedpisy jsou uvedeny souvisejici zakonné normy. Podle téchto

legislativnich podkladi se postupuje i pfi schvalovani dopravniho zrcadla jako stanoveného

vyrobku.

Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpis,

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zménéné, kterych dalSich zakondl, ve znéni
pozdéjSich predpisu,

Nafizeni vlady ¢€.163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané
stavebni vyrobky, ve znéni NV ¢.312/2005 Sb.,

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu,

Vyhlaska MDS ¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpis, CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic (2004) CSN 736101 Projektovani
mistnich komunikaci (2006) CSN EN 12899-1 (737030) Stalé svislé dopravni znageni-Cast
1: Stalé dopravni znacky (2003),

EHK OSN ¢. 46 Jednotna ustanoveni pro homologaci zpétnych zrcatek a automobild z
hlediska montaze zpétnych zrcatek (1981),

TP 65 Zasady pro dopravni znadeni na pozemnich komunikacich (2003), STRS 6.2
Bezpec€nostni zafizeni, DPB (1989).

Shrnuti

Nedostatky technickych pokynl se daji nalézt v nejednotnosti vykladu. Mnoho ustanoveni ma

mnohdy doporucujici charakter a nékteré body se daji vykladat nejednoznaéné a jsou dosti

spekulativni, jako piklad miZe poslouZit ,kde je stanovena nizka rychlost jizdy“*", & ,Odrazova
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zrcadla se maji pouzivat pri kfizeni zejména méné frekventovanych komunikaci“ *V. Tyto
informace mohou byt rdznymi osobami vykladany rizné. Informace by mély obsahovat Ciselnou

hodnotu s toleranénim pasmem.
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2.2. Druhy a konstrukce dopravnich zrcadel

VSechny druhy dopravnich zrcadel musi vychazet z technickych podminek 119. Dopravni zrcadla
jsou veétSinou testovana na odolnost proti vétru (az do 200 km/h). V provozu se muzeme setkat
s dopravnimi zrcadly akrylatovymi, polyakralatovymi (nerozbitna), nerezovymi ¢&i plexiglass.
Odrazova vrstva byva nejCastéji ze stfibra. Vjiném pfipadé je zrcadlova vrstva
dopravniho zrcadla nanesena pomoci metody odpafovani hliniku. Dopravni zrcadla jsou
vyrabéna s presnym polomérem zakfiveni, ktery je kontrolovan laserovymi optickymi cidly
(snimadci). Hmotnost dopravniho zrcadla se pohybuje okolo 40 kg v zavislosti na typu zrcadla.
Dopravni zrcadla byvaji ukotvena bud na sloupky, anebo na stény pomoci specialnich drzaku
(vétSinou dodavané jako komplet od vyrobcu). Cena dopravnich zrcadel je zavisla na druhu, typu,
vyrobci a velikosti dopravniho zrcadla. Velikost dopravniho zrcadla je dana zavaznymi
technickymi podminkami 119, které fikaji, Ze nejmensi rozmér €inné plochy nesmi byt v pfipadé
kruhového tvaru mensi nez 0,5 m v priméru. Minimilni velikost vychazi z umisténi zrcadla
Vv provozu a v pfipadé obdélnikového zrcadla 0,5 m x 0,4 m. Pro velikost plati obdobné podminky

jako pro kruhovy tvar.

NejcastéjSimi vyrobci dopravnich firem jsou Vialux, Dancop, Atop, Rhém aj.

Nize muzete nalézt zakladni typy dopravnich zrcadel, které jsou k vidéni na naSich pozemnich
komunikacich. V praxi se nachazeji i kombinace napfiklad nerozbitné zrcadlo s nékterym z druht

vyhfivani.

2.2.1. Klasicka dopravni zrcadla

Dopravni zrcadla se vyrabéji jednak v klasickém provedeni a jednak ve varianté s vyhfivanim.

VétSinou obsahuji akrylovou plochu.

Cena: od 2 000 do 5 000 K& bez DPH ey platné k1. 1. 2013
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Obr. 12. Kulové dopravni zrcadlo” Obr. 13. Ctvercové dopravni zrcadlo

2.2.2. Dopravni zrcadla nerozbitna

Dopravni zrcadla se vyrabéji i v nerozbitné varianté, coZz je ochrana proti vandalismu. Jsou
uréena do méstskych aglomeraci i tam, kde pravé hrozi zvysSené riziko vandalstvi. Cena: od
7 000- 10 000 K& bez DPH cena uvedenak 1. 1. 2013

2.2.3. Dopravni zrcadla s vyhfivanim s nutnosti elektrického proudu

Soucasti téchto zrcadel je elektrické vyhfivani, které u zrcadel zabranuje srazeni vlhkosti na

povrchu a jinéni. Tato zrcadla se bez pfivodu elektrické energie neobejdou.
Cena: do 15 000 bez DPH cena uvedenak 1. 1. 2013
2.2.4. Dopravni zrcadla s vyhfivanim bez nutnosti elektrického proudu

Stejné jako predchozi typ jsou tyto zrcadla odolna proti ndamraze a jinéni. Diky technologii, ktera
spociva v pohlceni sluneéniho svitu a jeho naslednému zpétnému uvolnéni v podobé tepelné
energie do Cinné plochy zrcadla, je rozSifena ucinnost zrcadla az do -20°. Vyrobcem je firma

Vialux.

Cena: do 20 000 bez DPH Cena uvedenak 1. 1. 2013
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2.2.5.Pfiklady pouziti dopravniho zrcadla
Napojeni dvou ulic

NejCastéji se dopravni zrcadlo pouziva v pfipadé Spatnych rozhledovych pomér nebo pfi kfizeni
dvou a vice pozemnich komunikaci. Zrcadlo umisténo v kfizeni pozemnich komunikaci je ¢astym
pripadem. Ugelem odrazového zrcadla je poskytnout pfijizd&jicimu vozidlu dostate¢ny vyhled na

komunikaci, na niz se napojuje. Toto zrcadlo se nachazi v obci Kfelov na Olomoucku (Obr. 4).

Obr. 4. Dopravni zrcadlo v obci Kielov na Olomoucku®

Profil komunikace

Dale se se zrcadlem muzeme setkat v pfipadé, Zze profil pozemni komunikace nedovoluje
dostatecny rozhled. Typicky pfiklad mizeme vidét na obrazku obr. 14. Zrcadlo je umisténo v obci

Nebovidy v okrese Brno - Venkov.
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Obr. 5. Odrazové zrcadlo v Nebovidech®

Mimo automobilovou dopravu

Vyuziti dopravniho zrcadla neni uréené pouze pro silni¢ni dopravu, ale jsou vyuzivana i napfiklad
tramvajemi v Brné. Zrcadlo byva umisténo v pfipadég, Ze trat’ je tvarové oblouk a v jejim profilu je
zastavka, ve které tramvaj nemuze byt v rovné poloze. Takovéto zrcadlo se nachazi na kone¢né
zastavce Stefanikova &tvrt. Vtomto konkrétnim pfipadé, ktery je zobrazen na obrazku 6 -
odrazové zrcadlo- Stefanikova é&tvrt, dopravni zrcadlo poskytuje fidigi lepsi vyhled pfi nastupu
pasazért do vozidla, a tim zamezuje poranéni cestujiciho, pokud by se nachézel v prostoru
dvefi.
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|Obr. 6. Odrazové zrcadlo ve Stéfanikové étvrti”

Vice dopravnich zrcadel

Dopravni zrcadla mohou byt umistovana i dvé vedle sebe pro pokryti nékolika slepych mist ve
vice smérech nebo ziskani prehledu ve vice pohledech pro ucastniky silniéniho provozu. Tuto

variantu mazete vidét na obrazku 7. Zrcadlo je umisténo v Brné na Varikové namésti.
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Obr. 7. Odrazové zrcadla na Vaiikovo namésti”

Zuzeni komunikace

Dobry pfiklad umisténi zrcadla je vidét na nasledujicim obrazku. V tomto pfipadé je dopravni
zrcadlo nenahraditelné. Umisténi zrcadla je na ulici KSirova v Brné. Pfednost v jizdé je upraven
dopravnim znagenim (pfednost v jizdé maji vozidla ze sméru Dufkova nabfezi na ulici
prerovska). Zrcadlo slouzi k identifikaci, zda u€astnik vyuzivajici zrcadlo mize pokracovat v jizdé

a nehrozi mu stfet s jinym ucastnikem dopravniho provozu.
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Obr. 8. Dopravni zrcadlo na ulici K$irova v Brné °

2.3. Dopravni zrcadla nevyhovujici pozadavkim

Dopravni zrcadla nejsou vzdy umisténa vhodné. V mnoha pfipadech mize dojit pfi Spatném
umisténi zrcadla v blizkosti pozemni komunikace k ohrozeni nékterého z uc€astniki dopravniho

provozu. Z této uvahy jsou vyhata dopravni zrcadla, ktera jsou ve Spatném technickém stavu.

viwv s

NejcastéjSi chyby v pfipadé umisténi dopravniho zrcadla jsou v podstaté dvojiho druhu.

e Zrcadlo je umisténo vhodné, ale nejedna se o dopravni zrcadlo, tzn., neodpovida
technickym predpisum. Zrcadlo neobsahuje c&ervenobile oramovani vyplyvajici
z platnych pozadavkdu, a tak se v mnoha pfipadech mize stat, Ze u€astnikim zrcadlo
splyva s okolim. Takovéto odrazové zrcadlo se nachazi v méstské €asti Znojmo -
Pfimétice (obr. 9) v Jihomoravském kraji. Na tomto misté by mélo byt umisténo

dopravni zrcadlo, ale takové, které odpovida legislativnim pozadavkam.
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Obr. 9. Odrazové zrcadlo Znojmo- Pfimétice®

Druhym typickym pfikladem Spatného umisténi dopravniho zrcadla je v situaci, kdy jsou
dopravni zrcadla umistovana na mista, kde je vSem uc€astnikim poskytnut dostatecny
rozhled bez jeho pouziti. V tomto pfipadé zrcadlo odpovida platné legislativé, ale mize se
za urcCitych okolnosti stat ruSivym elementem odvadéjici fidiCovu pozornost pravé
z divodu dostate¢nych rozhledovych pomérl bez uziti zrcadla. Tato varianta je uvedena

na obrazku 10. Toto zrcadlo je umisténo na ulici Pavlikova v mésté Brné.
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Obr. 10. Odrazové zrcadlo na ulici Pavlikova ¥

2.4. Alternativy k dopravnimu zrcadlu

Vzhledem k faktu, Ze umisténi dopravnich zrcadel je navazano na platnou legislativu, neni
umisténi dopravniho zrcadla vzdy Zadouci a vhodné a mnohdy je v rozporu s platnou legislativou.
Za predpokladu, ze je cilem nahrada dopravniho odrazového zrcadla, vyskytuje se nékolik
moznosti jak postupovat. Nevyhodou ve vSech pfipadech je nékolikanasobné prevysujici cena

dopravni zrcadlo a mnohdy ¢asova naro¢nost feSeni a pfipadné omezeni provozu.

Jedna z moznosti, jak dopravni zrcadlo nahradit, je Uprava terénl i Uprava komunikace tak, aby
vozidlo pfijizdé&jici na pozorovanou ulici mélo zaru€eny bezpeény rozhled. Toto feSeni nabizi i
technické pozadavky 119 ve své pfiloze (Obr. 11.). Vyhoda feSeni je jeho stalost a neménnost

v Case a pouze pocatecni naklady, které jsou vysoké a tudiz nevyhodou.

Druha moznost, jak dopravni zrcadlo nahradit, je svételna signalizace. Zmifiované feSeni by
naslo své uplatnéni pfedevsim na kfizovatkach s vysokou intenzitou provozu. Vyhoda tohoto
fedeni se projevuje na plynulé regulaci provozu. Nevyhodou jsou oproti zrcadlu vysoké pocateéni

naklady, naklady na udrzbu a v pfipadé vypadku nahrada svételného zafizeni.
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Obr. 11. Alternativa k dopravnimu zrcadlu ©

3. Postupy méreni

Svym zaméfenim nasledujici kapitoly spadaji do praktické &asti, ve které jsou popsana méfeni,

ktera probéhla v souvislosti s vnimanim a pozorovanim v dopravnich zrcadlech.

Ktomuto u€elu byla vybrana dvé mista, kterd obsahuji dopravni zrcadla. Obé mista jsou
charakterové jina vzhledem k umisténi. V druhé kapitole této diplomové prace byly popsany
rizné moznosti umisténi dopravniho zrcadla. Obé méfena mista jsou kfizovatkou dvou ulic.

Tento pfipad umistovani zrcadla je nejrozSifené;jsi, a proto byl pouzit do diplomové prace.
Vybrana mista jsou nasledujici kfizovatky:

e Kliny - Taborska, Brno - Zidenice

o Dukelskych bojovnik( - Satovska, Znojmo- Oblekovice
Tato mista jsou v detailech popsana v pfiloze B.
3.1. Mérené ukazatele

Zakladnim pfinosem této kapitoly je porovnat schodu pozadavkl, které jsou kladeny pravnim

systémem Ceské republiky se skutednosti. Toto Ize provést méfenim, s&itanim nebo ovérenim.
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Dale budou vyvozeny zavéry o vhodnosti nebo nevhodnosti umisténi dopravniho zrcadla na
vytipovanych mistech a obecné poznatky o umistovani dopravnich zrcadel se zaméfenim na
jejich vyhody a nevyhody a vnimani téchto zrcadel pozorovatelem. Tyto informace budou dale

slouzit jako podklady pro doporuceni do znaleckych posudk.

Mé&rFeni a porovnavani bude provadéno v dané posloupnosti, protoZe kazdy dil¢i bod je nositelem

informaci pro dalSi pozadavek (méfeni).
Zkoumané ukazatele jsou ve spojitosti s dopravnimi zrcadly:

¢ Intenzita dopravnich proudt

e Prujezdové rychlosti

e Rozhledové poméry

o Technické pozadavky dopravniho zrcadla

¢ Odhad vzdalenosti a rychlosti za pomoci zrcadla

Kazdy zkoumany ukazatel je dale ¢lenén do dvou €asti. Jimiz jsou ucel a metodika.
Ugel

V této Casti jsou podrobné popsany predpoklady, které uréuji, pro¢ je dana charakteristika
dilezita pro tuto praci a kvuli ¢emu je potfeba se ji zabyvat vice do hloubky. Dale za jakym
uCelem je dana charakteristika méfena/ porovnavana/ ovéfena a to vici jakym legislativnim
podminkam, narokam, €i jinym pfedpokladim vyplyvajicich z uzivani dopravniho zrcadla. Dale je
tato kapitola ucelenym prehledem vystupu, jenz poskytuje bud kone€nou vystupni informaci,

nebo podklad pro dal$i charakteristiku.
Metodika

V podkapitole metodika je pfimo popsano, jak bude méfeni probihat, a to v€etné méficich

pomucek, ¢asovych intervalt a dalSich podminek, jiz vyplyvaji z poZzadavku a u€elu na méfeni.
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3.1.1. Intenzita dopravnich proudu

Prvni méfenou charakteristikou je méfeni intenzity dopravnich proudd. To je z divodu poskytnuti
celkového prehledu o sloZeni silni¢ni dopravy a sloZeni ucastnikl vyuzivajicich dopravni zrcadlo.
Prehled bude slouzit na jednu stranu jako vystupni udaj vzhledem k pozadavkim kladenych

platnou legislativou a dale jako vstupni data pro dal§i charakteristiky.
Ugel

Méreni intenzity provozu bude realizovano v souladu s pozadavkem vychazejici z ,, Technickych
pozadavkl 119% které urCuji: ,Odrazova zrcadla se maji pouzivat pfi kfizeni zejména méné
frekventovanych komunikacich a tam, kde se na pozorované komunikaci jezdi niZSimi
rychlostmi“*?. Vystupem z méfeni intenzity dopravy bude poskytnut celkovy pohled o vyznamech
a dulezitost projizdéjicich vozidel vzhledem k ¢asové ose. To bude dale pouzito pro stanoveni
rozhledovych pomérd a sumarizaci o celkovém déni na pozemni komunikaci a dale k dalsi
analyze a vyhodnocovani vysledkd vzhledem k porovnani bezpeénost vs. provoz vs. vhodné

umisténi.
Metodika
Podminky méfeni

e Meéfeni bude provedeno pouze v dobé& mezi 8:00 - 19:30 v souvislosti s pouzitelnosti
zrcadla pouze v denni dobu (vychazejici s Technickych pozadavk( 119).

e Méfeni bude provedeno pouze v mésici bfeznu a dubnu s odkazem na ,Stanoveni
intenzity dopravy na pozemnich komunikacich®. Tyto mésice poskytuji nejpfesnéjsi
vysledky vzhledem k oCekavanému pocasi v tomto obdobi, umisténi v kalendainim roce a
¢innosti obyvatelstva, jez jsou spojeny s témito mésici.

e Meéfeni bude provedeno pouze v béZzné dny s odkazem na ,Stanoveni intenzity dopravy
na pozemnich komunikacich®. V téchto dnech se da pfedpokladat nejvétSi provoz a
vzhledem Kk pokryti v poméru pracovnim dnidm v0i¢i dnim volna poskytuje
nejreprezentativnéjsi vysledek.

e Méfeni musi byt realizovano ve dnech, které nebudou ovlivnény Zzadnou mimofadnou
udalosti, aby byl minimalizovan dopad neocekavanych udalosti (dopravni nehody,

uzavirky mésta atd.).
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e Meéfeni bude zaméreno pouze na intenzitu dopravnich proudd a ne na intenzitu motorové
dopravy, a to v poZzadovanych smérech, které jsou spjaté s konkrétnim mistem. Ta jsou
znazornéna na obrazku niZze v podkapitole metodika.

e ZpUsob zjisténi intenzity dopravy bude realizovan provedenim a vyhodnocenim
dopravniho prizkumu provedeného podle ¢asového planu a podminek dale v textu.

o Celkové vysledné hodnoty budou stanoveny na zakladé dil€ich vysledk( nékolika
kratkodobych prizkum( (po dobu 30 minut) provadénych ruénim séitacim zpusobem na
sledovaném useku komunikace.

o Celé mérfeni bude provedeno poucenou osobou nebo osobami, které budou seznameny
s pozadavky a cili této diplomové prace.

¢ Intenzita dopravniho proudu bude méfena ve smyslu zobrazovani zrcadla dle nakresu

uvedeném v metodice této podkapitoly.
Kategorie scitanych vozidel:

Rozdéleni do kategorii uvedenych v tabulce dole vychazi s ohledem na potfeby této diplomové
prace a s prihlédnutim na predpis €. 56/2001 Sh. zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona &. 307/1999 Sb. a technické pozadavky
.otanoveni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich®, zaznamovy formulaf bude
modifikovany podle nasledujicich podminek. S ohledem na charakter prijezdovych vozidel bude
déleni kategorii zavislé na jejich velikosti a tvaru a odhadované vaze. Tato kritéria jsou kliCova
vzhledem k odhadim moznych Skod v pfipadé dopravni nehody. Dale velikost pozorovaného
vozidla ma pfimy vliv na zobrazovani v zrcadle (rozmérngjSi auto jsou Ilépe a dfive

rozpoznatelna). Typické zastupce z kazdé kategorie naleznete v pfiloze C.

a) Motorova vozidla zpravidla s méné nez Etyimi koly (Skupina A), bez dalSiho
déleni na podskupiny.

b) Osobni automobily (Skupina B), které maji nejvySe osm mist k pfepravé osob,
kromé mista fidi¢e, nebo viceudelova vozidla.

c) Veétsi osobni automobily pro prepravu osob a nakladu (Skupina C), které maji
vice nez osm mist k pfepravé osob, kromé& mista fidi€e, a jejichZ nejvétsi pfipustna

hmotnost neprevySuje 3 500 kg.
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d) Nakladni automobily s hmotnosti vys$si nez 3500 kg (Skupina D), ktera maiji vice
nez osm mist k pfepravé osob, kromé mista fidiCe, a jejichz nejvétsi pfipustna

hmotnost pfevySuje 3 500 kg.

e) Vozidla uréena k prepravé osob (skupina E), kterda maji nejméné cCtyfi kola a
pouzivaji se pro pfepravu osob, bez ohledu na déleni na dal8i podkategorie s vice nez
8 misty.

f) Ostatni (Skupina F), vSechna ostatni vozidla, ktera nebude mozno zaradit do
predchozich kategorii (zemédélska technika, stavebni technika, vojenska technika).

g) Cyklisticka doprava (Skupina G), nemotorova vozidla obsahujici 2 kola pro pfepravu

osob, bez dalSiho déleni.
Postup méreni

o Cas méreni
Méreni bude probihat na kazdém vybraném misté samostatné v urenych hodinach od 8:00
rano do 19:30 vecer dle intervalll zobrazenych v Ganttovych diagramech dole pro jednotliva
mista (obr. 12. a 13.).

Pro kfizovatku Dukelskych bojovniku — Satovska

Dukelskych bojovniku-$atovska
Qe LIPS Ie|If | e
SEHEEEEEEREEEEEEEEEEEEEELE
Cas mereni |3|3|5|S|E ST SEEeFFe Sl ttE)=|22
9.4.2013
10.4.2013
11.4.2013

Obr. 12. Ganttav diagram (Dukelskych bojovnikt — Satovska)®
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Pro kiizovatku Kliny- Taborska

Taborska - Kliny
e oo eI oo e e ee e e e e e e e
A EE AR EE R EEE E A A R A B
26.3.2013
27.3.2013
28.3.2013

Obr. 13. Ganttav diagram (Téborské-KIiny)l)
¢ Sméry méreni

Pro vybrané misto Dukelskych bojovnikii - Satovska budou s&itani provedena ve &tyfech

smérech.

e Vozidla jedouci po ulici Dukelskych bojovniku, dale pokracujici na sméru k hrani¢nimu
pfechodu Haté.

o Vozidla jedouci po ulici Dukelskych bojovnikl, dale pokracujici na sméru k hrani¢nimu
prechodu Hnanice.

o Vozidla jedouci po ulici Dukelskych bojovnikl, dale pokradujici ve sméru do centra
Znojma.

e Vozidla jedouci po ulici Satovska, dale pokradujici do na ulici Dukelskych bojovnik.
Pro vybrané misto Kliny - Taborska budou s¢itani provedena ve tfech smérech:

e P¥ijizdé&jici vozidla po ulici Kliny
e Vozidla jedouci po ulici Taborska ve sméru na ulici GajdoSova

e Vozidla jedouci po ulici Taborska ve sméru na ulici Zivotského

e Zaznamenani vozidla

Vozidlo bude zaznamenano do formulafe tomu urCeného (viz dole) za pfedpokladu, Ze celé

projede ve stanoveném useku v blizkosti zrcadla (bude ho mijet).
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Formular pro méreni intenzity dopravy

Datum m éfeni Cas méfeni Od Do Pocasi
IMisto méfeni Méreny usek Méfeni proved|
Uzavérky ulic Jiné udalosti Ostatni

Kategorie uréené pro méfeni

L M M2 M3 N Cyklisticka doprava Ostatni

Obr. 14. FormulaF pro méfeni intenzity dopravy”

3.1.2. Prujezdové rychlosti

Dalsi sledovanou veli¢inou bude méfeni prujezdovych rychlosti vzhledem k danému mistu a
podminkam. Stejné jako pfedchozi charakteristika je i tato vyZadovana platnou legislativou.
Z pohledu bezpec¢nosti je rychlost jednim z urlujicich, ¢i kli€ovych parametr(, nejen ve spojitosti
s dopravnim zrcadlem, ale vSeobecné s bezpelnosti na dopravnich komunikacich. Znama
rychlost UCastnikl dopravniho provozu poskytuje i ¢aste€ny pohled na rozsah sSkod v pfipadé
stfetu, vC€etné ohrozeni zivota. Tyto faktory budou brany na zfetel ve vyhodnocovani vysledkl a
doporuceni v této diplomové praci. VSechna data, ktera budou naméfena, budou slouzit pouze a
vyluéné pro potieby této diplomové prace a nebudou dale pfedavana ¢i jinak vyuzivana treti

stranou.

Ucel

Méfeni prujezdové rychlosti bude realizovano v souladu s pozadavkem vychazejici z
»rechnickych pozadavku 119% které urluji ,Odrazova zrcadla se maji pouZivat pfi krizeni
zejména méné frekventovanych komunikacich a tam, kde se na pozorované komunikaci jezdi
niz$imi rychlostmi“ " a dale bude méfeni realizovano kviili poskytnuti prehledu rychlosti na
méfenych mistech a porovnani s pfedepsanou rychlosti 50 km/ h platnou v obci na ulici Taborska

a Dukelskych bojovniku.
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Metodika

o Zafizeni uréené pro méreni musi byt v souladu se zakonem ¢. 505/1990 Sb., o
metrologii. K méfeni bude pouzit pfistroj Slerzega SRA. Radar bude nainstalovan a
kalibrovan podle navodu k tomuto zafizeni a kalibrace navic bude provedena podle
zarizeni GPS (Global positioning system) umisténé ve voze, ktery byl méfen kalibraénim
zarizenim, a Udaje byly porovnany mezi sebou. Méfici zafizeni nebylo poskozené.

o Meéfici zafizeni musi byt umisténo tak, aby bylo mozné pfesné (v ramci rozliSovaci
schopnosti méficiho zafizeni) zméfit rychlost projizdégjiciho vozidla na daném useku a to
nejvice 50 metrd od zrcadla ve sméru jeho zobrazovacich vlastnosti kvali uréeni
pozadované rychlosti.

o Pocet méfeni musi byt realizovan minimalné na 100 méfenych vozidlech v daném Useku
ve sméru zobrazovacich vlastnosti zrcadla.

e Celé méfeni bude uskuteEnéno v obdobi snizeného provozu. Tyto informace poskytne
predeslé séitani dopravnich proudd.

e Vzhledem ktypu méficiho zafizeni bude proveden zaznam a nasledné vyhodnoceni
pomoci MS Excel a Minitab.

3.1.3. Rozhledové poméry

Nasledujici méfeni bude provedeno pouze pro skupinu A kvuli zacileni prace a interpretaci

vysledku.
Ugel

Charakteristika rozhledovych pomérd je dalSi zvyzadovanych podminek spojenych s
legislativnimi podminkami, které fikaji: ,,Odrazova zrcadla se nesmi pouzivat tam, kde ridi¢ na
prijezdové komunikaci ma na dany silni¢ni usek dostatecny vyhled, nebo kde je mozZno
zajistit rozhled jinym zptisobem*, *V

V obecné roviné je vzdy dullezité urcit, jestli se umisténim dopravniho zrcadla zlepSuji rozhledové

pomeéry i bez povinnosti legislativnich pozadavku.
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Z hlediska podstaty véci je tento pozadavek kliCovy a svym vyznamem rozhodujici pro umisténi
zrcadla. Vysledky, které vzejdou z méfeni, umozni ur€it, jaké jsou rozdily mezi vypozorované

vzdalenosti za pouziti zrcadla a bez jeho pouziti a ovéfeni s legislativnimi pozadavky.
Metodika
Postaveni vozidla

Urcit nejCastéjSi postaveni vozidel (bez ohledu na podrobnéjsi déleni) na pfijezdoveé komunikaci
(ulice Kliny) za pfedpokladu odbocCovani vlevo a vpravo na pozorovanou komunikaci ulici

Taborska a pro ulici Satovska pro odboéeni ve sméru do centra mésta Znojma.

e Za pomoci pozorovani pfijizdéjicich vozidel po ulici Kliny urcit nejCastéjsi postaveni
osobnich vozidel pfi vjezdu na pozorovanou komunikaci s danou odchylkou + 0,5 m a
Uhlovou odchylkou % 30 ° v kolmé ose vozidla vzhledem k vozovce.

e Spravné postaveni vozidla je takové postaveni vozidla, kdy vozidlo nezasahuje do
pfijezdového pruhu.

e Na zakladé pozorovani postaveni reprezentativniho vzorku nejméné 100 vozidel, ktery
bude charakterem jizdy plnit poZzadavek odboé&eni z ulice Kliny na ulici Taborskou a

odbo&eni vozidla na ulici Dukelskych bojovnikl - Satovska.

Skuteény rozhled

Na zakladé vystupu z pfedchoziho bodu (postaveni vozidla) ur€it rozhledové poméry bez pouziti
dopravniho zrcadla. Méfeni bude provedeno nejméné 50 pozorovateli. U kazdého pozorovatele
bude zaznamenan odhad vzdalenosti, vék a rezidence (zda kfizovatku zna z pohledu fidi¢e Ci

nikoliv).

e Na zakladé pfedchozich vysledkd bude vozidlo, z néhoz budou uskutecnény porovnani
rozhledovych pomérl, umisténo na dané misto. Bez pomoci zrcadla budou uréeny
rozhledové vzdalenosti pozorovateli.

e Osobni automobil uréeny k pozorovani bude Skoda Octavia r.v. 1998, vzhledem k velké

etnosti ve vozovém parku CR.
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e Osobni automobil bude umistén na urCené misto a ztéto polohy budou odhadnuty
viditelné vzdalenosti pozorovatelem.

e Odhadnuta vzdalenost bude zméfena méficim koleCkem.

o Pozorovatel za predpokladu, ze spatfi vozidlo ve svém zorném poli, oznami zapisovateli
popis vozidla (barvu, tvar, atd.). Toto opatfeni je kvlli ovéfeni, zda pozorovatel skute¢né
spatfil vozidlo a méfeni Ize povazovat za vypovidajici.

e Spatfené a rozpoznané vozidlo musi patfit do skupiny A, vzhledem k jednotnosti a

zacileni prace.

Zdanlivy rozhled

Na zakladé vystupu z pfedchoziho bodu (postaveni vozidla) urcit rozhledové poméry s pouzitim
dopravniho zrcadla. Méfeni bude provedeno nejméné 50 pozorovateli. U kazdého pozorovatele
bude zaznamenan odhad vzdalenosti, vék a rezidence (Ci kfizovatku zna s pohledu fidi¢e &i

nikoliv).

e Na zakladé predchozich vysledkl bude vozidlo, z néhoz budou uskute€nény porovnani
rozhledovych poméru, umisténo na dané misto. S pomoci zrcadla budou uréeny
rozhledoveé vzdalenosti pozorovateli.

e Osobni automobil ur€eny k pozorovani bude Skoda Octavia r.v. 1998, vzhledem k velké
getnosti ve vozovém parku CR.

e Osobni automobil bude umistén na ur€ené misto a z této polohy budou odhadnuty viditelné
vzdalenosti pozorovatelem.

e Odhadnuté vzdalenost bude zméfena méficim koleCkem.

e Pozorovatel za predpokladu, ze spatfi vozidlo ve svém zorném poli, oznami zapisovateli
popis vozidla (barvu, tvar, atd.). Toto opatfeni je kvuli ovéfeni, zda pozorovatel skutec¢né
spatfil vozidlo a méfeni Ize povazovat za vypovidajici. Spatfené a rozpoznané vozidlo musi

patfit do skupiny A.

3.1.4. Technické a legislativni pozadavky dopravniho zrcadla

V ramci ziskavani informaci o spravném umisténi a fungovani dopravniho zrcadla bude dopravni

zrcadlo provéfeno v ramci splnéni poZzadavku na néj kladenymi pFisluSnymi zakony a poZadavky.
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Ucel

Podstatou této kapitoly je spravné vyhodnotit na zakladé dostupnych vysledk( a informaci
vhodnost umisténi zrcadla a shodu s poZadavky na né&j kladenymi. V8echny poZadavky, které
jsou spojené s dopravnimi zrcadly, vyplyvaji z technickych pozadavk( 119 - Odrazova zrcadla.
Zminéné pozadavky jsou rozdéleny do tfech kategorii. Vzhledem k podrobnému popisu ve vyse

zminéné kapitole v teoretické praci jsou pozadavky zminéné pouze bodové.
a) Oveérit technické pozadavky na dopravni zrcadla

V8echny tyto poZadavky jsou povinné, tudiz zrcadlo musi tyto pfedepsané pozZadavky splfiovat

bez vyjimek, jinak zrcadlo nemUze byt pouzito k zamyslenému ucelu.

a) Rozméry a tvar
e Rozméry dopravniho zrcadla
o Napadnost a rozliSitelnost
e (Odrazna ¢inna plocha odrazovych zrcadel
b) Polomér kfivosti
c) Odrazivost zrcadlového povrchu.
d) Opticka neklidnost
e) Stabilita a mechanicka odolnost
e Pozadavky spojené s upevnénim zrcadla
e Parametry spojené s dobou Zivotnosti a odrazovymi vlastnostmi zrcadla
b) Ovérit shodu s pozadavky na pouziti dopravnich zrcadel.
a) Vzhledem k mistu umisténi.
b) Vzhledem k dopravnimu znaceni a rychlosti
c) Vzhledem k dostate€nému vyhledu
d) Vzhledem k frekvenci provozu
c) Ovéfrit shodu s pozadavky na umisténi
a) Viditelnost zrcadla
b) Postaveni zrcadla

c) Stanoveni (potvrzeni) rozhledové vzdalenosti
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Metodika

Ad a) Technické pozadavky budou porovnany na zakladé ovéfeni platnosti vyrobniho Stitku, u
kterého bude ovéiena shoda podle TP, které jsou vyjmenovany v kapitole ,Zavéreéna ustanoveni

dle“ v ramci technickych pozadavk.

Ad b) PoZadavky na umisténi budou porovnany s pozadavky uvedenymi v nasledujici kapitole.
Pro tento bod budou pouzity dil¢i vysledky z pfedchozich pozorovani. K vyhodnoceni a stanoveni

zaveéru budou pouzity i dilCi vysledky zjisténé z pfedchozich méfeni.

Ad c) Pozadavky na umisténi budou porovnany nebo méreny podle charakteru pozadavkl dle
kapitoly 3.3.4 Umisténi odrazovych zrcadel. K vyhodnoceni a stanoveni zavéru budou pouZity i

dil¢i vysledky zjisténé z pfedchoziho méreni.

3.1.5. Odhad rychlosti a vzdalenosti

VSechny pfede$lé body byly vyzadovany nékterym z legislativniho podkladu. Nize popsané
charakteristiky nejsou vyZadovany Zzadnym z legislativniho poZadavku. Tyto charakteristiky jsou
pevné spjaty s praktickym vyuzitim zrcadla. Dllezitost této kapitoly spociva pfedevsim v porovnani
na zakladé ziskani informaci z méfeni, jak je dané zrcadlo vnimano ¢lovékem a jak pfesné se
pomoci zrcadla mohou uréit jizdni charakteristiky vozidla (rychlost, vzdalenost) na pfijezdové
komunikaci v porovnani se skutecnosti. Zda je Fidi€¢ schopny odhadnou vzdalenost, kterou vidi
v zrcadle, a sjakou odchylkou. Svym charakterem je tato kapitola kliCova pro spravné
vyhodnoceni a doporu€eni do znaleckych posudku. Pfedpokladem pro toto méfeni jsou pohybujici
se vozidla jedouci po pozorované komunikaci. Z tohoto divodu nebudou odhady vzdalenosti
aplikovany na nepohybujici se auta. Vysledky odhadu vzdalenosti ziskané na nejedoucich autech
by byly nevypovidajici. Vzhledem k naro€nosti bude méfeni vykonano 20 pozorovateli pro vSechny

zminéné pfipady.
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Ucel

a) Urceni rychlosti v zrcadle

Na zakladé pozorovani ur€it s pouzitim odrazového zrcadla rychlost projizdéjiciho vozidla.

b) Odhad vzdalenosti v zrcadlech

Na zakladé pozorovani ur€it odhad vzdalenosti pfijizdéjiciho vozidla s pouzitim zrcadla.

Metodika

Vzhledem k naro€nosti méfeni byl snizen pocet pozorovatelll na 20 oproti pfedchozim méfenim.

U v8ech pozorovatell bude zaznamenan vék a pohlavi.

Ad a) Urceni rychlosti se zrcadlem

Vozidlo s pozorovatelem bude umisténo na pfijezdové komunikaci do uréené polohy,
ktera byla ziskana z pfedchoziho pozorovani (rozhledové poméry).

Za pomoci GPS zafizeni, které bude umisténo v pozorovaném vozidle, bude nastavena
rychlost projizdéjiciho vozidla. Rychlost bude volena s ohledem na pfedchozi vysledky
mérfeni rychlosti v celkovém poctu 5 hodnot rychlosti, z nichz dvé hodnoty budou stejné.
Pozorovatel sedici na misté fidiCe ve vozidle, které je umisténo ve stanovené poloze na
ulici Kliny/Satovska pfimo proti odrazovému zrcadlu, odhadne rychlost projizdé&jiciho
vozidla v uhlu zobrazovacich vlastnosti odrazového zrcadla s pouzitim zrcadla.
Pozorovatel odhadne rychlost v km/ h.

Odhadnuta rychlost bude zaznamenana a v nasledujici kapitole vyhodnocena za pouZiti

statistickych metod.

Ad 4) Odhad vzdalenosti se zrcadlem

Na vozovce budou vyznaceny pfedem urené vzdalenosti (znama vzdalenost od VBM).
Pozorovatel se bude nachazet v pfedem umisténém vozidle podle urCeni v pfedchozi
kapitole.

Vzdalenost bude pozorovatelem uréena s pomoci zrcadla.
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e Poclet méfeni pro jednoho pozorovatele bude roven 5. Dvé méfeni budou obsahovat
stejnou hodnotu. Hodnoty méfeni budou nastaveny podle odhadu vzdalenosti.

¢ Mé&feni bude zaznamenano do tabulky, ktera bude dostupna v pfiloze D.

4. Méreni

Mé&rFeni bylo uskuteénéno podle metodiky uvedené v pfedchozi kapitole. Na méfeni se podilely
proSkolené osoby, které byly seznameny s cili diplomové prace a problematikou. Kazda odchylka
oproti pfedchozi kapitole je popsana a zdidvodnéna. Uskute¢néna méreni budou vyhodnocena a
na jejich zakladé budou vyvozeny zavéry. Pro vyhodnoceni méfeni byl pouzit program Microsoft
Excel (vyhodnoceni pfedevSim ve formé grafl) a statisticky software Minitab 14. Vzhledem
k rozsahlosti dat budou vSechna naméfena data v pfehlednych tabulkach uvedeny v pfiloze D.
V nasledujici kapitole budou popsany pouze vysledky a vyhodnoceni. VSechny hodnoty jsou
naméfeny v metrech. Zobrazeni v grafech obsahuje v pfipadé vzdalenosti jednotky metry

v pfipadé rychlosti km/h a v pfipadé véku roky.
Kapitola je rozdélena do dvou casti.
4.1. Dukelskych bojovnika — Satovska

Vizualizace méreného mista mUzete vidét na obrazku 15 a 16.

55



Obr. 15. Dukelskych bojovniku®

Obr. 16. Dukelskych bojovniku z ptaéi perspektivy *
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4.1.1. Intenzita dopravnich proudt

Méfeni nebylo ovlivnéno zadnou mimofadnou udalosti (dopravni nehoda, uzavirka, objizdka),

proto méreni poskytlo vérohodny obraz o slozeni u€astnik( pouzivajici zrcadlo.

Presnost méreni

K ovéfeni pfesnosti méfeni a ziskani mozné procentni odchylky byly pfeméfeny nékteré useky

riznymi osobami dvakrat. Vysledky z jednotlivych méfeni byly navzajem porovnany. Procentualni

odchylka nepfesahla 1,0 %. Z tohoto vysledku se da konstatovat, Ze méfeni ma vypovidajici

hodnotu, ktera je potfebna pro tuto diplomovou praci.

Vyhodnoceni vysledku ze sc¢itani dopravnich proudt

Na obrazku 17 je znazornén celkovy pfehled intenzity dopravy vSech uc€astnikl silniéniho

provozu bez rozliSeni sméru jejich jizdy (dopravnich proudu). Graf intenzity dopravy neukazuje

na zadné vyrazné vykyvy, coz nasvédcuje tomu, Zze komunikace je vyuzivana rovnomérné témeér

po celou dobu méfeni. Pokles nastava v podvecernich hodinach.

800

Intenzita dopravy
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Obr. 17.

Osa x — €as[hod]

Osayy. - pocet aut[1]

Na obrazku 18. je vyhodnoceni intenzity dopravnich proudu.

Intenzita dopravy (Dukelskych bojovniki-Satovska)®

Z téchto vysledkl se da

usuzovat, ze sméry, kterymi projede nejvice vozidel, jsou oba sméry ulice Dukelskych bojovniku.
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Graf upozorfuje jesSté na jednu skuteCnost. NejvétSi narist dopravy je ve sméru Znojmo —
Hraniéni pfechod Haté v dobé od 8. hodiny ranni do 12. hodiny odpoledni a v opaéném sméru od
15:30 do 19:00 hodin. Tato fakta upozorfiuji na skuteCnost, ze se jedna o komunikaci
prijezdovou, ¢emuz odpovida i popis méfeného mista. Pozemni komunikace je v rannich

hodinach vyuzivana pfedevsim pro cestu do RakouskO republikz a v odpolednich hodinach pro

cestu zpét.
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B Znojmo-Hranicni pfechod Haté m Satovska-Znojmo
O Hraniéni pfechod Haté- Znojmo mZnojmo - Satovska
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Obr. 18. Intenzita dopravnich proudii (Dukelskych bojovniki-Satovska)®
Osa x — €as[hod]

Osay. - pocet aut[1]
4.1.2. Prajezdové rychlosti

Rychlost byla zméfena u 100 vozidel, rozdéleni podle skupin mizeme vidét na obrazku c&islo 19.

| BB oC oD BE |

Obr. 19. Rozdéleni druhu vozidel (Dukelskych bojovniki)®
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Z vysledku méfeni je patrné ze:

e Primérna naméfena rychlost na dané komunikaci byla 43,96 km/h.
¢ NejmenSi rychlost, ktera byla naméfena je rovna 10, 00 km/h.

o Nejvétsi rychlost, ktera byla namérena, je 87, km/h.

¢ Median je roven 46,00 km/h.

Z téchto skute€nosti Ize usuzovat, Ze hodnota priameérné rychlosti je velmi blizka hodnoté
medianu, meéfeni ma vypovidajici hodnotu. Rozdéleni naméfenych hodnot do tfid pFfesnosti
ukazuje, ze nejvice vozidel se pohybovalo rychlosti od 40- 50 km/h. Maximalni a minimalni

hodnotu mizeme povazovat za odlehlé hodnoty (obr. 20.).

Graficka analyza rychlosti
Anderson-Darling Normality Test
—_— A-Squared 0,99
P-Value 0,013
Mean 43,960
StDev 10,786
V ariance 116,342
Skew ness 0,12013
Kurtosis 2,30814
N 100
Minimum 10,000
1st Quartile 37,250
Median 46,000
T T T T T 3rd Quartile 50,000
15 30 45 60 75 Maximum 87,000
95% Confidence Interval for Mean
* ® 41,820 46,100
95% Confidence Interval for Median
43,000 47,000
95% Confidence Interval for StDev
95% Confidence Intervals 9,470 12,530
Mean F A
Median 4 ; d
2 43 44 45 46 47

Obr. 20 Graficka analyza rychlosti (Dukelskych bojovnikii)®

Pokud je méfeni rychlosti vyhodnoceno pouze pro osobni vozidla (Obr. 21), z vysledku méfeni je

patrné ze:

e Primérna naméfena rychlost na dané komunikaci byla 45,34 km/h.
¢ Nejmensi rychlost, ktera byla namérena je rovna 19, 00 km/h.

o Nejvétsi rychlost, ktera byla naméfena, je 87, km/h.

e Median je roven 46,00 km/h.
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V tomto pfipadé se k sob& median a pramér blizi vice, témeéF dochazi k prekryvani. V ramci
analyzy byly vyhodnoceny i rozestupy mezi jednotlivymi auty (obr. 22). Z naméfenych vysledku
lze konstatovat rozdil 13,4 metrd. Tento vysledek poukazuje, Ze vozidla se vzajemné

neomezovala, takze méfeni rychlosti mizeme povazovat za vypovidajici.

= - - - - =
Graficka analyza rychlosti - osobni vozidla
Anderson-Darling Normality Test
— A-Squared 1,12
P-Value 0,006
Mean 45,346
F StDev 9,326
V ariance 86,979
Skew ness 0,74382
Kurtosis 4,50578
N 81
Minimum 19,000
1st Quartile 40,000
Median 46,000
T T T T T 3rd Quartile 50,000
L 20 os <3 ) Maximum 87,000
95% Confidence Interval for Mean
* * 43,283 47,408
95% Confidence Interval for Median
44,000 47,000
95% Confidence Interval for StDev
o .
95% Confidence Intervals 8,078 11,034
Mean ; - {
Median | I - {
B 44 a5 % 47 48

Obr. 21. Graficka analyza rychlosti — osobni vozidla®

Graficka analyza odstupti mezi vozidly
Anderson-Darling Normality Test

— A-Squared 5,18

P-Value < 0,005

Mean 13,758

StDev 9,444

Varance 89,188

Skew ness 0,08696

Kurtosis -1,62648

N 100

Minimum 0,600

L 1st Quartile 3,875

u Median 12,500

T 3rd Quartile 25,500

© 4 & = s 20 = Maximum 25,500
95% Confidence Interval for Mean

— 11,884 15,632
95% Confidence Interval for Median

8,571 17,055
95% Confidence Interval for StDev

@ .
959% Confidence Intervals 8,292 10,971
Mean ; - 1
Median 4 , -
10 1z 14 16 18

Obr. 22. Graficka analyza odstupti mezi vozidly
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4.1.3. Rozhledové poméry
Postaveni vozidla

Odrazové zrcadlo, které je umisténo na k¥iZeni ulic, slouzi pouze pro fidi¢e, ktefi odboc&uji z ulice
Satovska na ulici Dukelskych bojovnikii do levého sméru a dale pokraduji smérem k centru
mésta Znojma. Vzhledem ktomuto charakteru je vétdinou nej¢astéjSi postaveni vozidla

znazornéné na obrazku 23.

Obr. 23. Postaveni vozidla (Satovska)”

PFi takovémto postaveni vozidla je zaru€eno, Ze vozidlo nebude zasahovat do prostoru ulice
Dukelskych bojovnikl. Tudiz je postaveni vozidla bezpecné vuci dopravnimu provozu a dalSim

ucastniktm.

Vozidla pfijizdéjici po ulici Satovska, ktera dale pokraduiji v jizdé na hraniéni pfechod Chvalovice
— Haté, k tomuto ukonu nepotiebuji odrazové zrcadlo. Vyhled ze sméru do centra mésta Znojma

je dostateCny a vozidla pfi manévrovani nezasahuji do prostoru opa¢ného jizdniho pruhu.
Porovnani rozhledu

Toto méfeni probihalo podle metodiky uvedené v pfedeslé kapitole. Kur€eni rozhledu
(dohledové vzdalenosti) bylo pouzito umisténi vozidla podle predeslé podkapitoly. VSechny
dohledové vzdalenosti byly méfeny z jednotného vozidla dle specifikace. K uréeni rozhledovych
pomeérl byli osloveni nahodni kolemjdouci, mezi nimiz nebyla zadna pfibuznost. Kritériim pro
vybér pozorovatelll byla vékova hranice (které nepfimo souvisi s fyzickou kondici a v neposledni

fadé s vnimanim objektu). Odhady vzdalenosti jsou uvedeny v pfiloze D. Vysledky byly
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nameéfeny za podminek reprodukovatelnosti, kvuli ¢asové narocnosti méfeni (dochazelo ke

zméné pozorovaneho objektu).

e Primérna hodnota rozhledu bez zrcadla je dle vysledku z méfeni 119,40 metrd se
smérodatnou odchylkou 3,43 metr, median je roven 120 metr;m. Rozdil mezi obéma
hodnotami je do 1 metru (obr. 24.).

e Prdmérna hodnota rozhledu se zrcadlem je dle vysledku z méfeni 144,10 metra se
smérodatnou odchylkou 3,39 metr, median je roven 145,5 metrim. Rozdil mezi obéma
hodnotami je do 1,5 metru (obr. 25.).

e P¥i porovnani smérodatnych odchylek je patrné, Ze na obou mérenich se podileli stejni

pozorovatelé.

bez zrcadla
Andemon-Dadfing Hosmalily Test
A5 quarmd a.50
P4 b= 0,134
i Mean 144,10
Sy 733
Waranos 433,72
Skmwnez -0,433328
/ Kurioses 0,587003
M 50
/ HMinmum 122,00
1=t O uarliie 13375
Me®an 14550
3nd Quaritie 14925
= =0 4 = =a Mapirmum 160,00
95% Confdence Interval for Mean
* 142,02 145.18
95% Confidencs Inberval for Median
142,00 143,00
95% Conflidenc Inberval for StDer
95% Confidence Inbervals 512 913
M i
Maclar F L 1
Hz 1= Lo 15 ] M7 ME

Obr.24. Grafické vyhodnoceni rozhledu bez zrcadlem®
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bez zrcadla

Andemon-Dading Hosmally Test

A5 quard 0,50

P e 0,194

i Mamn 144,10

SiDey 733

Varancs 53.72

Skewness -0,433328

/ Eurioss 0,537003

/ N 50

HMinmum 12200

1t Quardie 13375

Madian 145,50

Srd Quarti= 14325

1 =0 140 1m B0 W admum 160,00
95% Confldence Inberval for Mean

* 14202 145,18
95% Confide=ncs Interval for Median

142,00 143,00
95% Conflidence Inberval for StDer

§5% Confidence Intervals 512 313

Pmary I |
Maclan F 1
'.1:2 '.‘IE- '.‘;1' '.IE M '.‘;._- '.1‘6

Obr.25. Grafické vyhodnoceni rozhledu bez zrcadlem®

Nasledujici grafické znazornéni na obrazku 26., 27.,28. poukazuje na skuteCnost, Ze ani

vék ani znalost prostfedi nejsou vyznamnym faktorem pro ureni rozhledu za pomoci zrcadla a

bez né;.
Vliv véku a rezidence - se zrcadlem Vliv véku a rezidence - bez zrcadla
Data Means Data Means
126 4 Domad
—+— D
125 = N
124
123 4
5o
b
1214
120 4
119
1184
T T T T . T T T T T
13-30 30-40 40-50 50-60 60- vice 18-30 30-40 40-50 50-60 60- vice
veék vek

Obr. 26. Porovnani vlivu véku a rezidence na rozhled se zrcadlem vs. bez zrcadla®
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se zrcadlem bez zrcadla
Data Means Data Means
121,54 152,59
121,04 150,04
120,51 147,5 1
120,04 145,0
5 5
S 119,54 g 142,54
119,04 140,04
118,54 137,51
118,04 : i i . 135,0 4 . . . .
18-30 30-40 40-50 50-60 80- vice 18-30 30-40 40-50 50-60 60- vice
vék vék
s o __ae - 8
Obr. 27. Porovnani vlivu véku na rozhled se zrcadlem vs. bez zrcadla®
se zrcadlem bez zrcadla
Data Means Data Means
119,601 K5
144,44
119,554
144,24
119,504
144,04
5 5
£ 119,95+ $
143,8 4
Bl 143,6 1
119,35 143,4 |
119,304 , , 143,2 4 , ,
D N D N
Donmaci Domaci

Obr. 28. Porovnani vlivu rezidence se zrcadlem vs. bez zrcadla®

4.1.4. Technické a legislativni pozadavky dopravniho zrcadla
Technické pozadavky na dopravni zrcadlo

Na zadni strané dopravniho zrcadla se nachazi pouze Stitek o instalaci, Stitek spojeny
s dopravnim zrcadlem na dopravnim zrcadle nenaleznete (obr. 29). Ovéfeni zrcadla bez

pFfemé&feni neni mozné.
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1)

Obr. 29. Dopravni zrcadlo (Dukelskych bojovnikii)

Ovéreni shody pozadavku na pouziti dopravného zrcadla
e Vzhledem k mistu umisténi
Jak jiz bylo popsano v kapitole vy3e, zrcadlo je umisténo na kfizovatkach Sirokych ulic

s rozsahlym prostranstvim okolo, kde posunuti dopravniho zrcadla, ¢i stavebnim Upravam terénu

r v o7

nebrani zadné prekazky.
e Vzhledem k dopravnimu znacéeni a rychlosti

Dopravni znaceni v misté stfetu je oSetfeno dopravnim znacenim viz popis v pfiloze A. Rychlost

na pozorovaneé komunikaci neni snizena pomoci zmény dopravniho znaceni.
e Vzhledem k frekvenci provozu a prajezdovym rychlostem

Z hlediska intenzity dopravnich proudu se jedna o kfizovatku velmi ruSnou s vysokou frekvenci

vozidel projizdéjicich ve v8ech smérech, pfedevSim ve smérech zobrazovanych v zrcadle. Na
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zakladé méfeni prujezdové rychlosti Ize konstatovat, Ze vozidla dodrzuji pfedepsanou

stanovenou rychlost.
e Vzhledem k dostateénému vyhledu

Na zakladé méreni rozhledovych poméra s pomoci zrcadla a bez néj Ize konstatovat, ze pouziti
zrcadla snizuje rozhled, kterého by byl schopny pozorovatel dosahnout pfi spravném postaveni
vozidla (bez omezeni ostatnich uc¢astniki vozidla). V pfipadé castecného omezeni ostatnich
ucastnik( Ize rozhled vyrazné rozsSifit. Za predpokladu stavebnich uUprav by se rozhled bez

zrcadla dal vyrazné navysit.
Ovéreni shody pozadavky na umisténi odrazovych zrcadel
e Vzhledem k viditelnosti zrcadla

V tomto pfipadé je zrcadlo velmi dobfe viditelné a to pfedevSim kvali postaveni volné v prostoru,

tj. nesplyva s okolim. Umisténi zrcadla je ve specifikacich.
e Vzhledem k postaveni zrcadla

Umisténi zrcadla je vzhledem k charakteru a tvaru komunikace umisténo pfiblizné ve stfedu
pfijezdové komunikace. V tomto pfipadé se jedna o umisténi vhodné vzhledem k umisténi

vozidel odbocujici do centra mésta Znojma.
e Vzhledem ke stanoveni rozhledovych vzdalenosti
Vzhledem k provedenym méfenim je zrcadlo ve shodé s poZadavky.
4.1.5. Odhad rychlosti a vzdalenosti
Odhad rychlosti

Mé&Fené rychlosti byly 17 km/h,46 km/h (A), 25 km/h, 46 km/h (B), 30 km/h.

Na obrazku. 30 jsou znazornény rozdily mezi skute€nou hodnotou a hodnotou odhadovanou

pozorovateli. V pravém poli na grafu mizete vidét zakladni statistiku k témto hodnotam. Zajimavé
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informace z tohoto pole je, Ze rozptyl mezi minimalni a maximalni hodnotou je 27 km/h. Tento
rozdil je dosti vysoky.

Summary for odchylka odhadu rychlosti

Anderson-Daring Momality Test
— A-Squared 1,95
P-value = 0,005
Mean 8,6100
StDav 65,9484
Variance 48,2807
Skewness 0,72494
Kurtosis 1,30588
L N 100
Minimum -6,0000
1stQuartle  4,0000
Median 8,0000
T T 3rd Quardle 14,0000
00 75 150 125 300 Maxmum 33,0000
95% Confidence Interval for Mean
* 7.2313 09,9887
95% Confidence Interval for Median
5,0000 9,2577
95% Confidence Interval for StDev
95% Confidence Intervals 6,1008 8,0718
Mezn I i
Medizn | - i

Obr. 30. Grafické znazornéni rozdilu mezi skuteénou a namérenou hodnotou)”

Grafické znazornéni rozdilu mizeme pozorovat na obrazku 31. Zavislost na véku nebo na
pohlavi zde neni nikterak vyrazna. Z vysledku se da usuzovat, Zze odhad vzdalenosti neni spojen

s vékem nebo pohlavim.
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Interaction Plot for odchylka odhadu rychlosti

Data Means
15,0 pohlavi
—— M
—m— Z
12,5
c 10,04
(0]
11}
3
Ve
7,5 y
s
.
5,04 o

T T T T T T T T T T T T T T
22 23 25 27 28 30 32 37 48 50 58 64 68 72
veék

Obr. 31. Odchylka odhadu vzdalenosti®

Nasledujici graf na obrazku 32. potvrzuje predesSlé hypotézy. V tomto grafu byla odstranéna

zavislost na pohlavi, je zde znazornéna pouze zavislost na véku.

Odchylka odhadu rychlosti
Data Means
vek pohlavi
15,0
12,5
§ 10,0
5 P
+ p——
7,5
5,0
T T T T T T T T T T T T T T T T
22 23 25 27 28 30 32 37 48 50 58 64 68 72 M F4

Obr. 32. Odchylka odhadu vzdalenosti®

Pro opakovanou hodnotu byla vybrana hodnota 46 metrQ. | u tohoto méfeni byl dodrzen ¢asovy

odstup. Shodnost odhadu z méfeni nelze vyvozovat. Podkladem pro toto tvrzeni slouzi obr. 33.
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Scatterplot of 46A vs 46B

604 - L]
55+ - -

- L ]
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46B

Obr. 33. Porovnani rychlosti 46 km/h ve Znojmé &

Za pomoci Pearsonovi korelace p-value (Obr. 34) ukazuje, Ze neexistuje korelace mezi prvnim a

druhym odhadovanim rychlosti 46 m. Lidé nejdfive odhadovali vy$Si hodnotu, druhym pokusem

odhadovali lehce nizSi rychlost.

Correlations: 46A; 46B

Pearson correlation of 464 and 46B = 0,030
P-Value = 0,901

Obr. 34. Pearsonova korelace pro odhad rychlosti ve Znojmé®

Rozptyl odhadu je znazornén na obrazku 35. Pozorovatelé nejsou schopni hadat presnéji

v zavislosti na vzdalenosti.
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Interval Plotof 17; 25; 30; 46
95% CI for the Mean

55
k3

45-

40- E E

354

30+
254

204

Data

17 25 30 46

Obr. 35. Rozptyl odhadu rychlosti ve Znojmé®
Odhad vzdalenosti
Odhadované vzdalenosti byli 80 m, 119 m (A), 54 m, 20 m, 119m (B).

Na obrazku. 36 jsou znazornény rozdily mezi skute€nou hodnotou a hodnotou odhadovanou
pozorovateli. V pravém poli na grafu mizete vidét zakladni statistiku k témto hodnotam. Zajimavé
informace z tohoto pole je, Ze rozptyl mezi minimalni a maximalni hodnotou je 44 metra. Tento

rozdil je dosti vysoky.
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Summary for odchylka odhadu vzdalenosti
Anderson-Dading Momality Test

— A-Sguared 2,05

P-value = 0,005

1 Mean 2,4600

StDev 18,7479

WVariance 3514832

=] Skewness  -0,419154

Kurtosis -0,595355

M 100

Minimum -44,0000

1st Quartle -14,0000

Median 7.0000

T T T T T T 3rd Quartle 16,0000

45 -30 15 0 15 30 Maxmum 40,0000
95% Confidence Interval for Mean

- -1,2600 6,1800
95% Confidence Interval for Median

32,9690 10,0000
§ 95% Confidence Interval for StDev

95% Confidence Intervals 16,4608 21,7790

Mezn o |
Median-| I - i
0 z 4 M g 10

Obr.36. Grafické vyhodnoceni rozdilu mezi odhadovanou a skute€énou hodnotou

Grafické znazornéni rozdilu mGzeme pozorovat na obrazku 37. Zavislost na véku nebo na
pohlavi zde neni nikterak vyrazna. Z vysledku se da usuzovat, Ze pfesnost odhadu vzdalenosti

neni spojen s vékem nebo pohlavim.

Interaction Plot for odchylka odhadu vzdalenosti
Data Means

pohlavi
—— M
—;— Z

Mean

T T T T T T T T T T T T T T
22 23 25 27 28 30 32 37 48 50 58 64 68 72
vék

Obr. 37. Odchylka odhadu vzdalenosti ve Znojmé®

Nasledujici graf na obrazku 38. potvrzuje prede$lé hypotézy. V tomto grafu byla odstranéna

zavislost na pohlavi, je zde znazornéna pouze zavislost na véku.
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Odchylka odhadu vzdalenost
Data Means
vek pohlavi
10
g /\
./.\ ?\i -—
[ =
g 0 \/.
3
_5,
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Obr. 38. Odchylka odhadu vzdalenosti pro vék a pohlavi®

Pro opakovanou hodnotu byla vybrana hodnota 46 metrQ. | u tohoto méfeni byl dodrzen ¢asovy

odstup. Shodnost odhadu z méfeni nelze vyvozovat (obr. 39). Hodnoty byly proloZzeny regresni

pfimkou.
Scatterplot of 119Avs 119B
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Obr. 39. Porovnani vzdalenosti 119 metrti ve Znojmé ®

Za pomoci Pearsonovi korelace (Obr.40) p-value ukazuje, Ze neexistuje korelace mezi prvnim a
druhym pozorovanim rychlosti 46 km/hod. Lidé nejdfive odhadovali vy$3i hodnotu, druhym

pokusem odhadovali lehce nizSi rychlost.
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Correlations: 119A; 119B

Pearson correlation of 11%9A and 1196 = -0,037
P-Value = 0,875

Obr. 40. Pearsonova korelace pro odhad vzdalenosti ve Znojmé.

Dle grafického vyhodnoceni na obrazku 41. Ize pozorovat, Zze mensi rozptyl hodnot je u nizSich
hodnot.

Interval Plot of 20; 54; 80; 119
95% CI for the Mean
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Obr. 41. Rozptyl odhadu vzdalenosti ve Znojmé®

4.2. Taborska - Kliny

Vizualizace méreného mista mUzete vidét na obrazku 42 a 43.

74



Obr. 42. Taborska - Kliny ©

Obr. 43. Taborska- Kliny s ptaéi perspektivy ”
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4.2.1. Intenzita dopravnich proudt
Presnost méreni

K ovéfeni pfesnosti méfeni a ziskani mozné procentni odchylky byly pfeméfeny nékteré useky
riznymi osobami dvakrat. Vysledky z jednotlivych méfeni byly navzajem porovnany. Procentualni
odchylka nepfesahla 1,0 %. Z tohoto vysledku se da konstatovat, ze méfeni ma vypovidajici

hodnotu, jenZ je potfebna pro tuto diplomovou praci.
Vyhodnoceni vysledku méreni

Na obrazku 44. je znazornén celkovy prfehled intenzity dopravy vSech uc€astnikd silniéniho

provozu bez rozliSeni sméru jejich jizdy (dopravnich proudu).

Intenzita dopravy

14:30
15:00
16:30
17:00
17:30
18:30
19:00

Obr. 44. Intenzita dopravy (Taborska- Kliny) ”

Osa x — €as[hod]
Osay. - pocet aut[1]

Na obrazku 45. je vyhodnoceni intenzity dopravnich proudd. Z téchto vysledkl se da usuzovat,
ze smérem, kterym projede nejvice vozidel, je ulice Taborska, po které vozidla dale pokracuji
smérem na velky méstsky okruh. Dopravni zrcadlo slouzi k pozorovani vozidel pfijizdé&jicich pfes

ulici Taborskou, po které dale pokracuji do centra mésta. Pfijezdova komunikace (ulice Kliny)

sv v
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zrcadlo naléza, je v souladu s pfedpokladem, Ze silnice je spadova a slouzi pfedevSim mistim

obyvatelim. NarUsty odpovidaji zhruba dobé pracovni €innosti obyvatelstva.

B Bmo - Taborska-=nadrazi m Brno Taborska ->Otakara Sevéika oKliny- Bmo

Obr. 45. Intenzita dopravnich proudt (Taborska- Kliny) n
Osa x — €éas[hod]

Osay. - pocet aut[1]

4.2.2. Prujezdové rychlosti

Rychlost byla zméfena u 100 vozidel, rozdéleni podle skupin mizeme vidét na obrazku cislo 46.
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Obr. 46. Rozdéleni druhu vozidel (Taborska) n

Pokud je méfeni rychlosti vyvhodnoceno pouze pro osobni vozidla, z vysledku méfeni je patrné,
Ze (Obr. 47):

e Primérna naméfena rychlost na dané komunikaci byla 42,61 km/h.
¢ Nejmensi rychlost, ktera byla naméfena je rovna 28, 00 km/h.

o Nejvétsi rychlost, ktera byla naméfena, je 61, km/h.

e Median je roven 43,00 km/h.

V tomto pfipadé se k sobé& median a prumér blizi vice, téméf dochazi k pfekryvani. V ramci
analyzy byly vyhodnoceny i rozestupy mezi jednotlivymi auty (obr. 48). Z namé&fenych vysledku
Ize konstatovat rozdil 5,57 metrl. Tento vysledek poukazuje, Ze vozidla se vzajemné omezovala,
coz lze vysvétlit tim, Ze na hlavni komunikaci ulici Taborskou je napojeno vice vedlejSich

komunikaci a tim dochazi k vétSi koncentraci vozidel v uréitém ¢asovém useku.
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Graficka analyza rychlosti - osobni vozidla

Anderson-Darling Normality Test

T
30

40 45 50 55 60

I |7 ®

95% Confidence Intervals

A-Squared 0,71
P-Value 0,063
Mean 42,609
StDev 6,925
Variance 47,962
Skew ness 0,0494849
Kurtosis -0,0768126
N 87
Minimum 28,000
1st Quartile 38,000
Median 43,000
3rd Quartile 47,000
Maximum 61,000

95% Confidence Interval for Mean
41,133 44,085

95% Confidence Interval for Median
42,000 44,000

95% Confidence Interval for StDev
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Anderson-Darling Normality Test

A-Sguared E,15
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Mean 55740
StDev 56570
Wariance 32,4563
Skewness  2,11B%7
Kurtosis 4,25ETE
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55% Confidence Interval for Median
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Obr. 47. Graficka analyza rychlosti-osobni vozidla (Taborska) ®
Graficka analyza odstupl mezi vozidly
a 8 12 15 20 24
_| '7 ® R = -
95% Confidence Intervals
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Obr. 48. Graficka analyza odstupti mezi vozidly (Taborska) ®

4.2.3. Rozhledové rozméry

Postaveni vozidla

Odrazové zrcadlo je umisténo na kfizeni jednosmérné ulice Kliny a obousmérné ulice Taborska.

Podle charakteru znaCeni a charakteru vozovky je dopravni odrazové vozidlo potencialné

vyuzivano vSemi uc€astniky dopravniho provozu, ktefi odbocuji na ulici Taborska.
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pozorovani vykonaného na tomto misté bylo nejCastéjSi umisténi vozidla ur€eno nasledovné
podle pfilozené fotodokumentace (obr. 49) postaveni vozidla odbocujiciho vpravo a obr. 50
postaveni vozidla odboé&ujiciho vlevo). Variace postaveni vozidel odbocujicich vlevo i vpravo je

Siroka a da se konstatovat, Ze vozidla vyuZivaji celou Sifku napojeni ulice Kliny na ulici Taborska.

Obr. 49. Postaveni vozidla odboéujiciho vpravo®

Obr. 50. Postaveni vozidla odboéujiciho vievo”
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Skute€ny vs. zdanlivy pohled

Ulice Kliny je ulice jednosmérna, tim padem si zde fidi€ maze najet dle sméru odboceni. Z tohoto

ddvodu jsou rozhledy vyhodnoceny se zrcadlem, bez zrcadla doleva a bez zrcadla doprava.

Obr. 51. Rozhledy za predpokladu jiného postaveni (Kliny) ¥

e Prdmérna hodnota rozhledu se zrcadlem je dle vysledku z méfeni 46,38 metrl se
smérodatnou odchylkou 2,156 m. Median je roven 46 m. Rozdil mezi obéma hodnotami je
do 0,5 metru (obr. 52.).

e Prdmérna hodnota rozhledu bez zrcadla doleva je dle vysledku z méfeni 33,22 metrl se
smérodatnou odchylkou 33 m. Median je roven 33 m. Rozdil mezi obéma hodnotami je do
0,5 metru (obr. 53.).

e Primérna hodnota rozhledu bez zrcadla doprava je dle vysledku z méfeni 33,04 metr(
se smeérodatnou odchylkou 2,156 m. Median je roven 33 m. Rozdil mezi obéma
hodnotami je do 0,5 metru (obr. 54.).

e P¥i porovnani smérodatnych odchylek je patrné, Ze na obou méfenich se podileli stejni

pozorovatelé.
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Summary for Odhad se zrcadlem

Anderson-D ading Momality Test

A-Squared 1,09
P-Value 0,007
Mean 46,380
StDev 2,156
S Variance 4,649
Skewness 0,374552
Kurtosis 0,095276
N 50
Minimum 42,000
1st Q uartile 45,000
: [ Median 46,000
T : , ) v = 3rd Quartile 48,000
42 “ b 48 50 Maximum 51,000
95% Confidence Interv al for Mean
] ) 45,767 46,993
95% Confidence Interval for Median
45,000 47,000
95% Confidence Interv al for StDev
95% Confidence Intervals 1,801 2,687
Mean k - |
Medan - t - i
T T T T T
45,0 455 46,0 46,5 47,0
. - z v s . 8)
Obr. 52. Grafické znazornéni rozhledu bez zrcadla (Kliny) ¥
Summary for Odhad bez zrcadla - do leva
Anderson-Darling Mormality Test
A-Squared 3,43
P-Value < 0,005
Mean 33,220
StDev 1,112
Variance 1,236
Skewness -1,56987
Kurtosis 4,27190
N 50
Minimum 29,000
1st Q uartile 33,000
:IH Median 33,000
1 . : . 3rd Quartile 34,000
= D 31 = B * 35 Maximum 35,000
95% Confidence Interv al for Mean
* * ® 32,904 33,536
95% Confidence Interval for Median
33,000 34,000
95% Confidence Interv al for StDev
95% Confidence Intervals 0,929 1,386
Mean f - |
Medan ¥ i

Obr. 53. Grafické znazornéni rozhledu bez zrcadla- doleva (Kliny) ®
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Summary for Odhad bez zrcadla- do prava

Anderson-Darding Nomality Test

-

0

3 2

35

A-Squared 1,77
P-Value < 0,005
Mean 33,040
StDev 1,277
V ariance 1,631
Skewness -0,506138
Kurtosis -0,043669
N 50
Minimum 30,000
1st Quartile 32,000
M edian 33,000
3rd Quartile 34,000
M aximum 35,000

— T

95% Confide

nce Intervals

Medan

95% Confidence Interv al for Mean

32,677

33,403

95% Confidence Interval for Median

33,000

33,328

95% Confidence Interv al for StDev

1,067

1,591

25

T
2.8 B0

T
332

T
B4

Obr. 54. Grafické znazornéni rozhledu bez zrcadla doprava (Kliny) 8

Nasledujici grafické znazornéni na obrazcich 55, 56 a 57. poukazuje na skute¢nost, Ze ani vék

ani znalost prostfedi neni vyznamnym faktorem pro uréeni rozhledu za pomoci zrcadla a bez néj.

Vliiv véku a rezidence - 0dhad se zrcadlem

praméry
VEk Domaci

48 .

1 \
:-E _\-H-"'.
£ 1
T
&

45 4

4.4 i

18-30 30-40 40-50 50-60 60- wice D

Obr. 55. Grafické znazornéni rozhledu se zrcadlem zavislost vék a pohlavi (Kliny) ®
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Vliiv véku a rezidence - 0dhad bez zrcadla - doleva
priim éry
VEk Dom ad
34,0 1
33,51
g R\‘
'ﬁ,_ 33,0 1
o
32,54
32,01 T T T T T T
18-30 30-40 40-50 50-60 &0-wice D M

Obr. 56. Grafické znazornéni rozhledu bez zrcadla doleva zavislost vék a pohlavi (Kliny) ®

Vliv véku a rezidence - 0dhad bez zrcadla - doprava
Data Means
Vék Dom adi

34,0 -

. \
g 3301 T
5
o

32,5 1

32,0

31,5

18-30 30-40 40-50 50-60 60-wce D N

Obr. 57. Grafické znazornéni rozhledu bez zrcadla doprava zavislost vék a pohlavi (Kliny) ®

Na vS8ech tfech predchozich grafech Ize pozorovat, Ze s vékem rozhled jak se zrcadlem tak i bez

né&j klesa. Tento pokles neni vyrazny a odpovida fyziologickym moznostem ¢lovéka.

Rozptyl hodnot znazornény na Obr. 58 se jevi dosti Uzky. Tato skute¢nost doklada, ze postaveni

vozidla bylo vZzdy ve stejném postaveni.
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Interval Plot of Odhad se zrcadle; Odhad bez zrcadl; Odhad bez zrcadl
95% CI for the Mean
48
26 KN
44_
42
2 40
a
384
364
34
& =
327 T T T
0Odhad se zrcadlem Odhad bez zrcadla - do leva Odhad bez zrcadla- do prava

Obr. 58. Intervaly odhadii (Kliny) ®

4.2.4. Technické a legislativni pozadavky na dopravni zrcadlo

Na dopravnim zrcadle se nachazi Stitek (Obr. 59), ktery udava, Ze zrcadlo je ve shodé
s pozadavky na néj kladenymi. Po zadani udaju Stitku do internetového vyhledavace se daji

dohledat parametry zrcadla, které fikaji, ze pramér optiky je 900 mm.
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Obr. 58. Vyrobni stitek (Taborska) v

Ovéreni shody pozadavkd na pouziti dopravniho zrcadla
e Vzhledem k mistu umisténi

Jak jiz bylo popsano v kapitole vySe, zrcadlo je umisténo na kfizovatkach pomérné uzkych ulic,
kde je navic provoz omezen trati tramvaje. Vzhledem k charakteru terénu nemuzou byt

uskute€nény stavebni Upravy.
e Vzhledem k dopravnimu znaceni a rychlosti

Dopravni znageni v misté stietu je oSetfeno dopravnim znacenim snizujici povolenou rychlost na
pFijezdové komunikaci z 50 km/h na 30 km/h. Rychlost na pozorované komunikaci neni snizena

pomoci zmény dopravniho znaceni.
e Vzhledem k frekvenci provozu a priajezdovym rychlostem

Z pohledu intenzity dopravnich proudu se jedna o velmi ruSnou kfizovatku. PfedevS§im ve
smeérech zobrazovacich vlastnosti zrcadla. Na zakladé méfeni prujezdové rychlosti Ize

v v

konstatovat, Ze vozidla dodrzuji pfedepsanou stanovenou rychlost. Rychlost vyssi je vyjimeéna.
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e Vzhledem k dostateénému vyhledu

Na zakladé méreni rozhledovych pomérla s pomoci zrcadla a bez néj Ize konstatovat, Ze pouziti

zrcadla zvySuje rozhled.
Ovéreni shody pozadavkl na umisténi dopravniho zrcadla
e Vzhledem k viditelnosti zrcadla

Zrcadlo v tomto pfipadé splyva s okolim. Zrcadlo je umisténo pomérné vysoko mimo bézné zorné
pole pozorovatele. Za predpokladu snizeni by mohlo dochazet k ¢astému poskozeni a

vandalismu.

e Vzhledem k postaveni zrcadla

Umisténi zrcadla je vzhledem k charakteru a tvaru komunikace umisténo pfiblizné ve stfedu

pfijezdové komunikace. V tomto pfipadé se jedna o umisténi vhodné.
e Vzhledem ke stanoveni rozhledovych vzdalenosti

Vzhledem k provedenym méfenim je zrcadlo ve shodé s poZadavky.

4.2.5. Odhad rychlosti a vzdalenosti

Odhad rychlosti

Mé&fené rychlosti byly 17 km/h,46 km/h (A), 25 km/h, 46 km/h (B), 30 km/h.
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Summary for rozdil

Anderson-Dading Mommality Test
R A-Squared 3,28
P-Value < 0,005
Mean 9,1000
StDev 65,4377
WVariance 41 4444
[ Skewness  1,20194
Kurtnsis 1,31259
N 100
Minimum 0,0000
1st Quartile  4,0000
’—| Median 7.5000
T T T 3rd Quartile 13,0000
c e ik i = =l Maximum 30,0000
95% Confidence Interval for Mean
* 78226 10,3774
95% Confidence Interval for Median
57423 10,0000
95% Confidence Interval for StDev
95% Confidence Intervals 56524 74786
Mezn b 1
Medizn{ | - !
6 7 8 3 10 11

Obr. 59. Grafické znazornéni rozdilu mezi skuteénou hodnotou a odhadovanou hodnotou) ®

Grafické znazornéni rozdilu mizeme pozorovat na obrazku 60. Zavislost na véku nebo na
pohlavi zde neni nikterak vyrazna. Z vysledku se da usuzovat, ze odhad vzdalenosti neni spojen

s vékem nebo pohlavim.

Interaction Plot for rozdil
Data Means
pohlavi
17,5 —— M
- z
15,0
12,5
C
o
L]
5 10,01
7,51
5,0
T T T T T T T T T T T T T T T
19 22 25 26 28 30 31 33 35 40 44 48 55 58 70
vek

Obr. 60. Grafické znazornéni odhadu rychlosti v zavislosti na véku a pohlavi (Kliny) ®
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Nasledujici graf na obrazku 61. potvrzuje predeslé hypotézy. V tomto grafu byla odstranéna

zavislost na pohlavi, je zde znazornéna pouze zavislost na véku.

Main Effects Plot for rozdil
Data Means
17,5
15,04
c 12,51
i
1]
3>
10,0
E |
77 0”/\/\/
3,01 T T T T T T T T T T T T T T T
19 22 25 26 28 30 31 33 35 40 44 48 55 58 70
vék

Obr. 61. Grafické znazornéni odhadu rychlosti v zavislosti na véku (Kliny) ®

Pro opakovanou hodnotu byla vybrana hodnota 46 metrd. | u tohoto méfeni byl dodrzen Casovy

odstup. Shodnost odhadu z méfeni nelze vyvozovat (obr. 62).

Scatterplot of 46A vs 46B

60| - »
55 -
50
=<
454
g
40 - - - -
35
30+ ]
T T T T T
40 45 50 55 60
46B

Obr. 62. Porovnani rychlosti 46 km/h v Brné ®
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Za pomoci Pearsonovi korelace p-value (Obr. 63) ukazuje, Zze neexistuje korelace mezi prvnim a
druhym odhadovanim rychlosti 46 m. Lidé nejdfive odhadovali vy$3i hodnotu, druhym pokusem

odhadovali lehce nizSi rychlost.

Correlations: 46A; 46B

Pearson correlation of 46k and 468 = -0,224
P-Value = 0,343

Obr. 63. Pearsonova korelace pro rychlost v Brné ®

Rozptyl odhadu je znazornén na obrazku 64. Pozorovatelé nejsou schopni hadat pfesnéji
v zavislosti na vzdalenosti. Velikost rozptylu neni ve vSech pfipadech stejna. Odhady rychlosti
pro 46 km/h jsou znazornény pro soucet 46 (A) km/h i 46 (B) km/h. TudiZz neni déleny pro

moznost A a B.

rozdil v odhadované a skutecné rychlosti
95% CI for the Mean

t

45

i
1

30+

odhadovana rychlost

17 25 30 46

Obr. 64. Rozptyly rychlosti v Brn&®

Odhad vzdalenosti

Odhadované vzdalenosti byli 15 m, 46 m (A), 30 m, 46 m (B), 20m .
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Na obrazku. 65 jsou znazornény rozdily mezi skute€nou hodnotou a hodnotou odhadovanou
pozorovateli. V pravém poli na grafu mizete vidét zakladni statistiku k témto hodnotam. Zajimavé
informace z tohoto pole je, Zze rozptyl mezi minimalni a maximalni hodnotou je 40 metrl. Tento
rozdil je dosti vysoky. Pfi hodnoté 50 km/h (coz je rovno pfiblizné 14 m/s) zkracuje Spatny odhad
pozorovatele moznost reakce o 3 sekundy. Stfedni hodnota je rovna 10, 5 metrd. Median je
rovny 10 metrd. Opét je zde pozorovatel celkem tésné prekryti medianu a stfedni hodnoty.

Nejvétsi zastoupeni hodnoty rozdilu je mezi 5 az 15 m coz znazorfiuje grafika pod histogramem.

Summary for rozdil vzdalenost
Anderson-Daring Mommality Test

A-Sguared 3,74

P-Value < 0,005

Mean 10,550

StDev 7,749

Variance 60,048

Skewness 1,29816

Kurtosis 1,72687

M 100

Minirmum 0,000

1st Quartle 5,000

Median 10,000

T T T T T 1 3rd Quartle 14,750

0.0 75 150 25 30,0 37.5 Maxmum 40,000
95% Confidence Interval for Mean

— T * 9,012 12,088
95% Confidence Interval for Median

6,000 10,000
i 95% Confidence Interval for StDev

95% Confidence Intervals 6,804 9,002

Mezan t !
Medizn |} -
6 7 8 3 10 11 12

Obr. 65. Grafické znazornéni rozdilu)

Grafické znazornéni rozdilu mizeme pozorovat na obrazku 66. Zavislost na véku nebo na
pohlavi zde neni nikterak vyrazna. Z vysledku se da usuzovat, Ze pfesnost odhadu vzdalenosti

neni spojen s vékem nebo pohlavim.
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Interaction Plot for rozdil
Data Means

pohlavi
—— M
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Obr. 66. Grafické znazornéni pro odhad vzdalenosti v zavislosti na véku a pohlavi v Brné ?

Nasledujici graf na obrazku 67. potvrzuje predesSlé hypotézy. V tomto grafu byla odstranéna

zavislost na pohlavi, je zde znazornéna pouze zavislost na véku.

Main Effects Plot for rozdil
Data Means
18
164
14
124
c 10 s
]
[}
AV —
6_
4_
2_
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19 22 25 26 28 30 31 33 35 40 44 48 55 58 70
veék

Obr. 67. Grafické znazornéni pro odhad vzdalenosti v zavislosti na véku v Brné®

Pro opakovanou hodnotu byla vybrana hodnota 46 metrd. | u tohoto méfeni byl dodrzen ¢asovy

odstup. Shodnost odhadu z méfeni nelze vyvozovat (obr. 68). Hodnoty byly prolozeny regresni
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pfimkou. Ktera nepodporuje tvrzeni, Ze hodnoty jsou na sobé zavislé. Kazdy bod ma pfifazenou

hodnotu na ose x a ose y vSechny hodnoty jsou znazornény v metrech.

Scatterplot of 46A vs 46B

80

70+ -

604

464

50+

40 »

46B

Obr. 68. Porovnani odhadu vzdalenosti pro 46 m®

Za pomoci Pearsonovi korelace p-value (Obr. 69) ukazuje, ze neexistuje korelace mezi prvnim a
druhym pozorovanim rychlosti 46 km/hod. Lidé nejdfive odhadovali vy$Si hodnotu, druhym

pokusem odhadovali lehce nizSi rychlost.

Correlations: 46A; 46B

Fearson correlation of 464 and 468 = 0,325
P-Value = 0,155

Obr. 69. Pearsonova korelace pro odhad rychlosti v Brné

Dle grafického vyhodnoceni na obrazku 70. Ize pozorovat, Ze mensi rozptyl hodnot je u vy3Sich
hodnot.
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Interval Plotof 15; 20; 30; 46
95% CI for the Mean

60

50+

I

ot

204

Data

15 20 30 46

Obr. 70. Grafické znazornéni pro odhad vzdalenosti v Brné®
4.3. Zavéry pro mérena mista

Kapitoly 4.3.1. a Kapitoly 4.3.2 slouzi k vyhodnoceni, zda dopravni zrcadlo je umisténo vhodné
(v souladu s platnymi legislativnimi podminkami). Vyvozeni zavéru pro odhad rychlosti a

vzdalenosti se naléza v kapitole 4.3.4.
4.3.1. Zavéry pro Dukelskych bojovniki- Satovska
Intenzita dopravnich proudu

o Pocet aut pfijizdéjicich ze sméru hraniéniho pfechodu Haté (ve sméru zobrazovacich
vlastnosti zrcadla) a dale pokradujicich do centra mésta Znojma je v dobé& nejvétsiho
provozu dosahujici az k hodnoté 250 auto za 30 minut. To v pfepoctu odpovida hodnoté v
priméru 7,22 sekund na jedno projeté auto (obsahujici vSechny druhy vozidel). Dale je
zde rozSifena nakladni doprava, ktera dosahuje az 40 vozidel za 30 minut. Tento druh
vozidel je dobfe viditelny, ale vzhledem ke své hmotnosti hrozi v pfipadé stfetu ohrozeni
lidského Zivota. Ostatni sméry jsou také ve velké mife vyuzivany. V souhrnu se jedna o
velmi rusnou kfizovatku, kde pozorovatel ma velmi malo ¢asu k vyhodnoceni.

e Odrazové zrcadlo je vyuzivano pomérné velkym poc¢tem uc€astnikd 32 — 116 vozidel za 30

minut (obsahujici vSechny vozidla, bez déleni na podkategorie).
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e Vramci scitani dopravy probéhlo i s€itani zbylych smérl. V souctu se jedna o velmi
rusnou kfizovatku, ktera je hojné vyuzivana ve v3ech smérech. Tento fakt ma pfimy
dopad na rozhodovani pozorovatele v pfipadé odboCeni do pozadovaného sméru

vzhledem k velkému poctu ruSivych elementu.
Prijezdové rychlosti

Rychlost vozidel je v ramci legislativnich podminek. Pfekro€eni stanovené rychlosti je ojedinélé a

procentualné na malem poctu.
Rozhledové poméry

Na zakladé mérfeni se da konstatovat, Ze dopravni zrcadlo je umisténo nevhodné, protoze
nerozsituje rozhledové poméry. Pozorovatelllm neumoziiuje detekovat pozorované vozidlo dfive.

Dopravni zrcadlo v tomto pfipadé, miize pozorovatele mast.
Technické a legislativni pozadavky na dopravni zrcadlo

Na zakladé vSech méfeni a porovnavani se da konstatovat, Ze dopravni zrcadlo nesplfiuje
vSechny ndlezitosti pozadované platnou legislativou. PfedevSim nevyhovuje ve spoijitosti
s frekvenci dopravy a krati rozhledové poméry. Daldim nezanedbatelnym faktem j, ze zrcadlo
neobsahuje Stitek potvrzujici shodu s poZadavky uloZené legislativou a proto by mélo byt

okamzité odstranéno.
4.3.2. Zavéry pro Taborska — Kliny
Intenzita dopravnich proudu

Z pohledu zobrazovani dopravnim zrcadlem jsou nejdulezitéjSi dva sméry. Dopravni
zrcadlo slouzi Fidi€im pfijizdéjicich po ulici Kliny, dale odbocujicich smérem na velky méstsky
okruh. S touto spojitosti jsou v dopravnim zrcadle zobrazovana auta pfijizdéjici ze sméru velkého
méstského okruhu. Zrcadlo je vyuzZivano v8emi u€astniky odbocujici z ulice Kliny bez zavislosti

na sméru

Z namérenych hodnot se da konstatovat nasledujici:
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o Nejvétsi naméFena hodnota intenzity dopravniho proudu ve sméru od Otakara Sevéika
dale pokracujici po ulici Taborska bylo 150 vozidel za 30 minut. Coz v priméru odpovida
intenzité jednoho projetého auta za 12 sekund.

e Zrcadlo v tomto pfipadé slouzi k pomérné malému poctu odbocujicich vozidel.

o Svym charakterem se jedna o lokalni kfizovatku s pomérné nizkou intenzitou provozu.
Prajezdové rychlosti

Rychlost vozidel je v ramci legislativnich podminek. Pfekro€eni stanovené rychlosti je ojedinélé a

procentualné na malem poctu.
Rozhledové poméry

Na zakladé méreni se da konstatovat, Ze dopravni zrcadlo je umisténo vhodné, protozZe rozSifuje

rozhledové poméry. Pozorovatelim umoznuje detekovat pozorované vozidlo dfive.
Technické a legislativni pozadavky na dopravni zrcadlo

Na zakladé vSech méfeni a porovnavani se da konstatovat, Ze dopravni zrcadlo splfiuje vSechny

naleZitosti pozadované platnou legislativou.
Porovnani
Intenzita dopravnich proudu

PFi porovnani jednotlivych intenzit provozu, at uz jednotlivych smérd nebo celkové frekvence
provozu na jednotlivych kfizovatkach, vychazi intenzita dopravy vyrazné niZSi na kfizovatce
v Brné. Dale skladba vozidel je vyrazné vhodnéjSi na kfizovatce v Brné oproti kfizovatce ve

Znojmé, v pripadé Spatného vyhodnoceni celé situace a pfipadu srazky mezi vozidly.

Z pohledu vhodného umisténi zrcadla k intenzité provozu se jevi vyrazné& vhodnéjsi kfizovatka

Téaborska — Kliny a to ne pouze mnozstvim u€astnikd, ale i skladbou projizdéjicich vozidel.
Prajezdové rychlosti
Vozidla projizdéjici obéma misty dodrzuji stanovenou rychlost vuéi legislativnim pozadavkim.

PrekroCeni rychlosti v téchto mistech neni Casté. Z pohledu pouziti zrcadla vici prajezdové
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rychlosti se jevi zrcadla na obou usecich umisténa vhodné, ucastnici provozu na dopravnich
komunikacich vztazenych k méfenym mistim se pohybuji v mezich dovolenych platnymi zakony.
Mensi rozptyl hodnot Ize sledovat na ulici Taborska oproti ulici Dukelskych bojovniku. Coz je

dano umisténim a vyznamem komunikaci.
4.3.3. Vyhodnoceni odhadu rychlosti a vzdalenosti, doporuceni pro znalecké posudky

Na zakladé provedenych méfeni se da usuzovat, Ze v dopravnim zrcadle nelze pfesné posoudit
a odhadnout rychlost ani vzdalenost pozorovaného objektu. Pfi méfeni byly sledovany a
zaznamenavany kategorie vék a pohlavi pozorovatele. Méfeni probéhlo s ohledem na fakt, ze
pozorovatel nezna prostiedi. Méfeni bylo uskutetnéné na misté, kde je dopravni zrcadlo
umisténo ve shodé s platnymi legislativnimi podminkami (kfizovatka ulic Taborska- Kliny) a na
misté, kde tomu tak neni (kfizovatka ulic Dukelskych bojovniki- Satovska). Na zakladé
statistického vyhodnoceni se potvrdilo, ze ani vék ani pohlavi nejsou podstatnym ukazatelem
vtomto ohledu. Umisténi zrcadla také neni rozhodujici faktor. Dale se da konstatovat, ze
pozorovatelé nejsou schopni shodné odhadnout dvé stejné rychlosti ¢i vzdalenosti. | kdyz se na
prvni pohled jevi rozdil mezi skute¢nou a odhadovanou hodnotou maly, méfeni obsahuje dost
extremnich rozdili. Zminéné zavéry potvrzuje i fakt, Ze pozorovatelé nejsou schopny odhadnou
stejnou rychlost ani vzdalenost shodné, ¢&i velmi podobné. Zvoleny vzorek pozorovatell byl

pomeérné nizky, ale obsahoval rizné vékové kategorie a zastoupeni obou pohlavi.

Tato Cast slouzila jako podklad pro doporuéeni do znaleckého posudku. Na zakladé predchoziho
meéfeni a logického uvazovani vime, ze muzou nastat tyto pfipady v souvislosti s vhodnym

/nevhodnym umisténim zrcadlo.

a) Zrcadlo je umisténo vhodné, tudiz prodluzuje rozhledovou vzdalenost.

b) Zrcadlo je umisténo nevhodné, tudiz zkracuje rozhledovou vzdalenost.

Prvni krok pfi rozhodovani, zda pouzit nebo nepouzit dopravni zrcadlo, je porovnat rozhledové
vzdalenosti se zrcadlem a bez zrcadla. Za pfedpokladu, Ze rozhledové poméry jsou vétsi
s pouzitim zrcadla, fidi¢ by mél pferusit jizdu do doby, dokud v zrcadle jsou zobrazeny pohybuijici

se predméty.
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Doporuceni pro znalecké posudky je nasledujici: Za pfedpokladu, Ze pozorovatel spatfi objekt
v zrcadle, neni schopny pfesné& posoudit vzdalenost ani rychlost pozorovaného objektu a tudiz

rozhodnou a spravné vyhodnotit situaci.

5. Vyhodnoceni méfreni

Pokud se zaméfime na vyhodnoceni vhodnosti umisténi dopravniho zrcadla, je potfeba se divat

na tyto faktory, které jsou uvedeny v hierarchickém usporadani:

a) Rozhledové poméry
b) Intenzita dopravy

c) Prajezdové rychlosti

V prfipadé, ze neni zakladni pfedpoklad dopravniho zrcadla naplnén, coz je rozSifeni
rozhledovych pomérd, dopravni zrcadlo nemize byt instalovano. Intenzita dopravy figuruje na
nasledném misté z divodu, Ze pokud uroven intenzity dopravy dosahne vysoké hodnoty, mélo by
byt voleno jiné FeSeni a to napfiklad svételné zafizeni. Prijezdové rychlosti v méfFenych

pfipadech nebyly aZz na vyjimky porusovany.
5.1. Vhodnost umisténi zrcadel

V pfedchozim textu této kapitoly byla posuzovana dvé vytypovana mista obsahujici dopravni
zrcadla.

U prvniho znich bylo podezfeni na nevhodné umisténi (Dukelskych bojovniki - Satovska)
vzhledem k umisténi, frekvenci provozu, prijezdovych rychlostem a rozhledu. Vysledky méfeni
a nasledné statistické zpracovani tyto predpoklady potvrdily. Frekvence intenzity dopravnich
proudu ukazala na vysokou koncentraci projetych vozidel. Prujezdové rychlosti se nepotvrdily
jako riziko. Rozhledové poméry jsou za pouziti zrcadla zkraceny oproti rozhledovym pomeérim
bez pouziti zrcadla. Technické parametry nebylo mozno oveéfit kvali absenci vyrobniho Stitku.

Pfitomnost zrcadla je zde nezadouci a umisténi nevhodné.

U druhého z méfenych mist byl pfedpoklad spravného umisténi (Taborska- Kliny), intenzita
dopravnich proudu se ukazala vyrazné niz§i nez u pfedchoziho méfeného mista. Prljezdové

rychlosti neznamenaly riziko ani v tomto pfipadé, i kdyz oproti pfedchozimu mistu byly v priiméru
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skoro o 3 km/h niz8i. Rozhledové pomeéry se vlivem dopravniho zrcadla rozSifuji. Dopravni
zrcadlo obsahovalo vyrobni Stitek, ktery je symbolem splnéni pozadavku, které vyzaduji

Technické poZzadavky 119. Dopravni zrcadlo je zde Zadouci a vhodné.
5.2. Napravna opatfieni

Pro mérené misto ve Znojmé je feSenim ke zlep$eni rozhledovych poméra stavebni uprava okoli.
Tak, jak je navrzena na obrazku 11., za pfedpokladu, Zze by v budoucnu nastal nartist dopravy na

ulici Satovska, tato situace by se musela fesit svételnym zafizenim.

Pro méfené misto v Brné je jednou z moznosti, jak rozsifit rozhledové pomeéry, svézt dopravu
smérem doprava vodorovnym dopravnim znaéenim pro vhodnéjSimu postaveni vozidel vpravo.
Rozsifilo by se zorné pole. Detekce vzdalenosti aut bez dopravniho zrcadla by se nerozsifila, ale
fidi¢ by ziskal lepSi pfehled o déni na komunikaci Taborské. Tato Uprava by obnasela i posunuti

pfechodu pro chodce vice od usti ulice Kliny.
5.3. Uprava dopravniho zrcadlo

Na zakladé meéfeni se prokazalo, Ze v dopravnim zrcadle neni mozné odhadnout pfesné
vzdalenost ani rychlost. Podivame - li se na charakteristiky jednotlivé, miZzeme konstatovat, ze
rychlost mGze byt v prabéhu jizdy pozorovaného vozidla ménna. Rychlost se mize postupné

zvySovat. Tuto skute€nost by pozorovatel nezaregistroval. Odhad na tomto zakladé neni mozny.

Vzdalenost je sice také ménna, ale pouze se mlze zkracovat. V souvislosti s timto faktem je
mozné dopravni zrcadlo roz§ifit o ukazatel vzdalenosti. Pro pozorovatele by bylo mozné urcit
vzdalenost pozorovaného objektu od zrcadla. Jako kalibracni zafizeni by mu poslouzila
elektronicka Sipka, ktera by ukazovala velikost objektu. Cervené oramovani okolo ukazatele
vzdalenosti by reagovalo na vzdalenost pod 30 metrd, kdy ma pozorovatel velmi malou Sanci
neohrozit sebe, ani jiné ucastniky v pfipadé pokracovani v jizdé Navrh tohoto zafizeni naleznete
na Obr. 71. SrozSifenim dopravniho zrcadla by souvisela zména legislativy. Toto feSeni je
rozSifeni dopravniho zrcadla, nejedna se o jeho nahradu. V pfipadé vypadku energie by zrcadlo
bylo i nadale pIné funkéni. Jedna se pouze o navrh, ktery neni prozatim podloZzeny Zadnym

mérenim.
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Obr. 71. Uprava dopravniho zrcadla”

Jesté jednou je potfeba zdlraznit, Ze se jedna pouze o navrh, ktery neproSel zadnym zkousenim.

Tento navrh je potfeba dobfe zvazit pfed implementaci do provozu.
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6. Zaver

V prvni kapitole této diplomové prace byl étenaf seznamen se zarazenim dopravniho zrcadla vUci
ostatnim druhim zrcadel. Nalezita &ast byla vénovana fyzikalnimu principu ve spoijitosti
s dopravnim zrcadlem. Druha kapitola obsahovala zakladni informace o dopravnich zrcadlech.
Stézejni a nejrozsahlejsi ¢asti byly technické podminky 119, které jsou uréujici dokument spojeny
s dopravnimi zrcadly. Vzhledem k faktu, Ze umisténi, pouziti a technické aspekty dopravnich
zrcadel jsou ur€eny pravé timto predpisem, obsahuje i hodnoceni propracovanosti a nedostatku.
Soucasti kapitoly je dale pfehled pouZiti dopravnich zrcadel i s vizualizaci na konkrétnich mistech
prevazné ve mésté Brné. Je zde uvedeno i nékolik pfikladu nespravného pouZiti dopravniho
zrcadla a jeho alternativy. Pfinosem této €asti je i cenovy prehled riznych druhd dopravnich
zrcadlem. Kapitola tfeti nesouci nazev ,Postupy méfeni“ je prvni kapitolou praktické ¢asti, ve
které je Ctenaf seznamen co, jak, ¢im a podle ¢eho bude méfeni probihat. Smyslem této kapitoly
bylo poskytnout obecny manual jak k zrcadlu pfistupovat a vici jakym faktordm se rozhodovat a
vynadet zavéry. Obsahem c¢tvrté kapitoly je popis méfeni a vyhodnoceni méfeni. K vyhodnoceni
méreni byl pfevazné pouzit statisticky program Minitab. Na zakladé vystupu z tohoto programu
byly vyvozeny zavéry. Dale kapitola pfinasi porovnani obou méfenych mist i konstatovani zaveéru,
zda zrcadlo je umisténo vhodné ¢&i nikoliv. Naplini paté kapitoly je vyhodnoceni méfeni a popis
poznatkl a doporu€eni k méfenym mistim. Soucasti této kapitoly je dale doporuceni do
znaleckych posudkl a navrh posuzovani dopravnich situaci v dopravnim zrcadle. Zajimavosti
v této kapitole je navrh upravy dopravniho zrcadlo, jenz svym charakterem je nad ramec cilu
diplomové prace. Soucasti této prace jsou i Ctyfi podkapitoly, které svym charakterem rozSifuji

diplomovou praci o vice detailu.

Téma je svym charakterem velmi obsahlé a z tohoto didvodu mohlo byt naplnéno pouze z &asti,
proto je cela diplomova prace zaméfena predevsim na osobni vozidla. Vybrana mista byla volena
tak, aby pokryla oba pfipady umisténi dopravniho vozidla a to ve shodé s platnou legislativou a
naopak. Prace dale upozoriiuje na fakt, Ze se na naSich komunikacich vyskytuje spousta
dopravnich zrcadel, ktera jsou vrozporu s pozadavky a meély by byt odstranéna. Vysledky
podloZzené méfenim nejsou prekvapivé a pouze poskytuji podklad k predpokladiim, které jsou
vSeobecné znamé. Rozptyl hodnot u rdznych veli¢in je pomérné maly, coz se da pfisuzovat
stejnému postaveni vozidla, na které byl kladen velky diraz. Hlavnim konstatovanim celé prace

je skute€nost, ze Clovék neni schopny kvalitativné vyhodnotit rychlost i vzdalenost za pomoci
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dopravniho zrcadla. Jak bylo fe€eno dfive, tyto charakteristiky byly méfeny jak u zrcadla, které

vyhovuje pozadavkim, tak i u zrcadla které nevyhovuje pozadavkim.
Prace prinesla:

e Podrobny rozbor umistovani dopravnich zrcadel, vysvétleni principu zobrazovani,
druhové a cenové rozpéti dopravnich zrcadel.

e Vyhodnoceni vlastniho méreni, které bylo zaméfeno uréeni vhodnosti i
nevhodnosti dopravniho zrcadla.

¢ Vyhodnoceni vlastniho méfeni, které bylo zaméfeno na odhad rychlosti a

vzdalenosti za pomoci dopravniho zrcadla.

Zavérem lze podotknout, Ze téma dopravnich zrcadel je velmi atraktivni a poskytuje rozsahlé

moznosti dal§im vyzkum(im a méfenim. RozSifeni této prace by mohlo byt témito sméry:

e Urceni rychlosti a vzdalenosti riznych ucastniku provozu pomoci dopravniho zrcadla
e Sledovani reakce fidiCe pfi pouziti dopravniho zrcadla
e Porovnani odhadu rychlosti s dopravnim zrcadlem a bez pouziti dopravniho zrcadla

e Uprava dopravniho zrcadla
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Priloha A
Rozdéleni vypuklych zrcadel
Dopravni zrcadla

Tento druh dopravnich zrcadel bude podrobné popsan v nasledujici kapitole 2 - dopravni

zrcadla.
Primyslova zrcadla

Primyslova zrcadla jsou svym charakterem externi dopravni zrcadlo, které je pevné

umisténo.

Primyslova zrcadla jsou ucelné pouzita k feSeni urcité dopravni situace v komercnich
arealech. Tato zrcadla nejsou umistovana na vefejné komunikace. Zaméfime-li se na prostredi
vyrobnich hal a skladist v primyslovych objektech, byva dopravni zrcadlo umisténo na zakladé
dvou hlavnich kriterii. Prvni kriterium je zminéno vySe, a to pokryti mista nebo prostoru, které lezi
za urCenou prekazkou. V tomto pfipadé to jsou stény, regalova oddéleni nebo kupfikladu i
moznost otevieni dvefi vétSich rozmérd. Druhym uplatiovanym pravidlem, podle kterého se
umist'uji zrcadla v tomto prostfedi, je moznost srazky s manipulaéni technikou, coz by mohlo mit
za nasledek pracovni uraz nebo v krajnim pfipadé smrt pracovnika. Nékteré pfiklady zrcadel
v primyslu nalezneme na obrazku 72 a obrazku 73 dole v textu. Tato zrcadla jsou navrzena tak,

Vv s

prostorech a v primyslovych objektech.

Tato zrcadla jsou umistovana za pomoci pevného spojeni na sloupky, které jsou
zakotveny v zemi nebo na pevné uchyceném drzaku. Jejich pfemisténi je mozné pouze za
pfedpokladu demontaze a opétovné montaze. Prdmyslova zrcadla jsou vyrabéna v kruhovych

nebo obdélnikovych tvarech. Jsou testovana na odolnost proti vétru az do 200 km /h.

Z legislativniho hlediska se na tento druh zrcadel vztahuje Evropska Smérnice 92/58 - o
minimalnich pozadavcich na bezpe€nostni nebo zdravotni znaCky na pracovisti (devata
samostatna smérnice ve smyslu &l. 16 odst. 1 smérnice 89/391/EHS). Prdmyslova zrcadla jsou

zrcadly exteriérovymi.
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o Druh: Exteriérové zrcadlo, nepfenosné

o Pouziti: V bytovych komplexech, velkych skladovacich prostorech
¢ Upevnéni: Upevnéni na zed a na sloupy

e Tvarové varianty: obdélnikové, kruhové

e Vyrobce: Vialux

e Cenové rozpéti: 5 000- 6 000 CZK

Obr. 72. Primyslové zrcadlo- kruhové® Obr. 73. Primyslové zrcadlo- obdélnikové®

Univerzalni exteriérova zrcadlo

Univerzalni exteriérové zrcadlo je zrcadlo uréeno do venkovnich prostorl a je

neprenosné.

Jeho hlavni vyuziti je sméfovano do soukromych areall, podzemnich garazi a byva
pouzito i pro FeSeni dopravnich situaci apod. Mezi tato zrcadla mizeme zaradit kazdé exteriérové
zrcadlo, na néhoZz nejsou kladeny Zadné zakonné pozZadavky nebo smérnice, které vychazi z

platné legislativy pro dopravni zrcadla nebo pro prumyslova zrcadla.

Univerzalni zrcadla jsou vyrabéna s ruznym barevnym rozliSenim obvodového ramu
(nejCasnéji vyrazné barvy, v nemalé mife se muzeme setkat i s provedenim zrcadla s tzv. kSiltem
(obr. 75)). Velikost provedeni byva nejcastéji do 900 mm (pozorovaci vzdalenost az k 30 m).
VétSinou byvaji UV stabilizovana a dosti odolna proti narazu vétru az do 183 km /h. Mnohdy se
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vyrabi v nerozbitné varianté. Diky jejich nizkym provoznim nakladim a stalosti byvaji voleny jako

nejekonomictéjsi feSeni v mnohych pfipadech. Pfiklady mizete vidét na obrazku 74 a 75.

Tato zrcadla jsou umistovana za pomoci pevného spojeni na sloupky, které jsou
zakotveny v zemi nebo na pevné uchyceném drzaku. Jejich pfemisténi je mozné pouze za
pfedpokladu demontaze a opétovné montaze. Prdmyslova zrcadla jsou vyrabéna v kruhovych

provedenich. Jsou testovana na odolnost proti vétru az do 200 km /h.

e Druh: Exteriérové zrcadlo, nepfenosné

e Pouziti: Soukromé arealy, garaze apod.

¢ Upevnéni: Na sloupky, pfipadné drzak na zed
e Tvarové varianty: Kruhové

e Vyrobce: Vialux, Rhém

e Cenové rozpéti: 3 000- 10 000 CzZK

Obr. 74. Univerzalni zrcadlo- bile” Obr. 75. Univerzalni zrcadlo- oranzové”

Univerzalni interiérova zrcadla

Jak jiz napovida nazev téchto zrcadel, jejich vyuziti je pfedevs§im uvniti komplexd a jsou

nepfenosna. Ukazky interiérovych zrcadel jsou na obrazcich 76,77,78.

NejCastéji jsou k vidéni v obchodech, na €erpacich stanicich, ve skladech a vyrobnich
halach. Jsou vyuzita k pokryti urcitého prostoru, at' uz kvuli pfehledu o pohybu, nebo v ¢astéjSim

pfipadé k ochrané zbozi pred kradezemi. Zpusob uchyceni je pomoci drzaku na strop zed. Tvar
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interiérovych zrcadel je Siroky. NejCastéji nalezneme kulata, obdélnikova, ale i specialni tvary
uréené kupfikladu do rohu mistnosti. Nejbéznéji nabizena velikost se pohybuje od @& 300 mm

(pozorovaci vzdalenost od 2 m) do @ 1000 mm (pozorovaci vzdalenost od 30 m).

e Druh: Interiérové zrcadlo, nepfenosné

e Pouaziti: Uvnitf budov a objektl

e Upevnéni: Pomoci drzaku na zed

e Tvarové varianty: Kruhové, obdélnikové a specialni tvary
e Vyrobce: Vialux, Rhém

e Cenové rozpéti: 1 000- 7 000 CzZK

Obr. 76. Int. zrcadlo- étvercové ¥ Obr. 77. Int. zrcadlo-trojuhelnikové”

Obr. 78. Interiérové zrcadlo- kulaté?
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Zrcadla pro sledovani vice smért

. Tento druh zrcadel patfi do skupiny interiérovych zrcadel. Tato zafizeni se instaluji do
arealu a objektll, kde je potfeba velmi dobry rozhled a pfehled o déni v prostoru. Instalaci
polokoule se da dosahnout pokryti az 360 °. Mlzete se s nimi setkat napfiklad ve velkych
obchodech a obchodnich arealech, v Cerpacich stanicich a ve skladé. V mnoha pfipadech se daji
pouzit a jsou pouzivana jako levna varianta kameroveho systému, pfedevSim k ochrané zbozi
pred jejich odcizenim. Za predpokladu spravného umisténi téchto zrcadel Ize dosahnout pokryti o

celkovém prehledu a pozorovaném misté a zamezit kradezim.

Polokoule umistuji na strop tak, jak je patrné na obrazku 79. Jejich segmenty (poloviny a
Ctvrtiny) Ize umistit na stény, €i do rohu mistnosti, pomoci drzakd na zed &i strop. Za tohoto
predpokladu Ize dosahnout kontroly ve dvou nebo az tfech smérech. Jedna se Interiérova zrcadla
se specifickym tvarem. P¥i pouziti hemisférického zrcadla o zrcadlové plose 800 mm je
dohledova vzdalenost rovna 12 m. NejCastéjsi tvary tohoto druhu zrcadel jsou ¢&tvrtina koule nebo
osmina koule, jak jsou nazyvana hemisféricka zrcadla. Tento druh vypuklych zrcadel neni

navazny na zadnou platnou legislativu.

Druh: Interiérové zrcadlo, nepfenosné

e Pouaziti: Uvnitf budov a objekta

o Upevnéni: Pomoci drzaku na zed ¢&i na strop

e Tvarové varianty: Polokoule nebo jeji segmenty
e Cenové rozpéti: 1 500- 5000 CzZK
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Obr. 79. Hemisféricka zrcadla- uchyceni strop™ Obr.80. Hemisféricka zrcadla- volné uchyceni®

v rv

Méné rozsirena vypukla zrcadla

Mezi specialni zrcadla vypuklého tvaru mGzeme fadit vSechna zrcadla, ktera nelze svou

povahou zarfadit do nékteré z pfedeslych skupin.
¢ Kontrolni teleskopicka zrcadla

Kontrolni teleskopicka zrcadla jsou uréena pro policejni, celni a jiné ufedni i neudfedni
kontroly. Obsahuji teleskopickou ty¢€, ktera dosahuje délky az 3 metrd. Dale mohou obsahovat
pojezdova koleCka i vodotésné LED osvétleni. Material odrazové plochy je nerozbitny s Polymiru.

Jedna se o zrcadla mobilni, uréena do exteriéru i interiéru.
e Zrcadla pro vysokozdvizné voziky

Tento druh dopravnim zrcadel mizZete vidét na vysokozdviznych vozicich. Ugelem je poskytnou
fidi€i dostateCny rozhled. Je umisténo jako univerzalni zpétné zrcatko pro umisténi vepredu i v

zadni Casti voziku. Material je zrcatka odolny proti poSkrabani.
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Obr. 81. Zrcadlo pro vysokozdvizné voziky ¥
e Zrcadlo pro bezpecny pohyb cyklista

Tento druh zrcadel je uréen pro vozidla vétSich rozmérl stojicich na kfizovatkach, kde je ve
vetSi mife ztizeno pozorovani cyklistl vedle nich stojicich. Za pfedpokladu odbo&eni vpravo by
mohlo dojit k nehod&. Ugelem tohoto zrcadla je zlepsit viditelnost cyklistd. Tomu i napoméaha
oznacCeni cyklisty na zrcadle, jako pfipomenuti moznosti stojiciho cyklisty vedle vozidla. Tento
druh zrcadel se zatim nevyskytuje v hojné mite na silnicich v CR, jeho vyuZiti je predevsim
v zemich s vysokou mirou cyklistické dopravy, napfiklad Francie a Nizozemi. Zrcadlo je

exteriérové, imobilni.

Obr. 82. zrcadlo pro cyklisty ©
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Priloha B
Vybér a popis mérenych mist

V ramci prizkumu, ktery probé&hl na uUzemi Jihomoravského kraje pfevazné v byvalém
okresu Znojmo a statutarnim mésté Brné, byla ur€ena mista, ktera obsahuji dopravni odrazové
zrcadlo. Tato mista byla vybrana s ohledem na umisténi dopravniho zrcadla tak, aby byly pokryté
rlzné pfipady uziti zrcadla v praktickém provozu a mohlo byt provedeno mérfeni, které by
poskytlo potfebné informace k vyvozeni zavéru pro znalecké posudky a obecnou metodiku. Ve
vSech pfipadech se jedna o kfizeni dvou cest, kde je vedlejsi cesta pfipojena pod riznym Uhlem
na cestu hlavni. Tento druh umisténi zrcadla je nejrozSifenéjsi, a proto je mu vénovana nalezita

pozornost.

Jednim z cilt pfed samotnym méfenim této kapitoly je porovnat platnou legislativu Ceské
republiky (jenz byla popsana v predchazejicich kapitolach) uplatfiovanou v oblasti umistovani
Dopravnich zrcadel. Porovnavany jsou technické aspekty, které jsou oSetfeny platnymi

dokumenty, tak i vhodnost umisténi a dopad na FidiCe.

Ke kazdému vybranému mistu nasleduje detailni popis polohy, zahrnujici objekty nachazejici
se Vv bezprostfedni blizkosti, které maji pfimy i nepfimy dopad na viditelnost a rozliSitelnost
v misté umisténi dopravniho znaceni. Soucasti popisu vybraného mista je i zmapovani
dopravniho znaceni a dalSich ukazatel(, které maji pfimy dopad na plynulost a rychlost dopravy

a jejich ucastniku.
KFizovatka ulic Dukelskych bojovniku a Satovské, Znojmo

Druhé vybrané méfené misto se nachazi na katastralnim uzemi mésta Znojma v méstské
¢asti Znojmo - Oblekovice. Jedna se o kfizovatku spojujici ulici Dukelskych bojovnikd pokracujici
pfes feku Dyji do této méstské &asti a ulici Satovskou. Tato kfizovatka je z pohledu mezinarodni
dopravy dulezitym mistem, kterym prochazi silnice E59 vedouci k hrani¢nimu pfechodu Haté -
Klagenfurt (A)(ulice Dukelskych bojovniku) a hrani€énimu pfechodu Hnanice - Miteretzbach (A)

(ulice Satovska).
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¢ Poloha mista, okolnosti pro umisténi dopravniho zrcadla

Dopravni zrcadlo se nachazi na ulici Dukelskych bojovniku a na ni asi pod 120 ° je napojena
ulice Satovska (brano ze sméru Znojmo k hraniénimu prechodu s Rakouskou republikou), pro
nazornost obrazek dale v textu. Kfizovatka je z hlediska polohy umisténa v zastavbé prevazné
jedno az dvou podlaznich cihlovych dom, které prfevazné slouzi ke komerénim ucelum. Vyuziti
okolnich objektl je znac¢né. V okolnich budovach se nalézaji pfevazné restauracni zafizeni a
zarizeni slouzici k provozovani hazardu. Prekazka, ktera brani ve vyhledu uc€astniku silniéniho
provozu pfijizd&jici ze sméru Satovska a odbodujici na ulici Dukelska smérem do centra mésta
Znojma, je dim ¢.p. 37. V tomto domé je po fadu poslednich let umistény noCni klub pfevazné
pro zahrani¢ni klientelu, ktery je provozovan v nocnich hodinach. V nejbliz§im okoli od zrcadla
(brano asi 50 metru radius) se nenachazeji zadné mezilroviiova nebo mimourovriova prevyseni.
Chodniky pro péSi jsou feSené standardné patniky. Dale se v nejblizSim okoli nachazi zastavky
méstské hromadné dopravy. Za dopravnim zrcadlem se nachazi parkovisté pfidruzené ke
komerénimu objektu, kde jsou provozovany hazardni hry. OvSem vjezd na toto parkovisté se

nachazi mimo ulice Satovska - Dukelskych bojovniku.

Obr. 83. Umisténi dopravného zrcadla; Dukelskych bojovniku-3atovska
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¢ Vychozi bod méreni

Za vychozi bod méfeni bylo uréeno dopravni zrcadlo.

o Popis vybranych ulic

¢ Ulice Dukelskych bojovniku

Zminovana ulice je obousmérna. Tato silnice je znacena jako E 59. Na pravé strané
(Znacgeno od pozorovatele) od VBM silnice pokraduje na hrani¢ni pfechod Haté - Klagenfurt.
Tato ulice je hlavnim silniénim tahem k rakouskym hranicim, potazmo hlavnim silniénim
tahem na Viden. Na Levé strané od pozorovatele pokracuje silnice do centra mésta, kde se
méni na kfiZzovatce s ulici Brnénskou a dale pokracuje do centra mésta jako ulice Videriska.

Dle dopravniho znaCeni je tato ulice hlavni ulici.

e Ulice Satovska

Ulice je obousmérna a pokraduje pres obec Novy Saldorf - Sedlesovice dale k hraniénimu
pfechodu Hnanice - Miteretzbach. Tato ulice je znaCena jako silnice 413. Hrani¢ni pfechod
Hnanice - Miteretzbauch (A) neni vyuzivan v tak znaéném poctu, jako hrani¢ni pfechod Haté
- Kalgenfurt (A). Z toho dlvodu tato silnice slouzi jako spadova silnice, ktera je vyuzivana
jako spojnice Znojma s okolnimi vesnicemi a méstysem Satov. Dle dopravniho znadeni je

tato ulice znacena jako ulice vedlejsi.
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Obr. 84. Mapa vybraného mista; Dukelskych bojovniku-Satovska®

o Doprava (MHD, Silni¢ni, zelezni¢ni)

Silni€ni

Dukelska

Z pohledu silniéni dopravy se jedna o dulezitou dopravni tepnu na hrani¢ni pfechod
s Rakouskem. Silnice je také spojnici s okolnimi obcemi s poletnou aglomeraci. U
hrani¢niho pfechodu se dale nachazi obchodni centrum mezinarodniho vyznamu. Pocet
uzivatelu je je$té navySen o pracujici v této oblasti a to pfedevsim v oblasti sluzeb, pfesnéji v
pohostinstvi. Z pohledu kamionové dopravy slouzi pozemni komunikace R59 jako hlavni
distribuéni kanal pro danou oblast a jako podruzny distribuéni kanal zbozi z Ceské republiky
do Rakouska a naopak (vétSi vyznam z tohoto pohledu zaujima E461 hrani¢ni pfechod
Mikulov - Drasenhofen). Je zde velké vyskyt kamionové dopravy a osobnich aut v obou
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smérech. Silnice je svym vyuzitim a vyznamem silnici s hustym provozem predevsim

v dennich hodinach.
Satovska

Z pohledu silniéni dopravy se jednd o dopravni komunikaci, po které se obyvatelstvo
prepravuje za praci a zivotnimi potfebami (spadova oblast méstskych &asti Konice a Popice
a obce Satov, Havraniky, Hnanice, Novy Saldorf -SedleSovice). Dale tato silnice vede
k hraniénimu pfechodu s Rakouskem (pfevaznou ¢&ast silniéni dopravy nevyjimaje
kamionovou dopravu odvadi hraniéni pfechod Haté - Klagenfurt). Vyskyt kamionové dopravy
je zde minimalni. Silnice se svym vyuziti a vyznamem da oznadit za silnici se stfednim

provozem.
Méstska hromadna doprava a hromadna doprava

Dukelska
Pozemni komunikace je vyuzivana hromadnou dopravou, ktera svazi a odvazi obyvatele
z okolnich obci. Cetnost spojii se v dob& od 6 hodin do 22 hodin pohybuji zhruba ve 2

hodinovych intervalech (pfesné fady naleznete v pfiloze).

Satovska

Pozemni komunikace je vyuzivana hromadnou dopravou, kterd svazi a odvazi obyvatele
z okolnich obci. Cetnost spojii se v dob& od 6 hodin do 22 hodin pohybuji zhruba ve 2
hodinovych intervalech. Presnéji se jedna o linku Znojmo- Satov a zpét, ktera zajistuje
dopravni obsluznost do pfilehlych obci a odlouc¢enych méstskych &asti (Konice, Popice,
Satov, Havraniky, Hnanice, Novy Saldorf - SedleSovice). Tato pozemni komunikace je dale

pouzivana méstskou hromadnou dopravou linky 2.
Zelezniéni doprava a lodni doprava

V blizkosti vybraného mista se nenachazi, ani nevede Zadna Zelezniéni ani lodni cesta.

V blizkosti se nachazi vodni tok - Dyje. Vodni tok je mimo viditelnost dopravniho zrcadla.
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e Objekty v blizkosti mista

Jak jiz bylo zminéno v textu vySe, hlavnim objektem, ktery brani ve vyhledu fidiCi, ktery
odboduje do centra mésta Znojma z ulice Satovské, je budova v souasnosti vyuzivana jako
no¢ni klub. Za domem ve sméru ulice Dukelskych bojovniku se nachazi zastavba, jedno
podlaznich az dvou podlaznich domu v soucasnosti vyuzivané pro komeréni Ucely. Pred
objektem se nachazi zalivova zastavka. Mezi domy se nachazi dale vyjezd z prujezdni ulicky.
Frekvence vyjezdu obyvatel s ni spojena je velmi nizka. Dale zastavba pokracuje rodinnymi
domy s nepatrnymi (do 2 metr( pfed objekty) pfedzahradkami. Na druhé strané smérem od
zrcadla se nachazi komer¢ni objekty v soufasnosti slouzici jako restauraéni zarizeni.
Parkovisté ma kapacitu zhruba 15- 20 osobnich automobild pfi optimalnim rozestavéni. Za
viezdem je pIné funkéni zastavka vyuzivana méstskou hromadnou dopravou zalivového typu.
Bezprostiedné za zastavkou se nachazi restauraCni zafizeni a noc¢ni klub. Restauracni
zarizeni je v souasnosti nepouzivané (udaj platny k 1. 1. 2013). Bezprostfedné za zrcadlem
se nachazi parkovisté zhruba pro 30 osobnich aut. Vjezd na parkovisté je z ulice Oblekovice.
Pfed zrcadlem se nachazi chodnik mezi objekty a vozovkou v obou smérech ulice Dukelskych
bojovnik(. Dale na levou stranu od zrcadla na strané zrcadla se nachazi volna prostranstvi az
po most pres Feku Dyji. PokraCujeme-li z mostu smérem k hrani¢nimu pfechodu Hnanice —
Miteretzbach, nachazi se zde komeréni objekt v souasnosti autobazar (viz foto dokumentace)
a vjezd do dalSiho objektu v sou€asnosti restaurace a penzion. Za touto budovou pokracuje
zastavba rodinnych domd. Z druhé strany ulice Satovska (ve sméru na Znojmo) se nachéazi
rodinna zastavba az po objekt noCniho klubu. Také jsou zde umisténa podélna parkovaci
mista, viz fotodokumentace. Mezi vozovkou a okolnimi domy je umistén chodnik pro pési

v obou smérech.

¢ Dopravni znaceni

Na misté se nachazi nékolik vodorovnych i svislych dopravnich znagek. Zadna z uplatnénych
a implementovanych znacek neupravuje rychlost v tomto misté na ulici Dukelskych bojovniku
ani Satovské. Dle platné legislativy Ceské republiky jo povolena rychlost pro véechna vozidla
50 Km/h.
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Krizovatka ulic Taborska a Kliny, Brno

Prvni vybrané misto pro méfeni se nachazi na katastralnim uzemi mésta Brna, pfesnéji
v méstské &asti Brno- Zidenice . Tato kfizovatka ulic Taborské a Kliny se nachazi na misté

Castych dopravnich nehod.

e Poloha mista, okolnosti pro umisténi dopravniho zrcadla

Dopravni zrcadlo se nachazi na spojnici ulic Taborska kolmé umisténé k ulici kliny. Méfené
misto se nachazi mimo méstsky okruh v obytné ¢asti pfevazné rodinné zastavby.
V bezprostredni blizkosti se nachazi Zelezni¢ni trat bez pfimého vlivu na silniéni dopravu
(Zzeleznicni trat kFizi ulici Taborskou pfes most). Zrcadlo je umisténo pfed budovou
multifunkéniho domu s pfevazné komercnim vyuzitim. Pfekazkou, ktera brani ve vyhledu
u€astnikovi silniéniho provozu ve vjezdu z ulic Kliny na ulici Taborskou, je jednopodlazni dim
rodinného typu €.p. 184 se sedlovou stfechou s plnym komerénim vyuzitim. Za domem se
nachazi rodinna zastavba az smérem ke kfizovatce s Otakara Sevéika- GajdoSova. V domé,
ktery je pfekazkou, se téZ nachazi nozifstvi (viz obr. dole). K domu pfislusi vyvySeny chodnik
s pfidruzenym zabradlim, jenz vyrazné sniZuje rozhled do kfiZzovatky. V nejblizS§im okoli (cca 20
metrl) se nenachazi zadna parkovaci mista nebo jiné prekazky, které by zasahovaly pfimo do

vozovky. Vzhledem ke komerénimu vyuziti objektu se da pocitat s vétSim poctem lidi.

119



Obr. 85. Umisténi zrcadla; Taborska- Kliny”

e Vychozi bod méreni
Za vychozi bod méfeni bylo uréeno dopravni zrcadlo.

e Popis vybranych ulic

¢ Ulice Taborska
Ulice je obousmérna. Na pravé strané (znaceno pozorovatelem) od VBM vozovky je silnice
napojena na velky méstsky okruh v misté vyusténi do ulic GajdoSova - Otakara Sevcika. Na
levé strané od VBM se do ulice Taborské napojuje ulice Nezamyslova a dale ulice Taborska
ping pfechazi v ulici Zivotného. Dle dopravniho znageni je tato komunikace znagena jako
hlavni.

¢ Ulice Kliny
V useku mezi ulicemi Jilovou a Taborskou je silnice jednosmérna a to ve sméru z ulice Jilové

do ulice Tabor (vyusténi do ulice tabor). Na ulici se nachazi po levé strané rodinna zastavba

a na pravé strané mez, na jejimz vrcholu vede Zelezni¢ni trat. Ulice slouzi jako spojnice mezi
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ulici Jilovou a ulici Taborskou. Dle dopravniho znaceni je tato ulice znacena jako ulice

vedlejsi.
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Obr. 86. Mapa vybraného mista; Taborska-Kliny”

e Doprava (MHD, Silniéni, zelezniéni)

Silnicni

Z pohledu silni¢ni dopravy neni ulice Zadnou vyznamnou spojnici nebo tahem v oblasti
silnicni dopravy (vylou¢ena MHD). Tato silnice slouzZi jako spadova komunikace v ramci
lokalniho pouzivani mistnimi obyvateli. Intenzita dopravy je nizka az stfedni. Na ulici se
nachazi v bezprostfedni blizkosti nékolik komer¢nich objektu (nozifstvi, fitness centrum,
pocitadovy obchod, atd.). Zadny z téchto objektl nema vlastni parkovaci mista nebo vjezdy

do vné objektu, ktery je spojen s najezdem.

Méstska hromadna doprava

Silnice slouzi jako vyznamna dopravni tepna ze sméru od hlavniho nadrazi do méstské Casti

Zidenice nazyvaném Julianov. Touto ulici projizdi jak Tramvajova doprava, tak i autobusova
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doprava. Dopravni zrcadlo je umisténo mezi zastavkami Buzkova po pravé strané od zrcadla
(cca 127 metrd od DZ) a Geislerova po levé strané od zrcadla (cca 331 metra). Obé tyto
zastavky vyuzivaji jak zastavujici tramvaje, tak i autobusy. Zastavky jsou realizované v obou
smérech - obousmérné. Zastavka Buzkova je v pfimém zobrazeni zrcadlem.

Tramvajova doprava je v pozorovaném misté realizovana linkou Cislo 9, ktera je v nejvétsi
dopravni provozu realizovana v rozmezi 10 minut. Autobusova linka je v pozorovaném misté
realizovana linkou Cislo 64. (k datu 1. 1. 2013).

Zelezniéni doprava

Neopomenutelnym faktem, ze v bezprostfedni blizkosti se nachazi zelezni¢ni most, ktery vede
pres ulici Taborskou. Most se sice nachazi na levé strané od zrcadla, tudiz nema pfimy vliv

na viditelnost, ale svym umisténim snizuje do jisté miry viditelnost.

e Objekty v blizkosti mista

Jak bylo uvedeno v textu vySe, hlavnim objektem ve vyhledu fidi€e pfijizdéjiciho z ulice Kliny
je dim rodinného typu v ulici Taborska. Po levé strané (bez pfimého vlivu na rozhled) je
Zelezni¢ni most, ktery se da povazovat za rusivy element. Most je rozdélen do 3 &asti. Prvni
Cast ze tfi se nachazi uprostied a je urena pro prljezd aut v obou smérech. Tato ¢ast je
rozmérové nejvyraznéjSi. Druha a tieti Cast se nachazeji po pravé a po levé strané a slouzi
pro péSi prichod pod mostem. Tyto Casti jsou rozmérové stejné. Mezi ¢astmi se nachazi
sloupové podpéry oddélujici vSechny €asti. Bezprostfedné u vyjezdu do ulice Taborska se
nachazi sbérné nadoby pro komunalni odpad. Prostranstvi je pomérné veliké bez dalSich
pfekazek (viz fotogalerie). Dale jsou oba segmenty ohranieny zabradlim. Tato feSeni
chodniku jsou dostupna i na pravé strané od VBM, kde se pfevySeni postupné srovnavaji.
Kondi kfizovatkou ulic Taborska a Smejkalova, ktera je jednosmérna a da se na ni odbocit
pouze z ulice Taborska. Po této kfizovatce nasleduje mezi ulicemi Buzkova a Stejskalova

pouze chodnik.
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o Dopravni znaceni

Na mist¢ se nachazi nékolik vodorovnych i svislych dopravnich znadek. Zadna
z uplatnénych a implementovanych znacek neupravuje rychlost vtomto misté na zastavce
Taborska. Dle platné legislativy Ceské republiky jo povolena rychlost pro véechna vozidla 50
km/h, protoZe misto, kde je umisténo dopravni zrcadlo, se nachazi v obci. Pro ulici Kliny plati
dopravni omezeni uréené dopravni znac¢kou - ,Zéna s dopravnim omezenim®, které pfikazuje

jet v.daném useku maximalni rychlosti 30 km/h.

Zhodnoceni kapitoly

Popisim vybranych mist je vénovana nalezita pozornost z ddvodu nastinéni umisténi
dopravniho zrcadla. Zakladem kazdého méfeni je Uplné poznani méfeného mista. Méreni
probiha na dvou odliSnych mistech z ddvodu porovnani namérenych vysledkll a Casteénych

omezeni, nejistoty méreni. Mista byla vybrana na zakladé prvniho.

123



Pfiloha C. Prirucka ke séitani dopravnich proudu

Typiéti zastupce z kazdé kategorie. Podle pfiru¢ky bylo vykonané méfeni.

Skupina A — Motorova vozidla s méné nez étyrmi koly

Obr. 87. Representanti skupiny A

Skupina B — Osobni automobily

Obr. 88. Representanti skupiny B 2
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Skupina C- Vozidla uréena pro prepravu osob a nakladu

Obr. 90. Representanti skupiny C
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Skupina D — Nakladni automobily s hmotnosti vys$si nez 3500 kg

Obr. 100. Representanti skupiny D
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Skupina E — Vozidla uréena k prepravé osob

Obr. 101. Representanti skupiny E ¥

Obr. 102. Representanti skupiny E ¥
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Skupina F — Ostatni vozidla
VSechna vozidla, které svym charakterem nepatfi do jiné skupiny.

Skupina G - Cyklisticka doprava

‘ -~

[Tatis |

Obr. 103. Representanti skupiny G v
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Pfriloha D- Naméiené hodnoty
Namérené vysledky pro méfené misto Dukelskych bojovniki — Satovska

¢ Intenzita dopravnich proud

Smér Znojmo - Satovska Smér Znojmo-Hraniéni prechod Haté

A B Cc D E F G A B C D E F G
8:00 0 52 10 3 1 1 0 8:00 0 165 | 29 | 43 0 0 0
8:30 0 83 8 0 0 0 0 8:30 0 145 | 16 | 25 4 0 0
9:00 0 61 5 3 1 1 0 9:00 0 161 | 20 | 32 2 0 1
9:30 0 47 13 5 0 0 0 9:30 0 146 | 17 | 34 7 0 0
10:00| 0 61 4 4 1 3 0 |10:00( O 157 | 15 29 2 o] 0
10:30| O 53 8 0 o] 0 0 |10:30| O 160 | 16 25 1 o] 0
11:00| O 61 6 6 1 0 1 11:00| O 158 | 13 20 5 o] 0
11:30| O 63 4 2 o] 0 0 |11:30| O 215 | 18 18 1 o] 0
12:00| O 43 11 2 1 0 0 |12:00( O 169 | 24 19 3 o] 0
12:30| 0 57 7 3 0 0 1 |12:30] 0 | 204 | 11 26 2 0 0
13:00| 0 70 8 2 2 0 0 [13:00] 1 156 | 15 | 29 2 0 0
13:30| 0 59 7 2 0 0 0 [13:30] 1 161 | 16 | 24 5 0 0
14:00| 0 58 8 1 2 0 0 [14:00] O 156 | 13 19 1 0 0
14:30| 0 48 3 0 0 0 0 [14:30] 0 |214 | 18 18 1 0 0
15:00| 1 71 7 2 1 1 1 |15:00] 0 171 | 14 19 3 0 1
15:30| 1 93 5] 1 0 0 0 [15:30] 0 |204 | 11 26 2 1 0
16:00| 1 74 3 1 0 1 0 [16:00] 2 139 | 11 23 3 0 0
16:30| 0 79 5 0 1 2 0 [16:30] 4 151 | 10 18 0 2 0
17:00| O 74 6 2 o] 2 0 |17:00| 2 164 8 21 3 2 0
17:30| O 56 3 1 o] 0 0 |17:30| O 136 6 18 1 o] 0
18:00| O 48 6 0 o] 0 0 |18:00( 1 101 6 17 2 o] 0
18:30| O 46 2 0 o] 0 0 |18:30| 3 123 | 13 25 2 1 1
19:00| 0 27 1 1 0 0 0 |19:00( O 79 6 4 3 0 0

Obr. 104. Vysledky intenzity dopravnich proudu "

129



Smér Satovska- Znojmo Smér Hraniéni pfechod Hat'é- Znojmo
A B C D E F G A B C D E F G
8:00 0 46 10 3 0 0 0 8:00 0 126 | 22 24 2 1 0
8:30 0 65 | 10 7 0 0 0 | 8:30 0 |[145| 24 | 15 3 0 0
9:00 0 47 5 4 0 0 0 9:00 0 142 | 15 24 4 1 0
9:30 0 58 10 3 1 0 0 9:30 0 144 | 22 17 1 0 1
10:00( O 56 6 3 0 0 0 10:00( O 126 | 22 33 2 0 1
10:30| 0 56 4 3 1 0 1 [10:30] 1 119 21 | 23 1 0 0
11:00( O 63 7 6 0 0 1 11:00( O 106 | 12 26 4 1 0
11:30( O 72 9 5 0 0 1 11:30( O 138 | 18 21 5 Q 1
12:00( O 61 1 2 0 0 2 12:00( O 160 | 21 37 2 0 0
12:30| 0 43 | 1 2 0 0 0 [12:30f 0 [178 | 28 | 38 1 1 1
13:00( O 51 5 4 2 1 0 13:00( 1 182 | 23 40 3 0 0
13:30( O 69 9 6 0 1 0 13:30( O 161 | 22 38 1 0 0
14:00| 0 26 1 3 2 0 0 |14:00( 1 157 | 17 | 30 3 0 1
14:30( O 62 7 0 0 0 0 14:30 3 181 19 27 2 2 0
15:00( O 60 5 2 3 1 1 15:00( 2 144 | 15 25 1 Q 0
15:30( O 70 14 2 3 0 3 15:30 2 201 18 31 3 0 0
16:00] 2 | 104 | 8 1 1 0 0 |16:00 2 [169 | 29 | 22 1 2 0
16:30( O 72 7 0 1 3 0 16:30( 1 203 | 14 21 2 5 0
17:00( 1 72 1 2 1 0 1 17:00( 2 182 | 15 28 2 4 0
17:30| 0 71 3 0 0 2 0 |17:30( 1 160 | 5 22 1 4 0
18:00( O 45 4 3 0 1 0 18:00( 1 164 | 10 27 1 2 0
18:30( O 42 1 1 1 1 0 18:30( 1 144 7 23 4 1 0
19:00( O 42 2 0 3 0 0 19:00( O 146 6 7 2 1 0
Obr. 105. Vysledky intenzity dopravnich proudu ”
e Prajezdové rychlosti
Prijezdové rychlsoti Znojmo
Rychlost Odstupy Rychlost Odstupy Rychlost Odstupy Rychlost Odstupy
Cislo km/h_ [ Skupiny m Cislo km/h [ Skupiny m Gislo km/h | skupiny m Cislo km/h | skupiny m
1 26 D 4,6 26 33 B 171 51 47 B 3,8 76 46 B 6,4
2 34 C 4,6 27 43 E 5,5 52 55 B 21,1 77 41 B 10,1
3 23 E 1,6 28 39 B 3.1 53 30 C 18,4 78 41 C 1,1
4 46 B 4,9 29 52 B 6 54 44 B 6,3 79 34 B 2,3
5 28 B 4,7 30 45 B 83 55 41 E 1,9 80 40 B 1,7
[ 30 B 0,4 31 45 B 6,9 56 42 E 1,8 81 45 B 2,8
7 44 B 11,9 32 44 B 1,9 57 42 B 0,9 82 40 B 7
8 42 B 21,5 33 45 B 1,8 58 43 D 34 83 42 E 2,8
9 42 B 4 34 42 B 2,9 59 33 B 1,2 84 44 B 3,3
10 36 B 8.5 35 42 B 0,8 60 39 B 8.3 85 48 B 0,7
11 33 B 2,5 36 38 B 6,7 61 47 B 54 86 54 B 11,5
12 47 B 25,3 37 47 B 2,9 62 46 B 4,6 87 48 B 1,7
13 47 B 0.8 38 49 B 21,5 63 29 B 3,6 88 32 B 3.8
14 44 B 1,7 39 51 B 6,8 64 52 B 7,8 89 32 B 4,7
15 47 B 6,2 40 34 B 0,5 65 61 B 8 90 38 B 3,7
16 48 B 4,1 a1 34 B 1,5 66 58 B 2,6 a1 33 B 7,7
17 53 B 1,2 42 40 B 1,5 67 29 B 25,5 92 45 B 4,7
18 44 B 3.7 43 43 B 4,2 68 46 D 4,4 93 50 B 25,5
19 43 B 3,9 a4 42 B 0,5 69 48 B 33 94 33 B 3,3
20 38 B 5.7 45 43 B 0,8 70 52 B 3,5 95 35 B 2,2
21 43 B 5.5 46 39 B 0,5 71 45 B 1,9 96 33 B 8.2
22 43 B 1,7 47 41 B 0,7 72 57 B 04 97 38 B 8
23 43 B 9,8 48 43 B 15,9 73 34 B 6,7 98 45 D 4,4
24 52 B 6.4 49 44 B 1,9 74 44 B 3,9 99 42 B 3.3
25 44 D 6,4 50 37 B 1,8 75 46 B 1,3 100 43 B 2,9

Obr. 106. Vysledky intenzity dopravnich proudu ”
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Rozhledové poméry

Rozhledy- Znojmo
Odhad se Ochad . Odhad se Ochad .
bez Vék bez Vék
Pofadi | zrcadlem Domici| Pofadi |zrcadlem Domici
zrcadlem zrcadlem
m m roky m m roky
1 123 151 18-30 N 26 121 159 40-50 N
2 120 146 18-30 N 27 120 153 40-50 N
3 119 143 18-30 N 28 121 149 40-50 D
4 118 148 18-30 N 29 120 150 40-50 D
5 121 148 18-30 D 30 119 148 40-50 D
5] 130 151 18-30 D 31 116 142 50-60 N
7 122 150 18-30 N 32 116 147 50-60 N
a8 120 148 18-30 N 33 114 138 50-60 N
9 121 142 18-30 N 34 120 142 50-60 N
10 120 142 18-30 N 35 113 133 50-60 D
11 121 140 30-40 N 36 119 135 50-60 N
12 123 150 30-40 N 37 118 138 50-60 D
13 120 150 30-40 N 38 123 140 50-60 D
14 119 148 30-40 D 39 121 139 50-60 N
15 119 148 30-40 D 40 122 138 50-60 N
16 120 147 30-40 N 41 123 138 60- vice N
17 121 149 30-40 N 42 121 143 60- vice N
18 120 150 30-40 N 43 122 145 60- vice N
19 119 151 30-40 N 44 124 141 60- vice D
20 118 140 30-40 D 45 111 122 60- vice N
21 115 144 40-50 N 46 122 137 60- vice N
22 117 146 40-50 D 47 120 136 60- vice D
23 118 147 40-50 N 48 113 130 60- vice N
24 120 160 40-50 N 49 114 135 60- vice N
25 121 155 40-50 N 50 112 133 60- vice D

Obr. 107. Vysledky rozhledové poméry ”
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Naméirené vysledky pro mérené misto Taborska — Kliny

Intenzita dopravnich proudut

Taborska-> Zivotského Brno Taborska -> Gajdo$ova
Smér| A B Cc D E F G |Smér| A B Cc D E F G
8:00 0 76 23 9 7 0 0 8:00 0 71 19 4 4 1 0
8:30 0 102 | 25 7 7 1 1 8:30 0 63 20 3 3 1 0
9:00 0 123 | 10 2 0 0 0 9:00 0 70 16 4 4 0 0
9:30 | 0 | 107 | 21 3 1 0 0 [9:30| O 73 | 26 | 5 1 0 0
10:00| 1 96 | 16 | 2 1 0 0 [10:00] O 97 | 20 | 5 3 0 0
10:30( 1 79 | 17 | 4 2 0 0 [10:30| O 84 | 17 | 3 4 0 0
11:00 0 | 103 | 12 | 3 1 0 0 [11:00| O | 103 | 18 | 4 3 0 0
11:30 © 86 | 18 | 3 3 1 0 [11:30] O 92 | 25 | 4 2 1 0
12:00( © 89 | 16 | 4 2 0 0 [12:00] © 93 | 23 | 3 2 1 0
12:30( © 82 | 13 | 4 3 0 0 [12:30]| © 98 | 22 | 4 7 0 0
13:00| 1 | 126 | 12 | 4 5 0 0 [13:00f O |110] 20 | 3 3 1 0
13:30| O 73 16 2 0 0 0 [13:30] O 100 | 17 3 2 1 0
14:00| O 82 9 3 3 2 0 |[14:00] O 106 7 4 2 1 2
14:30| O 107 7 3 3 1 0 |[14:30] O 151 | 12 2 1 0 0
15:00| O 94 8 3 2 1 0 |[15:00] O 172 | 11 2 1 0 0
15:30( © 91 | 13 | 4 2 0 0 [15:30| 0 | 185 | 10 | 3 2 0 0
16:00| 1 82 8 2 3 1 0 [16:00] O |141 | 8 5 0 0 0
16:30( O 75 4 2 2 2 0 [16:30| 0 |[124 | 6 3 1 0 0
17:00( © 71 5 3 2 2 0 [17:00| O 98 7 3 1 0 0
17:30 © 48 4 4 1 0 0 [17:30]| O 74 5 2 0 0 0
18:00( 0 43 3 3 2 0 0 [18:00| O 57 3 3 0 0 0
18:30( 0O 38 2 2 3 0 0 [18:30| O 45 2 3 0 1 0
19:00| O 31 2 2 2 0 0 |[19:00] O 38 1 2 1 0 0

Obr. 108. Vysledky intenzity dopravy ”
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Kliny -> Taborska

Smér| A B C D E F G
8:00] O 15 3 1 1 0 0
8:30 | O 19 5 2 1 0 0
9:00| O 23 4 0 1 1 0
9:30 | O 26 5 0 0 0 0
10:00| 1 49 6 1 0 0 0
10:30| O 33 | 12 1 1 0 0
11:00| 1 53 | 12 1 1 0 0
11:30| O 38 5 2 0 0 0
12:00| O 34 6 0 2 0 0
12:30| O 43 7 0 1 0 0
13:00| 1 43 5 3 3 0 0
13:30| O 31 7 0 0 0 0
14:00| O 35 6 2 2 1 0
14:30| O 54 6 1 0 0 0
15:00( O 50 | 10 0 0 0 0
15:30( O 54 ) 2 0 0 0
16:00| O 46 5 0 0 0 0
16:30| 1 39 5 1 0 0 0
17:00| O 33 3 1 1 0 0
17:30( O 27 4 0 0 0 0
18:00| 1 18 3 0 0 0 0
18:30| O 14 3 0 2 1 0
19:00| O 12 2 1 0 0 0

Obr. 109. Vysledky intenzity dopravnich proudu
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e Prijezdové rychlosti
Prijezdové rychlosti Brno
Rychlost Odstup Rychlost Odstup Rychlost Odstup Rychlost Odstup
Cislo | km/h | Skupina m Cislo | km/h | Skupina m islo | km/h | skupina m Cislo | km/h | skupina m
1 47 B 14,9 26 43 B 16,9 51 44 B 25,5 76 40 B 4,6
2 59 C 3,3 27 49 B 3,3 52 61 C 25,5 77 41 B 1,7
3 61 Cc 4,7 28 30 E 25,5 53 25 E 23,5 78 44 B 25,5
4 45 B 16,3 29 31 B 4,2 54 30 E 2 79 55 B 4,1
5 48 B 25,5 30 41 B 3,6 55 40 B 7,4 80 47 B 16,8
6 48 B 25,5 31 38 B 1,2 56 52 B 8 81 42 B 25,5
7 43 B 1 32 46 B 7,3 57 15 B 12,3 82 47 B 7,6
8 52 C 17,5 33 46 B 25,5 58 27 B 3,2 83 41 B 12,7
9 48 E 1,3 34 50 B 14,8 59 33 B 1,5 84 50 B 20,3
10 52 E 8,2 35 55 B 3,6 60 47 B 25,5 85 47 B 1,8
11 37 C 25,5 36 59 B 2,5 61 52 B 25,5 86 50 B 25,5
12 32 B 25,5 37 62 B 2,5 62 47 B 25,5 87 87 B 25,5
13 25 C 9,4 38 54 B 18 63 48 B 25,5 88 46 B 25,5
14 34 C 11,7 39 44 B 6,7 64 52 B 9,1 89 49 B 19
15 42 B 16,5 40 49 B 3,8 65 44 B 3,8 90 35 B 24,2
16 38 B 2,8 41 46 B 3,3 66 50 B 17,7 91 60 B 6,4
17 34 B 25,5 42 43 D 25,5 67 43 B 25,5 92 50 B 25,5
18 46 B 25,5 43 34 B 13,7 68 58 B 2,4 93 51 B 0,9
19 22 C 25,5 44 48 B 17,7 69 40 B 10 94 54 B 11,4
20 29 E 2,3 45 40 B 10,6 70 10 C 14,3 95 52 B 12,1
21 47 B 3,6 4b 64 B 20,8 71l 34 B 25,5 96 41 B 25,5
22 30 B 8 47 45 B 11,9 72 49 B 25,5 97 49 B 24,3
23 29 B 3,7 48 33 B 57 73 31 C 25,5 98 53 B 25,5
24 38 B 4,4 49 47 B 22 74 36 D 1,7 99 37 B 25,5
25 45 B 8,7 50 45 B 5 75 36 B 0,6 100 25 C 13,5

Obr. 110. Prajezdové rychlosti ”
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Rozhledové poméry

Rozhledy Brno

odhad 0dhad Odhad odhad
Odhad se bez bez vék Odhad se bez bez ik
Pofadi | zrcadlem | zrcadla- | zrcadla- Domaci Pofadi | zrcadlem | zrcadla- | zrcadla- Domaci
doleva | do prava doleva | do prava
m m m roky m m m roky
1 46 34 33 18-30 N 26 47 33 34 40-50 N
2 47 33 34 18-30 N 27 46 34 33 A0-50 N
3 48 33 33 18-30 N 28 45 34 33 40-50 D
4 50 33 34 18-30 N 29 48 33 33 40-50 D
5 51 34 33 18-30 N 30 47 34 32 A0-50 N
[ 46 33 35 18-30 N 31 48 34 33 50-60 N
7 48 33 34 18-30 N 32 46 35 34 50-60 N
8 47 33 33 18-30 D 33 47 34 34 50-60 D
9 45 33 35 18-30 N 34 45 34 34 50-60 D
10 50 34 33 18-30 D 35 45 33 33 50-60 N
11 51 34 35 30-40 D 36 46 33 32 50-60 N
12 46 33 34 30-40 N 37 45 32 31 50-60 N
13 45 34 34 30-40 N 38 46 34 33 50-60 N
14 48 33 33 30-40 N 39 45 32 32 50-60 N
15 49 33 34 30-40 N 40 44 33 31 50-60 N
16 50 34 34 30-40 N 41 45 34 30 60- vice N
17 51 35 33 30-40 N 42 44 33 33 60- vice N
18 46 33 33 30-40 N 43 43 32 32 60- vice D
19 45 34 33 30-40 N 44 45 29 30 60- vice N
20 47 35 35 30-40 D 45 45 32 31 60- vice N
21 46 34 35 40-50 N A6 42 31 32 60- vice N
22 47 33 34 40-50 N 47 45 33 33 60- vice N
23 48 33 33 40-50 N 48 42 34 31 60- vice N
24 46 34 33 40-50 N 49 43 30 31 60- vice N
25 47 33 35 40-50 N 50 45 33 32 60- vice N

Obr. 111. Vysledky rozhledové poméry ”
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Namérené vysledky pro odhad rychlosti a vzdalenosti

Dukelskych bojovniki - Satovska

Odhad rychlosti

Odhad rychlosti
17 46A 25 468 30 Vék
Pozorovatel m m m m m roky Pohlavi
1 30 el 35 65 35 72 Z
2 20 50 40 45 40 48 Z
3 25 40 30 50 40 50 M
4 22 55 42 60 45 25 M
5 25 50 40 50 40 25 i
6 45 47 33 55 35 23 M
7 20 50 31 50 25 22 i
3 43 50 40 58 45 58 i
9 50 50 40 52 35 28 i
10 30 60 30 50 50 68 M
11 20 55 30 50 33 32 M
12 25 52 40 40 41 37 M
13 25 50 50 45 45 27 M
14 26 41 32 el 40 27 M
15 30 el 35 50 35 25 Z
16 21 50 42 50 50 25 Z
17 26 el 44 50 40 30 M
18 30 50 40 50 35 22 Z
19 20 55 27 50 33 25 M
20 29 52 30 45 44 64 M

Obr. 112. Odhad rychlosti ”
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Odhad vzdalenosti

Odhad vzdalenosti

80 119A 54 20 1198 Vék
Pozorovatel m m m m m roky Pohlawvi
1 100 150 62 40 100 72 Vi
2 80 124 72 30 98 48 Vi
3 76 100 71 30 120 50 M
4 59 100 70 40 95 25 M
5 80 120 69 45 100 25 Vi
6 67 140 68 33 105 23 M
7 89 100 70 30 a0 22 Vi
3 60 a0 60 41 75 58 Vi
9 75 110 72 60 120 28 Vi
10 80 100 70 40 100 68 M
11 100 125 60 40 100 32 M
12 110 120 40 50 130 37 M
13 85 92 59 33 110 27 M
14 o0 150 65 45 80 27 M
15 70 110 60 40 100 25 z
16 86 120 65 30 80 25 z
17 55 125 70 40 a0 30 M
18 69 127 75 30 130 22 z
19 o5 100 80 30 110 25 M
20 100 a0 59 60 100 64 M

Obr. 113. Odhad vzdalenosti ”
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Odhad vzdéalenosti

80 119A 54 20 1198 Vék
Pozorovatel m m m m m roky Pohlawvi
1 100 150 62 40 100 72 Vi
2 80 124 72 30 98 48 Vi
3 76 100 71 30 120 50 M
4 59 100 70 40 95 25 M
5 80 120 69 45 100 25 Vi
6 67 140 68 33 105 23 M
7 89 100 70 30 a0 22 Vi
3 60 a0 60 41 75 58 Vi
9 75 110 72 o0 120 28 Z
10 o0 100 70 40 100 68 M
11 100 125 60 40 100 32 M
12 110 120 40 50 130 37 M
13 85 92 59 33 110 27 M
14 o0 150 65 45 80 27 M
15 70 110 60 40 100 25 z
16 86 120 65 30 80 25 z
17 55 125 70 40 a0 30 M
18 69 127 75 30 130 22 z
19 o5 100 80 30 110 25 M
20 100 a0 59 60 100 64 M

Obr. 114. Odhad vzdalenosti ”
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Taborska — Kliny

Odhad rychlosti
17 46A 25 46B 30 Vék
Pozorovatel m m m m m roky Pohlawvi
1 30 50 35 55 40 33 M
2 20 50 35 45 40 22 Vi
3 33 40 32 46 30 22 M
4 30 44 30 50 40 19 Vi
5 40 30 30 55 40 40 Vi
6 29 60 40 50 50 55 M
7 47 50 35 56 35 58 Vi
3 31 55 35 50 33 28 Vi
9 47 40 30 55 50 48 M
10 30 50 30 47 34 26 M
11 40 60 50 40 50 70 M
12 30 49 30 60 40 30 Vi
13 24 50 40 50 40 31 z
14 20 48 30 52 33 30 M
15 40 50 30 52 44 35 z
16 25 55 27 50 35 44 M
17 40 40 35 44 40 25 M
18 30 50 30 50 45 25 z
19 29 40 30 50 40 28 z
20 30 40 35 50 45 22 M

Obr. 115. Odhad rychlosti ”
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