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Abstrakt

Predmétem této bakalaiské prace je formou vyhledavaci studie navrhnout a zdGvodnit obchvat
silnice SI/23 okolo mésta Rosice, nachazejiciho se v Jihomoravském kraji, piiblizné 25 kilometra
zapadné od mésta Brna. Ukolem je vypracovat smérové a vyskové feseni trasy, napojujici se na
stavajici silnici SI/23 mezi obcemi Zastavka a Rosice na zapadé a v oblasti kiizovatky se silnici
11I/394 na vychodé¢.

Trasa bude vedena tak, aby v co mozna nejvétsi mife kopirovala prostorovou rezervu, ktera je pro
ucely obchvatu vyc¢lenéna v izemnim planu a aby naklady na jeji provedeni a dopad na zivotni
prostiedi byly minimalni.

Cilem obchvatu je odvadét tranzitni dopravu projizdéjici v soucasné dobé méstem Rosice.

Klicova slova
obchvat, vyhledavaci studie, Rosice

Abstract

The goal of the bachelor’s thesis is to design and rationalize a bypass of the road SI/23, which will
divert transit traffic from Rosice. The town is situated approximately 25 kilometres west of Brno, in
the South Moravian region.

The assigned task is to work out a case study that deals with the routing and height solution of the
bypass, which shall connect to the existing road SI/23 this way: in the west - between the village
Zastavka and the town Rosice, in the east - in the area of the intersection with the road 11/394.

The route should be designed to make best possible use of the space reserve allotted in the local
development plan and also to minimise the construction expenses as well as its environmental
impact.
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bypass, research study, Rosice
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Pifedmétem této bakalarské prace je formou vyhledéavaci studie navrhnout

a zdtvodnit obchvat silnice SI/23 okolo mésta Rosice, nachazejiciho se

v Jihomoravském kraji, piiblizn& 25 kilometrii zipadné od mésta Brna. Ukolem
je vypracovat sméroveé a vysSkové feSeni trasy, napojujici se na stavajici silnici
SI/23 mezi obcemi Zastavka a Rosice na zapadé€ a v oblasti kiiZovatky se silnici
11/394 na vychodé.

Trasa bude vedena tak, aby v co moZna nejvétsi mite kopirovala prostorovou
rezervu, kterd je pro ucely obchvatu vyc€lenéna v izemnim planu a aby naklady
na jeji provedeni a dopad na zivotni prostiedi byly minimalni.

Cilem obchvatu je odvadét tranzitni dopravu projizdéjici v soucasné dobé méstem
Rosice.

The goal of the bachelor’s thesis is to design and rationalize a bypass of the road
S1/23, which will divert transit traffic from Rosice. The town is situated
approximately 25 kilometres west of Brno, in the South Moravian region.

The assigned task is to work out a case study that deals with the routing and
height solution of the bypass, which shall connect to the existing road S1/23 this
way: in the west - between the village Zastavka and the town Rosice, in the east -
in the area of the intersection with the road 11/394.



The route should be designed to make best possible use of the space reserve
allotted in the local development plan and also to minimise the construction
expenses as well as its environmental impact.

Kli¢ova slova  obchvat, vyhledavaci studie, Rosice
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1 Identifikacni udaje
1.1 Stavba

Nézev stavby: Vyhledavaci studie obchvatu mésta Rosice
Misto stavby: Kraj Jihomoravsky, okres Brno-venkov
Kategorie: Silnice S 11,5/80

Stupent dokumentace: vyhledavaci studie

1.2 Zadavatel

VUT v Brng, FAST - Ustav pozemnich komunikaci
Veveti 331/95, 602 00 Brno

1.3 Zhotovitel

Eva Plucarova

HybesSova 344, 665 01 Rosice

1.4 Seznam priloh:

A. Privodni zprava

B. Vykresova dokumentace

B.01 Situace sirSich vztahi

B.02 Situace

B.03 Podélny profil

B.04 Charakteristické pticné fezy
B.05 Vzorové pficné fezy

C. Fotodokumentace

2 Zduvodnéni studie

Napii¢ méstem Rosice prochdzi silnice SI1/23 s vysokou intenzitou dopravniho zatizeni. Ro¢ni
prumér dennich intenzit byl naméien 12 138 voz/24 hod. Komunikace omezuje bezpecny pohyb
osob. Na komunikaci, zejména na ptrechodech pro chodce, bylo v minulosti n¢kolik osob vazné
a Vv nekterych piipadech i smrtelné¢ zranéno. Dale silnice nadmémé zatéZuje okolni nemovitosti
vibracemi a negativné ovliviiuje zivot ve mé&sté hlukem a znecist€nim ovzdusi.

Z vyse uvedenych diivodi mésto Rosice zahrnulo obchvat do izemniho planu.



3 Zajmové uzemi

Trasa obchvatu je vedena severn¢ od mésta Rosice. Napojuje se na stavajici silnici S1/23 v useku
mezi obcemi Zastivka a Rosice a vylstuje do nové navrzeného kruhového objezdu v misté
soucasné kiizovatky silnic SI/23 a SII/394 na vychod od Rosic. Do kruhového objezdu bude
vyustén 1 obchvat obce TetCice, ktery je feSen soucasné v bakalarské praci Zdeiika Poulika.

4 Vychozi udaje pro navrh trasy

4.1 Mapové podklady
- Uzemni plan mésta Rosice poskytnuty M&U Rosice v digitalni podobg,

- mapové podklady v podobé ZABAGEDe (polohopis a ortofotomapa v méfitku 1:10 000
a vyskopis) poskytnuty Ceskym tfadem zeméméricskym a katastralnim.

4.2 Zdkladni uidaje o navrhované komunikaci

Navrzena komunikace bude silnice 1. tiidy, kategorie S11,5/80 dle CSN 73 6101
- nejmensi dovoleny polomér: 325 m pii dostitedném sklonu 6%

- nejveétsi dovoleny sklon: 6%

- nejmensi dovoleny polomér vypuklého vyskového oblouku: 4 000 m

- nejmensi dovoleny polomér vydutého vyskového oblouku: 2100 m

- nejmensi dovoleny sklon vzestupnice: 0,375%

- nejveétsi dovoleny sklon vzestupnice 2,625%

4.3 Dopravné inZenyrské udaje
Ro¢ni primér dennich intenzit:

-té¢Zkych nékladnich vozidel: 1334 voz/24 hod
-v§ech vozidel: 12 138 voz/24hod

(uvedené intenzity jsou vysledkem celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010).

5 Charakteristiky uzemi z hlediska jejich vlivii na navrh trasy

5.1 Clenitost terénu

Terén v uzemi je mirn¢ zvinény. Na pocatku trasy je nadmotiska vyska 313,72 m.n.m. (Bpv),
nejnize polozeny bod terénu je v nadmoiské vysce 305,87 m.n.m (Bpv) a nejvyssi bod je na konci
trasy a to 351,14 m.n.m. (Bpv).



5.2 Geologické poméry

Z geomorfologického hlediska tato oblast spadd do systému Hercynského, subsystému Hercynské
pohoti. Nachazi se v provincii Ceska vyso¢ina, v subprovincii Ceskomoravska subprovincie, oblasti
Brnénskad vrchovina a celku Boskovické brazdy a podcelku Oslavanské brazdy. Prevladaji zde
cervenohnédé, cyklicky uspotadané psamity a aleuropelity, na spodu misty s vlozkami balinskych
slepencti. Ve svrchni ¢asti se nachdzi prevazné Seda klastika.

Pied zpracovanim dal$iho stupné¢ dokumentace je nutné provést geologicky prizkum v misté
stavby.

5.3 Hydrogeologické poméry
Uzemim protékaji dva potoky, Bobrava a Ri¢ansky potok. Z diivodu minimalizace pfemosténi jsou
nutné prelozky obou téchto potoki a pro potifeby odvodnéni trasy i prohloubeni koryta Bobravy.

Vhledem k tomu, Ze potoky jiz v minulosti byly na tomto Gzemi ptekladany, mély by byt navrzené
prelozky proveditelné s minimalnim vlivem na zivotni prostfedi a raz krajiny. Pfed zpracovanim
dalsiho stupné projektové dokumentace je nezbytny hydrologicky prizkum pro podrobnégjsi urceni
hydrologickych pomért a navrzeni ptesného provedeni pielozek a prohloubeni koryt vodnich toki.

5.4 Ochrannad pasma

-komunikace:

silnice I. tfidy - 50 m od osy pitilehlého jizdniho pasu
silnice 1. a l1l. T¥idy - 15 m od osy vozovky
-zeleznice- 60 m od osy krajni koleje
-inZenyrské sité

vzdusné vedeni ZVN — 30 m od krajniho vodice
vzdusné vedeni VVN — 15 m od krajniho vodice
vzdusné vedeni VN - 7 m od krajniho vodice
ropovod - 300 m od vedeni potrubi

plynovod - 150 m od vedeni potrubi
produktovod - 300 m od vedeni potrubi

-les- 50m od okraje lesa

Pied dal$im stupném dokumentace je nutné projednani navrhu s vlastniky a spravci dotéené
dopravni a technické infrastruktury.



6 Zakladni charakteristiky

6.1 Geometrie

6.1.1 Smérové reseni

Trasa obchvatu se napojuje na stavajici silnici SI1/23 v useku mezi obcemi Zastavka a Rosice
a pokracuje ptimym usekem délky 203,24 m. Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru R=350 m,
na némz se v kilometru 0,312 61 nachazi stykova ktizovatka s pivodni trasou silnice S1/23 vedouci
napii¢ méstem. PravotoCivy oblouk pfes inflex pfechéazi na levotocivy oblouk o poloméru R=325 m
na némz je v km 0,598 98 ptipojeni komunikace Zastavecka. V km 0,844 00 az 0,862 00 je
komunikace pievedena betonovym mostem pies potok Bobrava. Za obloukem nasleduje piima
0 délce 349,39 m. V km 1,189 68 dochéazi k mimotrovitovému kiizeni s pivodni trasou silnice
SI/23, trasa obchvatu je vedena v podjezdu a pivodni S 1/23 ji prekonava premosténim. V tomto
misté kiizeni dojde nevyhnutelné k demolici rodinného domu. Za piimou nasleduje smérovy oblouk
o poloméru R=1000 m a za obloukem ptima délky 548,93 m, déle nasleduje oblouk o poloméru R=
2000 m, v km 3,110 15 se v trase navrzené komunikace nachazi stavajici ptihradovy podpérny bod
ZVN, z ¢ehoz plyne nutné ptelozka tohoto podpérného bodu. Za obloukem pokracuje trasa v ptimé
délky 141,072 a v km 3,480 70 vyustuje do planovaného kruhového objezdu.

Z divodu splnéni technickych parametri navrhované komunikace se trasa misty odchyluje
od varianty schvalené v uzemnim planu mésta Rosice. Odchylky byly konzultovany s pracovnikem
ufadu izemniho planovani MEU Rosice. Smérové feSeni je patrno z piilohy B.02- Situace.

Udaje o hlavnich bodech smérového feSent:

Staniceni Délka Parametr Polomér
Typ prvku
(km) L (m) A (m) R (m)
zU 0,000 00 203,24
TP 0,203 24 80 167
PK 0,283 24 7,43 350
KP 0,290 68 94,83 182
PP 0,38551 102,13 182
PK 0,487 65 367,04 325
KP 0,854 68 80 161
PT 0,963 68 348,39
TP 1,283 08 150 387
PK 1,433 68 797,15 1000
KP 2,230 22 150 387
PT 2,380 22 548
TP 2,929 15 200 632
PK 3,129 15 10,48 2000
KP 3,139 62 200 632
PT 3,339 62 141,07
KU 3,480 70




6.1.2 Vyskové reseni

Vyskové vedeni trasy je navrzeno tak, aby jeji podélny profil podle moznosti co nejvice kopiroval
stdvajici terén a soucasné splioval ndvrhové parametry komunikace a umoznoval jeji odvodnéni.

Niveleta navrzené komunikace navazuje v klesani na stavajici S 1/23 v misté napojeni pod sklonem
- 0,67% a vede zhruba v urovni terénu. Pfiblizn€¢ v km 0,450 00 pfechazi do ndsypu o maximalni
vyice 3,5 m. Usek nasypu je v délce ptiblizné 600 m, na tomto Gseku v km 0,844 00 az 0,862 00
pfekonava trasa pfemosténim potok Bobrava. Kolem km 1,050 00 pfechazi niveleta do zarezu
do stoupani ve sklonu 0,95%. V misté tohoto udolnicového oblouku se nachazi podjezd pod
puvodni S 1/23, niveleta je zde v dostateném zafezu, aby pod nasledné vystavénym mostem byl
dodrzen pottebny prijezdny prostor, pii soucasném zachovani vyskovych pomért prevadéné
puvodni komunikace. V disledku tdolnicového oblouku v zatfezu vznikd problém s odvodnénim,
ktery bude vyfesen prohloubenim piikopt. (viz. Kapitola odvodnéni). Niveleta stoupa pod sklonem
0,95% na délce 1293.91 m, na cca poloviné této délky se trasa nachazi v zafezu o maximalni
hloubce 5,6 m a ve zbylé ¢asti v nasypu o maximalni vysce 3,3 m. V km 2,482 68 prechazi niveleta
vydutym obloukem do prudSiho stoupani pod sklonem 3,73%, v tomto sklonu pokracuje az
do konce useku a napojuje se na planovany kruhovy objezd.

Udaje o vyskovém veden trsy:

Bod Staniceni Vyska Sklon Délka Vzepéti | Polomér | Délka te¢ny
km m.n.m. % m m m m
zU 0,000 00 313,72 0,67 1189,68
VO 1,198 68 305,7 0,95 1293,02 0,09 2800 22,68
VO 2,482 68 317,95 3,73 998,02 0,97 10000 139,25
KU 3,480 70 355,19

6.1.3 Sirkové uspordddni

Zakladni $itkové usporadani odpovida smérové nerozdélené komunikaci S11,5/80 dle CSN 73
6101, volna $ifka v koruné komunikace je tedy 11,5 m.

Jizdni pruhy 2 x 3,50m = 7,00 m

Vodici prouzek 2 x 0,25 m = 0,5m

Zpevnéna krajnice 2 X 1,5m = 3,00 m

Nezpevnéna krajnice 2 X 0,5m = 1,00 m

Volna Sitka komunikace celkem 11,50 m

Zakladni ptficny sklon je navrzen jako stfechovity, ve smerovych obloucich je navrzeno dostfedné
klopeni v souladu s CSN 73 6101. Zemni plan je v zdkladnim stfechovitém sklonu 3,0%. V ptipadé
dostfedného sklonu krytu piekracujiciho 2,5% je sklon plan€ rovnobézny se sklonem krytu.



6.2 Konstrukce vozovky
Silnice 1. tridy, kategorie 11,5/80

Navrhova troven poruSeni vozovky DO-N

Typ podlozi P 111

Ttida dopravniho zatizeni TDZ 11

Navrzené konstrukéni vrstvy:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 40 mm

Spojovaci posttik z kationaktivni emulze SPA 0,43-0,48 kg/m?
Asfaltovy beton-lozni vrstva ACL 16 70 mm

Spojovaci posttik z kationaktivni emulze SPA 0,43-0,48 kg/m?
Asfaltovy beton-podkladni vrstva ACP 22 60 mm

Stérk zpevnény cementem SC 170 mm

Stérkodrt” SD 250 mm

Celkem 590 mm

6.3 Krizovatky

Prvni kiizovatka bude vybudovanid v km 0,283 24 jako stykova a pfipojuje pivodni SI/23
prochazejici méstem na novy stav.

Druha ktizovatka bude vybudovana v km 0,598 98 a slouzi k ptipojeni komunikace Zastavecka.

Dalsi kiiZeni v km 1,198 68 bude mimotroviové, piivodni S 1/23 bude pfevedena pies novou trasu
prostfednictvim mostu. Tento zplisob kiizeni byl zvolen vzhledem k vysSkovému priubéhu terénu,
plynulosti provozu, kterd by byla uroviiovym kiiZenim omezena a také vhledem k tomu, Ze obchvat
v tomto misté prochazi zastavénym uzemim a jeho vedeni v podjezdu snizi zatizeni okoli
negativnimi vlivy od dopravy.

Posledni kiiZzovatka bude na konci trasy, kde navrhovany obchvat vytsti do planovaného kruhového
objezdu. Reseni kiizovatky v tom to mist& jako okruzni bylo zvoleno z diivodu, Ze do tohoto mista
usti pét komunikaci: navrhovany obchvat SI/23, pGvodni SI/23 ve sméru z Rosic, planovany
obchvat TetCic (feSeny paralelné v Be praci Zdetika Poulika), pivodni S11/394 a SI/23 ve sméru
od Brna, pficemz pét vétvi pro prisecnou kiizovatku neni pfipustné. Vzhledem k tomu, ze SI/23 je
ve sméru od Brna Ctyfpruhd, smérové rozdélend a pro zachovani moznosti plynulého pokracovani
S1/23, bude ktizovatka feSena jako kruhovy objezd s bypassem. Detailni feSeni kruhového objezdu
bude zpracovano v dalSich stupnich dokumentace. Je mozné, Ze pro potfeby napojeni na kruhovy
objezd dojde k menSim zménam ve smérovém feSeni koncového useku planovaného obchvatu
Rosic.

V piipad¢é vybudovani obchvatu obce Zastavka, ktery by piekonaval 1. stykovou k¥izovatku (km
0,283 24) mimouroviovée, bude tento obchvat napojen na projektovany obchvat Rosic pfiblizné
kolem km 0,910 00. Vzhledem k dosud neexistujici vyhledavaci studii obchvatu Zastavky neni
mozné napojeni blize specifikovat.



6.4 Mosty

Na navrhované trase se nachazi dvé mostni konstrukce.

Prvni most v km 0,844 00 az 0,862 00, piekonavajici potok Bobrava, jedna se o piedepnuty
betonovy most o jednom poli délky 18 m a stavebni vysky 0,75m.

Druhy most nebude soucasti projektované trasy, ale bude nutné jej vybudovat na ptivodni silnici,
ktera pomoci tohoto mostu bude ptekonavat projektovany obchvat. Jedna se o ptedepnuty betonovy
most o jednom poli délky 17,65 m a stavebni vysky 0,75m.

6.5 Bezpecnostni zarizeni

Z dtvodu bezpecnosti bude komunikace v mistech nasypu piesahujiciho 2 m osazena svodidlem
JSNH4, na mostnich konstrukcich pak svodidlem ZSNH4/2. Zbytek trasy bude osazen smérovymi
sloupky po 50 m, v obloucich budou nahustény.

Cela délka trasy je opatiena vodicimi prouzky o Sifce 0,25 m.

6.6 Odvodnéni

Voda z vozovky bude odvadéna piiénym a podélnym sklonem krytu, zékladni stiechovity sklon je
navrzen 2,5%, ve smérovych obloucich je navrzen dostfedny sklon dle CSN 73 6101. Zemni plai je
odvodnéna zdkladnim stiechovitym piicnym sklonem 3,0%, v obloucich s dostfednym sklonem
presahujicim 2,5% bude sklon zemni plan€ rovnobézny se sklonem krytu. Vysledny sklon by nemél
v zadném misté komunikace klesnout pod 0,5%.

Odvedeni vod z komunikace je zajiSténo ptikopy. Minimalni sklon nezpevnéného piikopu je 0,5%.
V mistech, kde sklon piikopu piekro¢i 3,0% nebo klesne pod 0,5%, bude piikop opatien
ptikopovou tvarnici, minimalni sklon takto zpevnéného ptikopu je potom 0,3%. Kritické misto pro
odvodnéni se nachdzi v misté¢ podjezdu pod plvodni SI/23 v km 1,198 68, tedy v misté
udolnicového oblouku v zatezu. Odvodnéni zde bude feSeno prohloubenim piikopti v minimalnim
sklonu 0,3% , které¢ budou opatfeny tvarovkou a odvedou vodu do koryta potoka Bobravy
v km 0,862 00. Vzhledem k vyusténi piikopt v malé vySce nade dnem koryta, bude nutno koryto
potoka v téchto mistech prohloubit a na potfebné délce vyspadovanim dna prohloubeni vyrovnat.
Detaily upravy koryta budou navrzeny v dalsim stupni dokumentace po provedeni potiebnych
hydrotechnickych prizkumii.

6.7 Zemni téleso

Zemni téleso je navrzeno dle CSN 73 6101.
Svah zérezu ptilehly ke komunikaci bude proveden ve sklonu 1:2,5, protilehly ve sklonu 1:2.

Svah nasypu pfilehly ke komunikaci bude pii vysce nasypu do 2 m proveden ve sklonu 1:1,25,
pii vySce nasypu nad 2 m ve sklonu 1:2,0. Protilehly svah bude vzdy ve sklonu 1:2,0.

Pro pfesné feSeni zemniho télesa je tfeba provést inzenyrsko-geologicky prizkum.



6.8 Demolice, priprava uzemi

Z dtvodu napojeni obchvatu na stavajici SI/23 dojde k demolici ¢asti této komunikace a jeji
nasledné rekultivaci. Dale pak dojde k demolici a nasledné rekultivaci ¢asti komunikace Zastavecka
pro potieby jejiho napojeni na obchvat.

V misté, kde dochazi k mimouroviiovému kiizeni obchvatu s puvodni SI/23 (km 1, 189 68), dojde
k demolici ¢asti ptuvodni silnice pro potfeby vybudovani mostu pies projektovany obchvat. S touto
demolici souvisi i nevyhnutelnd demolice n€¢kolika rodinnych domu stojicich v misté budouciho
mostu. Uzemni plan s témito demolicemi pogita.

Daéle bude z diivodu eliminace mostnich objekt provedena pielozka potoka Bobrava. Pfi stavajicim
stavu potoka by ho obchvat v km 0,558 95 piekonaval mostem délky 40 m a most pies tento potok
by musel byt vybudovan i na pfipojeni komunikace Zastaveckd na obchvat. Aby nebylo nutné tyto
mosty zfizovat, bude koryto potoka ptelozeno a svedeno do v soucasné¢ dobé prazdného koryta,
kterym v minulosti tento potok jiz tekl a m¢lo by jeho potfebam kapacitné vyhovovat.

Pielozen bude dile Ricansky potok, ktery by pii stavajicim stavu musel byt v km 1,091 73,
vkml1,291 06 a v km 1,993 84 ptemostén, pficemz u prvnich dvou mostit by bylo nemozné
vystoupat s niveletou do dostatecné vysky pro premosténi. Jedna se o velmi maly tok, ktery jiz byl
v minulosti pfeklddan, ptelozka by tedy méla byt proveditelnd s miniméalnim vlivem na Zivotni
prostiedi a raz krajiny.

Pted zpracovanim dalSiho stupné projektové dokumentace je nezbytny hydrologicky prizkum pro
presnéjsi urceni hydrologickych pomérii a navrzeni ptesného provedeni pielozek a prohloubeni
koryt vodnich tok.

7 Realizace stavby

Realizace stavby bude provadéna za maximalniho mozného zachovani stavajiciho provozu. Nutné
omezeni provozu na stavajicich komunikacich bude feSeno v rdmci dalSich fizeni.

8 Zavér a doporuceni

Navrzena trasa v maximalni mife kopiruje trasu uréenou uzemnim planem meésta Rosice. Odchylky
vyplynuly ze snahy o zaji§téni plynulosti pfi napojeni na stavajici SI/23 mezi Zastdvkou a Rosicemi
a posunutim mista kiizeni se stavajici S /23 (nyni v km 1,189) jelikoz v izemnim planu je kiizeni
vzhledem ke smérovym i vyskovym pomérim umisténo do nevhodného mista.

Tyto zmény byly konzultovany s Gfadem tzemniho planovani, ktery si je nedostatkli v sou¢asném
uzemnim planu védom a vyjadiil zajem na vyfeSeni téchto problematickych mist pred planovanym
zpracovanim nového izemniho planu.

Pro dalsi stupné projektové dokumentace je nutné zanést trasu obchvatu do v soucasné dobé
zpracovavanych zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a zmény zahrnout do stavajiciho,
piipadné do nového izemniho planu mésta Rosic a to mimo jiné i z divodu mozného vyvlastiovani
nemovitosti.

Dale je nutno pro dalsi stupné dokumentace zajistit:
-inzenyrsko geologicky priuzkum,
-hydrogelogicky prizkum,
-hydrlogicky prazkum,
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-pedologicky prizkum,

-archeologicky pruzkum,

-hlukovou a exhalaéni studii,

-projednéani zaméru z hlediska vlivu na zivotni prostiedi,

-projednani zameéru s vlastniky dotéené technické a dopravni infrastruktury,
-projednani a zpracovani ptipadnych piclozek technické a dopravni infrastruktury,

-projednani zaboru parcel vlastnikti dotéenych nemovitosti.

V Brné dne Eva Plucarova
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C. FOTODOKUMENTACE



1. stavajici SI/23 - misto planovaného napojeni obchvatu (km 0.000 00)

2. stavajici ktizovatka SI/23 a ulice Zastavecka




3. misto budouci stykové kiizovatky obchvatu a ptivodni SI/23

4. zacatek planovane prelozky potoku Bobrava
4 ’1 >




5. koryto pro svedeni Bobravy a Ri¢anského potoka

A




7. misto kiizeni pivodni SI/23 s obchvatem dle izemniho planu

8 . zaGatek planované pielozky Ri¢anského potoka
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9. misto planované okruzni kiizovatky (KU km 3,480 70)

10. vyusténi ¢tyfpruhé S1/23 ve sméru od Brna na planovany kruhovy objezd




