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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva navrhem siitho mostitislo 202 na rychlostni komunikaci
R2 na Slovenskuips silnici I/50 mezi iésty Trergin a Banovce nad Bebravou i@
Zeleznéni tra’ ¢. 130 mezi misty Trergin a Chynorany. Pro kazdy gmje vybudovana
samostatna nosna konstrukce, pro praci je uvazgwadunze leva nosna konstrukce. #e t
variant je vybrana varianta jednokomorového nosniktyiech polich. Most je navrzen
podle meznich sta@awcetné zohledrni vlivu vystavby na jeho navrh. Staticky model
konstrukce je proveden jako prutovy. Je zpracovaiicky vypaet, grehledna vykresova

dokumentace a vizualizace mostu.

Kli ¢ova slova

most, estakada, spojity nosnike@pjaty beton, jednokomorovy nosnélasova analyza,
TDA, prutovy model, faze vystavby, staticky vyes, vykresova dokumentace,
vizualizace

Abstract

My diploma thesis deals with design of the bridgenber 202 on expressway in Slovakia.
The bridge leads across the road number 150 (betWwestin and Banovce nad

Bebravou) and railway number 130 (between tieand Chynorany). For each course
there is a separate super-structure. Only leftrssipecture is considered for the work. The
box girder with four spans is chosen from threeatems. This bridge is designed
according to limit states, construction’s influelmcedesign is taking into consideration.
Structural model of construction is made as a aplh#ir model. Structural analysis, well
arranged drawings and visualization are elabornatduis thesis too.

Keywords

bridge, flyover bridge, continuous beam, prestréssacrete, box girder, time analysis,
TDA, spatial bar model, construction phases, stmatt@nalysis, drawings, visualization
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1. UvOD

Diplomova préce se zabyva navrhem sitfino mostitislo 202 na rychlostni komunikaci
R2 na Slovenskuips silnici I/50 mezi resty Trergin a Banovce nad Bebravou a
Zeleznéni tra’ ¢. 130 mezi misty Trergin a Chynorany. Pro kazdy s$mje vybudovana
samostatna nosna konstrukce, pro praci je uvazgwéunze leva nosna konstrukce. Zie t
variant je vybrana varianta jednokomorového nosoi&tyrech polich. Most je navrzen
podle meznich sta@iwcetné zohledrni viivu vystavby na jeho navrh. Staticky model
konstrukce je proveden jako prutovy a deskosty. Je zpracovan staticky vyfe,
piehledna vykresova dokumentace a vizualizace mostu.
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2. VARIANTY RESENI

ProfeSeni danéhorpmostni byly vypracovany 3 studie. Prvni variantou je
jednokomorovy nosnik, druhou dvoutramovy nosnitet jednotramovy nosnik. VSechny
varianty byly uvazovany jako dodéte predpjaté. VSechny 3 variantgSeni zohletlji
nutné roz&eni phirezu na pravé nosné konstrukcitwddu zvyseni p&u jizdnich prufi.
Dale jefeSena pouze leva nosna konstrukce, které se¢anzgietyka.

Studie navrhu jsou zpracovany tilpze P1 — Pouzité podklady a variabégeni.

2.1. Varianta A - Komorovy nosnik

Prvni variantou je jednokomorovy nosnik z dodatepiredpjatého betonu. Komora ma
zeSikmené ghy Siky 0,6 m. Horni deska ma prémmou tlousku v rozmezi hodnot 0,3 —
0,55 m. Spodni deska ma tloké 0,3 m a je s#rem od pilfe nakhovana na délku 0,2.L.
VyloZeni krajnich konzol je 3m. & komory ve spodriasti je 5,003 m. Vikném

smeru je konstrukce vyspadovana ve sklonu 2,5%rem k ose odvodimi. Celkova §ka
nosné konstrukce je 13,153 m. UloZeni nosniku nfpgoach je nefimé pomoci fi¢niku.
Na kazdé podffe je konstrukce uloZena skrze 2 loziska. Celkokapfirezu je
konstantni 2,2 m. V podélném &m je konstrukce ve spadu 2,62 %. Konstrukce mastu
4 pole o rozpti 32 + 43 + 43 + 32 m, celkové razpmostu je tedy 150 m.
Jednokomorové nosniky jsou vhodné pro izaz 60m. Konstrukce nevyZaduje mnoho
podgér a tudiz je z dvodu, Ze pemosuje silnici a Zeleznici esteticky nejvice vhodna.
Nevyhodou této varianty je vSak pracnost provedériiledem k pemos'ovanym
piekazkam a moznostem ungisit podg@r je pro dalSi zpracovani vybrana tato varianta. Je
mozné navrhnou pii¢ v dostaténé a vice bezgeé vzdalenosti odipmogovaneé silnice i
Zeleznice, nez u dalSich variant.

2.2. Varianta B - Dvoutrdmovy nosnik

Druhou variantou je dvoutramovy nosnik z dodateredpjatého betonu. Osova
vzdalenost traiinje 5,553 m. Horni deska je prérmé tlousky, kdyz se srirem od trdmu
k ose nosniku snizuje z hodnoty 0,951 do hodn@ym,Sfka tramu je pronna,
postupr se rozdiuje, v mist ulozeni je 1,3 m. VysSka tramu je 2,2 m. ¥¢pém sndru je
konstrukce vyspadovana ve sklonu 2,5%&m k ose odvodimi. Celkova §ka nosné
konstrukce je 13,153 m. UloZeni konstrukceijeng na podgrach, u opr je ulozeni
negimeé es koncovy fi¢nik. V podélném siru je konstrukce ve spadu 2,62 %.
Konstrukce mostu ma 4 pole o reég27 + 35 + 35 + 27 m, celkové razpmostu je tedy
124 m.

Dvoutramové konstrukce jsou vhodné pro menSidtdzpca do 35 m. Z hlediska pracnosti
je vhodrgjSi nez prvni varianta. Konstrukce vSak vyZadujg&ennozstvi podr a tudiz
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je z divodu, Ze pemosuje silnici a Zeleznici esteticky nejm&wnhodna. Tato varianta je
mére vhodna nez prvni, jelikoZ jsou pagp blize fremos’'ované silnici i Zeleznici.

Z pohledu bezpmosti by bylo nutné dalSi posouzeni této skusti. Z pohledu osob
pohybujicich se pod mostem vSak#a z divodu WtSiho mnozstvi podip vzniknout tzv.
.les stojek".

2.3. Varianta C - Jednotramovy nosnik

Treti variantou je jednotramovy nosnik z dodasepredpjatého betonu. &a tramu je na
spodnicasti 5,153 m a nai§e 1 m a vySce 1,15 ntqrhazi v desku tlotiKBy 0,55 m, ktera
se postup&snizuje na 0,25 m. Vyska tramu je 1,7 m.AEpém smdru je konstrukce
vyspadovéna ve sklonu 2,5% &em k ose odvodimi. Celkova §ka nosné konstrukce je
13,153 m. Ulozeni konstrukce je dvoubodové na padh. V podélném sénu je
konstrukce ve spadu 2,62 %. Konstrukce mostu maiopozgti 20 + 27 + 27 + 27 + 20
m, celkové rozgti mostu je tedy 121 m.

Jednotramové konstrukce bez &b jsou vhodné pro mensi ratip cca do 30 m.

Z hlediska pracnosti je vhod8i neZ prvni varianta. Tato varianta je ta&hodna nez
prvni, jelikoZ jsou podfry blize gremog’'ované silnici i Zeleznici. Z pohledu bezpesti

by bylo nutné dalSi posouzeni této skotesti.
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3. TECHNICKA ZPRAVA

3.1. Identifika ¢ni Udaje

Nazev stavby:

Cislo objektu:
Nazev objektu:
Kraj:

Okres:

Objednavatel:

Nadiizeny organ investora:

UvaZzovany spravce mostu:

Projektant:

Pozemni komunikace:

Pfemos'ovana pekazka:
stanteni R2:
Uhel kiZzeni:

volna vyska pod mostem:

Premosovana pekazka:
stanteni R2:
Uhel kiZeni:

volna vySka pod mostem:

Rychlostni komunikace R2, Slovenskallika, isek
Chocholna — Mnichova Lehota

S0202

Mostislo 202 na rychlostni komunikaci R2
Trertiansky

Tregin

Slovenska sprava ciest
Mileticova 19,
P.0.BOX 19, 826 19 Bratislava

Ministerstvo dopravy, vybtaa regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky, Namestie slobatig
810 05 Bratislava
P.0.BOX 100, Slovenska republika

Slovenska sprava ciest
Mileti¢ova 19,
P.0.BOX 19, 826 19 Bratislava

Bc. Tomas Janek
Ctvrt 1. Méaje 718
687 71 Bojkovice

Rychlostni komunikace R2, kateds24,5/100

Silnice 1/50
KM 1,754 076
43,444

7,957 m
Zelezghi tra’ &. 130
KM 1,805 285

53,667g
8,296 m

3.2. Zakladni udaje mostu

Charakteristika mostu:

Mostgvadi rychlostni komunikaci R2. Nosna
konstrukce je tviena jednokomorovym nosnikem o 4

12
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polich o rozgtich 32+43+43+32 m. Most je uloZen na
dvou krajnich masivnich épach a déle na vrfitich
pilitich, tvaicich dik s rozstujici se hlavici. ZaloZeni
oper i pilita je na pilotach.

Délka gemoskni: 148,16 m

Délka mostu: 165,2 m

Délka nosné konstrukce: 151,8 m

Paet poli: 4

Rozpeti jednotlivych poli: 32m+43m+43m+32m
Sikmost mostu: Most v oblouku R=2110 m

Sitka mezi zvySenymi obrubami: 11,25 m

Celkova Stka mostu: 27,5m

Sitka levého mostu: 13,65 m

Stavebni vyska: 2,285 m

Konstrukéni vyska: 2,2m

Uloznéa vyska: 2,552 m

VySka mostu: 10,48 m

Plocha mostu: 151,8 . 11,25 = 1707,75 m
ZatsZovaci tida: ,A“dle CSN EN 1991-1-2

3.3. Zduvodnéni mostu a jeho umisgni
3.3.1. Uéel mostu, zdivodnéni vystavby mostu

Ucelem mostu je f@vedeni rychlostni komunikace R&p silnici /50 a Zelezmi
trat’ ¢. 130.

3.3.2. Charakter prevadné komunikace a frekazky

Smérove reseni:

Rychlostni komunikace R2 je gnové rozctlena, pro kazdy sén bude vybudovana
samostatna nosnéa konstrukcegk8vé uspeadani je kategorie S24,5/100. Trasa je na
mosg vedena v pravostranném oblouku o patamR = 2110 m, kteraipchazi do
piechodnice o parametru A = 795,613. V podélnérirgrirasa klesa v podélném sklonu

13
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2,62 % ve sriru stanéeni. Ri¢ny sklon obou konstrukci je jednostranny v hodrihb %

ve snéru osy odvodani.

Sikkové uspd-ddani na mose:

Zpevrena krajnice:
Vodici prouzek:
Jizdni pruh:
Jizdni pruh:
Vodici prouzek:
Stredni dlici pas:

Zpevrna krajnice:

Rimsa:

Zrcadlo:

Rimsa:

Zpevrna krajnice
Vodici prouzek:
Jizdni pruh:

Jizdni pruh:
Vodici prouzek:
Zpevrena krajnice:

Celkem:

Pfremog’ované prekazky:
Premosovana pekazka:
stanteni R2:
Uhel kiZeni:

volna vySka pod mostem:

Premosovana pekazka:
stanteni R2:
Uhel Kizeni:

volna vyska pod mostem:

3.3.3. Uzemni podminky

3,0m
0,25 m
3,5m
3,5m
0,5m
3,0m
0,5m
0,8m
0,2m
0,8 m
0,5m
0,5m
3,5m
3,5m
0,25 m
3,0m

24,5m

Silnice 1/50

KM 1,754 076

43,444q
7,957 m

Zelezghi tra’ &. 130
KM 1,805 285
53,667

8,296 m

Most se nachazi v extravilanu, okolni terén je &wjn V mist, kde se most nachazi je

mélké udoli.
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3.3.4. Geologické podminky

InZenyrsko—geologické a hydro-geologické goyrv mist stavby jsou stanoveny pomoci
6 geologicky vrtnych sond. Byly zji&ty nasledujici geologické profily:

Vrt JP-16 Vrt JP-20 Vrt JP-19P

0,0-0,3 ornice 0,0-0,3 ornice 0,0-0,3 ornice

0,3-3,9 F6/CI 0,3-4,1 F6/ClI 0,3-2,3 F8/CI

3,9-4,7 G5/GC 4,1-5,1 F2/CG 2,3-3,7 F6/CI

4,7-6,1 F4/CS 51-7,0 F6/CI 3,7-4,2 F2/CG

6,1-10,0 F8/CH 7,0-8,8 F8/CH 4,2-6,6 F6/CI
8,8-9,4 F4/CS 6,6-7,1 S5/SC
9,4-9,8 S3/S-F 7,1-18,0 F8/CH

9,8-15,0 F8/CH

Vrt JP-21 Vrt JP-24P Vrt JP-19P
0,0-0,5 ornice 0,0-0,3 ornice 0,0-1,0 ornice
0,5-3,4 F6/CI 0,3-0,7 F5/ML-MI 1,0-1,8 F6/Cl
3,4-4,0 F4/CS 0,7-3,3 F6/CI 1,8-2,8 F6/CI,F8/CH
4,0-4,2 F6/CI 3,3-4,1 F2/CG-G5/GC 2,8-4,0 G5/GC
4,2-5,2 G5/GC 4,1-5,2 F2/CG 4,0-5,3 G3/G-F
5,2-15,0 F6/ClI 5,2-10,0 F8/CH 5,3-6,5 F8/CH
10,0-11,6 F6/CI 6,5-7,5 F6/ClI
11,6-12,1 F8/CH 7,5-10,5 F8/CH
12,1-18,0 F7/MH 10,5-12,9 F7/MH

12,9-13,4 F8/CH-CV
13,4-15,0 F7/MH
F8/CH-CV

3.3.5. Volba konstrukce mostu

Byly vypracovany 3 variantieSeni pemoséni. Studie navrhu jsou zpracovanyivlgze
P1 — Pouzité podklady a variarfBSeni. VSechny Udaje v technické zgrgpou platné pro
vybranou variantieSeni.

3.4. Stavebrg-technickéieSeni stavby

3.4.1. Popis konstrukce mostu

Most prevadi rychlostni komunikaci R2. Nosna konstrukceggena jednokomorovym
nosnikem o 4 polich o roZjich 32+43+43+32 m, ktery je v podélnémesmpredepnut.
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Most je uloZen na dvou krajnich masivnicki@eh a dale na viiitich pilitich, tvaicich
diik s rozStujici se hlavici. ZaloZeni @épi pilita je na pilotach.

3.4.2. Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci tvd jednokomorovy nosnik z dodéte predpjatého betondtidy
C35/45. Pedpinaci vyztuz je navrzenaiegpinacich lan Y1770 S7-15,7-A. Bettsia
vyztuz B500B. Komora ma zeSikmenérst Siky 0,6 m. Horni deska ma prémmou
tlou&’ku v rozmezi hodnot 0,3 — 0,55 m. Spodni deskaood&ku 0,3 m a je s#rem od
pilite nalghovana na délku 0,2.L. VyloZeni krajnich konzaBje. Stka komory ve spodni
¢asti je 5,003 m. Vi¢ném snéru je konstrukce vyspadovana ve sklonu 2,5%rem

k ose odvodéni. Celkova §ka nosné konstrukce je 13,153 m. UloZeni nosniku na
podpirach je nefimé pomoci ficniku. Na kazdé podipe je konstrukce uloZzena skrze 2
loZiska. Celkova vyska fifezu je konstantni 2,2 m. V podélnémésmje konstrukce ve
spadu 2,62 %. Konstrukce mostu ma 4 pole o&th32 + 43 + 43 + 32 m, celkové razp
mostu je tedy 150 m.

3.4.3. Zemni prace

Zemni prace budou provedeny dle platnych TP a mgibsajmuti ornice, vykopy zeminy
pro zakladové patky a vrty pro zakladové pilotytd#ena zemina se uskladni a nastedn
pouzije na zasyp zakladV mist oper se zbuduji konsolidai nasypy, které stasem
casténe od€zi pro vybudovani zakladoper. Zasyp opr bude proveden z nenamrzaveé a
propustné zeminy hu&né na ID min 0,85, vrstvy budou hetry maximalg po 0,3m.
Vykopy pro stavbu zékladovych patek budou ve sklbriu Podkladni beton pro
z&kladové patky jeaidy C12/15 XO.

3.4.4. Zalozeni

ZaloZeni mostu je navrzeno jako hlubinné pomocingith ZB pilot piméru 1,2 m

Z betonuitidy C25/30 XA1l. Zakladové patky pod piljsou roznéru 8,0 x 8,0 m a jsou

Z betonuitidy C25/30 XA1l. Zakladové pasy podéoami jsou Siky 4,57 m a vySky 1,0 m
a jsou z betonu C25/30 XF1.

3.4.5. Spodni stavba

Krajni opery jsou navrZzeny jako masivni Zelezobetonové zrhetiody C25/30 XD1 o
vysce 7,45. ZB zékladova patka z betaiidyt C25/30 XF1 vy3ky 1,0 m aiky 4,57 m.
Zawerna zidka je tlouky 0,7 m a vyska 2,7 m. Ulozny prah je vysky 0,& tioudky 3,52
m, jeho horni hrana je ve sklonu 4 %¢sem k odvodovacimu Zlabu u 2vné zidky. @ik
opery je vysky 2,735 m a tlotiky 3,52 m a je stefhjako ulozny prah a zé&wma zidka
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Z betonuitidy C25/30 XD1. Na zavnou zidku jsou napojeny dila@ta zawry a
piechodové desky, které jsotigmjeny kloubo¥. Prechodova deska je délky 5,0 m a je
z betonuitidy C25/30 XF1. Mostniildla jsou vetknuta do épa maji lichokZnikovy tvar
a jsou z betonuidy C25/30 XF2. Odvodimi rubu ogr je pomoci drenazni trubky
DN200. Za oprou je €snici jilova vrstva minimalni tlotiky 0,2 m. Zasyp ofy bude
proveden z nenamrzavé a propustné zeminyehétna ID min 0,85, vrstvy budou heitry
maximalré po 0,3m.

Pilite jsou tvéeny z betonu C30/37 XD1 a jsou feay dikem pilite s roz&ujici se
hlavici pro umisini dvou loZisek. Bk pilite je osmiuhelnikového tvaru, ktery vznikne
z ¢étverce o strah 2,2 m, pi zkoseni roli délkou hrany 0,55 m. Pid maji vybrani pro
svisly svod odvodni.

Stanteni:

Opera OP1L: km 1,862 572

Pilit P2L: km 1,830 667

Pilit P3L: km 1,787 813

Pilit P4L: km 1,744 941

Opcra OPSL.: km 1,713 048
3.4.6. lzolace

Na mostovce bude provedeno celoplosné &ulaouvrstvi skladby:
- zakladni (kotevéimpregnéni) epoxidovy n&r CONCRETIN BV 88(95)
- posyp vysusenymikmicitym piskem 0,5-1,2 mm v mnoZstvi 2,5kg/m
- uzaviraci (p&etici) epoxidovy n& CONCRETIN BV 88
- celoplos® nataveny izoléni pas BARUPLAST KV PL-58, potimsami chragn
pasem BITALBIT S
- ochranna vrstva z LAS IV v tl. 30 mm se zdrgcim povrchem

3.4.7. Odvodnéni mostu

Odvodreni povrchu komunikace je realizovano jednostranpyidnym sklonem

v hodnot 2,5 % ve sriru k ose odvodini a podélnym sklonem v hodid,62 %.
Srazkova voda je odvedena do mostnich otlwedd a skrze & do podélnych
odvodiovacich potrubi DN 200. Nasletlje potrubi svedeno svislym svodem dikppa
pod mostem. Odvagbvaie jsou umisiny nad pilfi a v poloviré rozpeti pole. U ogry
OP5 je srazkova voda odvedena skluzy z betonowgriit do vyvéiste u paty nasypu.

3.4.8. Vybaveni mostu

Ulozeni mostu:
Navrzena lozZiska s Unosnosti vySSi, nez je danénmddrxi zatizeni, kterégsobi na

lozisko.
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Rozlozeni lozisek:

vlevo vpravo
Opera OP1L vSesiné NGa jednossmé NGe
Pilit P2L vSesnrné NGa jednossmé NGe
Pilit P3L jednosrérné NGe pené N
Pilit P4L vSesrmrné NGa jednostmné NGe
Opera OP5L vSeskrné NGa jednosimné NGe

Mostni zawry:
Na obou koncich konstrukce jsou navrZzeny povrchogéhanické mostni zémy. Kotveni
do za¥rné zidky a nosné konstrukce bude provedeno dlgriokyrobce.

Vozovka:
Konstrukce vozovky je tlowky 85 mm s nasledujici skladbou:

- zakladni (kotevéimpregnani) epoxidovy nar CONCRETIN BV 88(95)
- posyp vysusenymire&miitym piskem 0,5-1,2 mm v mnoZstvi 2,5kg/m
- uzaviraci (p&etici) epoxidovy n& CONCRETIN BV 88

- celoploS® nataveny izolkéni pas BARUPLAST KV PL-58, potimsami chraén
pasem BITALBIT S

- ochranna vrstva z LAS IV v tl. 30 mm se zdrgcim povrchem
- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy AB tlékg 50 mm

Rimsy:

Na mos¢ jsou navrzeny monolitickémsy z betonu C30/37 XF4.1#8é& levétimsy je 1,5
m, pravaimsa je Siroké& 0,8 m. @Glimsy jsou ve sklonu 4 % smem k ose odvodmi. Na
levéiimse je vybudovan nouzovy chodnikk§i0,75 m. Na levéimse je realizovana
Stérkova pochozi izolace tl. 10 mm. ZvySena obrubaejsklonu 5:1 a je oproti vozovce
vyvysena o 0,15 nRimsy budou do konstrukce kotveny pomoci kotevnidpravki.

Svodidla:

Naftimsy se osadi svodidla typu MS4/H2. Na léwase bude navic ocelové zabradli
vySky 1,1 doplené zaplétanym pletivem z dratu. Zabradelni svodiélokogi na prvnim
sloupku zaimsou, kde se napoji na siini svodidlo.

Obsluzné schodi&t:
U kazdé pijezdové strany mostu je navrzeno obsluzné schodist
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3.4.9. Prechodovéa oblast

Prechodovou oblast t¥bpirechodova deska tlotisy 0,3 m a délky 5,0 m z betontidy
C25/30 XF1. Deska je uloZena na podkladni betdh1b m z betonuidy C12/15 XO.
Deska je k zauné zidce fipojena klouboy.

3.5. Statické posouzeni

Nosné konstrukce byla analyzovana v programu Soganger 2013.1 pomodii t
vypocetnich modedi. Byl vytvoren prutovy model se zalomenoiesinici, ktery je pouZzit
pro predkEzny navrh pedpsti, posouzeni &inka od krouceni a ziskani reakci od dopravy
pro navrh pi¢niku. Dale byl vytveéen prutovy model se zalomenouesinici, ktery byl
rozclen do rekolika ¢asti tak, aby bylo mozné vystihnout jednotlivé faygstavby
konstrukce. Byl pouzit modul TDA pro vypet casové analyzy, moduk@dpgsti pro
vytvoieni drah pedpinaci vyztuze. Posledni model byl deskoesty o délce jednoho pole
s presahem Y4 pole za kazdou p&dppro analyzu icného sniru.

Podrobny vypoet viz giloha ,P4 — Staticky vypset”.

3.6. Vystavba mostu
3.6.1. Technologie a postup vystavby

Pripravné prace, zalozeni a spodni stavba:

Pred zapoetim praci se provede skryvka ornice a hrubé témgndce. Provedou se
vykopové prace pro zaklady pagtpV misg krajnich ogr se vybuduji konsolidani
nasypy, které sgasencast&né odzi pro umozani stavby spodni stavby ép Provede
se vrtani a betonaz pilot. Nasledovat bude vystadibad a diki opsr a pilia a Kidel
oper. Provede se hydroizolace na vSech zasypavangchdth a prostory za éqami se
po Urove ulozného prahu zasypou zeminou. Zakladyijpse zasypou Uptn Dobetonu;ji
se ulozné prahy a osadi loZiska.

Po gredepnuti posledni faze nosné konstrukce se dohemawirné zidky na ofrach,
prostory za zaunymi zidkami se zasypou a zhutni vhodnou zemiNdisledr se
vybetonuje pechodova deska.

Nosna konstrukce:

Nosna konstrukce mostu je budovana po jednotlifgzich na pevné skruzi. Vystavba
postupuje proti siru stankeni snérem na Tredin ve stoupajicim podélném sklonu
2,62 %. Prvni a druha pracovni spara je ve vzdalte8,6 m od pifie, posledni pracovni
spéara 6,4 m od piie. V kazdé pracovni sfg@je kotvena polovina kakielKazda faze je
piedepnuta polovinou kahieV ¢ase 6 df po vybetonovani. Poredepnuti kabéljsou
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ponechany 2 montézni paftp a bedgni se pesune do dalSi faze. Nasledujici faze je
piedepnuta ¥ase 21 di po vybetonovani fazeedchozi. V této dabje predchozi faze
piedepnuta vSemi kabely, tudiz se mohou montaznigppdyplstranit. Takto se postupuje
ve vSech fazich vystavby nosné konstrukce. MontgddfEry jsou umisiny cca ve
tiretinach rozpti jednotlivych poli, avSak ve druhémiatim poli jsou umighy s ohledem
na gemos’ovanou komunikaci a Zeleznici. Rozméisitmontaznich podip je uvedeno v
piiloze P3- Schéma vystavby a vizualizace / P3 —dE®a vystavby.iPvystak je
vodorovny posun mostu zachycen pevnym lozZiskemrviai ppsie. Po 2. fazi se pevné
loZisko gresune na pitiP3 a na prvni apu umisti loZzisko posuvné.

Mostni svrsek:

Po vybudovani celé nosné konstrukcgechodovych oblasti se na nosné konstrukci
provede hydroizolace. Naslaetlse vybetonujfimsy, osadi se mostni odvamvate a
provede se kryt vozovky. N@msy se osadi ocelové svodidla a na letimsu ocelové
zabradli se zaplétanym pletivem z dratu. Po komptetokorteni se povrch vozovky
opati vodorovnym zn&nim.

Terénni Upravy a dokonfovaci prace:
Nakonec budou provedeny terénni Upravy pod mostepudovani schodist sklu4i,

dlazby. Provede se ohumusovani svamasp.

Podrobnyasovy harmonogram a schéma vystavby jsou uvederijoze P3- Schéma
vystavy a vizualizace

3.6.2. Pozadavky na materialy

Beton:

Tiida betonu dI€SN EN 206-1

Zaklady oggr: C25/30 XF1
Zaklady pilia: C25/30 XAl
Piloty: C25/30 XAl
Prechodova deska: C25/30 XF1
Diik, Ulozny prah, zarna zidka: C25/30 XD1
Mostni Kidla: C25/30 XF2
Pilire: C30/37 XD1
Nosné konstrukce: C35/45 XD1
Rimsy: C30/37 XF4
Podkladni beton: C12/15 X0
Betonarska vyztuz: B500B, dle EN 10027-1
Predpinaci vyztuz: Y1770 S7-15,7-A
Injektazni malta: dleCSN EN 447
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3.6.3. PoZzadavky na néreni, bezpénost prace a dalSi poZzadavky

Podrobné body budou vytgny v soiiadnicovém systému S-JTSK a vySkovém
systému Bpv.

Na stavbu nejsou kladeny zadné zvlastni poZzad®Bdgpe&nost prace a ochrana zdravi se
fidi ustanovenim zakona 309/2006 Sb. o zmidialSich podminek bezp®sti a ochrany
zdravi i praci a néizenim vlady 591/2006 Sb. o blizSich minimalnickigmavcich na
bezp&nost a ochranu zdravfigraci na stavenistich a jejich zajisi je plre v kompetenci
zhotovitele stavby. Bezperost stavby po uvedeni do provozu je z&jatnavrzenym
stavebg konstruknim uspsadanim.

Na dokorenou stavbu nejsou z hlediska pozarni ochrany kkadédné zvIastni
pozadavky.

Vzdusné povrchy musi sfvat pozadavky na pohledovy beton.
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4. ZAVER

Ukolem prace bylo navrhnout sitmi mostéislo 202 na rychlostni komunikaci R2 na
Slovensku pes silnici I/50 mezi igsty Trergin a Banovce nad Bebravou a Zelénntra®

¢. 130 mezi msty Trer®in a Chynorany. ZditvariantieSeni pemoséni byla vybrana
varianta jednokomorového nosnikdtgiech polich. Most by navrZzen podle meznichstav
véetre zohledrini vlivu vystavby na jeho navrh. Staticky model &tvakce byl vytvéen

v programu Scia Engineer 2013.1. Byl vyitso prutovy model se zalomenobesinici,

ktery byl pouZit pro pediEzny navrh pedpiti, posouzeni &inka od krouceni a ziskani
reakci od dopravy pro navrhigniku. Dale byl vytvéen prutovy model se zalomenou
strednici, ktery byl rozélen do rkolika ¢4sti tak, aby bylo mozné vystihnout jednotlivé
faze vystavby konstrukce. \ém byl pouzit modul TDA pro vyptet casové analyzy a
modul Redpti pro vytvaeni drah pedpinaci vyztuze. Posledni model byl deskosty

o délce jednoho pole ggsahem ¥4 pole za kazdou p&dppro analyzu icného sniru.

Byl zpracovan staticky vyget, grehledna vykresova dokumentace a vizualizace mostu.

V Brné dne 16.1.2015
Podpis autora

Bc. Tomas Janek
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5. SEZNAM POUZITYCH ZDROJ U

5.1. Normy a technické podminky

CSN EN 1990 vetrg zmeny Al: Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-1Navrhovani betonovych konstrukci. Obecna pravidiazidla pro
pozemni stavby

CSN EN 1991-2Zatizeni mogtdopravou

CSN EN 1992-2Betonové mosty — Navrhovani a konsinikasady

CSN EN 206-1Beton -Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 10027-1Systémy ozm@avani oceli -ast 1: Stavba znek oceli
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6. SEZNAM PRILOH

P1 — Pouzité podklady a variantyfeSeni

01 Podklady — Situace M 1:250 12xA4
02 Podklady — Podélngz levym mostem M 1:250 6XxA4
03 Podklady — Podélngz pravym mostem M 1:250 6xA4
04 Podklady — #¢ny fez M 1:100 3xA4
05 Varianta A — Podélniez M 1:300 4xA4
06 Varianta A — Hény fez M 1:80 2xA4
07 Varianta B — Podélngz M 1:300 4xA4
08 Varianta B — R¢ny iez M 1:80 2xA4
09 Varianta C — Podélnyz M 1:300 AxA4
10 Varianta C —#Xny ez M 1:80 2xA4
P2 — Vykresy
01 Situace M 1:200 14xA4
02 Podélnyez M 1:200 7xXA4
03 Ri¢ny ez M 1:50 10xA4
04 Beton#ska vyztuz M 1:25 16xA4
05 Redpinaci vyztuz M 1:50 33xA4

P3 — Schéma vystavby a vizualizace

01 Schéma vystavby M 1:250 15xA4
02 Casovy harmonogram 3xA4
03 Pohled A 1xA4
04 Pohled B 1xA4
05 Pohled C 1xA4
06 Pohled D 1xA4
07 Pohled E 1xA4
08 Pohled F 1xA4
09 Pohled G 1xA4
10 Pohled H 1xA4
11 Pohled | 1xA4

P4 — Staticky vypd@et 134 stran
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