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ABSTRAKT

Tato bakalaiskad prace se zaméfuje na posouzeni ¢asové naroc¢nosti stavebnich praci pii
rekonstrukci uréitého useku dalnice D1 a D2 aporovnava jednotlivé vybrané useky
s ohledem na piedlozené harmonogramy praci, stanoveny rozsah dila, rozdilny povrch
kryti vozovky a ruzné (nespecifikované) zhotovitele. Cilem je porovnat rychlost
provadéni realizace v mistech betonovych a asfaltovych krytd, zavislosti na stavu
podlozi, existenci piejezdl stiednich délicich pruhti a délky danych usek.

ABSTRACT

This bachelor thesis focuses on assessment of time requirement of building labour during
reconstruction of certain part of highway D1 and D2 and it also compares particular
sections with regard on submitted work schedule, established range of work, different
surface of roadway casing and various (unspecified) builders. The goal is to compare
speed of implementation of realization in locations of concrete and asphalt casings,
dependence on state of subsoil, existence of crossings of middle separating strips and
length of certain parts of highway.
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1 Uvod
Tématem této bakaléaiské prace je Casova naro¢nost vystavby stavebniho objektu.

Pro jeji zpracovani je vybran sektor vefejnych staveb, konkrétné rekonstrukce dalnice D1
a D2, kde je vyuzita i vlastni zkuSenost z prazdninovych praxi na dvou usecich dalnice
D2. Zde bylo sledovano vyuzivani piedepsanych technologii, dodrzovani pracovnich
postupt, denni organizace prace, dodrZzovani zpracovaného harmonogramu, nasazeni
strojnich mechanizmi i lidskych zdrojt a dodrzovani bezpecnosti prace.

Kazda stavebni zakéazka tohoto typu se lisi, respektive v kazdém useku dalnice je tfeba
délat vice ¢i méné pracovnich ukont. Ovlivnéni téchto kont na vysledek délky realizace
je predmétem tohoto zadani.

V prvni ¢asti prace jsou shromazdény informace o historii dalni¢nich komunikaci
a o dob¢, kdy se lidstvo touto problematikou zacalo zabyvat. O tom, jak postupné
vznikaly dopravni tepny a co spojovaly. Zduraznéna je nase nejdilezitéjsi dalnice D1
vedouci z Prahy do Brna (v soucasné dob¢ az k hranicim polské republiky) a je shrnuta
infrastruktura dnesniho systému, nutnost a dilezitost provadéni jeji opravy vcetné
zpusobu realizace. Je vysvétleno, co vSechno obnasi modernizace ¢i rekonstrukce dalnice
se zam&fenim na jejich vyhody.

Ve druhé c¢asti jsou porovnavany casy konkrétnich stavebnich zakazek Vv useku
rekonstruované dalnice D1 mezi Brnem a VySkovem a na dalnici D2 v seku Brno
- Bieclav. Podle zvolenych kritérii jsou vybrané tseky s ohledem na dobu vystavby
analyzovany. Pro ptehlednost jsou pouzity tabulky a grafy zjisténych skute¢nosti.

Zavérem je uvedeno vyhodnoceni daného tématu.
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2 Historie silni¢nich staveb

2.1 Zahajeni vystavby silni¢nich staveb

Zahajeni vystavby silni¢nich staveb je datovano do poloviny tficatych let minulého
stoleti, kdy zacala tzv. motoristicka exploze. Nastal obrovsky nartst silni¢niho provozu
a stavajici silni¢ni sit’ prestala dopravé vyhovovat. Proto byly vytvafeny koncepce
dalkovych, tzv. narodnich silnic a vystavba komunikaci se stala nutnosti. [1, S.6]

V listopadul938 rozhodla ¢eskoslovenska vlada o vystavbé dalnice z Prahy do Velkého
Bockova (na Podkarpadské Rusi). Zajimavosti je, Ze soucasti tohoto rozhodnuti bylo
i zavedeni jizdy vpravo (od 1. kvétna 1939). [1, s.6]

Veskeré projekéni prace nejdiive fidilo Velitelstvi stavby dalkovych silnic a nasledné,
po zavedeni slova DALNICE, pak Generalni feditelstvi stavby dalnic. [1, S. 6]

Stavba dalnice Praha — Brno — slovenska hranice byla zahajena podle planu v kvétnu
1939, avSak prace byly od pocatku brzdény znaénym nedostatkem pracovnich sil
a potiebné mechanizace. | ptesto byl provedeny objem stavebnich praci az do okupanty
nafizeného zastaveni stavby v dubnu 1942 opravdu velky. [1, s. 6]

Plvodni délnice z roku 1939 méla byt spolu s Prazskym okruhem dlouha 393 km a byla
navrhovand na rychlost 120 km/h. Po némeckém zasahu byla navrhova rychlost zvysena
na 140 az 160 km/h. [2, s. 6]

Zahajeni praci na dalnici D1 je vidét na obrazku 1.

Obrazek 1 - Zahajeni praci na dalnici D1 v roce 1939
Zdroj: [1, s. 17]
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Stavba délnice znovu ozila az po valce. Na nékterych usecich bylo dokoncovano zemni
téleso, byly rozprostirany Stérkové podkladni vrstvy, dokoncovaly se dostavby mosti,
avSak vroce 1950 byla stavba délnice z nezjistitelnych pficin opét a definitivné
zastavena. Reseni vaznych dopravnich problémi se tak odsunulo do obdobi let mnohem
pozd¢jsich. [1, s. 6]

2.2 Pokracovani ve vystavbé silni¢nich staveb

V poloving Sedesatych let 20. stoleti doslo v tehdejsi CSSR k dalsimu prudkému
rozmachu motorizmu a doslo K naplnéni az pieplnéni dopravni kapacity silni¢nich spoju.
Zasadni bylo to, ze tato situace zaala vyznamnym zpisobem omezovat narodni
hospodafstvi. Proto vlada v roce 1966 schvalila navrh ministerstva dopravy na obnoveni
vystavby dalnic. [1, s.30]

V &ervenci 1967 bylo ziizeno Reditelstvi délnic Praha a v zafi pak byla dalni¢ni vystavba
skute¢né znovu zahajena na prvnim useku dlouhém pies 30 kilometrt - viz obrazek 2.

V dalsich letech vystavba dalnic plynule pokracovala, takze v listopadu 1980 byl uveden
do provozu cely dalni¢ni tah Praha — Brno — Bratislava. Zaroven byly zahdjeny prace
na dalSich tazich celostatni dalni¢ni sité, pfiCemz bylo vyuzito koncepce, ktera byla
vytvofena jiz v roce 1939. Zasadni zmény, které ji postihly, byly hlavné v odsouvani
termind dokonceni o mnoho desitek let. [1, s. 30]

Obrazek 2 — Letecky pohled na stavbu dalnice D1 v roce 1970

Zdroj: [1, s. 33]
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2.3 Dalni¢ni rozmach

Po roce 1989 doslo ke zméné politické koncepce véetné hospodaiské strategie naseho
statu. Byla zaloZena spousta novych spolecnosti, vzniklo konkurenéni prostiedi
a mnohonasobn¢ se zvySila kapacita stavebnich firem. Skomirajici vystavba délnic
z osmdesatych let znovu nabrala dech. Pokracovala vystavba na dalnicich D5, D8, D11
a na dalnici D1 v tseku Brno - Polsko. [1, s.56]

Prabéh pokladky asfaltovych vrstev je patrny z obrazku 3.

Obrazek 3 — Mechanizace na dalnici D5

Zdroj: [1, s. 61]

Opravdu masivni zahajeni vystavby zacalo kolem roku 2003 a az do soucasnosti
zazivame situaci, kdy je rozestavén kazdy jednotlivy tah a nové tseky ptibyvaji po celé
republice, zejména na dalnicich D8, D47, D3. [1, s.56]
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Obrazek 4 — Dalnice D1 u Prahy — roz$ifeni na Sestipruh v roce 1996

Zdroj: [1, s. 66]

Hlavni podil ma i Evropskd unie, ktera financné¢ podporuje kvalitni dopravni
infrastrukturu svych ¢lenskych statt. [1, S. 56]
Stav dalni¢ni sité zacatkem roku 2009 je vidét na obrazku 5.

Dalnicni sit

Motorway Network

Obrazek 5 - Dalni¢ni sit’, stav v roce 2009

Zdroj: [1, s. 82]
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3 Soucasny stav dalni¢ni sité v CR

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 21. cervence 1999 byla aktualizovana sit’ dalnic
a rychlostnich komunikaci. K tomuto datu bylo v Ceské republice 1008 km dalnic a 1168
km rychlostnich silnic. [[7]]

Daélnice (nasledné¢ délnice L. tfidy) byly definovany nasledovné:

D1  Praha- Brno — Vyskov — Pferov — Lipnik nad Be¢vou

D2 Brno — Breclav — statni hranice CR/Slovensko

D3 Praha— Tabor — Ceské Budgjovice — statni hranice CR/Rakousko

D5 Praha — Plzeii — Rozvadov — statni hranice CR/Némecko

D8 Praha — Lovosice — Usti nad Labem — statni hranice CR/Némecko

D11 Praha— Hradec Kralové — Jaromé&f — Trutnov — statni hranice CR/Polsko

Od 1. 1. 2016 byla na zaklad¢ novely zdkona 268/2015 vétSina rychlostnich komunikaci
ptelozena do dalnic¢ni sité jako délnice II. tfidy, ¢imz vzniklo celkem cca 2100 km délnic.

(711

Nové vzniklé dalnice:

DO  Délni¢ni okruh kolem Prahy (tzv. Prazsky okruh)

D4  Praha— Ptibram — Nova Hospoda

D6  Praha - Nové Straseci — Karlovy Vary — Cheb — statni hranice

D7  Praha - Slany — Louny — Chomutov

D10 Praha— Mlada Boleslav — Turnov

D35 Jic¢in — Hradec Kralové — Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou
D43 Brno — Moravska Ttebova

D46 Vyskov — Olomouc

D48  Bélotin — Piibor — Frydek-Mistek — Cesky T&sin — statni hranice CR/Polsko
D49  Hulin — Zlin — Vizovice — Horni Lide¢ — statni hranice CR/Slovensko
D52  Brno — Pohotelice — statni hranice CR/Rakousko

D55 Olomouc — Pierov — Otrokovice — Staré Mésto — Hodonin — Bieclav
D56 Ostrava — Frydek-Mistek [[7]]

K 1. 7. 2017 je v Ceské republice 2 766 km dalnic, pfi¢emz soudasti dalniéni sit& je také
1644 mostnich objektd, 1100 podjezdi a 22 tuneld. [4, s. 5]

V soucasné dobé jsou dalnici s Prahou nebo mezi sebou plné ¢i ¢asteéné propojena
jiz vSechna dulezitd mésta, na nekterych usecich se stavby pfipravuji, na nékterych

probihaji a na nékterych se dokoncuji.

Jak by méla vypadat dalni¢ni sit’ v blizké dob¢ ukazuje obrazek 6.
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Obrazek 6 - Dalnicni sit’ — vyhledove

Zdroj: [ 4, s. 3]

4 Nejdilezitéjsi dalni¢ni tepna - dalnice D1

V leto$nim roce to bude jiz 48 let od zprovoznéni naSeho prvniho délni¢niho useku
na dalnici D1 Praha — Miro$ovice v délce 21 kilometrt.

Dalsi casti dalnice D1 byly stavény v letech 1971 — 1980, ke slavnostnimu otevieni
celého dalni¢niho tahu z Prahy do Brna doslo 8. listopadu 1980. [6, s.2]

vV

Dle statistik RSD CR byla v Ceské republice priméma intenzita dopravy vozidel
za 24 hodin:

na dalnicich:

v roce 2010 27 555
v roce 2015 30582
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na silnicich I. tfidy:

v roce 2010 8 470
v roce 2015 9 343 [4,s. 16]

pti¢emz celkové podily na pfepravnich vykonech byly:

v roce 2005:

zelezni¢ni doprava 25,14 %
silni¢ni doprava 73,47 %
vodni vnitrozemska doprava 1,32 %
letecké doprava 0,08 %

2005

H Zeleznicni M silnicni M vodni M letecka

Obrazek 7 — Rozlozeni dopravy v roce 2005

Zdroj: Vlastni prace

v roce 2010:

zelezni¢ni doprava 20,77 %
silni¢ni doprava 78,17 %
vodni vnitrozemska doprava 1,02 %
letecka doprava 0,03 %
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2010

HZelezniini Wsilnicni ®vodni Eletecka
Obrazek 8 — Rozlozeni dopravy v roce 2010

Zdroj: Vlastni prace

v roce 2015:

zelezni¢ni doprava 20,46 %

silni¢ni doprava 78,71 %

vodni vnitrozemska doprava 0,78 %

letecka doprava 0,04 % [4,s.17]
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2015

0. 78% 0,04%

20,46%

M Zeleziint @silnicnl W vodnl W letecka
Obrazek 9 — RozloZeni dopravy v roce 2015

Zdroj: Vlastni prace

Od zprovoznéni dalnice D1 se jeji stav i pies pravidelné provadéné opravy a rekonstrukce
vyrazné zhorsil. Cementobetonovy kryt vozovky vykazuje znacné poruchy v podobé
trhlin, ulomenych rohti a vySkovych nerovnosti jednotlivych desek, na asfaltobetonovém
krytu jsou vyjeté koleje a vyskytuje se plosny rozpad. Dosavadni zplsoby oprav
jiz nenaji vyznam. [3]

4.1 Dosavadni zptisoby oprav dalnic

Plvodni opravy spocivaly v provadéni oprav jednotlivymi vhodnymi technologiemi
predepsanymi Reditelstvim silnic a dalnic. Toto stanovilo formou ti§ténych piedpisi
(Pozadavky na provedeni a kvalitu na dalnicich a silnicich ve spravé RSD CR, zkracend
PPK), jakym zplisobem bude dané porucha opravena.

Predpisy se tykaly zejména téchto technologii:

» vymeéna CB krytu jednotlivych desek ¢i malych usekti vozovky — vybourani
stavajiciho krytu a provedeni nové desky v celé konstrukéni vysSce vcetné
vyztuze

vyména AB krytu odfrézovanim dané tloustky vozovky a néslednid nova
pokladka asfaltovych vrstev

zvedani CB desek — odfezani a ulozeni desky do piislusné nivelety a podliti
injektazi maltou

brouseni schodovitosti CB desek krytu — zbrouSeni té casti desky, ktera
v pricné spare prevysuje nad druhou

lokalni opravy ¢asti CB desek — provadéno vyspravkovou hmotou

vV VvV VYV V¥V
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» dodate¢né kotveni CB desek — provadéno v pricnych sparach pomalého
jizdniho pruhu profezdnim otvord,, vlozenim ocelového kluzného trnu
a naslednym zalitim plastmaltou

» opravy zalivek pfi¢nych i podélnych spar pryzovym profilem ¢i asfaltovou
hmotou — profezani spary, vycCiSténi, pfetésnéni a zalivka nebo vlozeni
pryzového provazce piislusného profilu

» vymeéna asfaltovych stoupacich pruhi za nové s CB krytem vcetné kotev
a trnt a opravy podkladnich vrstev

Bé&Zne opravy dalnic zajistuje pfimo provozni Gsek generalniho feditelstvi spravy v Praze
a Brn¢ a stfediska spravy a udrzby dalnic (SSUD), kterych je v soucasné dobé& v Ceské
republice celkem 18. [4, s.11]

V roce 2017 bylo celkem na opravy délnic a silnic I. tfidy vynalozeno na:

udrzbu dalnic 1 251 mil. K¢
opravy dalnic 999 mil. K¢
dalnice celkem 2 250 mil. K¢
udrzbu silnic I. tiidy 2 790 mil. K¢
opravy silnic L. tfidy 5181 mil. K¢
silnice I. tfidy celkem 7 971 mil. K¢

v souctu tedy vice nez 10 miliard K¢ [4, s. 10]

4.2 Opravy po roce 2010

V obdobi mezi roky 1990 a 2010 byla investovana spousta prostfedkl pro rozvoj dalni¢ni
sité, na potiebné opravy dalnic se tedy financi nedostavalo. Vysledkem je skute¢nost,
ze se nejstarsi ¢eska dalnice D1 dostala do velmi $patného stavu. Proto byla po roce 2010
zahdjena pfiprava dlouze debatované komplexni opravy D1 Praha — Brno v soufasném
pojeti a se zahajenim realizace v roce 2013. [4, s.12]

Bylo pfihliZeno k nésledujicim aspektim:
» rychlost, bezpecnost a komfort prepravy
» ochrana zivotniho prostiedi a ochrana zdravi obyvatelstva
» nutnost zajisténi dostate¢ného objemu finan¢nich prostredki
» technicka a kvalitativni uroven silni¢nich a dalni¢nich staveb [3]

V navaznosti na potieby statu a vySe uvedené aspekty bylo rozhodnuto o provedeni oprav
na délnici D1 nasledujicim zpiisobem:

» modernizace
» velké opravy dalnic - rekonstrukce
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5 Modernizace D1

5.1

Co je modernizace

Modernizace dalnice spociva v rozsifeni stavajici Sitky z 26,5 metru na 28,0 metru.
Rozsitujese vzdy zpevnéna krajnice (odstavny pruh) o 0,75 metruu kazdého jizdniho
pasu. Timto zplsobem pak lze dalni¢ni pas pouzit na vedeni provozu v rezimu 2 + 2
jizdni pruhy v jednom sméru v obdobi vSech naslednych nutnych uzavirek délnice.
Samoziejmosti je také zvySeni bezpecnosti v pfipad¢ nutnosti odstaveni vozidla. [4, s.14]

5.2

VVVVVVVVYVYYY

Piinosy modernizace

vvvvvv

novy moderni povrch odpovidajici sou¢asnym normam
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

snizeni dopravnich kolon

zlepseni dopravniho komfortu

Casova uspora v doprave

dalsi pfijmy vybérem myta

sniZzeni nehodovosti

sniZzeni hlukového zatiZeni

zlepseni prevence a dohledu nad bezpecnosti provozu
zlepSeni Zivotniho prostieni

zlepSeni kultury cestovani [3]

5.3 Modernizace — rozsah praci

Modernizace kazdého useku dalnice obvykle obnasi:

VYVVVVVVYY

kompletni opravu konstrukce vozovky

upravu odbocovacich a ptipojovacich pruhti a piejezdu stfedniho déliciho pasu
rozsiteni dalni¢nich mosti a nadjezdu

opravu kanalizace véetné doplnéni 0 bezpe¢nostni prvky

vyménu svodidel

modernizaci systému tistiového volani SOS

doplnéni telematickych zatizeni

rekonstrukci veskerého kabelového vedeni ve stfednim délicim pasu

doplnéni protihlukovych opatieni

obnova dopravniho znaceni [4, s.14]

5.4 Useky modernizace

Dulezitym kritériem bylo rozdéleni modernizované dalnice D1 mezi Gseky jednotlivych
ktizovatek - sjezdd, to je mezi ¢astmi EXIT — EXIT. [3]
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2014), 3 tseky byly Vv realizaci — z toho 1 pozastaveny, u zbyvajicich
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Na délce 160 km mezi MiroSovicemi a Kyvalkou vzniklo 20 dil¢ich usekt (jako
én v fijnu

21. samostatné most v tseku 4) v jednotlivych délkach cca 3 — 15 km.
V obdobi 03/2019 bylo v provozu jiz 13 téchto dokoncenych tseki (prvni z nich byl

zprijezdn
4 useki se predpoklada termin zahajeni v roce 2019 — viz obrazek 10. [5]
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Obrazek 10 — Useky modernizace dalnice D1
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6 Rekonstrukce dalnic D1 a D2

Mimo modernizaci dalnice D1 bylo rozhodnuto jeji cast v useku Brno — Vyskov
zrekonstruovat. Stejné tak celou dalnici D2 (Brno — Bratislava) na tseku Ceské
republiky. Vystavba dalnice D2 byla zahajena v roce 1969, dokoncena v roce 1980
a stejn¢ jako dalnice D1 vykazovala vady a poruchy, které¢ jiz nebylo mozno do té doby
obvyklym zptisobem fesit. Zasadni zménou v pristupu k opravam na dalnicich je oproti
minulosti délka opravovanych tsekt. V minulosti byl celkovy finan¢ni objem vkladan
do mnoha kratSich oprav a az na vyjimky u nas nebyly vidét plosné opravy delSich useki,
jako tomu bylo v ostatnich zemich. [4, s. 12]

6.1 Co je rekonstrukce

Rekonstrukce tseku délnice je v porovnani s modernizaci pouze zlepSeni stavajiciho
stavu ve stejném ploSném rozsahu, nedochdzi k vybourani celych mostnich objektt
a podkladni vrstvy vozovky jsou opraveny pouze po cementovou stabilizaci. Kanalizace
a elektroinstalace je ponechana v puvodnim stavu, je pouze opravena, ptipadné vycisténa.

6.2 Prinosy rekonstrukce

Oproti modernizaci je rekonstrukce dalnice daleko levnéjSim a Casové uspornéjSim
feSenim. Zatimco modernizace dalni¢nich usekl se pocitd na miliardy a trva nékolik
mésici, rekonstrukce se pohybuji kolem stomiliénovych ¢astek a jsou provedeny v fadu
n¢kolika tydnt.

6.3 Rekonstrukce — rozsah praci

Rekonstrukce kazdého useku dalnice obvykle obnasi:

vyménu povrchu CB nebo AB krytu vozovky

lokalni opravu piipadné ¢astecnou nebo Uplnou vyménu cementové stabilizace
opravu dalni¢nich mostnich objektt

¢isténi a opravu kanalizace

vyménu svodidel

obnovu vodorovného i svislého dopravniho znaceni

doplnéni a zatravnéni krajnic

VVVVVVY

6.4 Useky rekonstrukce

Od roku 2012 probihaji velké rekonstrukce jednotlivych ¢asti dalnice D1 u Brna a délnice
D2 dlouhych od 3 do 14 km.

Na dalnici D1 je v rdmci tohoto zdméru dokonceno jiz vSech 13 usekti v celkové délce 72
km, poslednich 6 km bylo dokonéeno v roce 2017.

Na dalnici D2 je opraveno 14 usekti v celkové délce 83 km, zbyvajici 3 jsou planovany
na leto$ni a piisti rok. [4, s. 13]
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7 Porovnani vybranych usekii na dalnicich D1 a D2

7.1 Podklady pro porovnani

Jako podklady pro moznost srovnani Casové narocnosti vybranych rekonstruovanych
usekli dalnic D1 a D2 jsou pouzity ¢asové harmonogramy zhotovitelti a vykazy vymér
zpracované projektantem a piredlozené uchaze¢im zadavatelem veifejnych soutézi. Tyto
jsou v dob& vyhlageni soutdZe zvefejnéné na profilu Reditelstvi silnic a dalnic CR
na adrese: www.Tenderarena.cz, stejné¢ jako na zaklad¢ zakona cCislo 134/2016 Sb.,
o zadavani vetejnych zakazek smlouva o dilo s vybranym uchazecem, jejiz ptilohou je
zminény ¢asovy harmonogram.

Potiebné udaje z uvedenych dokumenti pak byly shromazdény, porovnavany a piehledné
zapracovany do tabulek.

Vybrané useky:

Na dalnici D1 byly shromazdény ptedpokladané potiebné podklady dostupné z doby
realizace 2013 - 2017 pro nasledujici tiseky:

Usek 1

nazev stavby:

Oprava AB vozovky D1 km 193,8 — 199,3 vpravo vé. MUK Brno-centrum a MUK
Brno-jih

termin realizace: 5. 4. — 10. 8 . 2014

délka realizace: 128 dni

stavebni objekty:

SO 101 Dalnice D1 km 193,8 — 199,3 vpravo
SO 172.1 Dopravni opatfeni béhem vystavby
SO 173.1 Dopravni znaceni

SO 174.1 Portaly dopravniho znaceni

SO 233.1 Most ev. ¢. D1 —233.1
SO 234.1 Most ev. ¢. D1 —234.1
SO 235.1 Most ev. ¢. D1 —235.1
SO 236.1 Most ev. ¢. D1 — 236.1
SO 237.1 Most ev. ¢. D1 —237.1
SO 237.2 Most ev. ¢. D1 — 237.2

SO 238.1 Most ev. ¢. D1 —238.1
SO 240.1 Most ev. ¢. D1 —240.1

SO 422 Ptelozka VO v ptejezdech SDP

SO 451 Ochrana dalkovych optickych kabelt Telefonica a.s.
S0 491 Systém DIS, SOS — kabelové vedeni

SO 493 Systém DIS, SOS — Sachty a prostupy
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Usek 2

nazev stavby:

D1 km 199-204 — D1 Rekonstrukce vozovky km 199,3 — 204,6 vpravo a SDP
termin realizace: 6. 7. — 12. 11. 2016

délka realizace: 130 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni néklady

SO 101.1 Dalnice D1 km 199,300 — 204,600 vpravo
SO 180 Dopravni opatieni béhem vystavby

SO 190.1 Dopravni znaceni vpravo

SO 190.3 Dopravni znaceni — portaly

SO 243.1 Dalni¢ni most pies ulici Ripskou pravy

SO 245.1 Dalni¢ni most pies vétev kiizovatky a silnici [1/430 pravy
SO 246.1 Dalni¢ni most pies silnici a Ri¢ku pravy

SO 451 Ochrana optické sité 02

SO 491 Systém DIS-SOS — kabelové vedeni

SO 4921 Systém DIS-SOS — hlasky vpravo

SO 493 Systém DIS-SOS — Sachty a prostupy vpravo

SO 494 Systém DIS-SOS — trubky pro optické kabely

SO 496 Systém DIS-SOS — s¢ita¢ dopravy

Usek 3

nazev stavby:

Rekonstrukce CB vozovky D1 km 204,6 — 210,0 vpravo
termin realizace: 28. 3. — 4. 8. 2016

délka realizace: 130 dni

stavebni objekty:

SO 101 Rekonstrukce vozovky

SO 181 Dopravné — inZenyrska opatfeni béhém vystavby
SO 190.1 Svislé a vodorovné dopravni opatieni

SO 451 Ochrana kabeli Telefonica CR

SO 491 Uprava kabelového vedeni

SO 492 Uprava hlasky SOS v km 205,575

SO 493 Chrénicky pod ptejezdy SDP

SO 496 Rekonstrukce ASD v 209,500

Usek 4

nazev stavby:

Rekonstrukce CB vozovky D1 km 214,6 — 220,2 vpravo
termin realizace: 7. 9. — 6. 12. 2013

délka realizace: 91 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101 Délnice D1 km 214,600 — 220,200 vpravo
SO 172 Dopravni opatfeni béhem vystavby

SO 260 Dalniéni most pies silnici 111/0502

SO 262 Dalni¢ni most pfes silnici I111/0478 a potok
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SO 451 Ochrana optické sit¢ Telefonica

S0 491 Systém DIS-SOS — kabelové vedeni
SO 493 Systém DIS-SOS — Sachty a prostupy
SO 499.3 Prelozka elektrické zavory

Usek 5

nazev stavby:

D1 km 220-229 P — D1 Rekonstrukce CB vozovky km 220,0 — 229,5 vpravo
termin realizace: 21. 5. — 15. 9. 2016

délka realizace: 118 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101 Dalnice D1 km 220,2 — 225,6 vpravo
SO 102 Délnice D1 km 225,6 — 229,5 vpravo
SO 180 Dopravni opatieni béhem vystavby
SO 190 Dopravni znaceni

SO 267 Dalni¢ni most ptes Rosténicky potok
SO 269 Délni¢ni most ptes silnici 11/431

SO 492 Systém DIS-SOS — hlasky SOS
Usek 6

nazev stavby:

D1 km 199-204 — D1 Rekonstrukce vozovky km 199,3 — 204,6 vlevo
termin realizace: 4. 8. — 17. 11. 2015

délka realizace: 106 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101.2 Dalnice D1 km 199,300 — 204,600 vlevo
SO 180 Dopravni opatfeni béhem vystavby

SO 190.2 Dopravni znaceni vlevo

S0 243.2  Dalni¢ni most pres ulici Ripskou levy

SO 245.2 Dalni¢ni most ptes vétev kiizovatky a silnici 11/430 levy
SO 246.2 Dalni¢ni most pfes silnici a Ric¢ku levy

S0 492.2 Systém DIS-SOS — hlasky vlevo

SO 493.2 Systém DIS-SOS — Sachty a prostupy vlevo

Usek 7

nazev stavby:

D1 Rekonstrukce CB vozovky km 215,0 — 210,0 vlevo
termin realizace: 20. 8. — 5. 11. 2015

délka realizace: 77 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101.2 Dalnice D1 km 215,000 — 210,745 vlevo
SO 172 Dopravni opatieni béhem vystavby

SO 256 Dalni¢ni most ptes zelezni¢ni trat’
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SO 257 Délni¢ni most pfes silnici I11/3836

SO 258 Dalni¢ni most ptes potok a polni cestu
SO 451 Ochrana optické sit¢ Telefonica

S0 491 Systém DIS-SOS — kabelové vedeni
SO 493 Systém DIS-SOS — Sachty a prostupy
Usek 8

nazev stavby:

D1 km 220-215 L — D1 Rekonstrukce CB vozovky D1 km 220,177 — 215,0 vlevo
termin realizace: 13. 9. — 14. 12. 2014

délka realizace: 93 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101.2 Dalnice D1 km 220,177 — 215,000 vlevo
SO 172 Dopravni opatieni béhem vystavby

SO 260 Délni¢ni most ptes silnici I11/0502

SO 262 Dalni¢ni most pies silnici I11/0478 a potok
SO 451 Ochrana optické sit¢ Telefoonica

S0 491 Systém DIS-SOS — kabelové vedeni

SO 493 Systém DIS-SOS — Sachty a prostupy
Usek 9

nazev stavby:

Rekonstrukce CB vozovky D1 km 225,75 — 220,2 vlevo
termin realizace: 7. 9. — 22. 12. 2013

délka realizace: 105 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101.2 Dalnice D1 km 225,750 — 220,200 vlevo
SO 172 Dopravni opatieni béhem vystavby

SO 263 Dalni¢ni most ptes udoli

SO 264 Délni¢ni most ptes udoli a polni cestu
SO 451 Ochrana optické sit¢ Telefonica

S0 491 Systém DIS-SOS — kabelové vedeni

SO 493 Systém DIS-SOS — Sachty a prostupy
SO 497 Systém SOS-DIS — kamerovy dohled

Na dalnici D2 byly shromazdény piedpokladané potifebné podklady dostupné z doby
realizace 2014 - 2018 pro nasledujici aseky:

Usek 1

nazev stavby:

D2 Rekonstrukce km 9,7 — 16,2 vpravo
termin realizace: 5. 9. — 27. 11. 2016
délka realizace: 84 dni

stavebni objekty:

29



SO 000 Vedlejsi a ostatni rozpoctové naklady stavby

SO 101 Rekonstrukce vozovky
SO 102 Ptejezdy SDP
SO 171 Ptechodné dopravni znaceni

SO 201.1 Rekonstrukce mostu D2 — 016.1
SO 201.2 Rekonstrukce mostu D2 —017.1
SO 201.3 Rekonstrukce mostu D2 — 020.1

SO 451 Ochrana dalkovych optickych kabeltt CETIN

SO 491 Systém DIS - SOS — kabelové vedeni

SO 493 Systém DIS - SOS — Sachty a prostupy

SO 499 Systém SOS - DIS — Gipravy na zatizeni ASD a meteo
Usek 2

nazev stavby:

Rekonstrukce CB vozovky D2 - km 19,2 — 24,4 vpravo
termin realizace: 23. 3. — 22. 6. 2015

délka realizace: 92 dni

stavebni objekty:

SO 101.A Rekonstrukce vozovky

SO 101.B Rekonstrukce vozovky

SO 181.1 Kamerovy dohled

SO 181.A Dopravné - inZenyrské opatfeni béhem stavby
SO 181.B Dopravné - inZenyrska opatfeni béhem stavby

SO 190.1 Svislé a vodorovné dopravni znaceni
S0 491 Uprava kabelového vedeni
Usek 3

nazev stavby:

Oprava AB a CB vozovky D2 km 24,4 — 28,4 vpravo
termin realizace: 5. 5. — 28. 6. 2014

délka realizace: 91 dni

stavebni objekty:

SO 101 Daélnice D2

SO 171 Dopravni znaeni - vodorovné

SO 172 Dopravné€ inzenyrska opatifeni

S0 491 Systém DIS kabelovych vedeni, zasuvkové skiiné
Usek 4

nazev stavby:

Rekonstrukce CB vozovky D2 km 18,4 — 11,9 vlevo
termin realizace: 20. 6. — 2. 9. 2016

délka realizace: 75 dni

stavebni objekty:

SO 000 Vedlejsi a ostatni rozpoctové naklady stavby
SO 101 Rekonstrukce CB krytu
SO 102 Ptejezdy SDP
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SO 181 Ptechodné dopravni znaceni

SO 191 Dopravni znaceni

SO 201 Rekonstrukce mostt

SO 201.3 Rekonstrukce mostu D2 —020.1
SO 401 Pielozka kabelu NN

Usek 5

nazev stavby:

Rekonstrukce CB vozovky D2 km 24,3 — 18,4 vlevo
termin realizace: 1. 3. — 29. 5. 2016

délka realizace: 90 dni

stavebni objekty:

SO 101 Rekonstrukce komunikace

SO 181 Dopravné inZenyrska opatfeni béhem stavby
SO 190.1 Trvalé dopravni znaceni

Usek 6

nazev stavby:

Oprava AB vozovky D2 km 60,556 — 56,295 vlevo
termin realizace: 3. 9. — 6. 11. 2016

délka realizace: 65 dni

stavebni objekty:

SO 101 Dalnice D2 km 56,295-60,556 vlevo
SO 180 Dopravni opatieni béhem vystavby
SO 190.1 Dopravni znaceni

SO 201 Most ev.¢. D2 — 056.2

SO 202 Most ev.¢. D2 — 057.2

SO 203.1 Most ev.&. D2 — 058.2 CR
SO 203.2 Most ev.&. D2 — 058.2 SR

SO 451 Ochrana dalkovych optickych kabelt
SO 951 Vedlejsi rozpoctové naklady
Usek 7

nazev stavby:

rekonstrukce CB vozovky D2 km 11,9 — 3,140 vlevo
termin: 2. 10. — 2. 12. 2017

délka realizace: 62 dni

000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101 Daélnice D2 km 11,900 — 3,140 vlevo

SO 101a Dalnice D2 km 11,900 — 3,140 vlevo — odpocivka Chrlice
SO 180 Dopravni opatieni béhem vystavby

SO 190 Dopravni znaceni

SO 201 Most ev. ¢. D2 — 006..2 pies Ivanovicky potok

SO 202 Most ev. ¢. D2 —012..2 ptes feku Dundvku

SO 203 Most ev. ¢. D2 — 016..2 ptes feku Litavu

SO 204 Most ev. ¢. D2 — 017..2 pies ropovod a produktovod
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SO 421
SO 451
SO 491
SO 493

VO Odpocivka Chrlice
Ochrana dalkovych optickych kabelt CETIN
Systém DIS — SOS — kabelové vedeni
Systém DIS — SOS — Sachty a prostupy

7.2 Vybrané udaje

Jako dulezité informace se jevily pfedevs§im udaje uvedené v tabulce 1 (pro dalnici D1)
a tabulce 2 (pro dalnici D2):

VVVYYY

piesné misto useku
délka rekonstruovaného useku
termin realizace ve dnech
pfesny termin realizace — pro piehled
pracovni doba
pocet pracovnikl

Vzhledem k tomu, Ze Gdaje o pracovni dobé a poctu pracovnikii se v harmonogramech
objevovaly jen velmi zfidka, neSlo je v porovnani uplatnit. Z osobni zkuSenosti
na brigadach dvou rekonstruovanych déalni¢nich usekd na dalnici D2 je také ziejmé, Ze
pocet zaméstnancii zhotovitele se v prib&hu provadéni praci méni podle nutnosti vykryti
prave probihajicich pracovnich tkond, neni tedy vzdy stejny.

Tabulka 1 — Dalnice D1, udaje o jednotlivych usecich

- délka délka . uvedeny
por. ¢&. RV . : . . uvedena o
. staniceni useku useku | realizace | termin realizace , pocet
useku pracovni doba -

vkm | vednech pracovniki

1 193,800 - 199,300 P | 5,50 128 5.4.-10.8.2014 |7.00-19.00 20

2 199,300 - 204,600 P | 5,30 130 6.7.-12.11. 2016

3 204,600 - 210,000 P | 5,40 130 28.3.-4.8.2015

4 214,600 - 220,200 P | 5,60 91 7.9.-6.12.2013 |7.00 - 19.00 *) 2-30

5 220,200 - 229,500 P | 9,70 118 21.5.-15.9.2016 |7.00-19.00 20-60

6 199,300 - 204,600 L | 5,30 106 4.8.-17.11. 2015

7 210,000 - 215,000 L | 5,00 77 20.8.-5.11.2015 |7.00-19.00 7-60

8 215,000 - 220,177 L| 5,20 93 13.9.-15.11. 2014 2-30

9 220,200 - 225,750 L | 5,55 105 7.9.-22.12. 2013

*) v dobé betonaze 0.00 - 24.00

Zdroj: Vlastni prace
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Tabulka 2 — Dalnice D2, udaje o jednotlivych usecich

délka

délka

pofr-. &. AV . . , . uvedeni uvedeny pocet
. staniceni useku | Gseku | realizace | termin realizace , .
useku pracovni doba | pracovniki
vkm | vednech

1 9,700 - 16,200 P 6,50 84 5.9.-27.11. 2016 | 7.00 - 19.00 48

2 19,200 - 24,400P | 5,20 92 23.3.-22.6. 2015 31-52

3 24,400 - 28,400 P | 4,00 91 5.5.-28.6.2014 |6.30-18.30 45 -52

4 11,900-18,400L| 6,50 75 20.6.-2.9.2016

5 18,400-24,300L| 5,90 90 1.3.-29.5. 2016

6 56,295 -60,556 L | 4,30 65 3.9.-6.11.2016 |7.00-19.00 10-40

7 3,200—11,900L | 8,70 62 2.10.—2.12.2017 |6.00-18.00 50 - 150

Zdroj: Vlastni prace

Dalsi zasadni informace vyhledané z podkladi, které se jevily jako dulezité pro zjisténi

potiebné délky realizace:

VVVYVYVVY

povrch vozovky
ztizeni piejezdu sttednich délicich past
pocet opravovanych mostl
vymeéna svodidel

oprava kanalizace
uprava elektro (DIS - dalni¢ni informacni systémy, SOS hlasky)
doplnéni svislého dopravniho znaceni (portaly)

Tyto tdaje byly zapracovany do tabulky 3 (pro délnici D1) a tabulky 4 (pro dalnici D2).
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Tabulka 3 — Dalnice D1, rozsah stavebnich objektt

p?f‘. pivodni | novy zména zvf'i-zenio poéert vyména | oprava |tprava portaly
¢ povrch | povrch | povrchu | piejezdia | mostnich - - doprav.
useku | vozovky | vozovky | vozovky SDP objekti svodidel | kanalizace | elektro znadeni
1 |AB,CB AB ano ano 8 ano ano ano ano
2 |CB,AB AB ano ne 3 ano ano ano ano
3 CB, AB AB ano ano 0 ano ano ano ne
4 CB CB ne ano 2 ano ano ano ne
AB AB ne

5 |CB CB ne ano 2 ano ano ano ne
AB AB ne

6 CB, AB AB ano ne 3 ano ano ano ne

7 CB CB ne ano 3 ano ano ano ne
AB AB ne ano

8 |CB CB ne ano 2 ano ano ano ne
AB AB ne

9 |CB CB ne ano 2 ano ano ano ne
AB AB ne

Zdroj: Vlastni prace
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Tabulka 4 — Dalnice D2, rozsah stavebnich objektt

por. | puvodni | novy zména | zFizeni pocet P . portaly
o« v . o , vymena oprava |uprava
é. povrch | povrch | povrchu | pitejezdd | mostnich ) - doprav.
. . .. | svodidel | kanalizace | elektro . .
useku | vozovky | vozovky | vozovky SDP objekti znadeni
1 CB CB ne ano 3 ano ano ano ne
2 CB CB ne ano 0 ano ano ano ne
3 AB AB ne ano 0 ano ano ano ne
4 CB CB ne ano 1 ano ano ano ne
5 CB CB ne ne 0 ano ano ne ne
6 AB AB ne ano 4 ano ne ano ne
7 CB CB ne ano 4 ano ano ano ne

Zdroj: Vlastni prace

7.2.1 Povrch vozovky

Povrch vozovky je dulezity zejména pro technologii pokladky. Zatimco CB kryt
se provadi v celé konstrukéni tloustce najednou, AB kryt je kladen po jednotlivych
vrstvach samostatng. Casové rozdily mezi jednotlivymi povrchy budou predmétem
porovnani v dalsi ¢asti této kapitoly.

7.2.2 Stredni délici pasy

Ztizeni ptipadné roz$ifeni piejezdu stfednich de€licich past, pokud jiz neni z pfedchozich
obdobi provedeno, je nezbytné pro prevedeni dopravy do jizdniho pasu, ktery neni
opravovan. Provadi se pfed a za zamyslenym usekem rekonstrukce, v budoucnu se
vyuzivaji pii dalSich stavebnich opravach. Pfi jejich realizaci se souc¢asné provadi ulozeni
stavajicich kabelt do chranicek, jejich obetonovani, zahoz a nova konstrukce vozovky.
Tyto prace predchazi samotné opravé vozovky a trvaji obvykle 10 — 14 dnti, proto mohou
znac¢nou mirou ovlivnit délku realizace kazdého tseku.

7.2.3 Mostni objekty

Oprava délni¢nich mosti, které jsou soucasti vozovky, spociva v téchto ptipadech pouze
ve vyméné konstrukce vozovky a udrzovacich pracich, tj. natérech klempifskych
a ocelovych konstrukci, oprav kanaliza¢nich Sachet a kamennych dlazeb pod mosty.
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7.2.4 Vyména svodidel

Vymeéna svodidel je prvni a jednou z poslednich praci provadénych na uzaviené dalnici.
Bez jejich demontdze by nebylo mozné odkopani krajnic, bourdni vozovky ani pojezd
nez jejich demontdz, provadi se vSak spolu s dokoncovacimi pracemi a tudiz
neprodluzuje délku stavebnich praci.

7.2.5 Oprava kanalizace
Vétsinou spociva v Cisténi kanalizaCnich Sachet, zlabli a rigolt piipadné provedeni
nového odvodnéni vozovky betonaiskou technologii (Curb-king).

7.2.6 Uprava elektro

Jde o upravy a opravy dalni¢nich informacnich systému, hlasek SOS, kamerovych
systémil a obdobnych zatizeni. Vyuziva se uzaviené ¢asti dalnice, kde spravci téchto siti
ptipadné jiné odborné firmy provadi potfebné prace na téchto zafizenich.

7.2.7 Portaly dopravniho znaceni
V piipad¢, ze se na daném useku vyskytuje dopravni znaceni nevyhovujici souasnym
normam, dochézi k jejich obnoveé nebo vyméné. D¢je se béhem stavebnich praci, dilezité
je vcasné zajisténi vyroby pozadovanych obvyklych dopravnich nebo velkoploSnych
znacek.

7.3 Stavebni objekty vSeobecné

Veskeré stavebni objekty jsou samostatné vice ¢1 méné ¢asoveé ndrocné. Dulezité je vzdy
spravné skloubeni jednotlivych cinnosti, které si vzdjemné nepiekazeji a spravné
obsazeni potfebnou mechanizaci a poctem zaméstnancii pracujicich v technickych
1 délnickych profesich.

7.4 Hodnotici ukazatel

Pro hodnoceni ¢asové narocnosti stavebniho objektu (tseku dalnice) bylo pouzito
n¢kolika ukazatel. Prvnim z nich bylo zjisténi, jakou vyslednou délku dalni¢niho useku
Ize v ramci rekonstrukce provést za 1 den bez ohledu na skladbu stavebnich objektd.
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7.4.1 Vysledky realizace délky rekonstrukce za 1 den na dalnici D1

Do tabulky 5 (pro dalnici D1) byly zpracovany nésledujici udaje:

» poradové ¢islo tseku z diivodu orientace na obrazku 8
» pavodni a novy povrch vozovky, coz se ve vysledku ukdzalo jako jedno
z nejdulezitéjsich kritérii
» celkova délka useku v metrech — pro vysledek v piehlednych jednotkach
» pocet dni realizace — je celkovou dobou vystavby dle pfilozenych
harmonogramu
Tabulka 5 — Dalnice D1, vysledna délka rekonstrukce za 1 den
po¥-. ¢. ptivodni povrch novy povrch celkova délka pocet dni celkovy
useku vozovky vozovky useku v m realizace ukazatel m/den
1 AB, CB AB 5500 128 42,97
2 CB, AB AB 5300 130 40,77
3 CB, AB AB 5400 130 41,54
4 CB CB 5600 91 61,54
AB AB
5 CB CB 8 800 118 74,58
AB AB
6 CB, AB AB 5300 106 50,00
7 CB CB 5000 77 64,94
AB AB
8 CB CB 5200 93 55,91
AB AB
9 CB CB 5550 105 52,86
AB AB
prumér pro povrch AB p¥i viméné za puvodni CB a AB 43,82
priumér pro CB i AB povrch v jednom useku (bez zimény povrchu) 61,96

legenda:

Zdroj: Vlastni prace

AB povrch vozovky - vymeéna za ptivodni CB a AB povrch

CB i AB povrch vozovky v jednom useku (bez zamény povrchu)

Celkovy ukazatel rychlosti provadéni tseku za jeden den je proveden vypocltem
ze sloupce “celkova délka useku” a sloupce “pocet dni realizace”.
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Délky rekonstrukce pro D1
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Cislo useku
L 1ABzaCB k==4CBiAB primér AB za CB pramér pro CB i AB

Obrazek 12 — Délky rekonstrukce pro D1

Zdroj: Vlastni prace

Srovnani bylo provedeno podle stavajiciho a nového povrchu vozovky. Jako rovnocenné
byly brany useky, kdy rekonstrukci doSlo ke zméné stavajiciho krytu na novy, tedy
useky:

1 - ptivodné mensi ¢ast CB, podstatné vétsi ¢ast AB, noveé cely AB povrch
2 - puvodné stejné ¢asti AB a CB, nové cely AB povrch

3 - ptvodné mensi ¢ast AB, podstatné vétsi CB, nove cely AB

6 - pivodné stejné casti AB a CB, nové cely AB povrch

a useky, kdy byly druhy stavajicich krytii zachovany, tedy tseky:

4 - ptevazna ¢ast CB, pouze povrch mostii AB
5 - vétsi ¢ast CB, mensi ¢ast AB
7 - vétsi cast CB, mensi ¢ast AB
8 - prevazna ¢ast CB, pouze povrch mostii AB
9 - vétsi cast CB, mensi ¢ast AB

Vsechny tdaje byly Cerpany z polozek rozpocti (vykazi vymér), které byly k dispozici
pii realizaci této prace, z ditvodu jejich rozsahu vSak netvoii ptilohu této prace.
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Z tabulky 5 je tedy patrné, ze Useky ménéné na jiny kryt maji v praméru delsi dobu
realizace nez useky s krytem stejnym. Za 1 den je kompletné¢ opraveno u useki
s ménénym krytem v praméru 43,82 m dalnice (vzdy brano v celé jeji Sifce), nejméné
40,77 m, nejvice 50,00 m.

V ptipadé¢ zachovani stejného druhu povrchu je za 1 den kompletné¢ opraveno
v pruméru 61,96 m délnice, nejmén¢ 52,86 m, nejvice 74,58 m.

7.4.2 Vysledky realizace délky rekonstrukce za 1 den na dalnici D2

Pro dalnici D2 plati totéz jak je uvedeno v odstavci 7.4.

Pro hodnoceni c¢asové ndro€nosti stavebniho objektu (Gseku dalnice) byly pouzity
ukazatele pro zjisténi vysledné délky dalni¢niho useku provedeného v ramci rekonstrukce
za 1 den.

Do tabulky 6 (pro dalnici D2) byly zpracovany nasledujici udaje:

» poradové ¢islo useku z diivodu orientace na obrazku 8

» povrch vozovky, coz se ve vysledku ukéazalo jako jedno z nejdulezitéjsich
kritérii

» celkova délka tiseku v metrech — pro vysledek v piehlednych jednotkach

» pocet dni realizace — je celkovou dobou vystavby dle pfilozenych
harmonogrami
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Tabulka 6 — Dalnice D2, vysledna délka rekonstrukce za 1 den

puvodni , (s < . celkovy
pof. & dseku povrch novy povrch ce!kova délka poce't dni ukazatel
vozovky useku v m realizace

vozovky m/den

1 CB CB 6 500 84 77,38

2 CB CB 5200 92 56,52

3 AB AB 4000 91 43,96

4 CB CB 6 500 75 86,67

5 CB CB 5900 90 65,56

6 AB AB 4 300 65 66,15

7 CB CB 8700 62 140,32

prumér pro AB povrch 55,05

prumér pro CB povrch 85,29

legenda: AB povrch vozovky

CB povrch vozovky
Zdroj: Vlastni prace

Celkovy ukazatel rychlosti provadéni useku za jeden den je proveden vypoctem ze
sloupce “celkova délka tiseku” a sloupce “pocet dni realizace”.

Délky rekonstrukce pro D2
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e CB L__IAB primér AB pramér CB

Obrazek 13 — Délky rekonstrukce pro D2

Zdroj: Vlastni prace
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Na dalnici D2 nedochazi pii rekonstrukci k zaméné stavajiciho krytu za jiny druh (z CB
na AB a naopak). Srovnani bylo tedy provedeno zvlast' u tsekd z AB krytd a zvlast
z CB krytt.

Jako rovnocenné byly brany tiseky 3 a 6 pro AB vozovkua 1,2, 4,5 a7 pro CB vozovku.

Z tabulky 6 je tedy patrné, Ze useky s AB krytem maji v priiméru del$i dobu realizace nez
useky s CB krytem. Za 1 den je kompletné opraveno v priméru 55,05 m dalnice (vzdy
brano v celé jeji Sifce), nejméne 43,96 m, nejvice 66,15 m.

U CB vozovky je v priméru za 1 den kompletné opraveno 85,29 m dalnice, nejméné
56,52 m, nejvice 140,32 m.

7.5 Rychlost pokladky krytu vozovky

Pro ovéfeni platnosti jiz zjiSténych skutecnosti, bylo dale provedeno porovnani rychlosti
pokladky krytli vozovky na obou dalnicich, kdy bylo vyuzito sloupct “celkova délka
useku v m” v pfipadé¢ jednotného nového krytu nebo “délka tseku dle povrchu”
v ptipadé, Ze jde o usek s AB i CB vozovkou — zjiSténo z pfiloZzenych polozek rozpocth
a sloupce “pocet dni pokladky povrchu”, coz je zjisténo z ptiloZzenych harmonogramui.

7.5.1 Vysledky rychlosti pokladky krytu vozovky za 1 den na D1

Do tabulky 7 byly uvedeny tyto udaje:

potadové ¢islo tiseku z diivodu orientace na obrazku 8

puvodni a novy povrch vozovky

celkova délka tiseku v metrech

celkova plocha krytu AB nebo CB vozovky zjisténa v piilozenych vykazech
vymér jednotlivych tsekli, kdy v jednom z dalSich sloupct tabulky 7 je
pro leps$i zpétnou orientaci uvedeno ¢islo téchto polozek — je nutnd pro zjisténi
délky useku AB a CB vozovky — viz nasledujici bod

délka useku dle povrchu je vypocet z celkoveé délky tiseku v poméru shodném
s plochou AB a CB krytti, pokud se v daném tseku objevuji soubézné

» pocet dnli pokladky povrchu uvedenych v harmonogramech praci

YV VY

A\
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Tabulka 7 — Dalnice D1, rychlost pokladky krytu za 1 den

.« ivodni novy celkova celkova , délka ¢. pol. ve | pocet dnu ryCh,IOSt
por. ¢. ppovrch povr(y:h délka useku plocha “sek“hdle V)!f)kazu [[))oklédky polii ladky
useku vozovky | vozovky vm krytu v m? povrehuv vymér povrchu rytu

m m/den

1 AB, CB AB 5500 77970 26 32 171,88

2 CB, AB AB 5300 67 770 58 38 139,47

3 CB, AB AB 5400 66 320 58+59 28 192,86

4 CB CB 5600 58 110 5090 58 20 254,50

AB AB 5830 510 53 2 255,00

5 CB CB 8 800 81 620 6 740 78+74 33 204,24

AB AB 24 910 2 060 67+65+68 16 128,75
6 CB, AB AB 5300 68 030 47 30 176,67
7 CB CB 5000 35650 3640 72 23 158,26
AB AB 13 350 1360 69 10 136,00
8 CB CB 5200 53 070 4520 79 20 226,00
AB AB 8 050 680 69+77 5 136,00
9 CB CB 5550 55600 4 390 65 20 219,50
AB AB 14 690 1160 57 9 128,89
priamér pro povrch AB pii vyméné za CB 170,22
primér pro AB povrch 156,93
priamér pro CB povrch 212,50

legenda:

AB povrch vozovky - vyména za ptivodni CB a AB povrch

AB povrch vozovky

CB povrch vozovky

Zdroj: Vlastni prace
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Zdroj: Vlastni prace

Rychlost pokladky na D1

CH prumeéer AB ra CB prumer AB prumér CB

Obrazek 14 — Rychlost pokladky

| v tomto ptipadé bylo srovnani provedeno podle stavajiciho a nového povrchu vozovky.

Byly porovnany useky kdy:

» rekonstrukei doslo ke zméné stavajiciho krytu na novy, tedy tseky 1,2,3 a 6
> Tseky se stavajicim i novym povrchem z CB, tedy 4, 5, 7, 8, 9 — pomérna Cast
» Useky se stavajicim i novym povrchem z AB, tedy 4, 5, 7, 8, 9 — pomé&rna ¢ast

Z tabulky 7 je tedy patrné, ze useky s AB krytem maji v priméru nejdelsi dobu realizace,
useky, kde se povrch méni za jiny druh je rychlejsi a nejrychlejsi je pak vyména CB

vozovek.

Za 1 den je kompletné polozeno v priméru 156,93 m AB krytu dalnice (vzdy brano
v celé jeji Sifce), nejmeéné 128,75 m, nejvice 255,00 m.

Za stejné obdobi je u ménénych dalni¢nich kryt polozeno v priméru 170,22 m AB krytu
dalnice, nejméné 139,47 m, nejvice 192,86 m.

V piipadé¢ CB vozovek je poloZeno v priméru 212,50 m, nejméné 158,26 m, nejvice

254,50 m.
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7.5.2 Vysledky rychlosti pokladky krytu vozovky za 1 den na D2

Obdobna tabulka byla zpracovana pro délnici D2. Do tabulky 8 byly uvedeny tyto udaje:

» poradové ¢islo tseku z diivodu orientace na obrazku 8
» puvodni a novy povrch vozovky
» celkova délka useku v metrech
» celkova plocha krytu v¢. uvedeni Cisla polozek s vykaz vymér
» pocet dnti pokladky povrchu
Tabulka 8 — Dalnice D2, rychlost pokladky krytu za 1 den
o . , | celkova | celkova | ¢. pol. . . | rychlost
POF-&. p“V"d'k‘]‘ novyh délka | plocha | ve | Potetdmu | o iadky
useku povre povre useku | Krytu | vykazu pokladky krytu
vozovky | vozovky ) . povrchu
vm vm vymér m/den
1 CB CB 6500 | 73300 56 28 232,14
2 CB CB 5200 | 54500 93 16 325,00
3 AB AB 4000 | 45530 37 21 190,48
4 CB CB 6500 | 73890 46 19 342,11
5 CB CB 5900 | 61720 57 18 327,78
6 AB AB 4300 | 35410 24 14 307,14
7 CB CB 8 700 | 90050 69 10 870,00
primér pro AB povrch 248,81
prumér pro CB povrch 419,41
legenda: AB povrch vozovky

Zdroj: Vlastni prace

CB povrch vozovky
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Rychlost pokladky na D2
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Obrazek 15 — Rychlost pokladky krytu

Zdroj: Vlastni prace

| vtomto pifipadé bylo srovnani provedeno podle povrchu vozovky. Byly porovnany
useky s:

» povrchemz CB,tedy 1,2,4,5a7
» povrchem z AB, tedy 3a 6

Z tabulky 8 je patrné, Ze useky s AB krytem maji v primé&ru del$i dobu realizace oproti
CB vozovkam.

Za 1 den je kompletné polozeno v priméru 248,81 m AB krytu délnice (vzdy brano
v celé jeji Sifce), nejmeéné 190,48 m, nejvice 307,14 m.

V piipadé¢ CB vozovek je poloZeno v priméru 419,41 m, nejméné 232,14 m, nejvice
870,00 m.

7.6  Odchylky od priméru celkového ukazatele na D1 a D2

V tabulce 9 jsou zjiStény odchylky od primérné délky provedené kompletni rekonstrukce
dalnice D1. Vzhledem k rozmanitosti druhti povrchti a jejich kombinaci byl u dalnice D1
pouzit jako celkovy ukazatel kompletni pramér vSech deviti usekt dalnice.
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Tabulka 9 - Dalnice D1, odchylky od celkového ukazatele

poi. €. | novy povrch | celkova délka | pocet dni uclifalkz(;‘tlgl odchylky od
useku Vvozovky useku vm realizace priméru v %
m/den
1 AB 5500 128 42,97 -20,28
2 AB 5300 130 40,77 -24,36
3 AB 5400 130 41,54 -22,93
4 CB+AB 5600 91 61,54 14,17
5 CB+AB 8 800 118 74,58 38,36
6 AB 5300 106 50,00 -7,24
7 CB+AB 5000 77 64,94 20,47
8 CB+AB 5200 93 55,91 3,74
9 CB+AB 5550 105 52,86 -1,93
prumér 53,90

Zdroj: Vlastni prace

Nejrychleji, tedy o 38,36 % rychleji oproti primérné délce dalnicniho useku (da se fici
oproti primérnému dennimu vykonu) byl proveden usek 5. Tento usek byl nejdelSim
z celé rekonstrukce dalnice D1 (8 800 m), byl plivodné i nové v CB krytu, jeho soucasti
bylo rozsiteni piejezd SDP, oprava 2 mostil, kanalizace a oprava SOS hlasek.

Nejpomaleji, tedy o 24,36 % pomaleji oproti primeéru byl proveden usek 2. Je jeden
z nejkratSich tsekli, se zménou povrchu (z pivodni castecné AB a CB vozovky nové
na AB), jeho soucasti byla oprava 3 mostl, kanalizace a objekty elektro. Neprovadély se
piejezdy SDP.

V tabulce 10 a 11 jsou zjistény odchylky od primémé délky provedené kompletni
rekonstrukce dalnice D2 za 1 den. V porovnani byly useky 1 - 7 rozdéleny do dvou Casti
podle povrchu krytu vozovky na CB kryt (iseky 1, 2, 4,5a 7) a AB kryt (useky 3 a 6).
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Tabulka 10 - Dalnice D2, odchylky od celkového ukazatele pro CB kryt

poi. €. | novy povrch | celkova délka poée:t dni Jlilakz(;‘tIZI odchylky od
useku vozovky useku vm realizace miden priméru v %
1 CB 6 500 84 77,38 -9,27
2 CB 5200 92 56,52 -33,73
4 CB 6 500 75 86,67 1,62
5 CB 5900 90 65,56 -23,13
7 CB 8 700 62 140,32 64,52
prumér 85,29

Zdroj: Vlastni prace

Z tabulky 10 je patrné, Ze nejrychleji, tj. o 64,52 % rychleji oproti primérné délce
dalnicniho useku (da se fici oproti primémemu dennimu vykonu) byl proveden usek 7,
nejpomaleji, o 33,78 % od priméru Usek 2. Usek 7 je pfi své délce 8,7 km tsekem

nejdel$im na dalnici D2, skladbu objektd maji oba useky obdobnou.

Tabulka 11 - Dalnice D2, odchylky od celkového ukazatele pro AB kryt

oG |k k| TS| gt | 0o
vm m/den

3 AB 4 000 91 43,96 -20,16

6 AB 4300 65 66,15 20,16
pramér 55,05

Zdroj: Vlastni prace

U AB krytd dle tabulky 11 je odchylka od priméru 20,16 %. Vzhledem k tomu,
ze jde pouze o dva srovnatelné useky a usek 6 byl pouze opravou a ne kompletni
rekonstrukei, neni tento rozdil smérodatny.
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8  Vyutziti zjiSténych ukazateli v praxi

Na dalnici D1 byl posledni Gsek rekonstrukce s nazvem “D1 Rekonstukce CB vozovky
km 210,0 — 204,6 vlevo” (v tabulce 12 oznacen jako usek A) proveden v roce 2017. Slo
o usek, kde se stavajici CB a AB povrch vozovky ménil na novy AB povrch.

Vypocitany ukazatel (viz tabulka 5) lze ovéfit na tomto useku, pfi¢emz se pouzije délka
useku, stdvajici povrch a nové polozeny povrch.

Tabulka 12 - Dalnice D1, piedpoklad délky realizace CB, AB useku v roce 2017

novy celkova primérny | minimalni | maximalni
usek puv\(;gl;é\})l? vreh povrch l?::lli?l pocet dni | poletdni | pocet dni
y vozovky v realizace | realizace | realizace
A CB, AB AB 5400 123 108 132

Zdroj: Vlastni prace

Podle vypocitaného ukazatele, ktery byl aplikovdn na posledni realizovany usek
na dalnici DI, byl zjis§tén primérny pocet dni realizace 5400/43,83=123, minimalni
5400/50=108 dni a maximalni 5400/40,77=132 dni.

Podle harmonogramu zhotovitele useku A ¢inila délka realizace 131 dni. Timto se tedy
prokézalo, Ze vypocitany ukazatel 1ze Uspé€Sné aplikovat pro stanoveni délky realizace
pro rekonstrukce dalnic obdobného rozsahu.

Na dalnici D2 byl v roce 2017 zrealizovan 1 asek (tsek 7 dle tabulky 2 v km 11,9 — 3,2
vlevo). Byl specificky mimofradné kratkou nabidnutou délkou realizace. Diivodem mohou
byt zadavaci podminky vyhlasené soutéze, kdy hodnoticim kritériem je cena a délka
realizace v poméru 70 ku 30. Tohoto poméru lze GspéSné vyuzit k vitézstvi v soutézi pii
spravném sniZeni ¢asu a navyseni ceny.

Ve stejném roce bylo vyhlaSeno vybérové fizeni na usek C, pficemz kazdy ze 4 Gcastnik
uvedl jinou dobu realizace: 28 dni, 63 dni, 77 dni a 84 dni — viz pfiloha ¢. 18 — zaznam
z otevirani obalek soutéze. Vzhledem k nerealnému terminu zhotoveni dila za 28 dnt
bylo vybérové fizeni Ufadem pro ochranu hospodaiské soutdze v Brné v roce 2018
zruseno.

Po této zkuSenosti zadavatel jiz v zaddvaci dokumentaci pro dalsi tseky stanovuje jako
minimalni dobu realizace 56 dnt.
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V tabulce 13 je feSena potiebnd doba pro provedeni useku A, B, C dle piedchozich
vypoctl.

Vsechny 3 planované iseky jsou cementobetonové, je znama jejich délka. Pti celkovém
pramérném ukazateli délky realizace za 1 den 85,29 m délnice (viz tabulka 10), je
dopocten primérny pocet dni realizace vCetné minimalni a maximalni odchylky (viz
tabulka 10).

Toto je zapracovano do tabulky 13.

Tabulka 13 - Dalnice D2, piedpoklad délky realizace CB tiseki v roce 2019 — 2020

novy celkova | primérny | minimalni | maximalni
usek staniCeni useku | povrch délka pocet dni | pocet dni | pocet dni
vozovky | aseku v m| realizace | realizace | realizace

A 3,200-9,700 P CB 6 500 76 46 115
B 24,300 - 31,900 L CB 7600 89 54 134
C 42,600 — 31,900 L CB 10 700 125 76 189

Zdroj: Vlastni prace

Z vyse uvedené tabulky jsou zfejmé primérné, minimalni a maximalni délky realizace.
Plati totéz co u dalnice D1, tedy podle vypocitan¢ho ukazatele, ktery byl aplikovan
na pfipravované Useky A, B, C na dalnici D2, byl zjistén pro tsek A primérny pocet dni
realizace vypoctem 6500/85,29 = 76 dni, minimalni 6500/140,32 = 46 dni a maximalni
6500/56,52=115 dni. Stejny postup vypoctu je pro usek B a C.

Usek A bude vypsan v nejbliz§im obdobi s terminem realizace v letoSnim roce, isek B
a C pak v roce ptiStim.

Skutecna délka realizace vSak bude zavisla na tom, zda trend zkracovani termint pretrva
nebo se vrati do béZného, tedy redlného reZimu.
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9 Z7.avér

Cilem této bakalafské prace byla analyza a vyhodnoceni ¢asové ndroCnosti vystavby
stavebniho objektu, konkrétné jednotlivych usekil rekonstrukci na dalnici D1 v useku
Brno — Vyskov a dalnici D2 Brno — Bieclav.

vvvvvv

podstatnd, zalezi vSak na druhu povrchu vozovky. Pfi tomto rozliSeni je pak vzdy
rychlejsi realizace kompletni stavby s CB vozovkou pred AB vozovkou.

Bude-1li uvazovano pouze s porovnanim vymény krytu dalnice, pak také jednoznaéné
vitézi CB vozovky pifed AB vozovkami.

Pokud pomineme nestandardni zalezitosti v soutézich na dalnici D2 z roku 2017 a 2018,
pak lze konstatovat, ze vysledky této prace je mozné vyuzit pro stanoveni délky realizace
velkych oprav obdobného charakteru na jakékoliv jiné délnici v nasi republice.

Zavérem je vSak nutno zdlraznit, Ze snaha i schopnost zhotovitele nemusi byt pro zdarné
naroc¢nost vystavby je ptredevSim vliv pocasi. V poslednich letech stile Castejsi vyskyt
extrémné vysokych teplot a pfivalovych destli narusuje harmonogramy praci, prodluzuje
délku vystavby a také zvySuje jejich finanéni naro¢nost.

S témito faktory se vSak v nabidkovych harmonogramech nepocita, nebot by
znevyhodiiovaly uchazece jiz ve fazi soutéZe. Proto se jim nezabyva ani tato prace.

Touto bakaldfskou praci byla snaha porovnat casovou naro¢nost rekonstrukci
na spoleCensky 1 finanéné¢ vyznamnych stavbach ve statnim sektoru. Bylo pracovéano
s celkem deseti stavbami na dalnici D1 a deseti stavbami na dalnici D2. Ze vSech
dostupnych materidlti byly Cerpany veskeré mozné informace a nasledné porovnavany
z riiznych moznych aspekti. Vysledky jsou zajimavé a jisté budou pouzitelné pro danou
skupinu odbornikl vénujicich se piiprave, projektovani i realizaci staveb nejen v oboru
pozemnich kumunikaci. Tim tato prace splni svij ucel.
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10.5

AB
ASD
CB

Cz
CETIN
CR
CSSR
D1, D2
DIS
doprav.
ev.C.

L
MUK
NN kabely
02

Seznam pouzitych zkratek

asfaltovy (povrch vozovky)

automaticky scitac dopravy
cementobetonovy (povrch vozovky)
Ceska republika

spole¢nost Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s.
Ceska republika

Ceskoslovenska socialisticka republika
dalnice (oznaceni dalnice)

déalni¢ni informacni systém

dopravni

evidencni Cislo

leva (strana dalnice)

mimouroviové kiizeni

kabely nizkého napéti

spole¢nost O2 Czech Republic a.s.

prava (strana dalnice)

potradové Cislo

Pozadavky na provedeni a kvalitu staveb
Reditelstvi silnic a dalnic Ceska republika
strana

Sbirka

sttedni de€lici pas

Statni fond dopravni infrastruktury
stavebni objekt

mezinarodni tisiovy signal (hlasky na dalnicich)
Stredisko spravy a udrzby dalnic

to je

tak zvana

véetné

veiejné osvétleni

svétova komunikacni sit’
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Seznam priloh

Dalnice D1 —tsek 1 —harmonogram, polozky rozpo¢tu

Dalnice D1 — tisek 2 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — tsek 3 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — isek 4 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — tsek 5 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — isek 6 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — sek 7 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — isek 8 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D1 — tisek 9 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — isek 1 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — tisek 2 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — isek 3 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — tisek 4 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — isek 5 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — tisek 6 — harmonogram, soupis objekti
Dalnice D2 — isek 7 — harmonogram, soupis objekti
Délnice D1 — tisek A — harmonogram, soupis objektil
Dalnice D2 —usek C — zaznam z otevirani nabidek
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