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Anotace
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nejvhodrgjsi typ vycvikoveho letounu pro zakladni vycvik giit PPL(A). Tedy vyhodnotit
pozadavky pedpisu JAR-FCL 1 na vhodny vycvikovy letoun pro ladélki vycvik piloti pro
ziskani pékazu zpisobilosti PPL(A). Provést fizkum trhu, zpracovat a vyhodnotit
podrobrjSi statistiku pouzivanych typv této kategorii letouin Analyza by ndla zahrnovat
nejen technické aspekty, ale také ekonomické agpekt

Annotation

Tendency of my bachelor work is on the basis oflyam of statistics and own
analysis determine an optimal type of training raiftc for basic pilot training PPL(A).
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PPL(A). Carry out market research, work and evalumbre detailed statistics of used types
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also economic aspects.
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1. Uvod

Sen o létani fascinoval lidstvo jiz odedavna. Prmai divu, Ze od samych &aki
motorového létani usilovaly o usktteéni svého snu stovkyi dokonce tisice nadSeinc
z celého s#ta. Tito odhodlani nadSenci augopnici zkonstruovali obrovské mnozstvi
nejneuiitelngjSich strofi, s nimiz se snazili alespadlepit od zerd To se povedlo poprvé
17. prosince 1903, kdy Orville Wright usk&d na navrsi v Kill Devil Hill u Kitty Hawku
v Severni Karolian historicky prvni let letadla&ESiho vzduchu, pohé&ného pistovym
motorem. | kdyZ tento let trval pouhych 12iute cesta k dobyvani vzduchu byla atewa.

V roce 1908 postavil znamy francouzsky aviatik Iso@lériot model XI. \&fil jiz
tehdy, Ze budoucnost pajednoploSnikm, a i ges rekteré nezdary si diky této konstrukci
zaslouze# vydobyl gredni misto v historii letectvi. KdyZz potom Z&ervence 1909 igletl
jako prvni kanél La Mance a ziskal si tak proslullauténé swtovou. Kdyz vSak vojensti
velitelé hem prvni s¥tové valky pochopili, Ze letadla maji i jiny vyznamionyrska éra
rychle skodila a z&ala se vyrat letadla pro vojenskécaly. Blériot XI poskytl vojakm
nové moznosti pozorovani n@pelskych pozic. Pozf byl vSak technicky pekonan
nowjSimi letouny a tak jiz v roce 1915 jeho sluzbafmmatach prvni sstoveé valky skodila.
Misto toho naSel uplani v leteckych Skolach, a takdixemetici, Zze se stal nejstarSim

znamym Skolnim letounem v historii letectvi.

K mohutnému rozvoji letectvi dochazi ve dvacétychitieatych letech dvacatého

stoleti. Z&inaji se objevovat nové motory, které jsou nejesiedpivéjSi, ale i vykongjSi, coz
umoznilo posouvéani hranic technickych moznosti ¢gidh letoud. Konstrukci a vyrobu

stale slozijSich letouri jiz zaji&'uji velké letecké tovarny. Postupmizi malé soukromé
dilny a rodi se tak leteckyjmysl.
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Dnes, vice nez sto let od prvniho legendarniho beaii Wrightt, mizemertici Zze
pokrok v léto oblasti je§tzdaleka neskatil. Objevuji se stale nova a dokonalejsi letadta a
hlavre diky vyuziti p&itacové techniky, ktera pomaha pioh zviadat naréngjsi pilotaz
stéle ¥tSich a rychlejSich stribj
Letadlo je bezpochyby jednim z nejrevngjSich a nejvyznamijSich vynalea dvacatého
stoleti.

2. Historie leteckého vycviku a Skolnich letadel
2.1. Pdatky letectvi a prvni swtova valka

Prvni pitikopnici 1étani, wetre bra¥i Wrightovych, se museli néit Iétat se svymi
stroji Uplré sami. Bylo to metodou pokus — omylasto tyto pokusy o snahidit letadlo
skortily velice vaznymi zraénimi a mnoho nadSetizaplatilo i d&a nejvySsi. Postuperasu
byly vypracovany prvni zakladni metodiky teoretic&ée praktického vycviku.

Zrejme prvni leteckou Skolou byla letecka Skola LouisérRita, zalozena v Pau ve Francii
v roce 1909. U Louise Blériota seilw roce 1911 létat éesky piikopnik Karel T@ek. Cena
za dvoundsicni kurz byla 800 frank OvSem je&t diive se zde dil Iétat Josef Pouba
z Kladna, kterého do dalekého Pau na uUpati Pyrengjialo uz zaatkem roku 1911
kladenské aviatické druzstvo. PégdiSak nendl Uspech a dale nelétal.

Prvni letecka Skola #eskych zemich vznika v roce 1913. V Pardubicichajklada Eugen
Cihak se svymi bratry. Systém vyuky v tehdejSickedkych Skolach byl velice jednoduchy a
aplre odliSny od systému vyuky tak, jak ho zname dnesgjpiNe se Zak dil pojizdét, ¢asto
pouze na viazeném a neletuschopném letounu. Potom nasledthzda (i které se il
pouze pimé skoky do vysky. Vrcholem leteckého vycviku hyadyz zak zvladal vzlétnout,
provest zatéku a gistat tak aby p tom neposkodil letoun. Vycvik byl ztizen takeé tite
vétSina letadel té doby byla pouze jednomistna, aviek zaleZzelo na Sikovnosti a odvaze
Zaka. Instruktor mohl radit pouzéikem ze zems. Tento zjisob vyuky #stal az do prvni
swtové valky, kdy se z@ly postups objevovat ¥tSi vojenské letouny. V této délznikaji
také prvni dvoumistné ainé stroje ufené pro zaka a instruktora jako ##fad letoun
Hansa-Brandenburg C.1, kterémugitl nejedenceskoslovensky pilot za své mi. Byl to
dvoumistny jednomotorovy vZmvy dvouploSnik sigwvenou kostrou kdel a kovovou
kostrou pevnych i pohyblivych ocasnich ploch potggd planem. Kostra trupu byla
potazena feklizkou, kryci plechy byly duralov&kadovy motor Hiero N o vykonu 169 kW
pohérl dievénou dvoulistou vrtuli. Podvozek byl pevny, v zadigu byla ostruha. Po vélce
slouzil vceskoslovenském letectvu a poslouzil také jaktedjpha pro rodici se
ceskoslovensky letecky jomysl, zejména pak pro letouny Aero.

2.2. Obdobi mezivaléného nistu a druha s\wtova valka

Po prvni s¥tové valce se zéna roditéeskoslovensky letecky fomysl. Vznikarada
novych leteckych tovaren jako riéifdad Aero, Avia, Praga, Letov a dalSi. Dochazo&voji
jak letectvi vojenského, tak i civilniho. @aa se rozvijet leteckd doprava. Byly zaloZeny
Ceskoslovenské statni aerolinie a #fha 1923 3éfpilot Karel Brabenec s letounem Akro
14 uskuteénil prvni dopravni let z Prahy do Bratislavy. Takgla zaloZzena Masarykova
letecka liga. Nejmas@jsi letecka organizace 1. republiky, ktera sdrufovaajemce o
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letectvi a podilela se na vSech vyznamnych letdckymodnicich pedval€ného
Ceskoslovenska. JelikoZ sedet pilot neustale zvy3oval, rostly i naroky naaé letouny.
Mezi nejvyznamgjsi cvicné letouny mezivatmého Ceskoslovenska pély Letov S-218,
Avia BH-11, Zlin Z-212, Aero A-34 J a dalsi.

Napjata politicka situace, ktera vyvolala Jécatych letech vinu zbrojeni, vyZzadovala i
dostatek dofe vycvicenych pilofi. Mladi piloti podstupovali zakladni vycvik na
jednoduchych letounech jako riégad Letov S-39, ZLIN XlI, Bene$-Mraz Be-50 a jity.
Pokratovaci vycvik pro paeby arméady probihal na letounech Avia BH-33 a bpjoycvik u
vojenskych utvar na bojovych letounech Avia B-534 nebo Aero 100.

Béhem okupace odeSlatgina piloti do zahrarii a pomahala tak ¥adach jinych armad
bojovat proti fasismu.

2.3. Povaléné obdobi

Velky rozvoj letectvi po Druhé stové valce vyzadoval i kvalitni atmé letouny.
K leteckému vycviku se pouZzivala hlavietadla, ktera bylaiebytkem valéné vyroby a to
z letectev na obou stranach fronty. Proto nebylngén podivem, Ze se @eskoslovensku
jes€ dlouha léta po valce objevovaly letouny Luftwafkgeré tu byly za valky vyrémy.
Byly to nagriklad letouny Arado Ar-196, ¢eskoslovensku znamé pod ozeaim Avia C-2,
Bicker Bi-181, znamy jako C-106 a nebo dvouplo®iikker Bi-131, ozr@vany jako
Aero C-104 a mnoho dalSichigalevsim vojenskych bojovych letaurkKromeé ukaristénych a
licerén¢ vyrakenych letouri probiha vyvoj a vyroba novycheskoslovenskych cimych
letouni. Je to hlava letoun Zlin Z-26 Trenér, ktery se stal zakladerm palSi vyvojové
stupre tohoto letounu, alefpdevsim byl zakladem &ove UsgSnych akrobatickych letodn
Ackoliv uZ jsou na 8m patrna jeho léta, tieme se s nim setkat v mnoha aeroklubech jest
dnes. V padesatych az sedmdesatych letech dvacstéleti snad nebyl ¢eskoslovensku
pilot, ktery by neabsolvoval vycvik na&které z verzi tohoto letounu.
V Sedesatych letech se objevila #ieia nového ce¥ného letounu se sedadly zaka a
instruktora umistnymi vedle sebe. V roce 1967 tak vznikl novy letmmma&ovany jako Zlin
Z-42, ze kterého se postupnou modernizaci vyvidalgi verze, jako ndjklad Z-142, Z-43,
Z-242 a Z-143. Tyto letouny jsou dnes velice re$ jak v aeroklubech tak i v konieich
leteckych Skolach. Pouzivaji je k vycviku ¢ktera vojenska letectva jako ridpad ceskeé,
chorvatské, mexickeé a dalsi.
Po roce 1989 s padem Zelezné opony, séeslych letiStich zmly objevovat i zahratni
cvi¢né letouny. Jsou to hlaymmerické letouny Cessna C-150/152 , C-172 a Piper.
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3. Dnedni pozadavky na c¥né letouny pro zakladni vycvik

Ceskd Republika jeslenem JAA, sdruzenych leteckychradi, proto zde plati
celoevropsky fedpis JAR-FCL 1, ktery se zabyvdigravou létajiciho personal@eska
Republika je zavazana tenttedpis dodrzovat od tervence 1999.

Se zavedenim tohoto celoevropskébedpisu se zgmily poZzadavky na teoretickou a
praktickou pipravu piloti. Predpis definuje i fesné pozadavky na vycvikové letouny a jejich
vybaveni.

3.1. Kvalifikace PPL

Prikaz zmisobilosti soukromého pilota je zakladni licence aspujici k Iétani na
motorovych letounech. Tentotfwaz opraviuje vykonavat jakykoliv let, ne v3ak za Uplatu, na
letounu do maximalni vzletové hmotnosti 5 700 kgdminka ne vSak za Uplatu znamena, ze
si nesmite vzit penize za praci pilota, smite v&aks gkym podilet na cenza letovou
hodinu. K ziskani této licence je zafmiti nalétat minimath 45 letovych hodin, z toho
minimalné 25 ve dvojimiizeni a minimalé 10 hodin sélo l€t, jeden soélo felet o minimalni
délce trati 150 km se dmna Uplnymi pistanimi na letisti jiném, nez je letStzletu.

Prikaz PPL Ize navazujicimi vycviky ro¥io kvalifikaci Iétani v noci, l1étani podle
pristroji, nebo létani na vicemotorovych letounech. DalSiokdém mize byt vycvik pro
ziskani kvalifikace obchodniho pilota (CPL - Comaoi@r Pilot Licence), ktera drzitele
opraviuje k provadni komeenich lef.

3.2. Pozadavky na letovou vyuku dleiedpisu JAR-FCL

Osnova letové vyuky PPL(A) musi pokryt nasledujici:

a) predletove&sinnosti zahrnujici Wweni hmotnosti a vyvazeni, prohlidku a #8eft letounu;

b) letiStni provoz a uspadani letového provozu, opani a postupy k zabrémi sraZzkam;

c) fizeni letounu podle WjBi vizualni orientace;

d) let @i kriticky malych rychlostech letu, rozpoznani abvgni pd@inajiciho petazeni a
padu;

e) let @i kritickych vysokych rychlostech letu, rozpoznaniybréni lei ve spirale;

f) vzlety a gistani obvyklé a s kmim wtrem;

g) vzlety s maximalni vykonnosti (kratka draha agena vySka nadiekézkou), fistavani
na kratké plochy;

h) let pouze podleifstroji, zahrnujici provedeni za&tédy o 180 stupi v horizontu (tento
vycvik muze provadt FI(A)),

i) naviga&ni lety s vyuzitim vizudlni orientace, navigace o§tem a radionavigaich
prostedki;

j) nouzové postupy zahrnujici simulované nespr&umaosti vybaveni letounu; a

K) prilety, odlety a peletytizenych letig, plnéni postud letovych provoznich sluzeb, postupy
komunikace a frazeologie.



FSIVUT v Brre Letecky ustav

3.3. ZkousSka dovednosti

Zadatel o zkousku dovednosti k PPL(A) musi projitkou na letounu stejného typu /
tiidy, ktery ma byt pouZit pro zkousku dovednostida@ali musi byt povoleno zvolit si ke
zkouSce jednomotorovy letoun nebo vicemotorovyuets gihlédnutim k poZadavku praxe
JAR-FCL 1.255, nebo 1.260 na 70 letovych hodinur€i veliciho pilota na vicemotorovém
letounu. Letoun pouzity ke zkouSce dovednosti nspgiovat pozadavky na ainé letouny
(viz Dodatek 1 k FCL 1.125).

3.4. Pozadavky na vycvikové letouny dle Dodatku JAR-FCL 1.125:

K dispozici musi byt fmetreny park cuinych letour pro kurzy vycviku, vybavenych
a udrzovanych podle platnych standardAR. Vycvik provadny na letounech majici
oswdéeni letové zpsobilosti vydané nebo uznaméenskym statem JAA umozni Zadateli
ziskat tidni kvalifikaci pro jednomotorové pistové letoupso vydani piikazu zgsobilosti.
Kazdy letoun musi byt vybaven zdvojenym primarrii@enim uéenym pro instruktora a
Zaka, pepinatelnérizeni za letu neniffpustné. Letadlovy park by ¢hzahrnovat letouny
odpovidajici kuram vycviku, vhodné k fedvadni jak zabranit vyvrtce a padu a letouny
vhodre vybavené k simulovani meteorologickych podmineklpt podle pistroja.

Letouny pouzivané pro vycvik musi byt pro@w (Eely schvaleny tadem.

3.5. Praxe a zap¢itani dle JAR-FCL 1.120 :

Drzitelé piiikazu zpisobilosti pilota nebo rovnocennych prav pro vrtkiniultralehka
letadla s pevnymikdlem a aerodynamickyifizenim ve vSechré¢ch osach, dale pro kluzaky,
motorizované nebo motorové kluzaky, si mohou 2é&pbl10 % své celkové doby ve funkci
veliciho pilota takového letadla, nejvySe vSak d@ih do celkového pitu letovych hodin k
ziskani PPL(A).

4. VVSeobecné pozadavky
VSeobecné poZadavky na vycvikovy letoun jsou:

Ekonomicky a nenatmy provoz

Dobré letoveé vlastnosti, bezp®st a jednoducha pilotaz
Jednoduchost konstrukce, nizkéipovaci naklady
Nenar@na obsluha a udrzba

Pouzitelnost pro vice dratvycviku

Odolnost wi¢i hrubému zachazeni

ouhwnE

Ekonomicky provoz letounu zavisirggevSim na spigbé pohonné jednotky. Pro
z&kladni vycvik soukromych pildtize pouzit menSi letouny s néérykonnou pohonnou
jednotkou. Ekonomika provozu také zavisi na tidosti Udrzby letounu a na stanovenych

10
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dobach pravidelnych prohlidek. Ceny za udrzbu leidme sniZzit, jestlize letecka Skola nebo
aeroklub maji své vlastni servisniestisko pro provéshi zékladniho servisu a pravidelnych
prohlidek, schvalené pro dany typ letounu.

Dobré letove vlastnosti musi byt zakladem kazdéféného letounu. Letoun musi byt
schopen tolerovat chyby pilotniho ZakaedkevsSim stabilitni zasoba letounu a rozdil mezi
minimalni a padovou rychlosti musi byt &jatelnych mezich. Déle by seéhwvyznaovat
nezaludnou a jednoduchou pilotadzi. Pohonna jedrintkasla zarwovat dostatek péebného
tahu. OvSem vykonna pohonna jednotka ma také gp&diebu, a tim i o &co drazsi provoz.

Jednoduchost konstrukce letounu ovlivni jehdizmvaci cenu. NiZze taky ovSem
negiznivé ovlivnit jeho letové vlastnosti. Proto ne vzdy jednodussi a nejle¥si feSeni
konstrukce je to nejlepsSi. Levna vyroba Uzce sousale s pétem vyrobenych kus

Nenar@éna obsluha letounu za letu je velicdileZita, hlave z divodu nizké
zkuSenosti pilotnich zdik kteri ¢asto nezvladaji provétvice ukori najednou a pétebuji se
na vSe vice sougdit nez zkuSeni piloti. Je tomu tak alespazatatcich leteckého vycviku,
nez zaci ziskaji zakladni navykyigenim letounu.

Pri vybéru vhodného cwiného letounu pro komémi leteckou Skolu hrajeutezitou
roli i moznost jeho pouzitiipjiném druhu vycviku, nez je pouze vycvik PPL, pdkovSsem
leteck& Skola tyto dalSi druhy vycviku provadi. ikede pedevsSim o pouZitiipvycviku pro
ziskani kvalifikace IR a s tim souvisejidigirojové vybaveni letounu riBtrojow vybaveny
letoun m& ovSem vysSi Ppovaci cenu, kterd se promitne i v draZSi letow#lirk.
V aeroklubech vyvstava otazka, zda je mozné poletgun pro vyhlidkové lety nebo
napgiklad na vlekani &rona. Aby bylo moZné dote letoun vyuzit na provédi
vyhlidkovych leti, je zapatebi, aby byl letoun alespoctyimistny, ¢imz vzrostou jeho
pofizovaci naklady i cena za letovou hodind.gdZadavku na letoun #pobily jak k vycviku
pilotd, tak na vlekani &tront je nutné vybirat mezi letouny s vysSim vykonem qrote
jednotky. Takové letouny maji ovSem Et§i spotebu. Takovato rozhodnuti jsou vzdy
kompromisem mezi cenou a pozadavky.

Cvi¢ny letoun by mil byt odolny wi¢i hrubému zachazeni, ke kterému dochazi
zejména v prvnich fazich leteckého vycviku. ZwW43ak konstrukce podvozku musi snaset
velké razy a zatizeni.

5. Letouny pouzivané pro vycvik pilofi

* Letouny pouzZivané ve &k
« Letouny pouzivané ¢R

11



FSIVUT v Brre Letecky ustav

5.1. Letouny pouzivané ve sié

Swétové nejrozSiergjSimi a nejpopulargSimi cvicnymi letouny jsou americké letouny
Cessna C-150/152 a C-172. Pouzivaji sectérdude nafi¢ kontinenty, od Ameriky fes
Afriku az po Australii. Viad® zemi s vlastnim rozvinutym leteckymapryslem se pouzivaji,
krom¢ americkych letouin, i letouny tuzemské vyroby. Mezi takovéto zepati nagiklad
Francie, Nmecko, Rakouskd;R, Rusko, Italie, Velka Britanie a mnoho dal3ich.

NejrozSirenéjSi letouny:

Piper PA-28 Cherokee
Piper Tomahawk
Beech Bonanza
Diamond DA-20
Maule M5

Socata Rallye

Piper PA-28 Cherokee

Americky ¢tyfmistny samonosny dolnoplosnik celokovové konstrukgeevnym
podvozkem gidového typu. Letoun je vybaven motorem Avco Lycomingykonu 110 kW
(150 k) s protibznymi pisty. Prostorna kabina je v usidéni sedadel 2+2. Hlavni pilotni
sedadlo je fedni levé. Letoun je vyr&h v nékolika verzich: Warrior Ill, Archer Ill, Arrow
IV a Dakota. Letoun ve verzi Archer Il nabizidkolik komegnich leteckych Skol ¢R.

Piper Tomahawk

Americky dvoumistny samonosny dolnoploSnik s pevpgdvozkem fid’oveho typu
a ocasnimi plochami ve tvaru T je poBAanmotorem Avco Lycoming 0O-235-L2C
s protiEZznymi pisty. Pilotni kabina je s ug@oanim sedadel vedle sebe, hlavni pilotni
sedadlo je levé.

Beech Bonanza

Americky jednomotorovy @imistny samonosny dolnoploSnik se zatahovacim
podvozkem fdového typu. Letoun ma ocasni plochy ugupldny ve tvaru pismene V.
Pohonnou jednotku t¥d plochy Sestivalec Continental 10-520-BB o0 vyko2d3 kW.
Prostorna kabina poskytuje cestujicim dostetepohodli. Hlavni pilotni sedadlo jeéegni
levé.

12



FSIVUT v Brre Letecky ustav

Diamond DA-20

Rakousky dvoumistny dolnoplosnik s pevnym podvozkeidioveho typu. Letoun je
vyroben z modernich kompozitnich matetiégh pati do kategorie VLA - Very Light
Airplane Pohonnou jednotku t¥domotor TCM 10-240-B3B a pevna dvoulista vrtule tduen
vynik& dobrymi letovymi vlastnostmi a nenénou udrzbou.

Maule M5

Americky jednomotorovyctyfmistny vzgrovy hornoplosSnik s pevnym podvozkem
ostruhového typu, pohd&ny motorem Avco Lycoming O-540-J1A5D o vykonu 178/k
Pilotni kabina je v usgadani 2+2, hlavni pilotni sedadlo jéedni levé. Letoun vynika
dobrymi letovymi vlastnostmi a kratkym vzletem igstAnim. PouZiva se i jako vy letoun
pro viekani kluzak.

Socata Rallye

Francouzsky jednomotorovyc¢tyimistny dolnoplosSnik s pevnym  podvozkem
piidového typu. Hd'ovy podvozek nenfiditelny, k zatéeni se pouzivaji brzdy hlavniho
podvozku. Pohonnou jednotku #aenotor Avco Lycoming O-320 o vykonu 135 kW (180 k)
a dvoulista pevna vrtule. Letouny Socata Rallyp@&Zivaji i jako viéné letouny pro viekani
kluzaka.

5.2. Letouny pouzivané \CR

V Ceské Republice provadétgina kometnich leteckych skol vycvik na americkych
letounech Cessna C-150 a C-15ZivBdem je niZSi cena za letovou hodinu ne&eskych
letadel, coz je fiznivéjSi jak pro pilotniho Zaka, tak i pro leteckou gkoDalSim dvodem,
pro¢ komeeni letecké Skoly nakupuji tyto letouny, je jejichizSi pdizovaci cena a nizsi
naklady na adrzbu. V posledni dobraje také vyznamnou roli cena neustale se zdifigj
leteckého paliva. Cessna C-150 a C-152 maimgmu priblizné polovicni spotebu nez
letouny Zlin Z-142 a Z-43.

V aeroklubech je naopakKastjSi vyskyt ¢eskych, respektiveceskoslovenskych
letouni Zlin Z-142, Z-43 a Trenér Je to poistatek z dob Svazarmu, kdy vSechny aerokluby
byly vybaveny pouzeémito letouny. V dnesni da@bse jiz letouny Zlin prakticky nevyrabi,
vyrobi se pouze dlas par kus moderrjSi verze Z-242 pro zahrami zakazniky. | to je
duvod, pra@ secim dal tim vice objevuji Cessny v letadlovych petnateskych aerokluln
Letouny Zlin maji vySSi cenu letové hodiny a js@uainéjSi na pilotaz.

13
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Nejvice rozstené letouny vCR:

Zlin Z-42/142

Zlin Z-43

Zlin Z-126 Trenér
Zlin Z-226 MS
Cessna C-150/152
Cessna C-172

6. Technicky popis letourn:

6.1. Cessna C-150/152

Letoun C-152 je jednomotorovy horriddly jednoplosnik, ktery je vybaven vzduchem
chlazenymctyivalcovym leteckym motorem Avco Lycoming 0-235-L2Cv¢konu 80 kW
(110 k) @i 2500 ot/min, dvoulistou vrtuli McCauley AccessoBijvision a tikolovym
pevnym podvozkem. Letoun je dvoumistny s hlavnilotpim sedadlem na levé stian
Kiidlo je celokovové, obdélnikové, dvounosnikové uygené vzprou, vybavené
Sterbinovymi klapkami a kdélky.

Ocasni plochy &etre kormidel jsou celokovové&asté&né hmotow vyvazené.

14
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Rwni fizeni je volantové, nozni pedalové. Na pedalechmihoziizeni jsou Slapky pro
ovladani brzd kol hlavniho podvozku, které ovladefizdé kolo samostain Ovladani

vztlakovych klapek je elektrické.

Pridovy podvozek je vybaven hydropneumatickym tleemn, kolo je fiditelné noznimi
pedaly. Hlavni podvozek je vybaven diskovymi brzdam

Palivova soustava obsahujeédwnadrze (2 x 49 liff), umistné v nabkzné casti Kidel.

Pouzivané palivo je AVGAS 100 LL. Olejova soustgeaumistna v prostoru motoru.

Pouzivany olej je AEROSHELL W 15 W 50.

Rozpti: 10,17 m
Vyska: 2,11m
Délka: 6,56 m
Prazdnd hmotnost: 500 Kg
Max. vzletova hmotnost: 759 Kg
Cestovni rychlost: 150 Km/h
Max. rychlost horizont. letu 196 Km/h
Dolet: 768 Km
Maximalni dostup: 4480 m

6.2. Cessna C-172

15
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Letoun C-172 je jednomotorovy celokovovy hornopl&sSis tikolovym pevnym
podvozkem fid'ového typu, se€tyimi sedadly v usp@dani 2+2. Hlavni pilotni sedadlo je
piredni levé.

Letoun je poha&n ¢tyivalcovym plochym motorem Lycoming O-320, nebo Coerital O-
300 a dvoulistou pevnou vrtuli McCauley 1C160 / DTBb7. C-172 jeiffbuzny letounu C-
152.

Rozpsti: 10,92 m
Vyska: 2,59 m
Délka: 8,20 m
Prazdna hmotnost: 572 Kg
Max. vzletova hmotnost: 998 Kg
Cestovni rychlost: 200 Km/h
Max. rychlost horizont. letu 250 Km/h
Dolet: 1000 Km
Maximalni dostup: 5000 m
6.3. Zlin Z-142

16



FSIVUT v Brre Letecky ustav

Letoun Z-142 je jednomotorovy dolnibly jednoplosnik, ktery je vybaven
¢tyifdobym pistovym, vzduchem chlazenym Sestivalcowgaovym leteckym motorem M
337 AK o startovnim vykonu 154 kW (210 k), dvoubigtza letu stavitelnou vrtuli stalych
piedvolenych otéek typu V 500 A a fidovym pevnym podvozkem. Letoun je dvoumistny
s uspdadanim sedadel vedle sebe. Hlavni pilotni sedadievg.

Trup je smiSené konstrukce. Nosudst trupu je su@na z ocelovych trubek a je kryta
karoseérii ze skelnych laminiata plechovych kryi (kryty motoru). Zadnicast trupu je
duralova poloskiepina.

Kabina umo#uje dobry vyhled dofedu i do stran, odsouva se&em dogedu.

Kiidlo je celokovové, jednonosnikové, obdélnikové egativnim Sipem, vybavené
jednosérbinovymi klapkami a kdélky.

Ocasni plochy &etne kormidel jsou celokovové, kormidta@ast&éné hmotow vyvazena.

Rizeni je zdvojené. Rai je pakové, nozni pedalové. Na pedalech noZtiftemi jsou Slapky
pro ovladani brzd kol hlavniho podvozku, které deja kazdé kolo samost&tnOvladani
vztlakovych klapek, sirového a vyskoveho vyvazeni je mechanicke.

Ptidovy podvozek je vybaven hydropneumatickym tiéenn, kolo je fiditelné noznimi
pedaly. Hlavni podvozek je vybaven diskovymi brzdam

Motor je bez reduktoru, méa plnici kompresor a jéspbily pro akrobacii. Ovladani motoru
slouzi tahlo pipusti, rukoj¢ ovladani smsi a tadhlo kompresoru. Vrtule V500 A je
hydraulicky stavitelna.

Palivova soustava obsahujesdvavni nadrze (2 x 65 lii), umistné v nabznécasti kKidel, a
dvé nadrze na koncichiidel (2 x 50 litd). Dale je v centroplanu akro-nadrz (5 djtr
v systému leveé palivové&tve. Pouzivany druh paliva je LB 78.

Olejova soustava je v prostoru motoru. Olejova hgdro objemu 12 lifr a je umisina na
levé @gedni strad protipozarni siny. PouZzivany olej je AEROSHELL W 100.

Rozpeti: 9,16 m
Vyska: 2,75 m
Délka: 7,33 m
Prazdna hmotnost: 730 Kg
Max. vzletova hmotnost: 1090 Kg
Cestovni rychlost: 189 Km/h
Max. rychlost horizont. letu 333 Km/h
Dolet: 1 000 Km
Maximalni dostup: 5000 m
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6.4. Zlin Z-43

Letoun Z-43 je jednomotorovy dolniikly jednoploSnik fibuzny s letounem Z-142.
Letoun jectyimistny s uspiadanim sedadel 2+2. Hlavni pilotni sedadlo iedpi levé. Za
zadnimi sedadly je odkladaci ploSina néirggni zavazadla. Pod touto ploSinou je
zavazadlovy prostor, ktery jéiptupny zveti po oteveni dviek na levé strantrupu.

Rozpti: 9,76 m
Vyska: 291 m
Délka: 7,75 m
Prazdd hmotnost: 730 Kg
Max. vzletova hmotnost: 1 350 Kg
Cestovni rychlost: 180 Km/h
Max. rychlost horizont. letu 222 Km/h
Dolet: 1 000 Km
Maximalni dostup: 5000 m
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6.5. Zlin Z-126 Trenér

Z-126 Trenér je jednomotorovy dvoumistny samonosiaynoplosnik s pevnym
podvozkem a ostruhou.fKllo je celokovové konstrukce s hlavnim a pomocmganikem.
Kiidélka jsou celokovova, jejich potah je pro zvySartiosti opatn prolisy. Celokovové
vztlakové klapky se vyklagi elektricky ze spodniho obrysu profiluii@tla. Kridlo je
aerodynamicky i geometricky Bikeno, geometrické #¥#eni -4° uhel vzefii 6°. Na spodni
strar¢ kiidélek je umisino zavazi pro statické vyvazeni.

Trup prihradové konstrukce je siem z ocelovych trubek. Horgfst trupu, boky v i@dni
casti a spodnéast trupu az zarkdlo jsou kryty odnimatelnymi plechy. Zbytek je aben
platnem pes pomocnou karoserii zielgnych list. Kryt kabiny je od pevného Stitku
odsouvatelny dozadu.

Oba pilotni prostory jsou vybavetiizenim a palubnimiifstroji. Rizeni je zdvojené. Rui je
pakové, nozni pedalové.

Ocasni plochy jsou kovové konstrukce. Kylova ploahstabilizator jsou potaZzeny plechem,
kormidla duralové konstrukce jsou potaZzena platnBia.vyskovce je vyvazovaci ploska,
ovladana z kabiny. S¥trovka ma ploSku pevnou. Profil ocasnich ploch jensiny.

Pristavaci z#izeni tvai dvojkoly podvozek aiditelna ostruha s moznosti volného @i
kolem svislé osy. Podvozek i ostruha je vybavengjopheumatickymi tlungi. Hlavni
podvozkova kola maji mechanické brzdy.
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Motorovou skupinu tvid invertniétyivalcovy vzduchem chlazeny motor Walter Minor 44l
vykonu 78 kW (105 k) $# 2500 ot/min a tevend vrtule o gméru 2000mm.

Palivova soustava obsahujeédhlavni Kidlové palivové nadrze (2 x 35 lilr a malou
spadovou nadrz (7 litj. Skérna nadrz je umisha dole v trupu (3,5 lit). Olejova nadrz je
umistna na pozarnifgpazce za motorem.

Rozpti: 10,282 m
Vyska: 2,06 m
Délka: 7,42 m
Prazdnd hmotnost: 505 Kg
Max. vzletova hmotnost: 765 Kg
Cestovni ryclost: 160 Km/h
Max. rychlost horizont. letu 205 Km/h
Dolet: 600 Km
Maximalni dostup: 4750 m

6.6. Zlin Z-226 MS
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Letoun Z-226 MS je dvoumistny samonosny dolnoplo&ai smiSenou konstrukci a
pevnym podvozkem ostruhového typu. Zlin Z-226 M8dtoukiné vychazi z letounu Z-126
Trenér. LiSi se &kolika podstatnymi zgnami. Letoun je vybaven automaticky stavitelnou
vrtuli, klapky jsou u tohoto typu ovladany mech&yipomoci paky v pilotni kabéna hlavni
pilotni sedadlo je zadni.

Oba pilotni prostory jsou vybavetiizenim a palubnimiifstroji. Rizeni je zdvojené. Rui je
pakové, nozni pedalove.

Pohonnou jednotku t¥domotor M137 o vykonu 128 kW (180 k}il2750/min a automaticky
stavitelna vrtule.

Rozpeti: 10,282 m
Vyska: 2,06 m
Délka: 7,83 m
Prazdnéhmotnost: 558 Kg
Max. vzletova hmotnost: 720 Kg
Cestovni rychlost: 195 Km/h
Max. rychlost horizont. letu 215 Km/h
Dolet: 480 Km
Maximalni dostup: 6450 m

7. Porovnani letouni
7.1. Letové vlastnosti

Kazdy z vySe uvedenych letauma jiné letové vlastnosti a také vyhody a nevyhody
ve srovnani s ostatnimi letouny.
Zlin Z-142 a Z-43 jsouifbuzné letouny a maji velice podobné letové viaginproto jsou
povazovany za jeden typ, st&jjako Cessna C-152 a C-172. Proto je dale z tKadidotaze
budu popisovat jako jeden typ.

Cessna C-152 a C-172

Kabina letounu C-152 umaije dobry vyhled, cozZ je vyhoda jaki pojizdni tak i za
letu. Hornoplosné uspadani kidel zarduje vyborny vyhled z letounu dal coz je velka
vyhoda zvlasdt pii srovnavaci navigaci, a také zanje stabilitu letounu. Na druhou stranu
ovSem znemaiuje vyhled nahoru, jako pevnaetha u Zlinu Z-43. Letoun je velice deb
fiditelny. Reakce na vychylky kormidel jsou sice @ejSi, nez ndjklad u letounu Z-142,
ale to je do uiité miry vyhodou pro zZdanajici Zaky piloty. Letadlo neni tak citlivé a vké
nezaludnymi letovymi vlastnostmi a snadnym ovlaognietoun Zakovi ledacos odpusti.
RovreZz podvozek snese i hrgjbi zachazeni od pilotnich Zék_etoun C-152 v zakladni verzi
neumo#uje provadni akrobatickych prvik Pro létani akrobatickych prikexistuje verze
letounu ozn&vana jako C-150/152 Aerobat, kterd& ma zesilenounstkokci trupu a
vykonrgjSi pohonnou jednotku.
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Zlin Z-142 a Z-43

Zlin Z-142 zarduje velice dobry vyhled z kabiny, diky kterému jebte vidst pri
pojizckni i za letu. Cely kryt kabiny je proskleny, a téetre stechy. Letoun umatuje i
provedeni Bkterych akrobatickych prik jako je napiklad vyvrtka, vykrut, let na zadech a
dalSi. Diky konstrukci akrobatického letounu maiceelpresnéiizeni, a proto reaguje i na
malé vychylky kormidel. Kidélka Ize lehce vychylit az do krajnich poloh ii pySSich
rychlostech. Na vysSkové a gmvé kormidlo je nutné s rostouci rychlosti pouztgco wtsi
silu nez na #délka. Letoun lze s#moveé i podélré vyvazovat. Z-142 je stabilni, pouzecals
se zavini v podélném simu, coz je dano relatignkratkym trupem. Sestup nd&igtani Ize
provést pod striSim Ghlem, aniz by se zvySovala rychlost. To jezné zejména diky
odporu letounu a vztlakovym klapk&dmii Bristani je letoun date fiditelny a diky dobrému
odpruzeni podvozku snese i tvrddisgani. To je vyhodou, protoze zejména vataich
leteckého vycviku pilotni Zaci nemaji odhad rf&stani a pevny a odolny podvozek je t&m
nutnosti.

Pii provadni akrobatickych prvk ma Z-142 gkteré charakteristické vlastnosti, které
vychazeji z konstrukce letounu. N#&pad vyvrtka. Pilot nesedi v ose letounu a takujso
vjemy z pravé a levé vyvrtky odliSné. Letoun r&dghézi do vyvrtky a také takdasto oplaci
hrubé chyby pilotaZze. Proto je nutné dbat na rysthlpejména v zatée, a na jeji spravne
provedeni. U tohoto letounu se projevuje jeho dttarsticka vlastnost, kterou je zamykani
vySkového kormidla. # ¢tvrté ota@ce je vybirani vyvrtky dost fyzicky natoé diky rostouci
rychlosti, a proto se vice atek nedoporéuje. Zejména pak nezkuSenym pilot. Letoun ve
vyvrtce dolie sedi a jen neochatrz ni vybiha. R vybirani vyvriky je dlezité, aby bylo
provedenciisté. F¥i nespravném provedeni letoun ve vyvrtéstava a nebo tiie gejit do
opané vyvrtky.

Zlin Z-126 Trenér a Z-226 MS

Letoun Z-126 ma uspadané pilotni prostory za seboueéhi pilotni prostor je pro
Zaka a zadni pilotni prostor je pro instruktordetounu Z-226 MS je to naopak. Timto se
odliSuji od ostatnich u nds pouzivanychtnych letouri, které maji pilotni prostor usfadan
se sedadly vedle sebe. Letoun ma ostruhovy pody@helz je naron¢jsSi na pilotaz a je
ztizen i vyhled z pilotni kabiny. Vyhled z kabing ¢ale ztizen dolnoploSnym ugpdanim
kiidel, které do jisté miry brani vyhledu &®m dofi a mohou tak znesnadnit srovnavaci
navigaci. Toto je patrné zejména z mista instrakiorZ-126. Instruktor ma ztizen i vyhled
odpedu, protoze se musi divatep Zaka sediciho ¥gdu. U letounu Z-226 je tomu naopak,
vzletu i @i pristani. Ri vzletu, kdy musi pilot pottenim fidici paky dopedu odlekit
ostruhu, je patrny gyroskopicky efekt. K udrzeminpggho sndru rozjezdu musi pilot pouzit
smerové kormidlo. Toto mize zakm v prvni fazi vycvikucinit potize. Také neodhadnuti
vychylky vyskového kormidla fZze vést k tak zvanémurgilateni letounu a naslednému
dotyku kond& vrtule se zemi. i pristani je nutné iistat na ti body, na rozdil od letouin
s piidovym uspdadanim podvozku. P pojizdni je nutné, aby byldidici paka pitaZzena,
jinak by mohlo dojit g podfouknuti k nadzvednuti z&detounu a naslednému dotyku vrtule
se zemi. Z-126 neni standakdwybaven startérem, proto je nutné nahazovat mmukoe,
pomoci protoéeni vrtule. Letouny Z-126 vynikaji dobrymi letovymiastnostmi, doke a
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rychle reaguji na vychylky kormidel. Dnes uZ je miah patrny jejich ¥k, a proto mivaji
¢asto fizna provozni omezeni, tykajici se hlavakrobacie a nasobkzatizeni. Bohuzel dnes
jiz neni mozné na tomto letounu odlétat cely vycsiukromého pilota, protoZze letoun
nesphuje pozadavky na radionavigd vybaveni. Proto je nutné na ulohy létani podle
radionavigé&nich gistroji pouzit jiny letoun.

7.2. Kokpity letounia

Kokpity riznych letoui se dost odliSuji. A jiz raiznym usp#adanim a péem
sedadel, tak i mnozZstvimriptroju a ovladacich prvk Jiné je pedevsim jejich rozmishi
v kabirg.

Cessna C-150/152

NAO FUME

w 'RTE O CINTO

Kokpit letounu je dvoumistny s usf@alanim sedadel vedle sebe a vynika svou
jednoduchosti a dobrym usg@oanim palubnich ifstroji. Zakladni letové fistroje jsou
umisgny na levé strahpiistrojové desky, tedyipd hlavnim pilotnim sedadlem. Gkdmer a
ampérmetr jsou na pravé stéarPlynova pipus’ a ovladani bohatosti si$i jsou umisiny
uprosted.Vybaveni nejizr¢jSimi radionaviganimi péistroji mize byt individualni a zalezi
vétSinou na Gelu, za jakym bude letoun provozovan. Z kabiny ¢éice dobry vyhled, a to
diky hornoplosnému uspadani kidel a gidovému podvozku.
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Cessna C-172

&;"ﬂ”d

Kokpit letounu se velice podobad menSimu sourozeéndi50/152, od kterého se
odliSuje pétem sedadel a lepSiniigtrojovym vybavenim. Kabina jgyimistna v uspi@dani
2 + 2 sedadla, itemz hlavni pilotni sedadlo jefguni levé. Kabina je celkévvétsi a
poskytuje vice mista. Hlavni letovéigtroje jsou umisny na levé strah Na pravé stranje
pak umisin druhy vySkondr a ungly horizont. Kabina letounu poskytuje vyborny vydhle
proto je letounc¢asto vyuzivan nejen k vycviku pifgtale i na vyhlidkové lety a letecké
snimkovani.
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Zlin Z-142

| | I £+ it &, .
1 e ey L

Kokpit letounu Z-142 je dvoumistny s hlavnim pilimnsedadlem umigiym vlevo.
Hlavni letové pistroje jsou v lev&asti istrojové desky, motorovéristroje v prav&asti
pristrojové desky. Radiostanice a odpovi&SR jsou uprogd. Na stednim panelu mezi
sed@kami jsou umisiny Usekové spir@, snérové a podélné vyvazeni. Hlavni plynova
piipug’ je umistna uprostd a druha plynovaripug’ je v levém rohu fistrojové desky.
Letoun je vybaven druhoufipusti z divodu akrobacie, nelfoletova pirucka ndizuje
pilotovi povinnost drZzet v takovémtaripack fidici paku v pravé ruce. Letoun je ivddu
akrobacie vybaven gibodovymi pasy. Prosklena kabina umoje dobry vyhled vSemi

SNEry.
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Zlin Z-43
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Kabina letounu je&tyifmistna v uspi@dani 2 + 2, hlavni pilotni sedadlo jeegni levé.
Palubni pistroje jsou rozmighy podobs jako u letounu Z-142. Hlavni letovéistroje jsou
v levé ¢asti a motorove ifistroje v pravécasti gistrojové desky. Letoun ma pouze jednu
plynovou gipug’, kterd je umisiha uprosted. Letoun slouZi také po prowsud vyhlidkovych
leti. Na praveé strankabiny miZe byt umisino u zadniho sedadla fotookénko. Vyhledidel
cast&né omezen zilvodu dolnoplosného uspadani kidel.
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Zlin Z-126 Trenér
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Predni pilotni prostor

Letoun Z-126 Trenér je dvoumistny, pilotni prostaéka a instruktora jsou umiay
za sebou a jsou tak od sebe &ddy. Hlavni pilotni sedadlo je wpdu.
Pristrojové desky vigdnim i zadnim pilotnim prostoru jsou shodné. Let¢el vybaven
pouze &mi nejzakladsjSimi pristroji pro kontrolu letu a motoru a postrada jakék
radionavigé&ni vybaveni. V pednim pilotnim prostoru jsou navic unéfst Usekové spire,
radiostanice affjpadré odpovid& SSR.
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Zadni pilotni prostor

Dopredny vyhled instruktora ze zadniho sedadla je ddéumiry omezen vZistem
pilotniho Zaka na fiednim sedadle. Instruktor néae ze svého mista ovladat radiostanici,
odpovid& SSR, pokud je jim letoun vybaven, a Usekové gpintinak se oba pilotni prostory
od sebe prakticky nelisi.
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Zlin Z-226 MS

Predni pilotni prostor

Z-226 MS je dvoumistny letoun s pilotnimi prostddka a instruktora umistymi za
sebou. Hlavni pilotni prostor je umist vzadu, pedni pilotni sedadlo je &eno pro
instruktora. V pednim pilotnim prostoru chybi ndigtrojové descedkteré ukazatele, jako je
napiklad ampérmetr. Z ovlddacich pfvizde neni startér, nagbovaci pumpika, Usekovée
spin&e, radiostanice a dalsi.
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Zadni pilotni prostor

Zadni pilotni prostor je hlavni, a jeden pro Zaka. Nachazi se &m radiostanice,
usekoveé sping, odpovida SSR a ovladaci prvky, které nejsouiegqnim pilotnim prostoru.
Vyhled Zaka je sirem dopedu omezenied nim sedicim instruktoremiiBtrojové desky
v obou pilotnich prostorech se liSi pouzetkalika detailech.

7.3. Porovnani ekonomickych parameti

Jednim z nejilezitéjSich faktoti pro vyker letounu pro leteckou Skolu je jeho cend, a
jiz se jednd o pizovaci cenu nebo cenu prondjmu.fiPovaci cena letounu nebo cena
pronajmu se vzdy promitne do ceny za letovou haodinzékladni ce# letounu je¢asto nutné
jeS€ pripocist potebné vybaveni, naklady nareSkoleni, nahradni dily a vySkoleni
mechaniki.
Pfi rozhodovani o nakupu letounu nebo jeho prondjeudilezitym faktorem budouci
vytizenost letounu. Paklize ma leteckd Skola Kopitotnich zak a zajemé o zamjéeni
letounu, vyplati se letoun zakoupit. V épam gipac, kdy je letoun provozovan jertidka,
se jeho nakup nevyplati a je vyha&i pronajem letounu. Také je nutné&ftat s naklady na
adrzbu, zvlast pak @i ndkupu starsiho letounu. U starSiho letounu, jako
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nagiklad Z-126 Trenér, fize byt problém se sh&mm nahradnich dil protoze tento letoun
se jiz delSi dobu nevyrabi.

DalSim dilezitym faktorem je spé¢ba letounu, zvladtv dnesSni dofy kdy se cena leteckého
paliva neustale zvySuje. Litr leteckého paliva istifj Ké. Z tohoto hlediska jsou vyhodsi
letouny Cessna C-152 a C-172, které m#flizné poloviéni primérnou spatebu paliva nez
letoun Zlin Z-142 a Z-43. Udavanaipmérna spoteba paliva u letounu Z-142ni 45 litra za
hodinu, zatimco C-152 magmérnou spatebu 23 lithi za hodinu.

Priklady cen letoud:

Letoun Pdizovaci cena letounu Cena letové hodiny
Cessna C-150/152 1.000.000 K 3500 K
Cessna C-172 1.450.00@ K 4000 K&
Zlin Z-43 1.550.000 K 4500 K
Zlin Z-142 850.000 K 4300 K
Zlin Z-126 Trenér 350.000K 3000 K
Zlin Z-226 MS 700.000 K 3900 K

VSechny vySe uvedené ifimovaci ceny letouinjsou bez DPH a jsou pouze oriafita
Ceny se mzou v nabidkachtuznych prodejé znan¢ liSit a zavisi také na dia stavu a
piistrojovém vybaveni daného letounu.
Ceny letovych hodin jsoucetne DPH a jsou pouze pmérné. Tyto ceny se ziee¢ odliSuji
v aeroklubech a v komarich leteckych Skolach,figemz ceny v aeroklubech jsou v drtivé
VEtSing niZsi nez v jinych leteckych Skolach. K cenamvgtdh hodin v aeroklubech je ovSem
nutné gipocitat povinné&lenské pispevky, které ve vysledku cenu @eo zvysi.

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze nejleysi paizovaci cenu a letovou hodinu méa Z-126
Trenér. Je to dano $téan letounu, na kterém bohuzel dnes jiZ neni moZrvadu
chykgjiciho radionavigéniho vybaveni letounu odlétat celou osnovu vycvéaukromého
pilota. Nejdrazsi pigzovaci naklady jsou naopak dayimistnych letoudh C-172 a Z-43. U
téchto letou vyvazi jejich cenu vice@lovost pouziti. Letouny se daji vyuZit pro
provozovani vyhlidkovych lét zakladni vycvik pilad, i jako vigny letoun na vlekani
Kluzaka.

Myslim si, Ze nejlepSi volba je letoun Cessna CHISD. Pdizovaci cena je sice
priblizné pramérnda, ale je kompenzovana Ie&ygi letovou hodinou.
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8. Vybér nejvhodnéjsSiho vycvikového letounu

Pfi porovnani vSech fpdchozich paraméirse jako nejvhodfjSi letoun pro vycvik
soukromych pilal jevi Cessna C-150/152. Dokazuje to i fakt, Ze egny o s#tové
nejrozstergjSi a nejpopulargsi cvicny letoun, na kterém se naly létat tisice pilot po
celém s¥te.

C-150/152 vynik& dobrymi letovymi vlastnostmi, jediuchym ovladanim, odolnosti
a spolehlivosti. Tento letoun se nejvice objevuletadlovych parcich komémich leteckych
Skol. Také ho mizeme stalgastji zahlédnout v aeroklubech, kde nahrazuje stat&iuhy
zejména Z-126 Trenér. Cessna C-150/152 je oblibe@adiky nizSi poizovaci cen a nizsi
cert za letovou hodinu, coZ uvitaji zejména Zaci-pildli-152 se také &kdy pouziva
k vycviku pro ziskani kvalifikace létani podlgigiroji. Takovy letoun musi byt ovSem
vybaven pozadovanymi radionavigami prostedky a schvalen ifsluSnym leteckym
Gradem.

Jedinou nevyhodou tohoto letounutze byt paradoxh jeho jednoduchost a
nezaludnostizeni, zvlagt potom v porovnani s letouny Z-126 nebo Z-142ktsi Zaci a
instruktai preferuji z&it l1état na sloz#jSim letounu s tim, ZefpSkoleni na jiné letouny neni
potom tolik naréné. Olgas se objevuji tvrzeni, Ze piloti, kiezatali létat na C-150/152
potom hife zvladaji peSkoleni na letouny Zlitady Trenér, které jsou rychlejSi a z hlediska
pilotdZze narongjSi. Zejména potom ostruhovy typ podvozkichto letourd je obecs
na Sikovnosti kazdého Zaka. V épgch pgipadech, kdy piloti zdnaji na Z-126 Trenér a
pireskoluji se na Cessnu problémy nebyvaiji.

32



FSIVUT v Brre Letecky ustav

9. Zawer

Osobré si myslim, Ze je velka Skoda, Zesky letecky pimysl nedokazal poktavat
ve vynikajici tradici vyroby cvinych letourd, jako byly letouny Zlinfady Trenér nebo Z-40.
V nedavné dob se vSak objevil novytesky letoun VUT 100 Cobra, ktery vznikl ve
spolupraci spolknosti Evektor a Leteckého uUstavu VUT v Brnledna se @tyimistny
sportovni a cviny letoun, ktery by v budoucnu mohl nahradit letputliin Z-43. Uvidime,
jak si tento novy letoun povede v souboji s konkafgea doufejme, Z&esky letecky pimysl
jes€ nerekl své posledni slovo.
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