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Na Ustavu soudniho inzenyrstvi Vysokého uéeni technického
v Brné probehly v minulém obdobi obhajoby zajimavych témat
disertacnich praci doktorského studijniho programu Soudni
inzenyrstvi.

Pan Ing. Petr BURES, Ph.D. obhajil dne 3. 6. 2014 disertaci
na téma ,,Vypocet vySe majetkové ujmy zpiisobené na lesich
v oblastech realizaci vodohospoddiskych staveb (The calculation
of the amount of material injury caused by the forests in the areas
of implementation of water management structures). Skolitelem
doktoranda byl pan Doc. Ing. Pavel Alexandr, CSc. Disertacni
prace je pristupnd na https.//www.vutbr.cz/studium/zaverecne-
prace?zp_id=70036. Prace tesi problémovou situaci pfi vzniku
Skody na lesich nasledkem stavebnich ¢innosti, jeji celkové
vycisleni, protoze dochazi nejen ke Skodam na lesnim porostu
a pozemcich urcenych pro plnéni funkeci lesa, ale také ke skodam
na vodohospodaiské funkci lesa. Vznikem Skod na porostu
a lesnich pozemcich dochézi soucasné k poSkozeni hydrickych
pomeért. Porusené hydrické poméry na lesnich pozemcich kromé
toho, Ze jsou Skodou na Zivotnim prostiedi (resp. jedné z jeho
slozek), jsou také majetkovou Gjmou pro vlastnika lesa, protoze
ptimo ovliviuji vysi dodatecnych naklada spojenych s jeho
hospodaienim v lese. Stavajici vyhlaska MZe CR &. 55/1999 Sb.,
0 zpusobu vypoctu vyse ujmy nebo Skody zpiisobené na lesich
posuzuje pouze ujmu ¢i Skodu na lesnim porostu a pozemku
urc¢eném pro plnéni funkei lesa, ale neposuzuje les a jeho ostatni
mimo-produkéni funkce jako lesni ekosystém. Skoda (majetkova
ujma) na vodohospodaiské funkci lesa neni vyhlaskou feSena.
Vysledkem préace je navrzeni metody vypoctu majetkové jmy
na vodohospodarské funkci lesa, kterd vznikla v pfimé souvislosti
s umisténim a realizaci staveb. Chronologie uzlovych bodi
navrzené metody vypoctu majetkové Gjmy na vodohospodaiské
funkci lesa je uspofadana do strukturovaného blokového schématu.
Metoda vypoctu majetkové Gjmy je svou strukturou navrzena tak,
aby svymi parametry a kritérii odpovidala typologii znaleckych
posudki oboru Forenzni ekotechnika: les a dieviny (FEld). Novost
vysledkil navrzené metody spocivd v moznosti stanoveni vyse
majetkové ujmy zplisobené i na vodohospodarské funkci lesa, a to
prostiednictvim méfeni v lesnim porostu a naslednych vypocti.

Pan Ing. Robert SEDLAK, Ph.D. obhéjil dne 27. 6. 2014
disertaci na téma ,,Komplexni analyza obvyklé doby pozorovini
jedouciho vozidla a okolnich podminek pro vyhodnoceni
dopravni situace* (Complex analysis of common observation time
of moving vehicle and environmental conditions for evaluation
of traffic situation). Skolitelem doktoranda byl pan Ing. Albert
Bradé¢, Ph.D. Disertacni prace je ptistupna na https://www.vutbr.
cz/studium/zaverecne-prace?zp _id=68175.V dizertacni praci jsou
odvozeny teoretické vztahy pro vypocet minimalni rozpoznatelné
zmény polohy objektu pozorovatelem. K posouzeni vhodnosti
pfistupu této teorie byly provedeny testy na zkusebnim polygonu.
Testy potvrdily teoreticky vyklad u tif z péti zkuSebnich osob.
V piipadé Celniho pozorovani byly ve vétsich vzdalenostech
i delsi casy fixace, u bo¢niho pozorovani byly ¢asy pozorovani
v kratkych a vétSich vzdalenostech bez vyznamnych odlisnosti.
Dale byly provedeny testy v kfizovatkach méstského provozu
v denni a no¢ni dobg. Statistickym vyhodnocenim bylo zjisténo,
ze pokud ke kfizovatce nepfijizdélo zadné vozidlo, byl median
doby pozorovani 0,4 s (noc) a 0,56 s (den); pokud ke kiizovatce
s (den), median kontrolniho pohledu byl shodné 0,12 s pro den
i noc. Dale byla statisticky vyhodnocena motorika otaceni hlavy
fidice pii rozhlizeni se v kiizovatce. Median ¢asového intervalu
natoceni hlavy z pfimého sméru doleva, z pfimého sméru doprava
a naopak byl 0,36 s, median ¢asového iseku natoceni hlavy zleva
doprava a naopak byl 0,56 sekunkdy.

Pani Ing. Vitézslava HLAVINKOVA, Ph.D. obhgjila dne
24. 9.2014 disertaci na téma “Optimalizace analytické metody
vypoltu opotiebeni stavebnich objektii (Optimization of
analytical method for calculating the wear of buildings). Skolitelem
doktorandky byl pan Prof. Ing. Albert Brada¢, DrSc. Diserta¢ni
prace je pristupna na https://www.vutbr.cz/studium/zaverecne-
prace?zp_id=72741. Cilem disertacni prace bylo zjisténi, jakym
zpusobem je vhodné vypocist opotiebeni stavebnich objektt a jak
korigovat cenové podily, aby byly zohlednény nejen pofizovaci
naklady na jednotlivé konstrukce, ale i vyznam jednotlivych
konstrukci pro technickou hodnotu celého stavebniho objektu.
V disertaéni praci jsou feSeny rizné zpusoby vypoctu opotiebeni
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a jejich vhodnost v riznych piipadech. Déle je navrzen mozny
sled jednotlivych krokt (postup) vedouci ke korektnimu stanoveni
technické hodnoty stavebniho objektu.

Pan Ing. Josef KUBICEK, Ph.D. obhajil dne 24. 9. 2014
disertaci na téma ,,Vztah mezi ndjemnym a cenou pozemku
v cenové mapé* (Rents and the land price relationship based on
the price map). Skolitelem doktoranda byl pan Prof. Ing. Albert
Bradac¢, DrSc. Disertacni prace je ptistupna na https.//www.vutbr.
cz/studium/zaverecne-prace?zp_id=72738. Zakladnim ukolem
disertacni prace bylo ziskat veskeré udaje o vztahu mezi ndjemnym
a obvyklou (trzni, obecnou) cenou pozemku v cenové mapé v Ceské
republice. Cilem disertacni prace bylo vyhodnotit, jakym zptisobem
je najemné z pozemku [K¢/m?/rok] zavislé na cené pozemku
v cenové mapé [K¢/m?] a— pokud je mozno — pii stanoveni tohoto
najemného vyuzit cen podobnych pozemkl v relativné shodné
oblasti. Vysledkem disertacni prace je navrzend metodika pro
stanoveni ndjemného z pozemku, které by odpovidalo obvyklému
najemnému. Pouzity byly databdze z Prahy, Brna a Olomouce.

Pan Ing. Toma§ CHMELIK, Ph.D. obhajil dne 24. 9. 2014
disertacinatéma,,Vztah mezi najemnym a cenou bytu ve vybranych
lokalitach* (Dependence price of rent on common flat price).
Skolitelem doktoranda byl pan prof. Ing. Albert Brada¢, DrSc.
Disertacni prace je pristupna na https://www.vutbr.cz/studium/
zaverecne-prace?zp_id=67859. Hlavnim cilem této disertacni prace
bylo analyzovani vztahu najemného a ceny bytu v podminkach
Ceské republiky a stanoveni ndhradniho postupu vypoétu vyse
najemného v zavislosti na obvyklé cené bytu. Tento postup je
odvozen od vzajemného vztahu ndjemného a ceny bytu na zakladé
ziskané databaze nabidek cen byt a najmu. Ke splnéni hlavniho
cile disertacni prace bylo nutno objasnit jednotlivé faktory, které
maji vliv na zavislost najjemného a ceny bytu. Prace sleduje vysi
nabidkovych cen a najmu bytl a jejich vzajemny vztah. V praci
jsou analyzovany nabidkové ceny byt a najmua v obdobi 45.-47.
tydne roku 2007 a 46.—47. tydne roku 2008 a dale analyzovany
udaje z roku 2002 a 2003. Na tomto podklad¢ jsou v praci
stanoveny zavislosti najemného na obvyklé cené bytu v riznych
lokalitach, ¢ase a podminkéch realitniho trhu. Ke tfem nejveétSim
Ceskym méstim (Praha, Brno, Ostrava), kde byly sledovany
udaje nabidkové ceny byt a ndjemného, byla pro porovnani
pfiddna mésta Zlin, Olomouc, Sumperk a Rychnov n. Kné&znou
pro zvyraznéni regionalnich rozdild v souvislosti se vztahem
najemného a ceny bytu. Vysledkem této prace je ndvrh ndhradni
metodiky vypoctu ndjemného v zavislosti na cené bytu. Jedna se
o metodiku vypoctu ndjemného vyuZitelnou napi. pti nedostatku
potiebného poctu srovnavacich nemovitosti (realizovanych najmua
¢i nabidek k najmu).

Pan Ing. et. Ing. arch. Jiti ADAMEK, Ph.D. obhajil dne
3.10. 2014 disertaci na téma ,,Aspekty ocenovani prava stavby*
(Aspects appraisement law building). Skolitelem doktoranda
byl pan Ing. Lubomir Weigel, CSc.Diserta¢ni prace je ptistupna
na https://www.vutbr.cz/studium/zaverecne-prace?zp_id=72739.
Disertac¢ni prace se zabyva nad problematikou prava stavby
ve vztahu k novému ob¢anskému zékoniku ¢. 89/2012 Sb. Institut
prava stavby umoziuje stavét na pozemku jiného vlastnika.

Nahrazeni dosavadniho, vice nez 40 let starého obcanského
zadkoniku novym pfedpisem predstavuje revoluéni zménu
v obCanském pravu. Vystupem disertacni prace je po provedeni
reSerse ¢eské i1 zahrani¢ni literatury k tomuto problému vymezeni
moznych ptipadi pozadavku ocenéni prava stavby, stanoveni
metodik pro jednotlivé v ivahu ptichazejici pfipady ocenéni prava
stavby a systémové zpracovani navrhu znaleckého standardu pro
postup a ocenéni jednotlivych ptipadi tohoto prava.

Pan Ing. Jifi STRANSKY, Ph.D. obhajil dne 3. 10. 2014
disertaci na téma ,,Vztah mezi ndjemnym a cenou bytu*
(Relationship between rented and flat price). Skolitelem doktoranda
byl pan prof. Ing. Albert Brada¢, DrSc. Disertacni prace je ptistupna
na https://www.vutbr.cz/studium/zaverecne-prace?zp_id=72740.
Cilem disertacni prace bylo zjisténi, jakym zptisobem je najemné
z bytu zavislé na cené¢ co nejpodobnéjsiho bytu v dané lokalité.
Jsou porovnavany byty v jednotlivych krajskych méstech se
shodnym konstrukénim systémem, obdobnym technickym stavem,
dispozici a stejnou vymérou. Vysledkem v disertaci uvedenych
grafil jsou jednotlivé funkce, kde se po dosazeni prodejni ceny
uréi vyse najemného k prislusnému bytu. V diserta¢ni praci jsou
feSeny byty s dostatecnym poctem prvki pro vstupni vypocet.
V ptipad¢, Ze bylo vstupnich prvki malé mnozstvi, bylo nemozné
prolozit danym grafem funkci, respektive funkce byla prolozena,
ale kiivka vyslednice neodpovidala realité. Toto je zptisobeno
tim, Ze vyskytne-li se v dan¢ kategorii cena, ktera se opakuje, je ji
piifazena vétsi vaha. Cena, ktera méné odpovida skutecnosti, ale
neni ve vypoctu odstranéna jako extrém, mize vyslednici funkce
posunout nezadoucim smérem. K tomuto tcelu byla vytvorena
databaze téchto funkci pro jednotliva krajska mésta a kategorie
bytt.. Vzhledem k tomu, Ze tato databaze by byla z praktického
hlediska velice necitelna, byl vytvoren PC program, ktery za pouZiti
této databaze funkci pocita vSechny vyse uvedené parametry.
Vzhledem k tomu, Ze autor pro tento vyzkum pouzil dostate¢né
mnozstvi dat, mohl dokazat, ze je vhodnéjsi pro popis vztahu ceny
bytu a ndjemného pouziti linearni funkce. Porovnani je provedeno
s jednou z nejbéznéjsich metod stanoveni najemného, ktera je
vyjadiena procentem z ceny bytu. Navrzeny zptsob vypoctu tuto
metodu zptesiiuje a na daném piipadé vykresluje, pro¢ je tato
metoda vhodnéjsi. Z uvedenych grafli a vypodti vyplyva, Ze v roce
2008, pted tzv. ekonomickou krizi, byly ceny bytq, at’ jiz pro prodej
nebo pronajem, na vrcholu. Nasledoval propad a pozvolny rust.
Ceny v roce 2013 (posledni sbér byl proveden v kvétnu) naznacuji,
ze jesté nebylo dosazeno cenové urovné z roku 2008.

Pan Ing. Toma§ COUFAL, Ph.D. obh4jil dne 2. 6. 2015
disertaci na téma ,,Analyza tuhosti piedni éasti vozidel (Stiffness
analysis of front part of the vehicle). Skolitelem doktoranda byl
pan doc. Ing. Ales Vémola, Ph.D. Disertacni prace je ptistupna
na https://www.vutbr.cz/studium/zaverecne-prace?zp _id=77172.
Predmétna dizertacni prace uvadi uceleny prehled souc¢asného stavu
feSené problematiky, ze kterého mimo jiné vyplyva, Ze v soucasné
dobé nejsou znalciim dostupné hodnoty tuhosti modernich vozidel,
na zakladé kterych by mohli korigovat vypocet stietu v simulac¢nich
programech vyuzivanych pfi analyze nehodového déje. Existuji
sice dvé metody umoziujici stanoveni tuhosti predni ¢asti vozidla
(stanoveni pocatecni tuhosti dle NHTSA — Initial Stiffness a
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stanoveni tuhosti z programu Crash 3), jedna se vSak o metody,
které nejsou znalclim ve znalecké praxi bézné dostupné; bylo
ovéteno, ze stanovuji hodnotu tuhosti v pomérné Sirokém rozmezi.
Tuhost dané Casti vozidla je v oboru Soudniho inZenyrstvi velice
zadanym parametrem, nebot’ s jeho pomoci je mozné exaktné urcit
— na zakladé hloubky deformace dané ¢asti vozidla — deformacni
energii zmafenou pfi ndrazu, resp. ekvivalentni energetickou
rychlost EES. Vzhledem k doposud nezndmym realnym hodnotam
tuhosti jsou vSak v soudné inzenyrské praxi pro stanoveni EES
(resp. EBS — ekvivalntni bariérové rychlosti) vozidla vyuzivany
alternativni metody, kterymi jsou komparacni metoda, metoda
korela¢niho diagramu, metoda energetického rastru, vypocet EES
dle programu PC-Crash vyuzivajici program Crash 3 resp. vypocet
pomoci programu Energy Loss Calculator. Soucasné metody
stanoveni EES vSak disponuji jistymi omezenimi v pfesnosti
a pouzitelnosti. Z porovnani jednotlivych metod stanoveni EBS,
resp. EES bylo ovéieno, Ze zejména metoda korela¢niho diagramu
neni vhodna pro moderni vozidla, nebot’ hodnota EBS je v daném
ptipad€ za pouziti korelatniho diagramu zna¢né podhodnocena.
Také ostatni doposud uzivané metody davaji hodnoty EES
viucéi experimentdlné stanovené hodnoté v pomérné Sirokém
rozmezi. Navic neexistuje aktuadlni vypocetni metoda stanoveni
deformacni energie, resp. EES, kterd by zohlediovala rozdilné
tuhosti jednotlivych oblasti pfidé modernich vozidel, coz je
kli¢ové zejména pri CasteCném poskozeni typickém pfi piesazenych
narazech. Vzhledem k nedostatkiim dosavadnich metod slouzicich
v oboru soudniho inzenyrstvi k ur¢eni deformacni energie, resp. EES
atuhosti vozidla byla v ramci feSeni dizertacni prace navrzena metoda
pro experimentalni stanoveni tuhosti predni ¢asti vozidla, kterd
vychazi z experimentdln€ naméfenych dat pfi ndrazovych zkouskach
vozidel. Z diivodu restrikce finan¢nich prosttedki byla vyuzita data
znarazovych zkousek provadénych americkou spole¢nosti NHTSA,
ktera tyto zkousky realizuje za uc¢elem hodnoceni Grovné ochrany
poséadky pii narazu vozidla a jejich vysledky poskytuje pro dalsi
vyuziti ve védecké ¢innosti. Pro stanoveni deformacni energie, resp.
EES vozidla byl navrZen vypocetni program, jehoz vypoctovy model
pracuje, na rozdil od dosavadnich metod, s realnou, experimentalné
stanovenou tuhosti vozidla. Tento vypoctovy model navic uvazuje
s rozdilnou tuhosti jednotlivych oblasti pfidé vozidla a pro kazdou
tuto oblast vyuziva k vypoctu EES dil¢i, experimentalné stanovenou
tuhost. Diky tomu je program vyuzitelny i pro stanoveni EES vozidla,
jehoz predni ¢ast byla poskozena vlivem Castecné piesazeného narazu
(vyskového i sitkového). Presnost vypoctového modelu navrzeného
programu byla ovéfena porovninim vypoctené hodnoty EBS
a nezavisle namétené rychlosti pii ¢elni narazové zkouSce vozidla.

Pan Ing. et Ing. Jan SEDLACEK, MBA, Ph.D. obhajil dne
2. 7. 2015 disertaci na téma ,,Standardizace zjisténi obvyklé
ceny vécného biemene pii vystavbé pozemnich komunikaci*

(Standardization of the valuation approach for determining of

easements in road construction). Skolitelem doktoranda byl
pan prof. Ing. Albert Brada¢, DrSc.Disertacni prace je pristupna
na https://www.vutbr.cz/studium/zaverecne-prace?zp_id=76722.
Prace analyzuje soucasny stav ocenovani sluzebnosti technické
infrastruktury, které ziizuje Reditelstvi silnic a dalnic CR v ramci
vystavby dopravni infrastruktury. V praci jsou vy-svétleny zakladni

pojmy, identifikovany relevantni pravni pfedpisy a rozebrany
metody ocefiovani téchto sluzebnosti uvedené v odborné literatuie.
Nasledné jsou popsany zplsoby ocenéni pouzité ve znaleckych
posudcich zpracovanych pro potieby Reditelstvi silnic a dalnic
CR. Tato ocenéni jsou kriticky zhodnocena s ohledem na pravni
normy a doporuc¢ené metody. Na zéklad¢ tohoto vyhodnoceni
je doporucen vhodny standardizovany postup pro stanoveni
obvyklé ceny tohoto druhu sluzebnosti, ktery je rovnéz aplikovan
na modelovém piipadu. Soucasti navrzeného znaleckého standardu
je také prakticka tabulka a diagram pro pomoc a zjednoduseni feSeni
slozité situace ocenéni. Nemélo by pak dochazet k vyznamnym
rozdilim v cenach shodnych sluzebnosti zfizovanych ve stejné
lokalité na stejnych druzich pozemkd.

Pan Ing. Vladimir PANACEK, Ph.D. obh4jil dne 3. 7. 2015
disertaci na téma ,,Problematika znalecké analyzy jizdy a brzdéni
vozidla v obecném prostorovém oblouku pii rychlostech vyssich ne?
50 km/h* (Problems of the expert analysis of the vehicle movement
and braking action in general spatial curve at speed higher than
50 kph). Skolitelem doktoranda byl pan doc. Ing. Ale§ Vémola,
Ph.D. Disertacni prace je piistupna na https://www.vutbr.cz/studium/
zaverecne-prace?zp_id=86093. Problémem pii vySetiovani pohybu
vozidla v oblouku je neznalost miry ovlivnéni jizdni dynamiky
vozidla zasahem elektronického stabilizaéniho systému. Nékteré
pocitacové simulacni programy pouzivané pii analyze silni¢nich
nehod sice umoziuji zohlednit modelovany pohyb vozidla s vlivem
stabiliza¢niho systému ve zkoumaném dé&ji, ale neni znalecké
oblasti znamo, jaké parametry je tfeba ve vytvofenych numerickych
modelech stabilizacniho systému v pocitacovém programu zadat.
Dizertacni prace vySetiuje problematiku znalecké analyzy jizdy
a brzdéni vozidla v obecném prostorovém oblouku pfi rychlostech
vyssich nez 50 km/h pfi sou¢asném zkoumani vlivu elektronického
stabiliza¢niho systému podvozku na jizdni dynamiku vozidla.
Prace se nejprve vénuje jednak feSenim vychazejicim z klasickych
analytickych metod, dale pak experimentalnim métenim v realnych
podminkach na zkuSebnich polygonech a zavérem také vyuzitim
poéitatovych simulagnich programt ve znalecké praxi. Zadny
pocitacovy simula¢ni program neni stoprocentnim jednozna¢nym
fesitelem a nestaci pouze vygenerovat pocitacovou simulaci, ale
je nezbytné technicky posoudit a zdiivodnit takovymto zpisobem
ziskan¢ vysledky. Pro praci analytika silni¢nich nehod je nezbytné
znat miru vlivu elektronickych stabiliza¢nich systému vozidla
na jeho pohyb. Dizertacni prace vysetfila vzadjemny vztah mezi
mezni rychlosti vozidla v oblouku stanovenou analytickym
vypoctem a experimentalné zjisténou rychlosti vozidla v oblouku
méfenim parametrl jizdni dynamiky vozidla, vybaveného
elektronickym stabilizacnim systémem. Jizdnimi experimenty byl
zjistén a kvantifikovan vliv vybranych elektronickych stabiliza¢nich
systému podvozku na pohyb vozidla ve vySetfovaném dé&ji
v oblouku. Zavérem prace byly nalezeny vstupni hodnoty
podstatnych veli¢in vypoctovych modeli ESP simulaénich
programu odpovidajici vysledkim experimentalnich méteni
v definovanych obloucich u vozidel vybavenych elektronickymi
stabiliza¢nimi systémy. Vysledky této prace mohou byt vyuzity jak
pii znalecké, tak i pedagogické cinnosti.
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