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Aktualnost tématu disertaé¢ni prace

Tématem disertacni prace jsou problémy vazané na zménu chovéani bezstykové koleje ulozené
na mostu. Konstrukce mostu svymi rozméry a statickym uspofadanim méni statickou a dynamickou
odezvu na ucinky Zeleznicnich vozidel a teplotniho pole ve srovnani s koleji bézné ulozenou
na zZeleznicnim spodku. Zvolené téma disertalni prace je v soucasné dobé aktualni a pro praxi
vyznamné. Aktualnost tématu je spojena s vyuzitim metodiky pii navrhu a posouzeni kolejovych
ro$td uloZzenych na mostech sriznym statickym uspofadanim. Doktorand vytvofil metodiku
pro zpracovani méreni. Samotné vypocty s vyuzitim podpGrnych vztaht proved| v prostiedi Matlab.
Matematické zpracovani méfeni a navrzeny postup vyhodnoceni tvoi jadro jeho disertaéni prace.
Prace spada do oblasti aplikacniho vyzkumu v oblasti mechaniky zelezni¢nich konstrukci.

Hodnoceni:
‘D vynikajici ‘D nadprlimérné 1 pramérné ’D podprimérné | [0 slabé —I

Splnéni cilu disertaéni prace

Doktorand si vytkl za cil sledovat chovani bezstykové koleje na mostni konstrukci a uréit miru
vzajemného spoluplisobeni. Pro dosaZeni cild vyuZiva soubory dat z méfeni uskute¢nénych
na realném mostu (most s ocelovou mostovkou o péti polich na betonovych pilifich nad fekou Dyje
u Zeleznicni stanice Breclav). Zvolil si fadu dil¢ich cild potfebnych pro realizaci méfeni. Zaméfil
se na sledovani pohybu mostni konstrukce a bezstykové koleje s vyuZitim geodetickych metod,
na sledovani napéti od zatizeni zménou teplotniho pole a od zatiZeni vozidly. Ziskana data jsou
podkladem pro dalsi zpracovani. Zaméfil se na vytvofeni matematickych postupt potrebnych
pro komplexnéjsi vyhodnoceni naméfenych velicin. Maji byt stanoveny hodnoty jednotlivych velicin
ukazujicich na miru spoluptisobeni. Jednim z cilii je i zhodnoceni a ndvrhu vhodného zptisobu méfeni
teploty sledovanych konstrukci. Vysledky prace maji slouzit jako podklad pro moznou Upravu nebo
doplnéni dréznich predpist, popfipadé narodnich pfiloh norem v oboru Zelezni¢nich trati.

Zvolené cile byly spinény.

Hodnoceni:
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Postup feSeni problému - metody zpracovani

Nejprve doktorand provedl zhodnoceni souc¢asného stavu poznani. Encyklopedicky popsal zakladni
casti koleje a pozadavky na bezstykovou kolej. Uvadi, jak je kolej uloZena a problémy s ulozenim
na mostech. V dalsi casti se zabyva problémem sniZzenim napjatosti v mostni konstrukci s vyuZitim
rozdeéleni mostovky na dilatacni celky. Popisuje uloZeni bezstykové koleje a definuje podélny odpor.
Jako stéZejni odezvu zmifiuje odezvu vézaného systému kolej a most na Uéinky teploty. V&ima si, také
jak je kolej ovlivnéna volbou statického usporadani mostovky a jak se deformuje od zatizeni
dopravou. V Casti teoretické popisuje zékladni diferencilni rovnice a jejich feSeni. Ukazuje
na moznosti modelovani koleje a mostu pomoci pruznych €lend. Z normy CSN EN 1991-2 vybira
navrhova kritéria potfebna pro navrh a posouzeni bezstykové koleje umisténé na mostech.
Experimentalni ast je vénovana fedeni problémdm stanovenych v cilech disertacni prace.

Pro urceni parametrd vhodnych pro navrh a posouzeni koleje na mostu vyuzil doktorand vysledky
méFeni provedenych vramci projektd zaméfenych na sledovani uvedeného Zelezni¢nim mostu.
V kapitole Experimentalni ¢ast nejprve uved| parametry bezstykové koleje, popsal statické upofadani
mostu a zdGvodnil jeho vybér. Méfeni rozdélil do dvou fazi. Ve fazi | popisuje, jak byla provedena
geodeticka méreni posuvil kolejnicového pasu na mostu v zavislosti na poloze vidi dilatacim
a umisténi lozisek vyvolanych zménou teploty konstrukci. Popisuje instrumentaci méFeni posuvtl
s vyuzitim specialné vytvofeného voziku a také jak byla a v jakych mistech sniméana teplota. Ve fazi Il
byla sledovana pfetvofeni pomoci tenzometrli umisténych po celé délce kolejového pasu. Opét
je popsana instrumentace méreni pretvoreni teplot.

Data z méfeni jsou pro fazi | ziskana v 8 etapach a pro fazi Il v 7 etapéach.

V kapitole Vyhodnoceni namérfenych dat popisuje postup ziskani ekvivalentniho souéinitele teplotni
roztaznosti mostu. Pouzil vhodné metodu nejmensich ¢tvercl implementovanou v prostredi Matlab
a ziskal dil¢i soucinitele, a nakonec stanovil hodnotu vysledného souéinitele pro mostni konstrukci.
Jako dalsi hledany parametr je podélny odpor koleje na mostu. Pro jeho stanoveni vyuzil data z faze
. Postup zpracovani je obdobny jako v pfipadé soucinitele teplotni roztaznosti. Vyslednou funkci
posunuti vhodné modifikoval Upravou exponencialniho ¢lenu. Po zadani vstupnich Gdaji vypodital
dil¢i hodnoty podélného smykového odporu a jejich primér. Proved! kontrolu poéateéni hodnoty
posunuti. Pomoci dat z tenzometrickych méfeni urcil podélny odpor na mostu postupy jako ve fazi
l. Hodnoty z obou sad méreni se prakticky shoduiji.

V zavérech konstatuje, jak postupoval a co ziskal z geodetickych méfeni a z méfeni pfi pouziti
tenzometr(. Celkové zhodnoceni chybi. Chybi také detailnéjsi tvaha, jak ziskané hodnoty zobecnit
a implementovat do draznich predpist ¢i norem.

Hodnoceni:

O  vynikajici [I:I nadprimérné ‘ pramérné ‘D podprimérné | I slabé

Vyznam disertacni prace pro praxi a pro rozvoj védniho oboru

Zvolené ustiedni téma disertacni prace je vysoce aktualni se vzristajicimi pozadavky na bezpe¢nost
a spolehlivost Zelezni¢ni dopravy. Vysledky uvedené v disertaéni praci ziskané na zakladé rozsahlého
méreni koleje a mostu ukazuji, Ze zvolend metodika zpracovéni je aplikovatelna a je vhodna pro
analyzu chovani i jinych Zeleznicnich mostl. Doporudil byl provést obdobna méreni na mostech
s jinym upofadanim a potvrdit platnost idaji v draznich dokumentech. Soubézné s experimenty by
bylo vhodné provést i matematické simulace.

Hodnoceni:

O  vynikajici O nadprimérné [D primérné X  podprimémé | O slabé
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Formalni tprava disertacni prace a jeji jazykova uroveri
Predlozena prace je na dobré jazykové i formalni Grovni.

Hodnoceni:

JD vynikajici J nadprlimérna |D primérna _‘D podprimérna | O slab3

Hodnoceni publikaéni a jiné ¢innosti doktoranda

Publikacni Cinnost doktoranda neni rozsahla. Ve své praci pfimo neuvadi zadnou vlastni publikaci,
vyjma odkazu na ,Pojednani k disertacni praci (2015)" a odkaz na svou diplomovou praci (2011). Je
spoluautorem jednoho posudku ,Interakce bezstykové koleje a mostu v km 11,849 trati Strelice -
Okisky (2016)". Po vyzadani doktorand pfilozil k disertacni praci soupis publikaéni cinnosti. Jedna se
o 5 publikaci. Dvé v databazi Web of Science.

Hodnoceni:
[_El_ vynikajici |E] hadpriimérna 'D primeérna podprimérna | O slabé

Poznamky a pfripominky k textu prace

Zavér

Vysledky disertace potvrzuji splnéni zadanych cild fedeni zvolené problematiky.

Uchazec zpracovanim disertacni prace prokazal zplsobilost k samostatné tviirei védecké praci ve
smyslu § 47 zakona ¢. 111/1998 Sh. o vysokych $kolach a zménach a doplnéni dalgich zakonu,

Doporucuji, aby disertacni prace byla pfijata k obhajobé a aby v pfipadé jejiho Uspésného obhajeni
byl

Ing. Jifimu Vendelovi

udeélen akademicky titul ,doktor” (ve zkratce ,Ph.D.” uvadéné za jménem).

Datum: 24. zari 2021 Podpis oponenta:

3/3



