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Abstrakt

Predmétem bakalarské prace je navrhnout rekonstrukcei severniho zhlavi Zeleznicni stanice
Marianské Lazng, tak aby doslo ke zlepSeni a modernizaci jeho souc¢asného technického
stavu.
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Abstract

The subject of this thesis is to propose a reconstruction of the northern station head in
Marianské Lazné railway station, so in order to improve and modernize its current technical
state.
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1. Zakladni informace

Zelezniéni stanice Marianské Lazné lezi na trati 713 Plzefi—-Cheb mezi km
424,234 a km 425,197. Ze severniho zhlavi stanice odbocuje pfipojna trat’ 536
Marianské Lazné—Karlovy Vary, dolni nadrazi.

Cilem rekonstrukce je zlepSeni sou¢asného nevyhovujiciho technického stavu
useku a jeho pfizplsobeni pozadavkium soucasné dopravy.

Podkladem pro praci je jednotna Zelezni¢ni mapa.

Rozsah prace zahrnuje severni zhlavi stanice a pfilehlé useky trati. Trat 713 od
km 425, 197 793 do km 425,650, a trat 536 od km 0,521 634 do km 1,300.

2. Smérové pomery

Cislo koleje rychlost (km/h) uzite¢na délka (m)
1 70 584
2 50 571
3 50 156
4 50 445
5 50 120
7 50 378
9 50 305
11 40 321
12 40 196
13 40 225

Ve stavajicim stavu je stanice v pfimé. Obé traté se pfipojuji slozenym
pravotoCivym smérovym obloukem. Novy stav je navrzen nasledovné:

2.1.Zhlavi stanice

Kolej €. 1 - V=70 km/h; d.=584 m

km 424,6

km 424,744

pfimda L=144m

km 424,744

km 424,797 239

oblouk V=70 km/h; D=0, I=13 mm; as = 0,6779 g ;
d0=53,239 m; T=26,620 m; R=4500 m

km 424,797 239

km 425, 030 229

pfima L=232,99 m

km 425,030 229

km 425, 063 459

vyhybka 22a/b C60 1:9-190,p,b

km 425,073

km 425,133

prechodnice Lk=60 m; n=24V; m=0,414m; T=80,4 m;
klotoida

km 425,133

km 425,197 793

oblouk R=362 m; D=50, I=32 mm; as = 16,2943 g ;
d0=72,949 m; V=65 km/h




km 425,156 199

km 425, 197 793

vyhybka 25 Obl-j60-1:12-500(362,000/209,475)-
L,LI,b

Kolej €. 2 - V=50 km/h; dI.=571 m

km 424,6

km 425,005 832

pfima L=405,832m

km 425,005 832

km 425,026 627

V=50km/h; D=0mm; I=6mm; as=0,2383 g;
do=20,795m; R=5000m; n=10,00V; T=10,397m;

km 425,029 424

km 425,056 561

vyhybka 23 - J60-1:9-190,L,1,b

km 425,056 561

km 425,074 837

pfimd L=18,2757m

km 425,074 837

km 425,108 073

vyhybka 24a/b - C60 1:9-190,p,b

km 425,108 073

km 425,156 199

oblouk R=209,475 m

km 425,156 199

km 425,197 793

vyhybka 25 - Obl-j60-1:12-500(362,000/209,475)-
L,LI,b

Kolej €. 3 - V=50km/h; u. d. 156m

km 424,6

km 424,985 502

pfima L=385,502 m

km 424,985 502

km 425,012 640

vyhybka 21 - J60-1:9-190,L,p,b

Kolej €. 4 - V=50km/h; u. d. 445m

km 424,6 km 424,934 678 | pfima L=334,678 m

km 424,934 678 |km 424,970991 |oblouk V=50km/h; D=0mm; I=30mm; as=2,0806 g;
do=36,313m; n=10,00V; Lk=0,000m; T=18,158m;
R=1000 m

km 424,970991 |km 424,984 137 |pfima L=13,900 m

km 424,984 137

km 425,017 367

vyhybka 20a/b - C60-1:9-190,p,b

Kolej €. 5 - V=50km/h; u. d. 120m

km 424,6

km 424,937 603

pfimda L=337,603 m

km 424,937 603

km 424,964 664

vyhybka 18 - J60-1:9-190,L,p,b

Kolej €. 7 - V=50km/h; u. d. 378m

km 424,6

km 424,893 546

pfimd L=293,546 m

km 424,893 546

km 424,920 610

vyhybka 17 - J60-1:9-190,L,p,b

Kolej €. 9 - V=50km/h; u. d. 305 m

km 424,6

km 424,821 898

pfimd L=221,898 m

km 424,821 898

km 424,847 119

vyhybka 16 - J60-1:7,5-190,P,p,b

km 424,847 119

km 424,851 619

pfima L=4,500 m

km 424,851 619

km 424,886 176

oblouk V=50km/h; D=0mm; I=99mm; as=6,5998 g;
do=34,557m; n=10,00V; Lk=0,000m; T=17,297m;
R=300 m

km 424,886 176

km 424,893 546

pfima L=7,3478 m

km 424,893 546

km 424,920 610

vyhybka 17 - J60-1:9-190,L,p,b

Kolej €. 11 - V=40km/h; u. d. 321 m

km 424,6

| km 424,783 535

pfima L=183,535m




km 424,783 535

km 424,810 566

vyhybka 15 - J60-1:9-190,L,p,b

Kolej €. 12 - V=40km/h; u. d. 196 m

km 424,767 953

km 424,874041

pfima L=106,088 m

km 424,874041

km 424,949 279

oblouk V=50km/h; D=0mm; I=33mm; as=4,7898 g;
do=75,238m; n=10,00V; Lk=0,000m; T=37,641m;
R=900 m

km 424,949 279

km 424,952 018

pfima L=3,6733 m

km 424,952 018

km 424,979 156

vyhybka 19 - J60-1:9-190,L,1,b

km 424,979 156

km 424,984 137

pfimd L=4,981 m

km 424,984 137

km 425,017 367

vyhybka 20a/b - C60-1:9-190,p,b

Kolej €. 13 - V=40km/h; u. d. 225 m

km 424,6 km 424,730 395 | pfimda L=130,395 m
km 424,730 395 | km 424,776 311 | oblouk V=50km/h; D=0mm; 1=99mm; as=6,8595 g;
do=35,916m; n=10,00V; Lk=0,000m; T=17,980m;
R=300 m
km 424,776 311 | km 424,783 535 |pfima L=7,349 m
km 424,783 535 |km 424,810 566 |vyhybka 15- J60-1:9-190,L,p,b
2.2.Trat' 713

km 425,197 793

km 425,205 949

oblouk R=362 m; D=50, I=32 mm; as = 16,2943 g ;
d0=72,949 m; V=65 km/h

km 425,205 949

km 425,281 886

oblouk V=60km/h; D=62mm; |=86mm; as=21,1418
g; do=75,937m; R=288 m

km 425,281 886

km 425,342 553

pfechodnice n=19,57V; Lk=60,667m; A=132;
m=0,532m; T=82,692m; klotoida

km 425,342 553

km 425,650 000

pfimd L=307,447 m

2.3.Trat’ 536

km 0,521 634 km 0,532 861 pfimd L=11,227 m

km 0,532 861 km 0,569 383 pfechodnice n=12,17V; Lk=36,522m; A=83;
m=0,292m; T=44,983m; klotoida

km 0,569 383 km 0,606 152 oblouk V=50km/h; D=60mm; |I=96mm; as=16,5946
g; do=36,769m; n=8,00V; Lk=0,000m; T=28,733m;
R=190 m

km 0,606 152 km 0,663 753 oblouk V=50km/h; D=46mm; |=73mm; as=13,2542
g; do=57,601m; n=8,00V; Lk=0,000m; T=28,930m;
R=249m

km 0,663 753 km 0,744 284 | V=50km/h; D=35mm; I=55mm; as=13,9398 g;
do=80,531m; n=8,00V; Lk=0,000m; T=40,465m);
R=331m




km 0,744 284 km 0,889 674 oblouk V=50km/h; D=51mm; I=81mm; as=37,1886
g; do=145,390m; n=8,00V; Lk=0,000m; T=75,360m);
R=224 m

km 0,889 674 km 1,031 516 oblouk V=50km/h; D=50mm; I=80mm; as=35,7228
g; do=141,842m; n=8,00V; Lk=0,000m; T=73,311m;
R=227,5m

km 1,031516 km 1,140 110 oblouk V=50km/h; D=52mm; I=83mm; as=38,7450
g; do=108,594m; n=8,00V; Lk=0,000m; T=78,899m;
R=219m

km 1,140 110 km 1,219110 prechodnice n=30,38V; Lk=79,000m; A=132;
m=1,186m; T=114,983m; klotoida

km 1,219110 km 1,3 pfima L=80,890 m

3. Sklonové pomeéry

Vyskovy systém Balt po vyrovnani. VySky jsou vztaZzeny k niveleté TK. Navrzena
niveleta v maximalni mozné mife kopiruje stavajici fesSeni tak, aby doslo
k minimalizovani vyskovych posunu a tim objemu zemnich praci. Co se tyce
stavajiciho feSeni byly podklady velmi nekompletni. V zasadé se podafilo dohledat
pouze hodnoty podélnych sklonl a stani¢eni lomU sklonu koleje €islo 1.

3.1.Zhlavi stanice

Kolej €islo 1 stoupda jednotnym sklonem 1,7 %.. Lom sklonu se nachazi v km
425,162 406 ¢imz zasahuje do vyhybky 25. Z toho dlivodu byla zvolena vétsi
hodnota poloméru zakruzovaciho oblouku. Dané feSeni vychazelo nejoptimalnéji
z hlediska rozsahu zemnich praci.

Kolej Cislo 1 ma v km 424,6 vySku 564,347 m n, m.Ostatni stani¢ni koleje pak
maji na pficnych fezech shodné vysky s koleji Cislo 1. Za lomem sklonu kolej Cislo 1
klesa ve sklonu 3,34 %o

Parametry lomu sklonu:

e Polomér R=8000 m
o Délka teCny T=20,160 m
e \/ySkova poradnice ve vrcholu yv=0,025m

3.2.Trat' 713

Trat v celém feSeném useku od km 425,197 793 do km 425,650 klesa jednotnym
sklonem 3,34 %o

3.3.Trat’ 536

Vzhledem k nedostatenym podkladum byl navrzen jednotny podélny sklon 5 %o
pouze odhadem na zakladé vizualni prohlidky trati.



4. Zelezniéni svréek

Ve stavajicim stavu jsou pouzity kolejnice 49E1 v ostatnich stanicnich kolejich.
Na trati 536 jsou kolejnice T. V koleji Cislo 1 a na trati 713 jsou pouZity kolejnice R65.
V koleji €islo 1 jsou pouZzity betonové prazce SB8 P, které budou dale vyuZity pro
rekonstrukci traté 536. V ostatnich stani¢nich kolejich a na trati 536 jsou pouzity
prazce dfevéné. Vyhybky jsou vyjma vyhybky 25, ktera byla vyménéna v nedavné
dobé, stupriové soustavy Zelezni¢niho svrsku 49E1 na dfevénych praZcich.

Novy stav svrsku je navrzen nasledovné:

4.1.Stanice

V koleji €islo 1 jsou navrZzeny kolejnice 60E2 pruzné upevnéné upevnénim W14
na betonové prazce B91S 1.

V ostatnich stani¢nich kolejich bude uzito kolejnic 49E1 s tuhym podkladnicovym
upevnénim K na betonové prazce SB8 P.

Vyhybky jsou navrZzeny soustavy 60E2 na betonovych prazcich. Pfechodové
kolejnice délky 7,5 m budou v ostatnich stani¢nich kolejich umistény vzdy pfed styk
vyhybky pfiléhajici ke stani¢ni koleji.

Kolejové loZe je navrZzeno zapus$téné s hranou svahu 1,7m od osy koleje. Sklony
svahu jsou navrzené 1:1,25. Tloustka kolejového loze pod prazcem je 0,350 m,
material Stérk 31,5/63.

Stezky jsou navrzeny o Sifce 1,6m vzdy mezi jednotlivymi kolejemi. Stezky jsou
tvofeny vrstvou 0,5m $térku frakce 8/16 a horni povrch je tvofen vrstvou 0,05m ze
Stérku frakce 4/16.

Tabulka vyhybek:

vycl':illkc))ky druh svrsek Uhel | polomér transf. smér pf pr
15 J 60 E2 1:9 190 L p b
16 J 60 E2 1:75 190 L p b
17 J 60 E2 1:9 190 L p b
18 J 60 E2 1:9 190 L p b
19 J 60 E2 1:9 190 L p b
20a/b C 60 E2 1:9 190
21 J 60 E2 1:9 190 L p b
22a/b C 60 E2 1:9 190
23 J 60 E2 1:9 190 L I b
24a/b C 60 E2 1:9 190
25 J 60 E2 1:12 500 (362,000/209,475) L b




4.2 . Trat’' 713

Zelezniéni svrek je navrzen z kolejnic 60E2 pruzné upevnénych svérkami W14
na betonové prazce B91S 1. Jedna se o totoznou sestavu jako ve stanicni koleji Cislo
1.

Kolejové loZe je navrZzeno jako lichobéznikové se svahy o sklonu 1:1,25, hranami
svahu 1,7 m od osy koleje. Tloustka loze pod prazcem je 0,350 m, material Stérk
frakce 31,5/63. Ve smérovém oblouku je provedeno adekvatni rozSifeni a nadvySeni
kolejového loZe s ohledem na pouziti bezstykové koleje. RozSifeni bude provedeno o
0,05 m a nadvyseni o 0,1 m. PraZzcové kotvy budou montovany na kazdy treti prazec.

Stezky budou provedeny po obou stranach kolejového loze v urovni plané télesa
zelezni¢niho spodku.

4.3.Trat’ 536

Zelezniéni svriek je navrzen z kolejnic 60E2 v Gseku km 0,521 634—km 0,606
152 a v useku km 0,606 152—km 1,3 z kolejnic 49E1 upevnénych tuhym upevnénim
pfes Zebrové pokladnice na uZité betonové prazce SB8 P vytéZzené z koleje Cislo 1 a
traté 713. Pfechodova kolejnice délky 7,5 m bude umisténa za km 0,606 152..

V useku km 0,521 634 do km 0,864 764 je navrzeno kolejové loze zapusténé
shodného tvaru a konstrukce jako ve stani¢nich kolejich. Ve smérovém oblouku je
navrzeno rozS8ifeni kolejového loZe o 0,05m a nadvySeni o 0,1 m. S ohledem na
pouziti bezstykové koleje. PraZcové kotvy budou montovany na kazdy prazec.

Kolejové loZe je navrzeno v useku km 0,864 764 do km 1,3 jako lichobéznikové
se svahy o sklonu 1:1,25, hranami svahut 1,7 m od osy koleje. Tloustka kolejového
loZe pod prazcem je 0,350 m, material stérk frakce 31,5/63.

Stezky jsou provedeny Sifky 0,4 m po obou stranach kolejového loZe v urovni
plané télesa zelezni¢niho spodku.

V jednotlivych kruznicovych ¢astech slozeného oblouku je provedeno rozsSifeni
rozchodu nasledovné dle prilozené tabulky. RozSifeni rozchodu bude realizovano
v ramci moznosti upevnéni tedy vzdy odstupniované po 3 mm tak, aby byla dodrzena
mezni hodnota zmény rozchodu 2 mm na 1 m délky koleje.

Polomér oblouku
(m) rozsireni (mm) délka vybéhu (m)
190 12 6
249 3 1,5
224 6 3
227,5 6 3
219 6 3
stani¢eni zmény rozchodu(km) hodnota zmény rozchodu (mm)
0,563 383 - 0,569 383 12
0,601 652 - 0,606 152 -9
0,662 253 -0,663 753 -3
0,741 284 - 0,744 284 6
1,025516-1,031516 3
1,140 110- 1,135 610 -9




5. Zelezniéni spodek

5.1. Konstrukce zeleznié¢niho spodku.

Zelezniéni spodek tvori skalni podloZi. V Usecich km 424,197 793—km
425,650 a km 0,521 634—km 1,300 neni s ohledem na dostateénou deformacni
odolnost navrZzena konstrukcni vrstva. V useku Zeleznicni stanice je s ohledem
na odvodnéni a mozné snizeni deformacni odolnosti navrzena konstrukéni vrstva
tloustky 0,350 m ze Stérkodrti frakce 0/32, ktera je od zemni plané oddélena
separacni geotextilii o hmotnosti 100g/m2.

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena jako vodorovna o Sifce 6,0 m.

V celém useku Zelezni¢ni stanice a v useku km 1,017 016—km 1,3 je
s ohledem na odvodnéni pouzito zemni plané o pficném sklonu 5 %.

V useku trati 536 od km 0,800 000 do km 0,900 000 je zfizena z dlivodu
rozsSifeni zafezu do levého svahu zed z gabion(. Zed ma vySku 2 m, je umisténa
na podkladnim betonu tloustky minimalné 0,1 m, a svah za rubem zdi ma sklon
2:1. . Vznikly prostor bude zasypan nenamrzavym materialem.

V Useku trati 713 od km 425,237 494 do km 425,650 z divodu rozSifeni
zarezu do levého svahu zfizena zed z gabiont vysky 1 m. Gabiony jsou
umistény na podkladnim betonu o minimalni tloustce 0,1 m.. Svah za rubem zdi
ma sklon 2:1. Vznikly prostor bude zasypan nenamrzavym materialem.

V km 1,025 je zfizeno urovriové kfizeni s mistni pozemni komunikaci, které
zustane zachovano i po rekonstrukci Useku. S ohledem na planované zvyseni
rychlosti je planovano zabezpeceni pfejezdu. V sou€asné dobeé je prejezd
zabezpecen vystraznymi kfizi a pfejezdova vozovka je tvofena zelezobetonovym
panelem.

5.2.0dvodnéni

Tratoveé useky 713 a 536 jsou odvodnény draznimi pfikopy z tvarnic TZZ5.

V useku 713 jsou prikopy po obou stranach od km 425,197 793 od km 425,650.
Podélny sklon pfikopl je 3 %o klesajici po sméru staniceni. V Useku 536 je od km
0,606 152 do km 0,864 674 zfizen prikop pouze levy od km 0,864 674 do km
1,017 016 jsou zfizeny pfikopy po obou stranach. Podélny sklon pfikopu je 5 %o
klesajici proti sméru staniéeni. Usek 536 od km 1,017 016 do km 1,3 se
odvodnén vyusténim zemni plané na levy svah zemniho télesa.

Stanicni usek je odvodnén pomoci podélnych trativodl umisténych mezi
kolejemi Cislo1a 3,2a4,5a7,9a 11, . Trativody jsou propojeny s mistni
kanalizaci pomoci pficného hlavniho sbéracCe. VSechny trativody maji shodny
podélny sklon 10 %o klesajici vzdy k hlavnimu sbéraci. Hlavni sbéra€ je umistén
v km 424, 673 650. Konstrukce trativodu je nasleduijici:

Sitka 0,450 m

Hloubka min 0,500m

Vypln Stérkem frakce 16/32

Drenazni trubka PVC DN 150 obalena geotextilii



e Vyrovnavaci vrstva SD 0/32 tloustky 0,05 m

5.3.Nastupisté

Ve stanici se nachazeji 2 nastupisté. Obé nastupisdté maji délku 352 m a jsou
ukonCeny rampami v km 424,804 397.

Nastupisté Cislo 1 ma Sifku 8,220 m. Nachazi se mezi stani¢nimi kolejemi
Cislo 1 a 2. Nastupni hrany jsou ve vySce 0,550 m nad temenem kolejnice a ve
vzdalenosti 1,660 m od osy pfilehlé koleje. Nastupisté je konstrukce ,SUDOP*

s nastupistni deskou KS 230 ulozenou na tvarnici TISCHER. Vnitfni hrana desky
je pak ulozena na zemni konstrukci, ktera tvofi zaroven nosny poklad pro stfedni
Cast nastupisté, které je tvofeno betonovou zamkovou dlazbou uloZzenou do
vrstvy drti vysoké 0,1 m. Nastupisté je v délce 130 m zastfeSeno. UkoncCeni
nastupisté je provedeno rampou délky 9 m a sklonu 6 %. Pfistup na nastupisté je
pomoci podchodu, ktery lezi mimo feSeny usek stanice.

Nastupisté Cislo 2 ma Sifku 24,889 m a nachazi se u koleje €islo 4 a vypravni
budovy. Nastupni hrana je ve vysce 0,550 m nad temenem kolejnice a ve
vzdalenosti 1,660 m od osy pfilehlé koleje. Nastupisté je konstrukce ,SUDOP*

s nastupistni deskou KS 230 uloZenou na tvarnici TISCHER. Vnitini hrana desky
je pak ulozena na zemni konstrukci, ktera tvofi zaroven nosny poklad pro stfedni
Cast nastupisté, které je tvofeno betonovou zamkovou dlazbou uloZzenou do
vrstvy drti vysoké 0,1 m. Nastupisté je v délce 130 m zastfeSeno. Ukonceni
nastupisté je provedeno rampou o délce 9 m a sklonu 6 % Pfistup na nastupisté
je uroviovy z vypravni budovy a zaroven pomoci podchodu, ktery leZzi mimo
feSeny usek stanice.
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