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Abstrakt

ABSTRAKT

Predmétem a cilem mé bakalaiské prace je analyza a navrh disku osobniho automobilu,
a to v souladu s technickymi i estetickymi pozadavky. Cilem designu je vytvofit takovy

disk, ktery bude moderni, originalni a bude spliiovat technické naroky.

KLICOVA SLOVA

Automobilové kolo (disk), inovativni design

ABSTRACT

Object and purpose of my thesis is the analysis and design of a aluminium car wheel,
accordance with the technical and aesthetic requirements. The intention of design is
create a wheel that will be modern, original, and will meet the technical requirements.

KEYWORDS
Car wheel (disc), inovative design
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Uvod

UvVOD

Volba tématu bakalaiské prace pro mé nebylo nijak slozité, jelikoz ve svéte
automobill se jiz spoustu let pohybuji. A jak se fika ,,kola d€laji auto®, proto bylo
pro mé toto téma velikou vyzvou.

Litd kola, neboli kola zlehkych slitin maji pomérné dlouhou historii plnou
zajimavosti a tak si udéldme malou exkurzi 20. stoletim zaméfenou na toto téma.
Zjistime, V cem se dnesni kola 1i8i, jak jsou vyradbéna, z jakych materiali a jaké jsou
soucasné trendy.

Déle se podivdme na n¢jaké navrhy, ze kterych byl vybran konkrétni jeden
v nékolika alternativach, ze kterych vzeSel vitézny navrh, ktery byl dopracovan
do finalni podoby.
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Vyvojova analyza

1 VYVOJOVA ANALYZA

Dnes jsou kola z lehkych slitin vSudyptitomné a jsou pouZzivany automobilovymi
vyrobci jako zakladni ukazatel, naptiklad pro odliseni modelové tady ¢i limitovanych
serii. Zacaly byt popularni u Siroké vefejnosti v roce 1980, ale ve skutecnosti byly
nabizeny sporadicky jiz od roku od roku 1924.

Dftive se vyrabéla kola jinak, byly bud’ tvofeny ze dvou kusti z lisované oceli, ratku
a disku, a byly bud’ svafované nebo nytované do jednoho celku. Nebo byla vyrobena
z oceli nebo hliniku obru¢, pfipojend k centralnimu uchyceni kovovymi paprsky.
Ptechodny design byl hybrid tvofeny ocelovym diskem (pro silu) a hlinikovym
ratkem (pro usporu hmotnosti). Takova kola byla pouzivdna u Porsche a Jaguaru
v roce 1950. Dalsim piikladem byla Borrani Bimetal, na nékolika italskych
sportovnich vozech.

Litd nebo kovana kola z lehkych slitin maji vyhodu niz§i hmotnosti a vétsi tuhosti
nez lisovand ocelova kola. Také nabizeji urCitou volnost v jejich vizazi, jistou
stylovost a originalitu.

1.1 1924 - Bugatti Typ 35

Jako prvni vyuzil technologie litych kol Ettore Bugatti na svém Typ 35 uz v roce
1924. Tato kola ovSem integrovala na svém stfedu také brzdovy buben. K tomuto
kroku bylo pfistoupeno Cisté z pragmatickych diivodd, nebot’ podobna konstrukce
Setfila hmotnost a elegantn¢ fteSila také odvod tepla z brzdového bubnu, kdy
konstrukce kola fungovala pomémé efektivné jako aktivni chladi¢, tedy alespon
za jizdy.

Obr. 1 Bugatti Typ 35

1.1
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Vyvojova analyza

1.2 Panhard PL 17

Po druhé svétové valce pfisel se svou inovaci také francouzsky Panhard, ktery
vyvinul radidlné zebrovany hlinkovy brzdovy buben sdruzeny se stiedem kola a
spojeny s ocelovym rafkem, jenz je podporou pro pneumatiku. Konstrukce s

Obr. 2 Plakat - Panhard 17 Obr. 3 Panhard PL 17

1.3 Cadillac Eldorado 1955

V roce 1955 pftisel s dal§i pomérné prelomovou novinkou americky Cadillac, ktery u
modelu Eldorado pfiSel s nadherné provedenym paprskovym ,,Saber-Spoke”
designem stfedu kola z hliniku. Ten byl nésledné nytovan opét na ocelovy rafek kola.

Velkou vyhodou tohoto spojeni byla absence Sroubli a Gspora vyrobnich ndkladi.
Celé kolo navic skvéle vypadalo a bylo postupné k dostani v chromované varianté a
v matn¢ zlaté eloxované varianté, kterd dopliovala stejné provedenou pfedni masku.

Zajimavosti je, ze Cadillac nabidl posledni automobily s témito koly v roce 1958 a
po té na 23 let vyklidil pole. Dal§i modely s koly s lehkych slitin nabidl az v roce
1981.

Obr. 4 Cadillac Eldorado

1.4 Pontiac Grand Prix 1961

Dalsim prikopnikem na poli litych hlinikovych kol byl americky Pontiac (divize
GM), ktery m¢l v roce 1961 nabidce automobil Grand Prix. Opét se jednalo o
ocelovy rafek doplnény o hlinikovy stted pifipevnény 8 chromovanymi
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Vyvojova analyza

kloboukovymi maticemi. Tato kola byla pomérné¢ draha a dnes jsou cenénym
sbératelskym artiklem. Zajimavosti je také fakt, ze stejné jako pfedchudci i Pontiac
vyuziva velkého kryciho stfedu pro upeviiovaci Srouby kola.

oy o - engt 3 X P R L ———,
; s o i mggﬁ% M o
.‘:,;“ ‘ :.,)_ ‘g:’!i ;‘)“"_ f’ S Lo Ui
i e et SRR e P
Obr. 6 Pontiac Grand Prix 1960

1.5 Abarth 850 TC Corsa
Pokud jste si mysleli, ze lehkd a velmi drahd hoi¢ikovd kola jsou doménou
modernich supersportti jako je Porsche Carrera GT, tak pfinutite velkého inovatora v
oblasti automobilové techniky Carlo Abartha, aby se obracel v hrobé&. Jiz v roce 1962
vyrab¢l v Campagnolu prvni hoi¢ikova kola pro Abarth 850 TC Corsa a nabizel je po
té ke vétSiné modeld nesoucich jeho jméno. Technologie tehdej$i vyroby byla
samoziejmé na troSku jiné tirovni nez soucasné kovani kol pfi teplotach okolo 400°C
pro dnesni vozidla, ale piesto ucel splnila dokonale.

2 i Tt 0 - 14
Obr. 7 Abarth 850 TC Corsa

1.6 Ferrari 275 GTB/C

Pokud jste dosud mezi zaplavou legendarnich znacek zatim postradali Ferrari, je nyni

vaSe ¢ekani u konce. Ferrari nabidlo své prvni hot¢ikové kolo v roce 1964 u modelu
275 GTB jako alternativu ke klasickym kolim Borrani. Scuderia (tedy sportovni

1.6
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Vyvojova analyza

oddé€leni znacky) ovSem jesté n€kolik let preferovala vyzkousSena kola Borrani. Az v
roce 1967 doslo u modelu 275 GTB/C k definitivné poslednimu nasazeni klasickych
kol Borrani.

Obr. 8 Ferrari275 GTB/C

1.7 Alfa Giulia Sprint GTA Stradale

Alfa Romeo nemohla ve vyctu prikopnikt také chybét a pro sviij specialni model
Gulia Sprint GTA nabidla krom jinych odlehéenych ¢asti také set lehkych litych kol
Campagnolos. Tato kola byla viibec jedna z prvni jednodilnych litych kol pro osobni
automobily.

Obr. 9 Alfa Giulia Sprint GTA Strade Obr. 10 Jednodilné lité kolo Compagnolos

1.8 Lamborghini Miura

Vyrobce traktorti také zattocil a svij historicky ctvrty model Lamborghini pod
oznacenim Miura postupné vybavil koly Campagnolos, ktera opét nahradila klasicky
nasazovana kola Borrani. Posledné jmenovand kola byla soucasti modeld
Lamborghini od roku 1962. Mozna se budu opakovat, ale musim opét zdtraznit, ze
kola Campagnolos byla hor¢ikova a podstatné leh¢i nez kterdkoli jind soudoba
alternativa.

Obr. 11 Borrani (Lamborghini Miura)
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Vyvojova analyza

1.9 AC Cobra 427 1966 1.9

Legendarni AC Cobra 427 vyuzivala hot¢ikova kola znacky Halibrand, ktera byla
mezi zavodni obci za mofem uzndvanou kvalitou a mohli jste je v té€ dobé najit na
ruznych modelech od klasickych dragstert po legendarni Ford GT40. Provedeni kol
Halibrand bylo tehdy ve vétSiné pfipadi matné zlaté-bronzové barvy, ktera
signalizovala ochranny natér kol. Tento trend jsme po té mohli spatfit také ve formuli
1 v Sedesatych a sedmdesatych letech minulého stoleti.

Obr. 12 AC Cobra 427 Obr. 13 Halibrand

1.10 Porsche 911S 1967 1.10

Porsche 9118 bylo v roce 1967 vybaveno peknymi litymi koly jiz ve standardu a
zajimavosti také bylo, Ze se jednalo o jedny z prvnich kovanych kol. Vyrobcem byl
némeckych Fuchs a kola jste mohli koupit ve velikostech od 14 do 16 palcii se Sitkou
az 9 palct, coz se jiz znacné piiblizuje soucasné produkci litych a kovanych kol.
Samoziejmé tehdy mohli zapomenout na nizkoprofilové bezdusové pneumatiky, ale
zacalo se pomalu blyskat na lepsi casy. Pro zajimavost uvedu, ze tato kola jste mohli
spatiit také na modelech 912, 914, 916 a 944.

Obr. 14 F'>o‘rsche 911S Obr. \ kola zn. Fuchs

1.11 Ford Capri 2600 GT 1970 1.11

V roce 1970 se na trhu objevila dost mozna nejoblibengjsi ,,aftermarketova™ lita kol
Minilite, kterd byla pfitomné na silni¢nich 1 z&dvodnich automobilech po skoro dvé
dekady. Pivodné byla hoic¢ikova kola vyrobena pro BMC Mini a pozdéji byla
dostupnd v mnoha velikostech a také v levnéjSi hlinikové varianté. Kola byla
vyuzivana tovarnimi tymy od evropské rallye po americkou sérii Trans-Am. Minilite
si budou pravdépodobné pamétnici vybavovat z oblibeného Fordu Capri 2600 GT,
jejich alternativu pak z provedeni RS 2600.

— .‘a )

Obr. 16 Ford Capri RS 2600 ' ’ Obr. 17 Minilite
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Vyvojova analyza

1.12 Volkswagen Scirocco 1975

Prvnim masové nasazenym litym kolem byl v roce 1975 disk s velikosti 13 a 12
typickymi paprsky. Mohli jsme ho najit na prvni generaci VW Golf nebo
legendarnim VW Scirocco. Domov ale nalezly také u modelit VW Passat a Audi 80.

o Obr. 19 prvni masové pouzivana lita kola

Pravé od této chvile se datuje poc¢atek novodobé historie litych kol tak, jak ji zname
dnes. Po jejich rozsifeni v nabidce Volkswagenu si jiz maloktery jiny vyrobce mohl
dovolit tento trend ignorovat a stdle vétSi rozSifeni tohoto prvku v nabidkach
vyznamnych svétovych automobilek postupné tlacilo jeho ceny dolt a nabidku déle a
dale rozSifovalo vSemi myslitelnymi sméry.
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Technickad analyza

2 TECHNICKA ANALYZA

Lita kola se d¢li do n€kolika skupin, dle pouziti (pro automobily silni¢ni, zavodni, kit
cars, trike, hot rods, dragstery, veterany, youngtimery, individualni stavby, netradi¢ni
tuningy apod.), velikosti (vyrabi se od priméra 13 s Sitkami od 3* az po 20
(n¢které modely az 22°)), pouzitého materialu (slitiny Al, Magnézia, oceli...). To vSe
v jakékoliv rozteci, s libovolnym ET a primérem stfedového otvoru. Tato kombinace
zarucuje, ze kola pasuji prakticky na jakékoliv vozidlo. Kola jsou vyrdbéna jako
jednodilna nebo vicedilna (napf-.: trojdilna — vnéjsi rafek, vnitini rafek a stied).

2.1 Vyhody a nevyhody hlinikovych (elektronovych) kol

Vyhodou je niz§i hmotnost, nizsi setrvacné sily jak pii rozjezdu, tak pii brzdéni,
mensi neodpruzend hmota, lepsi pfilnavost k vozovce a esteticky dojem. Nevyhodou
vys8i pofizovaci cena, nizsi tuhost materialu (nutno citlivé dotahovat matice kol),
nizka odolnost proti solim (v zimé je vhodné hlinikova kola nepouzivat).

2.2 Rozdil mezi ,,hlinikem* a ,,elektronem*

Elektron je slitina hot¢iku, kterd miize korodovat zevniti a disk mize prasknout.
Elektronovad kola se pouzivala pii zdvodech a kazdé dva roky musela byt
kontrolovana (rentgenovana). S hlinikovymi koly tento problém neni.

2.3 Co jsou to horcikova kola ?

Hot¢ikova kola jsou leh¢i nez hlinikova i ocelova (5-9 kg v zavislosti na velikosti) .
Pouzivaji se ptedevSim pro zdvodni auta. Bohuzel, hor¢ikova kola mohou velmi
lehce zacit hotet, a je obtizné je uhasit. Proto byly na nékterych zavodech uplné
zakazéany. Takze tyto kola nelze doporucit pro vétSinu silni¢nich vozidel. Navic jsou
hodné¢ draha a nékteré typy maji nizkou odolnost vii¢i korozi.

2.4 Jaké ma vyhody kované kolo?

Kovana kola jsou leh¢i, silngjsi ale také mnohem drazsi nez kola lita.

Kovani je tvafeci postup bez fezani v zahfatém pevném stavu. Takzvané ,,vylisky*
jsou hlinikové valce o pruméru asi 30cm a vysce 60cm . Diky vysokému tlaku a
vysoké teploté se vylisek vytlaci do ureného tvaru, ktery je dan matricemi. Toto se
déje ve trech krocich s vice ¢i méné vyznaCenymi tvary (matricemi). Matrice jsou
upnuty v kovacim lisovniku a jsou stlatovany uzaviracim tlakem v hodnoté 5000-
8000t .

Kompresi materidlu pti tvarovani (kovéni) se zvySuje hustota materidlu, pticemz
maximalni nosnost se zvysuje jesté vice!

Pii kovani se pouziva bezkiemikova slitina hliniku, tim je mozné povrch vylestit k
extremné lesklému povrchu. Tento lesk se neztrati po nalakovani akrylatovym
lakem, ktery naopak chrani pfed vlivy okolniho prostfedi a poskrabanim. Vrstva
akrylatového laku nevyzaduje zddné dodatecné lesténi, toto leSténi by ani nebylo

mozné. Obr. 20 Vyroba kovaného kola
= o
— = — —
- T
=
\ -
- — \‘—- >

2.1

2.2

2.3

2.4
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Technicka analyza

2.5 Vyrobni postup

Odlévani —> Obrabéni — Lakovani —> Baleni

2.5.1 Odlévani
Dve¢ nejbéjznéjsi odlévaci metody jsou Gravitacni a Nizkotlaké liti.

* Gravitacni (normalni) liti:

Material shora vlévan do formy.

Obr. 21

Gravitaéni liti Obr. 22 Vyjmuti z formy

Nizkotlaké liti:
Hlinikové pruty jsou umistény do tavici pece. Pfiblizn€¢ 700°C horka

tavenina je vlévana vylevkou do kontejneru (g). Tavenina je stlaena
vzduchem pomoci vzduchového ventilu (f) (asi 3-4 baru) a skrz pfivodni
trubici (h) vtéka do konec¢né formy (a,b). Tento lici proces trva kolem 5
minut.

s
SIS IAISRS LSS PSS,

Obr. 23 Proces nizkotlakého liti
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2.5.2 Obrabéni 2.5.2
V této fazi dochazi k vyvrtavani otvorti na Srouby a ventilky v robotickém centru.

&, _ - R
o A \ ‘ !

Obr. 24 Obrabéni

2.5.3 Lakovani 2.5.3

Je moZné navolit Sirokou Skalu riznych laku:

» Stiibrny lak (bily prasek, sttibrny lak, bezbarvy lak)

» Titanovy lesk (Cerny prasek, specialni stéibrny lak, bezbarvy lak)
+ Cerny lak (¢erny prasek, cerny lak, bezbarvy lak)

*  Matné Cerny

* Lestény

Obr. 25 Lakovani Obr. 26 Pragkovéni
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2.6 Znaceni

|
|
|
& stf dira F

Eifka ratku
v palcich

poloving Eifky
disku

#—— roztec

primér rafku v palcich

Obr. 27
7Jx15", 5/100, ET35, NB57,1
7 Sitka disku v palcich [1" = 25,4mm)]
J Tvar okraje disku (u vétsiny nabizenych litych kol je "J")
15 Primér disku v palcich [1" =25,4mm]
5 Pocet upeviiovacich sroubt
100 (PCD) Pramér rozte¢né kruznice upeviiovacich dér v milimetrech

NB 57,1 NB nebo také CB je pramér stfedici diry disku. Udava se v milimetrech. Kazdy vyrobce
pouziva jinou velikost stfedové diry. V ptipad¢ rizného primeéru na automobilu a kole se
pouZivaji tzv. sttedici krouzky. Bez nich by kolo pfi jizdé vibrovalo.

ET (einpresstiefe=zalis). Vzdalenost uvedend v milimetrech mezi vertikdlni osou disku a mistem, kde
dosedne na népravu vozidla. Tato hodnota uréuje, jak hluboko bude kolo posazeno do blatniku. Cim
vetsi je tento rozmér tim vice kolo do blatniku zapadne.

2.7 Material
Hlinik se ziskava prostfednictvim Bayerova procesu z vytézeného bauxitu.

solid crust graphite
of electrolyte

aluminium oxide}!
dissolved in
molten cryolite

molten graphite lining insulator
aluminium acting as
cathode

Obr. 28 schéma Bayerova procesu

NejbéznéjSimi slitinami jsou:
« AISi7 Mg (hlinik se 7% ktemiku, hoi¢ik se pfidava pro lepsi lici vlastnosti)
«  ALSi11 (hlinik s 11% kiemiku)
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2.8

2.8 Konstrukce kola _—

jednodilné kolo:

rafek a hvézdice kola jsou odlévany nebo kovany v kuse

dvoudilné kolo:

rafek: odlity nebo vykovany

hvézdice: odlitd nebo vykovand, seSroubovana nebo svaiena s raftkem
tiridilné kolo:

rafek: vnéjsi a vnitini rafek odlity nebo vykovany samostatné
hvézdice: odlita nebo vykovana, seSroubovana nebo svaiena s ratkem

Obr. 29 Konstrukce tfidilného kola

2.9

2.9 Vyvoj ——

Debata o novych designech:

ptiprava podkladl pro vyvoj novych designt

Priizkum designu v terénu:

navstéva nejpopularnéjsich aftermarketovych a automobilovych vystav, prizkum
trendt u cilovych skupin, intenzivni kontakt s trhem
Vyvoj designu:

skicy, vytvofeni 3D modelu v systému CAD

Maketa:

vyroba dievéného/hlinikového prototypu

Setkani Design Event:

prezentace prototypu a designa piipravenych do vyroby
Rozpracovani kol:

3D, FEA, 2D pro kazdy rozmér

Vyroba formy

TOV test

Start sériové produkce
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2.10 FEA (analyza konecnych prvki)

Podstatnym pro analyzu namahani kola je miizkovani 3D modelu: model kola je
slozen z velkého poctu mnohothelnikli. Vzijemné plsobeni mezi témito
mnohotuhelniky v okamziku ptisobeni pohybové energie umoziiuje spocitat namahani
a deformace kola.

Obr. 30 mfizkovani 3D modelu

Vysledkem analyzy FEA je vizualizace miry namahani na modelu kola pomoci
odlisnych barev (Cervena znamend nejvyssi zatéz, modra nejnizsi). To umoziuje
predejit plytvani materidlem nebo ho naopak ptfidat do mist, kde je potieba.
Vysledkem tohoto postupu jsou kola s nizkou hmotnosti, malym momentem

setrvacnosti a vysokou pevnosti.

e e e

Obr. 31 vizualizace miry namahani
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2.11 Testovani 2.11
2.11.1 TUV ohybaci test 2.11.1

Kolo je ohybdno pozadovanym zatizenim a poc¢tem rotaci. V zadné Casti kola se
nesmi objevit jakékoliv praskliny.

o

Obr. 32 ohybaci test

2.11.2 TUV narazovy test 2.11.2
Uderné kladivo se nachava spadnout na kolo (s obutou pneumatikou). Tlak v
pneumatice se nesmi snizit o vice nez 0,2 baru a v oblasti paprski nesmi dojit k
zadnym prasklinam.
Obr. 33 narazovy test
Obr. 34
strana
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2.11.3 TUV valivy test

Kolo s pneumatikou je valeno pod zatézi po povrchu 3 metrového kola nepretrzité 4
dny. Tento test je nezbytny pro vSechny vozy s pozadovanou zatézi vyssi nez 650 kg.
Nesmi dojit k Zadnym prasklindm ani deformacim.

Obr. 35 ’ Obr. 36

Obr. 37
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3 DESIGNERSKA ANALYZA

Lit4 kola jsou nejobliben¢jsim doplitkem pro vylepSeni vzhledu a jizdnich vlastnosti
automobilu. Vyraznd litd kola okamzité¢ zvysi atraktivitu vozidla. Lidové zvané
,elektrony* byly ptuvodné ur¢eny predevsim pro sportovni jezdce, svym atraktivnim
designem si vSak ziskaly srdce vétSiny fidica. Litd kola ale nejsou pouze prostiedkem
pro zlepSeni vzhledu, diky lepsimu odvodu tepla a proudéni vzduchu napomahaji pii
brzdéni, mensi neodpruzend hmota zlepsuje celkovou dynamiku vozu.

3.1 Situace na trhu

V soucasné dob¢ a propojenim naseho trhu se zbytkem Svéta (napt. ebay.com) se da
sehnat prakticky cokoliv, od replik draténych kol, pfes pivodni Castokrat velmi
cenna historicka kola, zavodni, hoicikova atd. Pozadavky zakaznikl jsou razné,
uspokojenti jejich poptavky Casto zalezi pouze na jejich finanénim rozpoctu.

Dalsi strankou véci ovSem je legislativa a legdlni uzivani konkrétnich kol na
pozemnich komunikacich.

3.1.1 Jak poznat bezpeéna kola

Asi tietina litych kol prodanych v CR neni schvalena k jizdé po vefejnych komunikacich. Na
internetu, v mnoha pneuservisech a ve valné vétsin¢ inzerati se nabizi nehomologovana lita
kola. Pro¢ se jim vyhnout?

Homologované kolo proslo pfedepsanymi pevnostnimi a narazovymi testy a zastavbovou
zkouskou na vozidlo, coz zarucuje jeho bezpeCnost. Nekterda nehomologovand kola
zakoupend v CR pii zkuSebnich pevnostnich testech nedosihla ani 40 % minimalnich
predepsanych hodnot, coz znamena, ze mohou béhem jizdy i prasknout.

Jistotou je lité kolo s odlitou znackou KBA nebo E v krouzku s Cislem schvaleni na jeho
&elni strang. Motorista by k zakoupenym litym kolim mé&l vzdy pozadovat TYPOVY LIST,
ve kterém je uvedeno pfesné typové oznaceni jeho vozidla véetné vykonu motoru a rozméra
pneumatik, a protokol TUV. S takovymi koly motorista neriskuje zadné problémy. S
homologovanymi koly nebude mit majitel vozu problém na STK ani pfi policejni kontrole. V
ptipadé uplatiiovani pojistné udalosti se nemusi obavat kraceni nebo odmitnuti pojistného
plnéni od pojistovny z duvodu pouziti nehomologovanych soucasti na svém vozidle. V
pripadé nehody, ktera bude mit souvislost s nehomologovanymi koly, se mize vystavit
riziku pravniho postihu i pneuservis, ktery kola namontoval na automobil. Obchodni zajmy
se nesmi stavét nad zakony, ochranu zdravi a bezpecnost silni¢niho provozu. Kazdy méame
vlastni odpovédnost a uspora n€kolika stokorun pii nakupu nehomologovanych litych kol
nestoji za ohrozeni bezpeci vlastni rodiny i v§ech ostatnich u¢astnikd silni¢niho provozu.

|

Obr. 38 homologované kolo

3.1

3.1.1
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3.1.2 Riizna prani zakazniki

VeétsSinoveé spolecnosti staci levnéjsi bézné dostupna kola jen kvuli jejich designu a
ostatni hlediska je vlastné pfili§ nezajimaji. Potom jsou zde ale rizné skupiny
fanouski, kteti presné védi, co chtéji a je pro né rozhodujicich vice kritérii.
Naptiklad profesiondlni i amatérSti zavodnici, ktefi maji jedny z nejpiisnéjSich
meftitek, tykajicich se hlavné technologii, kvality a vahy. Naopak vyznavaci
veteranismu hledi hlavné na plvodnost, ¢i autenticitu designu repliky a preciznost
jejiho provedeni. Nékde mezi tyto dvé skupiny lze zaradit i tzv. ,,tuning®, ktery se
ovSem dale déli na mnoho skupin, tedy rtizné naroky.

Obr. 39 draténa kola

3.2 Kola jako Zivotni styl
Také existuje mala skupina fanouskd, jejichz vasni
jsou pravé kola. Jsou to vyznavaci pievazné
kultovnich znacek, jako jsou naptiklad BBS,
Rotiform, Lexani, Minilite atd. A u nich to
potizenim kol nekondéi, ale naopak pravé zacina.
Z toho ditvodu jsou u nich oblibena vicedilné kola,
ktera se daji dale pretvaret rizné¢ Sirokymi limci
apod. Déle dochazi k lesténi do zrcadlové podoby,
chromovani, zlaceni, lakovani do az bizarnich
barevnych kombinaci. Na jejich autech se vse podiizuje ~ Obr. 42 Logo

pravé kolim (Gprava podvozki, blatnikl...) a casto dochéazi k az impozantni
podivané na originalni dila (v podobé upravenych aut), jejichZ bézné uzivani si obcas
nedovedeme ani piedstavit. A obcas to ani neni mozné a vozidla jsou jen pfedmétem
vystav.

Je to konicek, Casto az posedlost jinak Upln€ normalnich lidi. Komunikuji a setkévaji
se na specializovanych webech, kde si radi, pomahaji sehnat rizné dily ke svym
koltim, déli se o své zkuSenosti. ..

Obr. 43-45
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3.3 Exkurze nabidkou 3.3
Pojd’me si udélat malou exkurzi tim, co je v nabidce a ¢im je mozné se inspirovat.
Obr.46 AEZ Vantage Obr.47 AEZ Airblade  Obr.48 AEZ Tacana Obr.49 DOTZ Hanzo
Obr.52 Touge Graphite ~ Obr.53 Dezent RK
f \,_:} ;O .'-.‘\"
e
‘a0 \\.
\ YW/
oA > =4 \ :
Obr.54 Dezent O Obr.55 Enzo W Obr.56 BBS RX-R Obr.57 BBS CH
— "‘iv’
Obr.58 BBS Al Obr.59 Brock RC 23
Obr.62 Rotiform TMB Obr.63 Rotiform VCE Obr. 64 Rotiform BWE ~ Obr.65 Rotiform BLQ
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4. PRUVODNI ZPRAVA

4.1 Uvod, tvorba a variantni navrhy

V hodinach déjepisu jsme se ucili, Ze kolo vynalezli Sumerové asi 3000 let pred
naSim letopoctem. Jiné zdroje tvrdi, Ze jisté indicie odkazuji az 4500let pied naSim
letopoctem. At tak, ¢i onak, je kolo jednim z nejvyznaméjSich lidskych vynalezl a
proto neni nijak ptekvapivé, Ze se jej snazime stale zdokonalovat. At’ uz se jedna o
jeho hmotnostni vlastnosti, ¢i pevnost a houzevnatost. Zcela specifickym pohledem
na véc je pohled névrhate designu, at’ uz vytvaii konzervativni vzhled jen s malymi
obménami, ¢i zcela novy a prilomovy. Dulezité v§ak vzdy zstava, aby se libil, nasel
si své ptiznivce a potencialni zdkazniky. A ti maji kazdy svlyj ojedinély vkus, proto
neni role designéra nijak jednoducha.

V soucasné dobé& lze sledovat trend jisté tvarové jednoduchosti, jakoby ,,hrubosti*
avsak s libivymi linkami. To mizeme vidét napi. u BLQ, TMB, WCE atd. designu
RX-R a mnohych dalsich. Je to jakysi navrat k jednoduchosti jakym oplivala tfeba
BBS RS, nebo ATS.

Timto smérem jsem se ve finale rozhodnul vydat i ja. Zaroven jsem vSak chtél pridat
néco navic. Pivodnim népadem bylo lehce natocit jednotlivé paprsky diskového
sttedu tak, aby tvofili jakousi ,,vrtuli, ktera by za jizdy aktivné odvadé¢la zahtaty
vzduch od brzdovych kotouci (popt. bubnil). Bylo by nutné rozliSovat pravé a levé
disky. Zaroven by to byl navrat k jednomu z praptivodnich smyslu ,litych kol®.
Tento smér je vidét na prvnich navrzich (obr.66-69). Po vasnivych diskuzich jsem
vSak od tohoto napadu upustil, jelikoz by zde nejspi§ hrozil vliv na jizdni vlastnosti
VOZU.

Dalsim népadem, ktery se nakonec definitivné projevil ve finalnim navrhu a zadsadné
jej odlisil od veskeré souCasné produkce, bylo pouZiti principu, ktery vyuZivaji
draténd kola. Tim je kiizeni a proplétani pfednich a zadnich dratd, které omezuje
bo¢ni vykyv limce oproti naboji (potazmo ose rotace kola). Tim vznikl napad
propleteni dvou diskti naprosto jednoduchého plosného designu, jaky je v Soucasné
dobé trend. Zarovei za jizdy odlesky ploch vytvaii zvlastni iluzi dvou zcela rtiznych
diskd soub&zné pouzitych na jednom limci, coz jesté podpoti dvojbarevné lakovani.

Obr.70-73 Variantni navrhy

»

.4>
'_\
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4.2 Technické prvky designu

Ukézalo se, ze na to, jak na automobilu kola ptsobi, maji z velké ¢asti vliv jejich
rozméry. A tak byla pocatecni volba celkovych rozméri kola velmi dulezita.
V souladu s jejich pouzitelnosti a moznosti uziti na co nejvétsim portfoliu
automobil®, jsem jako zakladni pramér zvolil 16 palct (tj. 406,4 mm). Casto
opomijenou, avSak z hlediska celkového vzhledu na vozu velmi diilezitou veli¢inou,
je Sitka raftku. Tu jsem zamérné zvolil na okraji primérné Gnosnosti a tou se zda byt
9 palci (tj. 228,6 mm). Jsou to vSak jen zakladni prezentacni rozméry, dle mého
nazoru nejvyhledavangjsich rozmérd. Sitka celého rafku, popt. ET by se mohla
uzpuisobit potiebam zdkaznika na zdklad¢ konstrukce kola a to jako 2-dilného
(diskovy stied + rafek), nebo dokonce 3-dilného (diskovy stied + vnitini rafek +
vnéjsi limec rafku). Doplnénim nejbéznéjsi Sroubové roztece (5x100) a sttedové diry
(57,1mm) dostaneme zakladni parametry vysledného navrhu.

9Jx16", 5/100, ET10, NB57,1

Tyto rozméry a fakt, ze kolo pojme brzdi¢ priméru az 305 mm, piedurcuji rafek
mimo jiné ke sportovnim uceliim, a hojnému uziti opravdovymi fanousky a gurmany
ve svété tuningu na rtizné automobily, od typu coupé, ptes hatchback, po sedan,

popf. limousine.
et : <

- “"'.. 3
@
4.3 Vaha a vyroba

Véha litych diskl se pohybuje mezi 3,2 — 10 Kg na kolo. Coz je obrovské rozmezi
mezi specialnimi odlehéenymi koly a témi, kde nejsou na vahu kladené pfili§ velké
naroky.

Velmi zélezi na zpiisobu vyroby a zvoleném materidlu, které urc¢i specialni technické
oddéleni, zabyvajici se vyrobou litych kol.

Predpoklad je takovy, ze diskovy stfed by se odléval a nasledné brousil a dale

v

povrchove upravoval, zatimco vnéj$i rafek by byl kovany a lestény.

7

Obr.70 Kola na voze VW Golf MK4

strana

32



Prvodni zprava

Obr. 67 Kolo s brzdicem 305mm  Obr. 68-69 Disk oddéleny od rafku

4.4 Barevna provedeni 4.4

Aby bylo pfispéno k individualité, které chce €loveék dosdhnout u vzhledu svého
vozu, pti porizeni atypickych kol, byla by barevna kombinace volena podle ptani
zékaznika. Vysledny efekt by bylo mozné vzhlédnout v konfiguratoru na webu pii
objednavce. Do té by byl zadan pozadavek barevného provedeni ze Siroké Skaly
odstind, popt. i ze vzorniku barev rdznych automobilek tak, aby kola barvou
korespondovala sbarvou karoserie. Na vybér by dale byly ,.dekory” chromu,
tmavého chromu, kartd¢ovaného (brouSeného) hliniku, popf. moznost pokoveni, ¢i
galvanizovani. Tyto rtizné moznosti by samoziejmé byly cenové odlisné, ale
zarucovali by majiteli jistou exkluzivitu. Tou by samoziejmé oplyvaly i ty
nejlevnéjsi kusy, vzhledem k individualnimu pfistupu ke kazdému zakaznikovi.

Obr. 71
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Obr. 72

4.5 Nazev

Zatim, co bézné nazvy tvorené smysSlenymi dobie znéjicimi slovy se pojmenovavaji
béZna kola, ty tzv. ,kultovni®, jsou zndmy pod zkratkami, jakymisi monogramy.
A tak jsem si skromé dovolil tyto kola oznacit svymi inicialami ,,DK*.
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5.ZAVER —

Vytvofil jsem kolo netradi¢niho, a zarovei originalniho zcela jednoduchého designu,
jaky je v soucasné dob¢ velmi mddni. Mnozstvim moznych barevnych kombinaci,
popf. rozsifeni vyménou vnéjSiho rafku za SirSi 1ze dosdhnout jedinecné
individualizace automobilu s nizkou pravdépodobnosti, ze nékde potkate druhé
stejné auto. Diky vyrobé ,,pravych* a ,,levych* diskli (zrcadlovost) si zdkaznik mlze
vybrat, po kterém sméru se na jeho vozu budou kola otacet - agresivni, nebo
uhlazeny, vzdy vSak dynamicky vzhled.

A\V

Obr. 73-74

Obr. 75
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