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ABSTRAKT

Hlavnim tématem této diplomové prace je vytvoreni generelu bezbariérovych tras
ve meésté Bystrice pod Hostynem. Prace se zabyva seznamenim se skupinou osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a jejich potfeb pro pohodiné
a bezpecné vyuzivani pozemnich komunikaci a vefejnych prostranstvi. Teoreticka
cast diplomové prace je zalozena na znéni vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb. Dale se
teoretickd cast zabyvad sezndmenim se zplsobem pohybu a orientace osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a jejich vyuzivani prvkl pro snadnéjsi
pesi dopravu ve mésté. Nasleduje prakticka cast, kde jsou navrzeny trasy, které
propojuji vyznamné objekty obcanské vybavenosti ve mésté BystFice pod Hostynem.
Je provedeno zhodnoceni soucasného stavu téchto tras a pripadné navrzeni jejich
zmén tak, aby vyhovovaly vyhlasce €. 398/2009 Sb., a byly co nejvice bezpecné pro
bezbariérové uzivani.

KLICOVA SLOVA

Generel, bezbariérové trasy, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
Bystrice pod Hostynem, bezbariérové upravy

ABSTRACT

The principal theme of this diploma thesis is a development of Generel for barrier-
free routes in Bystfice pod Hostynem. The thesis focuses on familiarization with
a group of people with limited movement and orientation abilities, their comfortable
and safe usage of road constructions and public spaces. Theoretical interpretation
of this diploma thesis is based on the bylaw No. 398/2009 Coll., on general technical
requirements ensuring Dbarrier-free use of the buildings. Theoretical
part of the thesis continues by familiarization with the way of movement and
orientation of people with limited movement and orientation abilities and their use
of features used to simplify pedestrian transportation in the city. The practical part
of the thesis is focused on development of proposal for routes connecting important
objects of civil amenities in the city of Bystrice pod Hostynem. Practical part also
provides valuation of current status of existing routes and their proposed changes
to achieve compliance with bylaw No. 398/2009 Coll., to ensure the maximum
safety of barrier-free routes in the city.

KEYWORDS

Generel, barrier-free routes, persons with reduced mobility and orientation,
Bystrice pod Hostynem, barrier-free modifications



BIBLIOGRAFICKA CITACE

Bc. Lucie Bakalova Generel bezbariérovych tras v Bystrici pod Hostynem. Brno, 2022.
126 s., . Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav
pozemnich komunikaci. Vedouci prace Ing. Radka Matuszkova



PROHLASENI 0 PUVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci s nazvem Generel bezbariérovych tras v Bystfici
pod Hostynem zpracoval(a) samostatné a Ze jsem uvedl(a) vSechny pouzité
informacni zdroje.

V Brné dne 14. 1. 2022

Bc. Lucie Bakalova
autor prace



PODEKOVANI

Podékovani patfi mé vedouci diplomové prace Ing. Radce Matuszkové za jeji
odborné vedeni, rady, ochotu a vynaloZeny cas pfi konzultacich mé prace. Dale
bych chtéla podékovat svym blizkym za podporu, kterou mi davali béhem celého
studia.



1 UVOD ... 4
11 CHLPTACE ...ttt r Rt s Rt st e nr e r e nr e r e e r e reenr e r e 4
2 OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE ... 5
2.1 Osoby s omezenou SChopnosti PORYDU .........ciiiiiiiiiiiiei e 7
2.2 Osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se zrakovym postizenim..................... 12
2.3 Osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se sluchovym postizenim.................... 20
24 L3110 & RO OT R RTRTPTP 21

3 TECHNICKE POZADAVKY ZABEZPECUJICI BEZBARIEROVE UZIVANI

POZEMNICH STAVEB A VEREJNEHO PROSTRANSTVI ......ccccoonvvviinnriinnnninns 22

3.1 KOomuniKace Pro CROUCE ........cc.oveiiiiiiise s 22
3.1.1 ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti PORYDU............cveeverveerrrnrnrnsnsniersinseneeeas 22
3.1.2  Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — 0soby se zrak. postizenim....... 24
3.2 Vyhrazend parkovaci StANT..........coouiiiiiiiiiiieeee bbb 25
3.3 PTechody Pro ChOACE. ......coviiiiiiicii e e e 27
3.3.1 ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti PORYDU............cceeveeveereererrreressieirienieeas 27
3.3.2  Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — 0soby se zrak. postizenim....... 28
3.4 Mista Pro PIrEChAZEN.......c.eiieiiiiiie e ee e 29
35 NASTUPISIE VETEJNE AOPIAVY ...evieiviriiiieiieiteeie sttt r e ne e 30
3.5.1 Reeni pro osoby s omezenou SChopnosti PORYDU............cceveveveerrrreerieeeseeeeeseeieneas 30
3.5.2  Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — 0soby se zrak. postizenim....... 30

4 MESTO BYSTRICE POD HOSTYNEM.........oovvviiiiimiriinrisessisssissssisss s 33
4.1 INFOIMACE 0 MESLE.....eiviiiiiiiieiiie ettt st e teesraeenbeenree e 33
4.2 Percepce bariér uzivateli verejného ProStOrl...........cevveiirieiierenieie e 34
5 TRASY 36
51 <] 1S o R 1 2 T O O P PO PR PTOPPPRPPROPR 37
5.1.1  Zelenad trasa — USEK A.......ooiiiiiiiiiiiieiietee sttt 38
5.1.2 Zelena trasa —USeK B.......cooiiiiiiiiiii e 40

5.1.3  Zelena trasa — UISEK Cuuuuvveiiiie ittt ettt ettt e e e e s s ettt et e e e e s s sebabeeeneeesesaaes 42



5.1.4 Zelend trasa — USEK Do..uuveeiiiii ittt ettt e e e e e s et e e r e e e s e s r e e e e e neaaae 44

5,15  Zelenad trasa —USEK E ....ooooiiiiiiiiii e 47
5.1.6  Zelend trasa —USEK F ....cooouiiiiiiiii ettt 49
5.1.7  ZelenAd trasa — TSEK G..vuviiiiiviiie ittt ettt e e st e e st e e e s stae e e e sbae e e e snbaeaaeans 52
5.1.8  Zelenad trasa — USEK H....oooooviiiiiiiiiic ettt et 54
5.1.9 Zelend trasa —USek L......cooiiiiiiiiiiiiii 56
5.1.10 Zelend trasa — USEK J.....vioviiiiieiiie s 58
5.2 OFANZOVA ITASA .vveeiuveeeteee ittt eiteeesteesteeestbeesateeestreesbeeesabeeabeesabeeesbeeesteeessbesstseesbeeensreesnes 60
5.2.1  OranZzova trasa — USEK A .....cooiiiiiiiiiiie ettt ettt sare s 61
5.2.2  Oranzova trasa — USEK B ....c..cii i 63
5.2.3  Oranzova trasa — USEK C ......ooiviiiiiiiiie ettt ettt et sbae e be e e srreesare s 65
524  Oranzova trasa — USEK D ....cviiiiiiiiii ettt sbre e 68
525 Oranzova trasa —USEK E ........oooiiiiiiiii e 70
5.2.6  Oranzova trasa — USEK F.....c.ccco it 73
5.2.7  Oranzova trasa — USEK G....c.eeeiiiiieii ittt stre et e e stre e e s sbbe e e s sbaee e e sabreeeeans 74
5.2.8  OranZova trasa —USEK H......ccoooiiiiiiiiii e 76
5.2.9  Oranzova trasa — USEK L.......coveiiiiiiiiiiii s 78
5.2.10 OranZova trasa — TSEK J .....cccviveiiiieiiiiiie e 79
5.3 )] (N T LY USRS 81
5.3.1  FialovAtrasa —USEK A ....coiiiiiiiiiiie ettt ettt e e st e e st e e e e sbb e e e e sbaeeessabreeeeans 82
5.3.2 Fialovatrasa —USEK B.......cciiiiiiiiii e 83
5.3.3  FialovAtrasa — USEK C....eeiiiviiiiiiiiie ettt stte e st e e st e e e st e e e s sbae e e e sbaeeeesabreeeeans 85
5,34  Fialovatrasa —USEK D .....oociiiiiiiiie ittt et ae e e e 87
5,35 Fialovatrasa —USEK E.......cciiiiiiiiii et 89
5.3.6  Fialovatrasa —USEK F .....coiiiiiiiiiiii ittt e sbree e 91
5.3.7  Filalovatrasa — USEK G ......ccviiiiiiiiiic ittt e et e e s s e e e e stae e e e stae e e e snraeeeeans 93
5.3.8 Fialovatrasa —USeK H .......ccooiiiiiiiii ettt 95
5.3.9  Fialovatrasa — USEK L.....ccoiiiiiiiiiiiiic ittt ettt sbre e s b e e e sbree e 98
5.3.10 Fialova trasa — USEK J......coiiiiiiiiiiiii et 100
5.3.11 Fialovatrasa —USEK K .....coiiiiiiiiiiii ittt eaaaee s 102
5.3.12 Fialovatrasa — USEK L......cccoiiiiiiiiii sttt e e 104
5.3.13 Fialova trasa — USEK M.......ccuiiiiiiiiii ettt sarae e s ae e e s ennaee s 106
6 ZAVER .....oooooioiioiiieeieeieeeee et 110
7 BIBLIOGRAFIE.... ...ttt ettt ettt e st e et 112
SEZNAM OBRAZKU ........ooioieiieiieeeeeieseeveeeseeesesies s s esessaes s aen s sessaan s ssessaan e 113

SEZNAM TABULEK ...ttt sbe e nre s 121



1 UvoD

Zékladni podminkou aktivniho zapojeni cloveéka do zivota spolecnosti je pfistupnost prostranstvi
a staveb, jejich uzivani a moznost se v nich volné pohybovat. Tento pozadavek je mimo jiné
stanoven také stavebnim zakonem ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim tadu.
V ném se v §132, odst. (3), pismenu e) uvadi, ze v rdmci vefejného zajmu je mimo jiné€ odstranit
prekazky bezbariérového uzivani stavby. [1]

vvvvv

jsou velmi Casto u obyvatel mést se zdravotnim postizenim omezovany architektonickymi,
dopravnimi a informa¢nimi bariérami, jejichz existence je ve vétSing pfipadii neopodstatnéna.
Tento problém se ale netyka jen osob se zdravotnim postizenim, tedy 0s0b s vrozenou zdravotni
vadou nebo nemoci. Tyka se také starSich osob, t€¢hotnych Zen, osob s koc¢arkem nebo malych
deéti. Patii tam osoby s docasnym zdravotnim omezenim, nebo také osoby s nadmérnymi lidskymi
proporcemi ¢i osoby se zavazadly, nebo jizdnimi koly. A proto principy pfistupnosti nejsou
zaméfeny pouze na handicapované spoluobCany, ale tykaji se celé populace napii¢ vSemi
veékovymi kategoriemi. Situaci, kdy za normalnich okolnosti mizeme pocitit bariéry mésta a jeho
vefejnych prostor, jsou za na$ zivot minimalné dvé. A to détstvi a naopak stafi. [1]

Generel zabyvajici se touto problematikou ma za ukol na zaklad¢é Setfeni a analyzy
stavajicitho stavu mésta navrhnout zékladni fetézce bezbariérovych a pristupovych tras mezi
vybranymi objekty obcanské vybavenosti. Generel bezbariérovych tras je zakladni dokument
Vv oblasti rozvoje péSich dopravnich cest a udrzitelného rozvoje dopravy ve méstech. Slouzi jako
koncepéni material pro dal$i rozhodovani a koordinaci investi¢nich, a i neinvesti¢nich akei
s ohledem na bezbariérové uzivani staveb. Bezbariérovou trasu lze definovat jako komunikaci,
kterou mohou bez problémii absolvovat v§echny kategorie osob S omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Zakladnim principem generelu je navrh ucelenych bezbariérovych tras, které
propojuji vyznamné objekty obc&anské vybavenosti, tj. objekty vzdélavaciho, zdravotniho,
kulturniho a spravniho charakteru. Vysledkem by mély byt bezbariérové trasy celého feSeného
uzemi tak, aby se jednotlivé bezbariérové upravy a prvky doplilovaly a tvofily jeden funkcni
celek. [2] [11]

11 CIL PRACE

Cilem této diplomové prace je zhodnotit stavajici stav navrzenych tras. Trasy budou hodnoceny
na zakladé pristupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Navrzené trasy
vedou Kk objektim obcanské vybavenosti ve mésté Bystiice pod Hostynem. Tyto objekty
reprezentuji spravni orgéany, zdravotnické a vzdé€lavaci sluzby, obchody nebo sportoviste.
V ptipad¢€, ze trasy nebudou pohodiné pfistupné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, budou navrZzeny zmeény jejich stavu. Teoreticka ¢ast se bude zabyvat piredevsim
vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb. V praktické ¢asti bude feSena analyza navrzenych tras ve mésté Bystiice pod
Hostynem.



2 0SOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A
ORIENTACE

MV werwvr

Pro co nejaspésnéjsi navrhovani pristupnosti vefejného prostranstvi je poteba pfiblizeni principu
manipulacnich a prostorovych moznosti osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
A to nejen zplsoby jejich samostatného pohybu a orientace po mésté, ale také jakych skupin
spolecnosti se tohle téma tyka. Na zakladé jejich potieb 1ze navrhovat bezbariérové prostiedi
ve méstech.

,»Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace®, to je pojem, ktery neoznacuje pouze
osoby se zdravotnim postizenim, které se z divodu vrozeného stavu nebo onemocnéni mohou
obtizné pohybovat, vnimat nebo slyset. Je nutno tu také zahrnout osoby, které maji pouze docasné
nebo prechodné omezenou schopnost pohybu a orientace, jako jsou napf. stafi lidé, malé déti,
nebo lidé s docasnou zlomeninou kongetiny. [1]

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb uvadi jako osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace osoby
S pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osoby pokro¢ilého véku, t€hotné
zeny, osoby doprovazejici dité v koc¢arku nebo dité do tii let. [3]

V zivoté kazdy z nas zazije minimaln€¢ dva tyto stavy pohybového omezeni, a to jako
malé dité, a naopak jako senior v pokro¢ilém véku. I to je jeden z divodu, pro¢ tomuto tématu

vénovat pozornost.

Ceska komora autorizovanych inzenyri a technikii ¢innych ve vystavbé (dale jen CKAIT)
uvadi tyto zakladni skupiny osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace:
e o0soby se zdravotnim postizenim;
e 0soby s tézkym pohybovym postizenim;
e o0soby se smyslovym postiZenim zraku;
e 0soby se smyslovym postiZzenim sluchu;
e 0soby s do¢asnym zdravotnim postizenim;
e 0soby s do¢asnym pohybovym omezenim;
e  seniofi;
e osoby malého ¢i velkého vzristu.

Mezi osoby sdocasnym zdravotnim postizenim patii osoby s akutnim drazem
znemoziujicim pohyb (napf. zlomena noha) a osoby trpici nahlou zdravotni indispozici
(napt. alergie, nevolnost, epilepsie apod.). Osobami s docasnym pohybovym omezenim jsou
téhotné Zeny, rodiCe s malymi détmi v kocarcich nebo bez nich, osoby doprovazejici lidi
S mentalnim postiZzenim nebo osoby piepravujici objemné nebo tézké nakupy ¢i zavazadla. [1]

Dals§im druhem postiZzeni je hluchoslepota. Hluchoslepota je soub&Zné onemocnéni
sluchu a zraku. Nejvétsi skupinu hluchoslepych osob tvori zejména seniofi. [1]



Kazda skupina osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace ma rizné prostorové pozadavky
samostatného pohybu. Tyto parametry jsou znazornény na obrazku ¢. 1 a 2. Na zakladné
uvedenych parametri vychazeji prostorové pozadavky na vetejné prostranstvi dané legislativou.
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Obrazek 2: Potfebny manipula¢ni prostor pro otoceni o 90 ° - pési uzivatel, osoba se zavazadly, osoba

o berlich, osoba na voziku [4]



Ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb se déli skupiny osob na:

e 0soby s omezenou schopnosti pohybu;

e 0soby s omezenou schopnosti orientace — osoby se zrakovym postizenim;

e 0s0by s omezenou schopnosti orientace — osoby se sluchovym postizenim. [3]

2.1 0SOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU

Do této skupiny osob patii osoby na voziku, osoby s détskym kocarkem, osoby pouzivajici berle,
hole, choditka nebo jiné pomucky pro chtzi, t€hotné zeny a osoby doprovazejici déti do tii let.

(3]

Pro tyto uzivatele je tfeba zajistit snadné ptekonani délkovych mezer a rozdila
ve vyskovych urovnich. Dalsi ptekazkou, ktera mize vyvolavat znacnou télesnou namahu
je nedodrzeni patii¢ného sklonu.

Tyto prekazky jsou snadno piekonatelné ostatnimi uzivateli, ale pro tuto skupinu
uzivateld se jevi takové prekazky, jako neptekonatelné. DalS$im problémem pro skupinu osob
s omezenou schopnosti pohybu jsou nedostate¢cné manipula¢ni plochy a dosahové urovneé.
Manipula¢ni plocha musi byt navrzena tak, aby zajistovala podminky pro zménu sméru a otaceni
0sob. Plocha se vyuziva predev$im osobami na voziku, osobami s francouzskou holi nebo
kocarkem. [1]

Prostorové a manipulacni naroky vychdzeji prevazné z prostorovych a manipula¢nich
pozadavkd osob na voziku, protoze ti svou veskerou ¢innost vykonavaji v sedé. Rozméry
invalidniho voziku a moznosti pohybu na ném jsou limitujicimi faktory pro uréeni zakladnich

parametrd pii navrhovani bezbariérovych prostor. [3]
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Obrazek 3: Zakladni rozmérové parametry invalidniho voziku [4]
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Obrazek 4: Dosahové vzdalenosti osob na voziku — bo¢ni a ¢elni ptistup [4]

Vyskové rozdily pochozich ploch

Ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu je dano, ze vyskové rozdily pochozich
ploch nesmi byt vyss§i neZ 20 mm. Jedna se o rozdil mezi riznymi plochami napf. u pfechodu pro
chodce rozdil mezi chodnikem a vozovkou. V pfipad¢, ze je rozdil ploch vyssi, nutno pouzit
napf. rampu nebo zkosené najezdové tvarovky. [3]

Obrazek 5: Dveini prahy [4]




Povrch pochozich ploch

Povrch pochozich ploch musi byt pevny, rovny a protiskluzovy. Naslapna vrstva musi mit:
e soucinitel smykového tieni nejméné 0,5, nebo
e hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo
e thel kluzu nejméné 10 °, poptipade€ ve sklonu pak:
¢ soucCinitel smykového tieni nejméné 0,5 + tg a, nebo
¢ hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo

o (hel kluzu nejméné 10 ° x (1 + tg a), a jeho thel sklonu ve sméru chtize. [3]

Aby se zabranilo zapadnuti koncovky francouzské hole nebo berle, (bilé hole) nebo
volného prtjezdu voziku a kocarku ptes oko rostu je nutno pii pouziti roStu v pochozi plose,
pouzit rost s velikosti mezer ve sméru chiize maximaln¢ 15 mm. [3]

/e

Obrazek 6: Pouziti rostd pro pochozi plochy [4]

Minimalni manipulacni prostor

Minimalni manipulaéni prostor pro otaceni voziku do riznych smérti v ramci uhlu, ktery je vétsi,
nez 180°, je kruh o priméru 1500 mm a nejmenSi prostor pro otaceni
voziku 0 90° a 180° je obdélnik o rozmérech 1200 mm x 1 500 mm. Tyto rozméry jsou dany na
zakladé mozného uhlu otoceni osob na voziku svépomoci, anebo s asistentem. Dalsi roli také
hraje druh voziku. V nasledujicich tabulkdch ¢. 1 a ¢. 2 jsou vypsany rozméry potiebné
pro otoceni 0 90 ° a 180 °. [3]

Tabulka 1: Rozméry potiebné pro otoceni o 90 °, Zdroj: vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.

Potfebny prostor pro otoceni o 90 °
Typ voziku L — délka [mm] S — sitka [mm]
Mechanicky 1300 1450
Elektricky 1500 1600
S pomoci asistenta 1200 -1 800 1500-1800
Rozméry dané vyhlaskou 1200 1500




Tabulka 2: Rozméry potiebné pro otodeni o 180 °, Zdroj: vyhlaska ¢.

398/2009 Sh.

Pottebny prostor pro otoceni o 180 °

Typ voziku L — délka [mm] S — sitka [mm]
Mechanicky 1900 1500
Elektricky 2200 1600
S pomoci asistenta 1600 -2 000 1500 - 1800
Rozméry dané vyhlaskou 1500 1 500

-

Obrazek 7: Znazornéni manipulaéniho prostoru o 90 ° a 180 ° [4]

Dosahové vzdalenosti

Z dosahovych moznosti osob na voziku a funkce ovladaciho prvku vyplyva vyskové osazeni

ovladacich

prvkd.  Bézné  pouzivané  prvky musi byt ve  stanoveném

rozmezi 600 az 1 200 mm nad pochozi plochou. [3]

Pro umisténi ovladacich prvkt je dulezité jejich odsazeni od pevné piekazky z davoda
volného prostoru pro podnozky voziku a ovladani osobou na voziku bez nutnosti natazeni rukou.
To, vjaké vysce bude prvek ukotven je ovlivnéno, zda osoba na voziku bude prvek ovladat
z ¢elniho nebo boéniho nastupu, velikosti pfekazky nebo velikosti mozné prekazky, kterou bude
muset prekonat. U Celniho nastupu dosah ovliviiuje hloubka vylozeni a u bo¢niho nastupu
ovlivituje dosah Sitka a vyska prekazky. Mozny dosah je zndzornén na obrazku ¢. 8 a ¢. 9.
V tabulce €. 3 a obrazku ¢. 11 jsou vypsany a znazornény dosahové vzdalenosti déti na voziku.

(3] [4]

L _,-{JI—"" —_— -
o ™ (i —r o
=] rd = oro
< 3 8 3| s
¥, >
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250 = 250
¥+ 8 | max.| o

Obrazek 8: Dosahové vzdalenosti osob na voziku pii boénim nastupu [4]
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max.

600

1200
1100

Obrazek 9: Dosahové vzdalenosti osob na voziku pti ¢elnim nastupu [4]

1500
{1200)

Obrazek 10: Prostorové pozadavky u posStovni schranky a telefonniho automatu [4]

Tabulka 3: Dosahové vzdalenosti déti na voziku, Zdroj: vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.

Dosahova vyska Véekova kategorie

[mm] 3-4 let 5-8 let 9-12 let
B — maximalni 915 1015 1120
A - minimalni 510 455 405

Obrazek 11: Dosahové vzdalenosti déti na voziku [4]




2.2  0SOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI ORIENTACE — 0SOBY SE
ZRAKOVYM POSTIZENIM

Osoby se zrakovym postizenim jsou lidé sriznymi druhy a stupni sniZzenych zrakovych
schopnosti. Jsou to nejen osoby, které piiSly o zrak zcela tplné, ale fadi se zde také osoby
slabozraké nebo se zbytky zraku. Do této skupiny nezahrnujeme ¢lovéka, ktery nosi dioptrické
bryle a jiné optické pomticky a zrakové postizeni mu nebrani v ¢innostech v bézném Zivote.
Do této kategorie nejcastéji spadaji také lidé vyssiho véku. [5] [6]

Pii svém pohybu, orientaci a ziskavani informaci si kompenzuji své zrakové postizeni
hmatem, dotykem a sluchem. Pro vnimani hmatem jim slouzi tpravy v povrchu pochozich ploch
pfi vanimani slepeckou holi nebo naslapem. Pfi vnimani sluchem jim pomaha systém akustickych
uprav, jako jsou napt. akustické signaliza¢ni majacky, akustické signalizace na piechodu, nebo
ozvuceni vozidel. [7]

Reseni bezbariérového uzivani staveb vychazi z dispozic, moZnosti a potieb osob
se zrakovym postizenim, 0S0b, ktefi ke své orientaci pouzivaji bilou hul, vysilacku poveld nebo
vodiciho psa. [3]

Zakladnim principem samostatného pohybu a prostorové orientace osob se zrakovym
postizenim je logika a srozumitelnost hmatovych prvkli a znaceni, srozumitelné trasovani
a akustické informace. Pro pochopeni prostoru osobami se zrakovym postiZzenim jsou dulezité
tyto orientacni prvky: orientacni bod, orientacni znak a vodici linie. Pro slabozraké osoby nebo
pro osoby se zbytkem zraku je také vyznamné uziti vizudlnich kontrastti, velikost a typ pisma
vizualnich informaci. Tyto osoby se mohou pohybovat bez slepecké hole, a tak barevna odlisnost

uprav je pro né zasadnim prvkem pro pohyb a orientaci v prostoru. [4] [7]

Zakladni podminky pro snadnéjsi pohyb a orientaci osob se zrakovym postizenim:
e volny pruchod podél vodici linie;
e dodrzeni podchodné vysky;
e dostate¢né mnozstvi pfirozenych a umélych hmatovych prvki;

e hmatovy kontrast vici okoli u prvki umisténych v plose. [3] [4]

Hmatové prvky, které Ize jednoznaéné identifikovat podle povrchu jsou:
e uméla vodici linie;
e signalni pas;
e vodici pas prechodu;
e varovny pas;
e hmatny pas;
e varovny pas na specialni draze;

e vodici linie s funkci varovného pasu.

Mezi hmatové prvky patii také informacni Stitky v Braillové bodovém pismu. Funkci
hmatového prvku (mimo informacnich Stitk) urcuji soubézné

a neoddgliteln¢ dva zakladni faktory — rozmér prvku a struktura povrchu. [3] [4]
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Akustické prvky, které I1ze jednoznaén¢ identifikovat podle akustického signalu nebo trylku jsou:
e akusticka signalizace pro nevidomé na prechodech;
e akusticka signalizace pro nevidomé na piejezdech;
e akustické orienta¢ni majacky s trylkem;
o akustické informacéni majacky s hlasovou frazi;
¢ informacni stojany s hlasovym vystupem;

o zavésné informacni moduly s hlasovym vystupem. [3] [4]

Vyrobky na hmatové a akustické prvky, které zajist'uji samostatny pohyb osob
se zrakovym postizenim nelze na uréenych stavbach pouzit k jingm ucelim. Tyto vyrobky
stanovuje zékon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky, ve znéni pozdéjsich
predpist,

a to nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., a nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sh. Pro schvalovani a zkouseni
téchto  vyrobkii jsou zpracovany navody Technického a zkuSebniho tstavu
TN TZUS 12.03.04 — 07. [4]

Orientacni bod

Orienta¢ni bod je trvalym mistem, které je vyrazn¢ odlisné od okolniho prostredi.
Je identifikovatelné jednoduse a jednozna¢né hmatem nebo sluchem. Slouzi jako uji$téni osoby
se zrakovym postizenim o jeji poloze. Mlze to byt napiiklad narozi domu, zidka nebo vchod
do objektu. [7]

Orientacni znak

Orientacnim znakem se rozumi dopliiyjici trvala informace, kterd je hmatova, sluchova, nebo
napf. Cichova. Pomahd osob& s postizenim zraku Iépe vytvofit pfedstavy o prostiedi
nebo prostoru, ve kterém se pravé nachazi. Jsou to naptiklad zvuky vozidel na nadrazi, zvuky
a ving na ulicich apod. [7]

Vodici linie

Vodici linie je soucast prostfedi nebo stavby. Je to spojnice hmatoveé rozpoznatelnych
orientacnich bodu. Slouzi K orientaci nevidomych a slabozrakych osob pii pohybu v prostoru.
Do prichoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji zadné predméty. Podle charakteru
a zpusobu vzniku se provadi vodici linie pfirozené a vodici linie umélé. Pfednostné se vyuziva

ptirozenych vodicich linii. [3] [7]
PFirozena vodici linie

Prirozenou vodici linii tvofi pfirozena soucast prostiedi slouzici k orientaci nevidomych nebo
slabozrakych osob pti pohybu v prostoru.

Ptirozenou vodici linii je napf. sténa domu, podezdivka plotu, obrubnik travniku vyssi
nez 60 mm, zabradli se zaraZkou pro bilou hil nebo jiné kompaktni prvky $itky nejméné 400 mm
a vysky nejméné 300 mm. Pfirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky.
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Mimo zastavéné uzemi obce mlize v odiivodnénych ptipadech tuto linii tvofit samostatny okraj
komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci. [3]

Maximalni délka pferuseni pfirozené vodici linie je 8 000 mm mezi jednotlivymi ¢astmi
pfirozeného hmatného vedeni, zejména mezi obvodovymi sténami jednotlivych domt pri
chodniku. Délka jednotlivych ¢asti ptirozeného hmatného vedeni musi byt min. 1 500 mm. Pokud
dojde Kk pteruseni piirozené vodici linie del§im nez 8 000 mm musi byt doplnéno vodici linii
umélou. [3]

Obrazek 12: Priklad pfirozené vodici linie

min.1500 max.8000 min.1500

Obréazek 13: Ptirozena vodici linie-venkovni kvétinaé [4]

L D L 28000 L D {

Obrazek 14: Preruseni vodici linie na vzdalenost > 8000 mm s dopInénim linie umélé [4]
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Maximalni délka vzdalenosti pferuseni pfirozené vodici linie ve vzdalenosti do 8 000 mm je dana
schopnosti nevidomé osoby drzet smér piimé chize. Minimalni délka pfirozené vodici linie
vychazi z techniky bilé hole a schopnosti drzet smér. [1]

Nevidoma osoba se pohybuje pomoci techniky dlouhé bilé hole podél piirozené vodici
linie se stalym odstupem 300-400 mm a pribézné ji kontroluje za 3-5 krokt prodlouzenim kyvu
hole. [1]

|
I
|
b 3=5 krocich

F—f——
-
| e
-
|~

&
== .

300-400 |

Obrazek 15: Minimalni manipulaéni prostor pro samostatny pohyb se zrakovym postizenim [1]

Umeéla vodici linie

Uméla vodici linie je systém vytvofenych orientanich bodu, které jsou specialné vytvoiené jako
soucast stavby a slouzi k orientaci osob se zrakovym postizenim pii pohybu v prostoru. Navrhuje
se na mistech, kde pfirozena vodici linie chybi, nebo je pferusena. Uméla vodici linie musi na
piirozenou vodici linii plynule navazovat. Umélou vodici linii je napt. vodici pas prechodu,
signalni pas, vodici linie s funkci varovného pasu nebo uméla vodici linie v plose vefejného
prostranstvi. [3] [7]

Umeélou vodici linii tvofi podélné drazky a jeji minimalni Sitka v exteriéru je 400 mm.
V piipadé zmény smeéru a odbocky se zfizuji pfednostné v pravém uhlu. To se vSak zfizuje pouze
v nezbytné¢ nutnych ptfipadech. Odboceni musi byt vyznaceno prerusenim vodici linie hladkou
plochou v délce odpovidajici Sifce umelé vodici linie. Od osy umélé vodici linie nesmi byt ve
vzdalenosti 800 mm po obou stranach zadné prekazky. [4]
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Obrazek 16: Uméla vodici linie a piiklad napojeni zmény sméru [4]

Obrazek 17: Piiklad umélé vodici linie Obrazek 18: Piiklad umélé vodici linie

Signalni pas

Signalni pas je zvlastni formou umélé vodici linie. Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici
linie k orienta¢né dulezitému mistu, zejména uréuje piistup k pfechodu pro chodce, popiipadé
Kk Zelezniénimu piejezdu nebo prechodu a soucasné urCuje smér prechazeni, pristup k mistu
nastupu do vozidel vefejné dopravy nebo piistup ke schodiim do podchodu nebo na lavku a urcuje
okraj obytné a pé&si zony. Musi zacinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru
a odbocky se ztizuji pfednostné v pravém thlu. V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich pasu,

vy

musi byt signalni pasy preruseny v délce odpovidajici jejich Sitce. [3]

Osoby se zrakovym postizenim se pohybuji v pruhu §ite 800 mm pii okraji signalniho
pasu. [3]

Jeho Ssitka musi byt 800-1000 mm a délka jeho smeérového vedeni musi byt
nejméné 1500 mm. U zmén dokonéenych staveb lze v odivodnénych piipadech tuto hodnotu
snizit az na 1000 mm. Povrch signalniho pasu musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odlisujici se od okoli tak, aby byl vnimatelny bilou holi nebo naslapem. Povrch plochy
do vzdalenosti minimalné 250 mm od signalniho pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku
na protiskluzné vlastnosti a musi byt vici signalnimu pasu vizualné kontrastni. Od tohoto
pozadavku na vizualni kontrast lze upustit vV pamatkovych zonach a rezervacich, v soub&hu
chodniku a cyklistické stezky nebo pasu pro in-line brusle a pti pouziti barevnych vzori v dlazbe.

3]
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Obrazek 19: Signalni pas u mista pro piechazeni Obrazek 20: Signalni pas u pfechodu pro chodce
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Obrazek 21: Varianta napojeni signalniho pasu na pfirozenou vodici linii a pravy v misté spojeni dvou tras
signalnich pasi [4]

Vodici pas prechodu

Vodici pas prechodu je zvlastni formou umélé vodici linie. SlouZzi k orientaci osob se zrakovym
postizenim pii prechazeni. Vodici pas prechodu se zfizuje také v ptipadech, kdy nelze
z prostorovych divodi dodrzet minimalni délku signalniho pasu. [3] [4]

Musi mit $itku 550 mm a sklada se s 2 x 3 nebo 2 x 2 paskl. Ztizuje se, je-li trasa
prechazeni delsi nez 8 000 mm, vedena v Sikmém sméru, nebo z oblouku o poloméru mensim nez
12 000 mm. Vodici pas musi navazovat na piipadné signalni pasy na chodniku. Osa vodiciho pasu
prechodu musi navazovat na osu signalniho pasu. [3]
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Obrazek 22: Vodici pas pifechodu

Varovny pas

Varovny pas je zvlastni formou umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby
se zrakovym postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatoveé definuje rozhrani
mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu na zeleznicni
pfejezd nebo pfechod, okraj nastupisté tramvajové zastavky Spojizdénym mysem, misto
se zakazem vstupu, konec vetejnosti piistupné ¢asti nastupisté kolejové dopravy, okraj zpevnéné
plochy na zeleznici, sestupny schod zapu$tény do chodniku nebo zménu dopravniho rezimu
na okraji obytné a pési zony. [3]

Obrazek 23: Varovny pas na kraji chodniku Obrazek 24: Varovny pas

Varovny pas musi mit $itku 400 mm. Povrch musi mit nezaménitelnou strukturu
a charakter povrchu, ktery se odliSuje od okoli a je vnimatelny bilou holi a naslapem. Povrch
plochy do vzdalenosti 250 mm od toho pasu musi byt rovinny pfi dodrzeni pozadavku
na protiskluzné vlastnosti a musi byt vic¢i varovnému pasu vizualné kontrastni. Od pozadavku
na vizualni kontrast lze upustit v pamatkovych zonach a rezervacich. Varovny pas musi
presahovat signalni pas na obou stranach minimalné¢ o 800 mm. Na chodniku s $itkou mén¢ nez
2400 mm, na kterém nelze vytvofit pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas veden
na strané u prirozené vodici linie a presah varovného pasu se pak zfizuje pouze na jedné strang.
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Pfesah je z diivodu techniky chiize s vyuzitim signalniho pasu vedle tohoto prvku v pasu Sitky
800 mm a schopnosti pii kyvu hole varovny pas nalézt. [3] [4]

Obrazek 25: Varovny pas u piechodu pro chodce Obrazek 26: Varovny pas na ostrivku

Vodici linie s funkci varovného pasu

Vodici linie s funkci varovného pasu je zvlastni formou umélé vodici linie. Pouziva se na
zelezni¢nim nastupisti a slouzi osobam se zrakovym postizenim k orientaci pti podélném pohybu
po ném a zaroven oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupisté.

%%

Vodici linie s funkci varovného pasu musi mit Sitku 400 mm. Vizualné kontrastni
oznaceni se provadi pouze v $ifce 150 mm. [3]

Obrazek 27: Vodici linie s funkei varovného pasu na Zelezni¢ni stanici

Prichozi prostor

Pochozi plochy musi byt feSeny tak, aby byla disledné dodrzena vodici linie pro osoby
se zrakovym postizenim. Do pruchoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji zadné
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piekazky. Jakakoliv piekazka, ktera vétsi mérou zasahuje do prichoziho prostoru, musi byt

pudorysné oznacena. [3] [4]

Predmeéty, stavby pro reklamu a informac¢ni nebo reklamni zafizeni, letni zahradky a jiné
konstrukce na ostatnich mistech pochozich ploch musi byt ve vysi 100-250 mm nad pochozi
plochou pevnou zarazkou pro bilou hil jako je spodni ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vysi
1 100 mm pevnou ochranu jako je ty¢ zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici pidorysny
prumét piekazky, popiipadé 1ze odsunout zarazku za obrys piekazky nejvyse o 200 mm. Takto
musi byt zabezpeceny také predméty a konstrukce s bo¢nimi sténami nesahajicimi az k zemi nebo

podlaze a vykopy a staveniste. [3]

?ﬂ_:;?“‘
[
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Obrazek 28: A), B) — zabezpedeni prvki; C), D) — nezabezpeceni prvki [4]

Vizualni kontrast

Vizualni kontrast musi byt dodrzen u sloupl vetejného osvétleni, svételného signalizacniho
zafizeni pro chodce, svislého dopravniho znaceni, celosklenénych ploch, nastupniho a vystupniho
stupné¢ kazdého schodistového ramene. Zasadni je umistovani napisii a jejich osvétleni.

Pro grafické znacky plati ptislusné normové hodnoty. [3]

Vizualni kontrast sloupti vefejného osvétleni apod. se provadi kontrastnim pruhem
ve vysce 1400 -1 600 mm. [4]

2.3 0SOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTI ORIENTACE — 0SOBY SE
SLUCHOVYM POSTIZENIM

Osoby s omezenou schopnosti orientace v disledku sluchového postizeni jsou osoby uplné bez
sluchového vjemu — osoby neslySici, tak osoby jen s ¢asteCnym sluchovym vjemem, které
vyuzivaji indukéni poslech — osoby nedoslychavé. Reseni pro osoby se sluchovym postizenim
vychazi z dispozic, moznosti a potfeb obou skupin osob se sluchovym postizenim. Orientace osob
S postizenim sluchu je ztizena absenci vnimani zvukovych signald. To je v dopravnim prostiedi
zasadni a ovliviiuje to jejich chovani a tim i bezpecnost. Proto je potfeba dbat nejen na signaly
akustické, ale predevsim na optické signaly a vizualné informacni systémy. [3] [7]
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Pro bezpe¢ny pohyb osob s tplnou nebo ¢&aste¢nou ztratou sluchu jsou nutnosti vizualné
sdélované informace. Jejich orientaci zkvalitni mimo jiné:
e zavedeni vizualnich informacnich a orientacnich systému na zastavkach, nastupistich aj.;
e zavedeni vizualniho systému varovnych signalti pomoci svételné signalizace;
e vybaveni pfepazek informaci aj. shromazd’ovacich prostor zafizenim pro indukéni
poslech. [4]

24  SENIORI

Mezi osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace fadime také osoby dosahujici vyssiho
véku. Lidé s vys§im vékem mohou pattit do vSech podskupin, a to jak mezi osoby s omezenou
schopnosti pohybu, tak osoby se zrakovym nebo sluchovym postizenim. Seniofi se potykaji nejen
s problémy dostupnosti predchozich vyjmenovanych skupin, ale rovnéz u nich nabyva
na vyznamu piistupnosti a dosazeni cile pomoci chtize. Dle zdroju tato skupina neni schopna ujit
vzdalenost 350-450 m bez zastavky. Tento fakt je také nutné respektovat pii navrhu
bezbariérovych pésich tras a vhodném umisténi mobiliate. Dalsi z problémil pii pohybu starSich
lidi predstavuji vyskové rozdily. Pii jejich pfekonani je vhodné zajistit rizna opatfeni ke snizeni
unavy a ke kontrole pohybu pouzitim podpory jakou jsou napt. zabradli, madla, podesty apod.

[2]
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3  TECHNICKE POZADAVKY ZABEZPECUJICi BEZBARIEROVE
UZIVANI POZEMNICH STAVEB A VEREJNEHO PROSTRANSTVI

Vyhlaskou €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb jsou stanoveny obecné technické pozadavky na stavby a jejich ¢asti tak, aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami S omezenou schopnosti pohybu a orientace, a to 0soby
S pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osobami pokrocilého veéku,
téhotnymi Zenami, osobami doprovazejicimi dit¢ v kocarku nebo dité do tfi let.

3.1 KOMUNIKACE PRO CHODCE

Komunikacemi pro chodce jsou chodniky, stezky, prahy a pasy pro chodce, vCetné ostatnich
pochozich ploch jako jsou namésti, obytné a pési zony. [3]

311 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Sitka komunikace

Komunikace pro chodce musi mit celkovou §itku minimaln€¢ 1 500 mm, véetné bezpecnostnich
odstupli. Musi byt umoznéno mijeni kocarkti, osob na voziku, chodcl s bilou holi apod.
Dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci musi byt vzdy zachovany bezpeénostni
odstupy — od jizdniho pruhu 500 mm, od pevné piekazky jako je souvisla zastavba Sitky 250 mm.
Z toho plyne, ze dostate¢na Sitka chodniku vedeného podél jizdniho pruhu by neméla klesnout
pod 2 000 mm. [3] [4]

A — odstup od pevné piekazky 250 mm

\EHJ] / S - B — pas pro chodce sitky 1 500 mm

C — z6na méstského mobiliatre

o
| |
—) |

I

D — odstup od jizdniho pruhu

min. 2200

. [
T
ol | o | | oo

A B CD

E

3

L

Obrazek 29: P&si komunikace a vhodné bezpecnostni odstupy [4]
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Vyskové rozdily

Vyskové rozdily na komunikacich pro chodce nesmi byt vyssi nez 20 mm, jinak musi byt feseny
vytahy nebo v odtivodnénych piipadech u zmén dokoncenych staveb zdvihacimi plo§inami. [3]

Sklonové poméry

Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru 1:12 (8,33 %) a piicny sklon
nejvyse v poméru 1:50 (2,00 %), u mostnich objektl nejvyse v poméru 1:40 (2,50 %). [3]

Pti feSeni rampovych ¢asti pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni, je nutné dodrzet
Vv prichozim pasmu nejméné 900 mm pficny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,00 %).
Pii nedodrzeni tohoto pozadavku dochazi ke ztrat¢ stability a nastdva moznost vypadnuti
z voziku. Toto se tyka také podélného sklonu vozovky na prechodech, mistech pro pirechazeni
a u ploch zastavek VD — pii otaceni 0 90 © se podélny sklon méni na piicny. [4]

Na usecich s podélnym sklonem vétsim nez 1:20 (5,00 %) a delsi nez 200 m, musi byt
ziizena odpocivadla o délce nejméné 1 500 mm. Jejich sklon musi byt v jednom sméru a nejvyse
v poméru 1:50 (2,00 %). [3]

Odpocinkova mista

Vzdalenost mezi odpocinkovymi misty by méla byt v rozmezi 100-200 m. Na frekventovanych
plochach méstského prostoru je idealni volit vzdalenost 25 m. Odpocinkova mista musi
byt umisténa mimo vodici linii. V odpocinkovych mistech by mél byt vytvoren volny prostor pro

vozik nebo koc¢arek. [4]

o
L Q% @

I 100—-200 m |

Obrazek 30: Vzdalenost mezi odpodinkovymi misty [4]

Také dilezitym prvkem v odpoc¢inkovych mistech je vhodné zvoleny typ mobiliafe
a lavicky s ergonometrickymi pozadavky — vySka opéradla, snadno uchopitelné podrucky, vyska
sedaci plochy, mira zaklonu. [4]

23



) Tm /(f\%
) |

ﬂ
1) S
Obrazek 31: Pozadavky na mobiliat [4]
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3.1.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby se
zrakovym postiZzenim

Prekazky

Piekazky na komunikacich pro chodce, zejména telefonni automaty, lavicky, pultovy prodej,
vykladce, stavby pro reklamu a informacni nebo reklamni zafizeni a stromy musi byt osazeny tak,
aby byl zachovan prichozi prostor podél pfirozené vodici linie $itky minimalné 1 500 mm. [3]

Technické vybaveni komunikace Ize v odivodnénych ptipadech umistit tak, ze bude
prichozi prostor mistné zizen az na 900 mm. [3]

Nad komunikacemi pro chodce mohou byt v prostoru ve vysce 250 — 2 200 mm nad
povrchem umistény pouze pevné ¢asti stavby, které vystupuji z obrysu stén maximaln€ 100 mm,
zejména vykladce, technicka a jina zafizeni a dale technické vybaveni staveb obdobného
charakteru. U zafizovacich pfedméti a technického vybaveni staveb délky do 400 mm, Ize tuto
hodnotu zvysit az na 300 mm. [3]

max.100
-r‘-T ’7
T W |, max.300

2200

Délka max. 400
L]
|:|

Obrazek 32: Vystupujici pevné ¢asti a technické vybaveni staveb [4]
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PFevySeni obrubniku

Snizeny obrubnik s vyskou mensi nez 80 mm nad pojizdénym pasem s pfi¢nym sklonem mensim
nez 1:2,5 (40 %) musi byt opatfen varovnym pasem. Nevidoma osoba miZze zménu vyskové
urovné 80 mm a nize povazovat za terénni nerovnost a Z tohoto divodu musi byt v§echna takovato
mista vybavena varovnym pasem pro upozornéni na nebezpecny prostor. U obrubniki s vyskou
vetsi nez 80 mm je pro osazeni hmatového prvku dilezity sklon obrubniku. Obrubnik s pfi¢énym
sklonem vétsim nez 1:2,5 (40 %) se neopatiuje varovnym pasem. [3]

vazovka

obrubnik se
standartni vy3kou

v misté ukondeni varovného varovny pas & = 400 mm

pasu musi byt vyska
abrubniku min. 80 mm

| ]

obrubnik se

rampova ¢ast
obrubniku
rampova cast
obrubniku
standartni vyskou

-

snizeny obrubnik

I
|I
|
II
i

najezdova rampa sklon
max, 1:8(12,5 %)

%é najezdova rampa sklon
chodnik @‘k/ -— ‘\? " max. 128(12,5 %)

f?;:‘_'}c_h T .
- i D vodlc
-y > P E i oF T,

£
& 3

b

b

>

£

L]
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= % 4
=3 -

’:I‘tml
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Obrazek 33: Misto se sniZzenym obrubnikem [4]

3.2 VYHRAZENA PARKOVACI STANI

Vyhrazena parkovaci stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené a vyhrazena
stani pro osoby doprovazejici dité v kocarku musi mit §itku nejméné 3 500 mm, ktera zahrnuje
manipulacéni plochu §itky nejméné 1 200 mm. Dvé sousedici stani mohou vyuzivat jednu

rowrw

manipulaéni plochu. Takto feSené dvojité stani ma Siiku 5 800 mm. [3]

V ptipadech podélného stani pti chodniku pro vozidla piepravujici osoby téZce pohybove
postizené musi byt délka stini minimalné 7 000 mm. [3]

Vyhrazené parkovaci stani musi mit podélny sklon maximaln€ v poméru 1:50 (2,0 %)
a pri¢ny sklon nejvyse v poméru 1:40 (2,5 %). [3]

Od vyhrazenych stani musi byt zajistén pfimy bezbariérovy piistup na komunikaci pro
chodce a tato stani musi byt umisténa nejblize viici vchodu a vychodu z prislusné stavby nebo

vytahu. Je vhodné doplnit také hmatové prvky, a to varovny pas u snizeného obrubniku vyskou
mensi nez 80 mm nad plochou vyhrazeného stani. [3] [4]
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Obrazek 34: Vyhrazené podélné parkovaci stani [4]
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Obrazek 35: Vyhrazena kolma parkovaci stani — A) u komunikace pro pési; B) stani s vlastni manipulacni
plochou; C) dvé stani se spoleénou manipulaéni plochou [4]
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3.3 PRECHODY PRO CHODCE

Zakladni prvky pfechodl pro chodce jsou hmatové prvky (signalni pas, varovny pas, vodici pas
prechodu), Sitka a délka prechodu, snizena ¢ast obrubniku, rampova ¢ast komunikace pro pési,
vodorovné a dopravni znaceni, u ur¢enych prechodt vizualni signalizace S akustickou signalizaci
pro nevidomé, ptipadné i dalkova ovladani (spousténi) akustické signalizace pro nevidomé. [4]

Pfechody pro chodce bez Fizeni svételnou signalizaci

Tento typ prechodli se muze navrhovat maximalné pfes dva protismérné jizdni pruhy
(ptes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Také lze tento typ pfechodu navrhnout pied
ktizovatkou, pfes dva stejnosmérné pruhy, pficemz jeden je odbocCovaci. Na noveé navrhovanych
komunikacich je maximalni délka nedéleného piechodu mezi jeho obrubami v ose
pfechazeni 6 500 mm. U zmén dokoncenych staveb se na stavajicich prechodech mize tato
hodnota zvysit az na 7 000 mm. [3]

Pfechody pro chodce Fizené svételnou signalizaci

Prechody fizené svételnou signalizaci se navrhuji vzdy pies dva nebo vice jizdnich pruhi.
Na nové navrhovanych komunikacich je nejvétsi délka nedéleného piechodu pro chodce
se svetelnym fizenim mezi jeho obrubami v ose piechazeni 9 500 mm. V odivodnénych
ptipadech se u zmén dokonCenych staveb v zastavéném uzemi miize tato hodnota zvysit
azna 12 000 mm. [3]

Tento typ piechodu by mél byt také vybaven akustickou signalizaci pro pozemni
komunikace. Sloupek chodecké signalizace se umistuje nejdale 750 mm od bezpeénostniho
odstupu a do osy signalniho pasu. [3] [4]

3.3.1 Resenipro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Ptechody po chodce, mista pro pfechazeni a koridory pro prechazeni musi mit obrubnik s vyskou
maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse
v poméru 1:8 (12,5 %) a pti¢ny sklon nejvyse v poméru 1:50 (2,0 %). Dodrzeni skloni je pro
samostatny pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu zasadni. [3]

Tlacitko pro ovladani signalizace chodci musi byt umisténo ve vySce maximalné

1 200 mm od trovné komunikace pro chodce. [3]
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vodld pas prechadu

- . , (v obklouku, Slkmy,

v misté ukondeni varovného délka nad 8 DC:EI mm)
pasu musi byt vyska snizeny obrubnik v = max, 20 mm

abrubniku min, 80 mm
-.rarnun{r pas & = 400 mm

m % |signalni pas & = B00-1 EGD mm
i 200800800
é ,;? @ Tvodici finie | @] um'jj \néjezdmfé rampa @

<2000

sklon max. 1:8 (12,5%)

Obrazek 36: Prechod pro chodce neumoziiujici standardni uspotadani-chodnik $itky mensi nez 2 000 mm

(4]

3.3.2 Resenipro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby
se zrakovym postiZzenim

Prechody pro chodce se vybavuji signalnimi a varovnymi pasy, popiipadé¢ vodicim pasem
piechodu. Podrobnosti o provadéni hmatovych uprav stanovi pislusné normy. [3]

Zakladnim principem je vedeni signalniho pasu od vodici linie po pfechod. U piimého
vstupu do vozovky je varovny pas. Nevidoma osoba se pohybuje vedle signalniho pasu, a proto

je tfeba myslet na osazeni sloupku svételné signalizace v ose signdlniho pasu a maximalné

1 250 mm od vozovky. [4]

vodlcl pas prechodu
(v obldauku, Slky,
délka nad 8000 mm)

snzeny obrubnik v = max, 20 mm

) = )
pasu musi byt vyska min. 800 | . min.800 )
obrubniku min, 80 mm 0o najezdova rampa skjon max, 1;8 (12,5%)

[ K== [ I I

varovny pas £ m 400 mm

\\?I
K\
|
> 2000

9]

T vodkilinie | slanalni pas
g = 800- 1000 mm

min.200
mmiin. 1500

Obrazek 37: Prechod pro chodce se standardnim uspofadanim — chodnik $itky vétsi nez 2 000 mm [4]
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pfirozena vodlci linle
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ﬁ varovny pas § = 400 mm
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varowny pas 5 m 400
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]_} T sklon max. 1:8 {12,5%)
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min.B0D 800 | mirkB00

snifeny cbrubnie 7 1000 ¥

v = max. 20 mm
v st ukonceni varcwnéha
pasu musl byt vyska
abrubniku min, 80 mm

piesah varovného
pasu od slgnalniho

wodlci pas prechodu
(v obklouku, Slkmy,
délka nad & 000 mm)

Obrazek 38: Narozi s ptechody pro chodce [4]

34  MISTA PRO PRECHAZENI

Zakladnimi prvky mist pro pfechazeni jsou hmatové prvky (odsazeny signalni pés, varovny pas,
vodici pas ptrechodu), délka mista pro prechazeni, snizena cast obrubniku, rampova ¢ast
komunikace pro pési, u ur¢enych mist pro pfechazeni vizualni signalizace s akustickou signalizaci
pro nevidomé, piipadné i dalkové ovladani (spousténi) akustické signalizace pro nevidomé. [3]

[4]

Mista pro pfechazeni se 1isi od pfechodl pro chodce prevazné predepsanym osazenim
signalniho pasu ve vzdalenosti 300-500 mm. Hmatové upravy pro zrakove postiZené osoby musi
mit i ve stisnénych pomérech zachovanou svou funk¢nost. Jelikoz hrana signalniho pasu, ktera
ma za kol zajistit smérové vedeni pii prechazeni jizdniho pésu, je velmi kratka, musi se smérové
vedeni doplnit i ve vozovce formou vodiciho pasu piechodu. [3] [4]
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vodlel pds pfechaodu
(v obklouky, Slkmy, délka nad & 000 mm)

v misté ukonéeni varovného
pasu musi byt vyska \ - .
obrubniku min. 80 mm | I"'E'IEZdWﬂ rampa
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glgnzlni pas 5 = 800=1 000 mm / o 0
= 5
min. délky 1500 mm prirozena vodld linle £ £
_ E

Obrazek 39: Misto pro prechazeni — hmatové Gpravy pro chodnik $itky nejméné 2 000 mm [4]
3.5  NASTUPISTE VEREJNE DOPRAVY

3.5.1 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nastupisté autobusit musi mit vysku 200 mm. Doporucuje se pouziti bezbariérového
zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb lze tuto hodnotu snizit az na 160 mm.
Nastupisté zeleznice musi mit vySku odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby byl
zajistén bezbariérovy pfistup do dopravnich prostiedki. [3]

3.5.2 Reseni pro osoby s omezenou schopnosti orientace — osoby
se zrakovym postizenim

Autobusova zastavka

Nastupisté autobust se vybavuji vodici linii a signdlnim pasem. Signalni pas oznacuje misto
odboceni zvodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel vefejné dopravy,

resp. k ozna¢niku zastavky. Podrobnosti o provadéni hmatovych prvki stanovi prislusné normové
hodnoty. [4]
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oznaknik

FRISTRESER signélni pis
I £, B00- 1000 rmm
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A — obrubnik zastavky
B — kontrastni pas do $itky 500 mm od hrany obrubniku
C — plocha nastupi$té bez vzorl pouze v jedné barvé

D — plocha nastupisté s pouzitim nejvice dvou barev

Obrazek 40: Hmatové upravy na autobusové zastavce v intravilanu a jejich detail [4]

DETAIL
A S
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w “ oa & @ - @ & @ —D:
=]
w
D E
£
Zeleznicni stanice

Vnéj$i zelezni¢ni nastupisté¢ se vybavuji vodici linii s funkci varovného pasu, signalnim
a varovnym pasem, popiipad¢ akustickymi prvky. Vizualni kontrast varovného pasu a vodici linie
s funkci varovného pasu se provadi Zlutym pruhem S$itky 150 mm smérem k nastupni hrané.
Signalni pés je vizualn€ nekontrastni. Podrobnosti o provadéni hmatovych prvki stanovi ptislusné
normové hodnoty. Konec vefejné piistupné ¢asti nastupisté musi byt vybaven varovnym pasem
nebo zabradlim vySky 1 100 mm se zarazkou pro bilou hdl ve vysi 100-250 mm. Orientaéné
dileZzita mista na nastupis$ti jsou hmatove vyznac¢ena signalnim pasem. [3] [4]
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v délce 400 mm \ /

. . (=1 =
\, bezpeénostni pas 9 2
— T 2
S 8 signalni pas g’g
pfekazka =10m — «| ©
£ & g & = 800 mm o
\£2% | «

1

Obrazek 41: Reseni nastupisté se zajisténim podminek samostatného pohybu osob
s pohybovym a zrakovym postizenim [4]

Zpevnéné plochy na Zeleznici prilehlé ke kolejisti a ur€ené pro verejnost se vybavuji varovnym

a signalnim pasem. Vodici linie s funkci varovného pasu se neziizuje. Povrch varovného

a signalniho pasu musi byt vizualné kontrastni. [4]
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4  MESTO BYSTRICE POD HOSTYNEM

Pro vytvofeni generelu bezbariérovych tras jsem si zvolila mésto Bystfice pod Hostynem.

41 INFORMACE O MESTE

Bysttice pod Hostynem se nachazi na severovychodé Zlinského kraje, nedaleko hranic kraje
Olomouckého. Mistni ¢asti jsou Rychlov, Hlinsko pod Hostynem, Bilavsko a Sovadina. M¢sto je
v nadmotské vySce 310 m. n. m. Mésto lezi na Upati Hostynskych vrchii a je soucasti
Podhostynského mikroregionu. Tti kilometry od mésta se nachazi poutni misto Sv. Hostyn.
Meéstem protéka feka Bysticka, podél niz se také orientuji hlavni silni¢ni tahy a zastavba. Bystfice
pod Hostynem je obci s rozsifenou plsobnosti pro obce Blazice, Brusné, Chomyz, ChvalCov,
Komarno, Loukov, Mrlinek, Osicko, Podhradni Lhota, Rajnochovice, Rusava, Slavkov pod
Hostynem a Vitonice. V souéasnosti zije ve mésté 8 129 obyvatel. [8]

Bystrice pod Hostynem

Obrazek 42: Mapa CR — Zlinsky kraj [10]

Dle informaci z Ceského statistického uiadu je 4,43 % obyvatel ve véku 0-4 let. Ve véku
5-14 let je 9,00 %. Nejvétsi zastoupeni obyvatel je ve véku 15-64 let a to 63,66 %. Posledni
skupina obyvatel ve véku nad 65 let je v zastoupeni 22,91 % obyvatel. Na grafu mizeme vidét
jaké zastoupeni maji skupiny, které se dle vyhlagky berou jako 0soby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Po souctu skupiny s vékem 0-4 let a osoby s vékem nad 65 let je takové
zastoupeni 27,33 % a tvofi tak vice jako % obyvatel mésta. [9]
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Tabulka 4: Vy¢isleni zastoupeni vékovych skupin obyvatel Bysttice pod Hostynem, Zdroj: www. €zs0.cz

Vékové skupiny obyvatel Bystfice pod Hostynem
Vékova skupina Pocet obyvatel Procentualni zastoupeni
0-4 let 360 4,43 %
5-14 let 732 9,00 %
15-64 let 5175 63,66 %
nad 65 let 1862 22,91 %

m 0-4 let

5-14 let

15-64 let

= nad 65 let

Graf 1: Procentualni zastoupeni obyvatel dle vékovych skupin [9]

4.2  PERCEPCE BARIER UZIVATELI VEREJNEHO PROSTORU

Pro zjisténi nedostatkt bezbariérovosti mésta v praxi jsem oslovila nevidomé ob¢any mésta a klub

pro zdravotné postizené déti a rodice.

Jednim z oslovenych byl mistni klub STONOSKA. Je to sdruzeni zdravotné postiZzenych
déti a jejich rodicu. Klub organizuje volnocasové aktivity pro tyto déti. Jejich hlavnim problémem
a nedostatkem je umisténi jejich denniho centra, do kterého dochdzeji. Klub se nachazi
na Masarykové namésti v podchodu. Budova neni sama o sobé bezbariérova a vstup do ni také
ne. Vtéto budové sidli i pan Loupanec, mistni nevidomy masér. Dale klub oznadil
za nevhodnou cestu kolem budovy Sokolovny (viz oranzova trasa — usek G). Chodnik kolem
budovy je prorostly kofeny a cesta na invalidnim voziku je tu prakticky nemozna. Obecné si klub
stéZoval na vétSinu mistnich podnikii a obchodt kvuli neztizeni bezbariérovych vstupti. Dalsim
zavaznym problémem pro né je dievény most pres feku Bystiicku v ulici Mlynské,
u autobusového nadrazi. Z mostu vede sklon smérem k hlavni cesté k ptechodu pro chodce.
Asistenti si st¢zuji na malou dojezdovou plochu, ktera je po projeti mostu pied vstupem
na prechod pro chodce. Pfevazné v zimnich mésicich hrozi uklouznuti a nechtény vjezd
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do vozovky. To se tyka nejen osob na voziku, ale také maminek s ko¢arky, anebo cyklisti, protoze
pies most vede také cyklisticka stezka.

Dalsim z oslovenych byl Petr Loupanec. Pan Petr je nevidomy a zije v Bystfici pod
ve méste prechod pro chodce pii prechazeni ulic Pferovska a HoleSovska (oranzova trasa-tusek C;
fialova trasa-usek L). Obe¢ silnice, jsou silnice II. tfidy a je na nich nejvétsi intenzita provozu ve
mesté, a tak je pro nevidomého obtiznéjsi tudy prejit pfes cestu. Dal$im zdvaznym problémem
ve mésté jsou podle néj vodici hmatné prvky na chodnicich. Uvadi, ze na spousté prechodech
ve mésté vedou signalni pasy nevidomého spiSe do kiizovatky nez spravnym smeérem na protéjsi
stranu cesty. Jako rodi¢, to bere jako velmi zavazny problém, protoze tim neohroZuje jen sebe,
ale také déti, které doprovazi. Panu Loupancovi nedélaji problém mista, kde se nenachazi
chodnik, ale nachazi se v ulici pouze komunikace pro motorova vozidla. Pokud je na téchto
mistech obrubnik, nedéla mu problém jit po takovéto cesté. V prostoru namésti se pohybuje
a orientuje pomoci stén budov. Pro uréeni mista odboCeni pouziva ohmatani klik na dvefich
okolnich domu. Jako navrh pro zlepSeni mésta by navrhoval umisténi akustickych majacka praveé
na namésti, pro lepSi orientaci v prostoru. Nemysli si, ze v takovémto malém méste
by ve vefejném prostoru pomohli hmatné vodici prvky. Vidi v nich smysl spise ve velkych
mestech pti veétsim a hustéjsim vyskytu lidi.

Nakonec jsem oslovila pani Denisu Zabranskou. Pani Denisa také zije v Bystiici pod
Hostynem. Denisa byla diive slabozraka, ale posledni roky piisla o zrak tplné. Pohybuje
se pomoci vodiciho psa. Diky tomu neni pani Zabranska zavisla na vodicich hmatnych prvcich
na chodnicich nebo jinych vefejnych prostorech. I tak je pro pani Zabranskou, stejné jako pro
pana Loupance, nejhorsi misto v Bystfici pfechazeni ulice HoleSovské a Pod platany (oranzova
trasa-usek C). Tam by pani Zabranska uvitala semafory, nebo alespon akusticky majacek. Dalsi
misto vhodné pro semafor je podle ni pfechod pro chodce u posty (fialova trasa-tisek H).
Za nebezpecné misto povazuje pani Zabranska také Zeleznicni prejezd u tovarny
(fialova trasa-usek L). Uvedla, Ze sama by tam nikdy nesla. Ulice ve mésté, které jsou bez
chodniku jsou pro pani Denisu nebezpeéné, dle jejich slov je takovych v Bysttici pod Hostynem
spousty. Jen na zvolenych trasach se vyskytuji tfi. Pani Denisa také uvedla problém
s neudrzovanymi chodniky v zimé. V ptipadé odrhnutého snéhu, se tak vytvari na chodnicich
1 komunikacich piekazky a nelze se drzet podél vodici linie. Poslednim problémem uvedenym
pani Denisou bylo $patné rozpoznani vystraznych pasek na stavenistich. Uvedla, ze pro vodiciho
psa je tézké rozpoznat pritomnost téchto cervenobilych vystraznych pasek. Uvitala by, kdyby
se pasky délaly tlustsi, nebo pouzivaly lana pro lepsi nahmatani.

35



5 TRASY

Pro vypracovani generelu bezbariérovych tras jsem navrhla tfi trasy — zelenou, oranzovou
a fialovou. Trasy vedou tak, aby propojovali hlavni objekty obcanské vybavenosti mésta
Bysttice pod Hostynem a vedli z velké casti celym méstem. Celkové bylo vybrano 42 objektil
hlavni ob¢anské vybavenosti.

Obrazek 43: Navrzené trasy
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5.1 ZELENA TRASA

Na obr. ¢. 44 1ze vidét navrZzenou zelenou trasu. Trasa vede z centra mésta do vychodni ¢asti
mésta. Zelena trasa ma délku 1500 m a je na ni umisténo celkem 15 objektli obcanské

vybavenosti. Trasa je rozdélena na 10 tsekti oznacenych pismeny A-J.
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Obrazek 44: Zelena trasa s vyzna¢enymi Useky a budovami ob¢anské vybavenosti

Objekty na trase:
23. Oc¢ni lékar
24. Zivnostensky a Socialni odbor MU B. p. H + zdravotnické zafizeni
26. Méstska knihovna + Matetska skola Palackého
27. Lékarna Salvia
28. Albert
29. Méstsky tiad Bystfice pod Hostynem
30. Masarykovo namésti
31. Kostel sv. Jilji
32. Zakladni skola T. G. Masaryka, Bystfice pod Hostynem — I. stupeii + $kolni jidelna

33. Zakladni umé¢lecka skola, Bystfice pod Hostynem
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34. Veterinarni ambulance

36. Détsky domov se Skolou, zakladni $kola a Skolni jidelna, Bysttice pod Hostynem
37. Stredisko volného ¢asu Vcelin

38. Méstsky hibitov Bystfice pod Hostynem

42. Autobusova zastavka, nameésti

511 Zelenatrasa-—uUsek A

Usek A je veden parkem Zahéjené. Navazuje na usek D fialové trasy. Je veden od koupalisté
(objekt &. 35) po détsky domov (objekt &. 36) a propojuje tak zelenou trasu s fialovou. Usek A mé
délku 112,8 m.

Prvni ¢ast useku je vedena po cesté parkem Zahajené. Chodnik se nachédzi ve velmi
Spatném technickém stavu. Pro osoby na voziku nebo osoby s kocarky mize byt piekonani
nekterych ¢asti velmi obtizné. Z dtivodu Spatného stavu chodniku jsou okraje chodniku $patné
rozeznatelné. Muze dojit ke vstupu na travu, aniz by to osoba s postizenim zraku snadno
rozeznala. Doporucuji cestu parkem opravit dle ptisluSnych norem.

Obrazek 45: Spatny technicky stav chodniku

Na trase jsou také hromady listi, které vice znemoziuji rozpoznani kraje chodniku
s travnikem. Do priichoziho prostoru zasahuji okolni kete, ty nutno vice udrzovat a zastiihovat
tak, aby nezasahovali svymi vétvemi do pruchoziho prostoru chodniku.

Dale se nachazi na trase most pies feku Bystiicku. Podélny sklon rampy na most je 10 %.
Na mosté je zabradli, které neni se zarazkou pro bilou htil. Prvni ty¢ zabradli je ve vysce 50 cm.
Navrhuji na most dat zabradli, které bude mit alespon spodni ty¢ zabradli ve vysce 100-250 mm
nad pochozi plochou.
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Obrazek 46: Park Zahajené Obrazek 47: Park Zahajené Obrazek 48: Most pies feku Bystiicku

Cesta parkem k détskému domovu (objekt ¢. 36) vede pouze pies vyslapanou cestu podél plotu
arealu détského domova. Tam se nachazeji dva vstupy do arealu. Vyslapana cesta vede
na nezpevnénou komunikaci, kde se nachézi vstup pro motorové vozidla do aredlu détského
domova. Odtud uz navazuje usek B zelené trasy a zpevnéna komunikace. Vzhledem k absenci
oficialniho vstupu do aredlu détského domova pro pé&si, bych navrhovala vystavbu chodniku
kolem aredlu, vedenou ke vSem vedlejSim vstupim. Dale pak také prodlouZzeni zpevnéné

komunikace pro motorova vozidla. Upravy chodniku budou feseny dle piislusnych norem.

Obrézek 49: Vyslapana cesta Obréazek 50: Vychod z vyslapané ~ Obrazek 51: Nezpevnénd komunikace
cesty
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5.1.2 Zelenatrasa-uUsekB

Usek B za¢ina u détského domova (objekt &. 36) a pokracuje dale po Havlickové ulici smérem
do centra mésta, kde kon&i pii odboéce do ulice Krouzky. Usek ma délku 120,8 m.

K détskému domovu (objekt ¢. 36) vede cesta z Havli¢kovi ulice. Cesta je Siroka 3,3 m.
V ulici neni veden zadny chodnik nebo vyznacena trasa pro pési. Chodec tak pro vstup do arealu
musi jit po této komunikaci. Ulice neni pfili§ bezpecna. Pii stietu motorového vozidla a osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace se musi dbat na zvySenou opatrnost fidi¢e i chodce.

Vzhledem k okolni zastavbé nelze tuto ulici jinak uspotadat.

Obrazek 52: Cesta k détskému domovu bez chodniku

Na kraji chodniku je vyznacené misto pro pfechazeni ptes cestu vedenou k détskému
domovu (objekt €. 36). Vodici prvky jsou vyznacené za pouziti Sedé barvy. Vzhledem k tomu,
Ze misto se nenachdzi v zadné pamatkové zon€ nebo rezervaci, tak nerozumim zvoleni Sedé barvy
dlazby s odlisnou strukturou povrchu. Doporuéila bych udélat vodici hmatové prvky vizualné
kontrastni napf. za pouziti Cervené nebo antracitové barvy dlazby. Varovny pas by se mél opravit
na maximalni Sitku 400 mm po délce sniZeného obrubniku. K nému povede s odsazenim
v rozmezi 300-500 mm pas signalni. Vzhledem k uzkému chodniku $itky 1,5 m bude signalni pas
veden podél kraje chodniku obrubniku, a to v $ifce 800-1000 mm. Navrhuji doplnit obrubnik

minimalni vy§ky 60 mm podél zelené plochy (obr. ¢. 53).
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Obrazek 53: Konec chodniku

Na misté pro prechazeni jsou zvoleny umélé vodici hmatové prvky Sedé barvy. Doporucila bych
udélat vodici hmatové prvky vizualné kontrastni napf. za pouziti cervené nebo antracitové barvy
dlazby. Jak lze vidét na obr. ¢. 54 pfistupova cesta k mistu pro ptechazeni je vyuzivana jako misto
pro stani. Vozidla tak brani k pfistupu k 0znacenému mistu pro ptechazeni. Zaroven také zasahuji
do pruchoziho prostoru chodniku. Zaparkovana vozidla znepfistupiiuji trasu pro osoby
s omezenim pohybu a orientace. Tento problém lze vyteSit zakazem parkovani a napfiklad
ziizenim parkovaciho mista vedle, hebo naopak ziizenim jiného vhodného mista pro piechazeni.

Misto pro pfechazeni zde neni pfili§ bezpecné pro prechod nevidomého. Nutno zvazit,
zda by nebylo vhodné umistit v okoli pfechod pro chodce pro bezpeénéjsi ptechod pies cestu.

Obrazek 54: Pistup k mistu pro piechazeni Obrazek 55: Misto pro piechazeni

41



Kolem travniku chybi obrubnik. Domnivam se, Ze je to z divodu odvodnéni chodniku spadem
vedenym praveé do okolni travy. Dle vyhlasky €. 398/2009 Sb., by se mél kolem travniku nachazet
obrubnik vysky 60 mm, ale to by znamenalo jiné feSeni odvodnéni chodniku.

Dale trasa vede po chodniku podél hlavni komunikace v Havlickové ulici. Na mostu
je Spatny povrch. Méla by se tu doplnit dlazba, ktera vede po celé délce chodniku. To se také tyka
mista u jednoho z rodinnych domt, kde chybéla dlazba na velké casti chodniku. Na nékolika
mistech v ulici tvofili prekazku ve vodici linii stupné schodt vedené ze vstupti do rodinnych
domii. Takovéto feSeni zasahujicich schodti do chodniku neni idealni pro osoby s omezenou
schopnosti orientace, kdy pro n¢ znamenaji schody prekazku a mize tak dojit k Girazu.

Obrazek 56: Spatny stav mostu Obrézek 57: Spatny stav chodniku ~ Obrazek 58: Pfekazka na chodniku

51.3 Zelenatrasa-usekC

Usek za¢ina u okruzni kiizovatky na Havli¢kové ulici. Odtud po této ulici pokraduje dal, kde
navazuje na ulici Krouzky. Tu trasa pokracuje po ulici Krouzky az ke stfedisku volného ¢asu
V¢elin (objekt ¢. 37). Zde usek konci. Délka useku je 273,4 m.

Prvnim problémem je absence varovného pasu na misté sjezdu vedeného pres chodnik na
ulici Krouzky. Pas zde chybi pro oznaceni moznosti vstupu do nebezpecného prostoru. Po délce
sjezdu a snizeného obrubniku by mél byt veden varovny pas v $itce 400 mm s nalezitou hmatovou
odli$nosti.

Na zacatku ulice Krouzky se nachazi misto pro pfechazeni na druhy chodnik vedouci
podél Havlickovi ulice. Jsou tu zvoleny hmatové vodici linie v podobé varovného a signalniho
pasu Sedé barvy. Misto se nenachazi v pamatkové zoné nebo rezervaci, proto navrhuji pro vodici
prvky pouzit také vizualné€ kontrastni odliseni, nejen hmatové.
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Obrazek 59: Sjezd Obrazek 60: Varovny a signalni pas

Zbytek chodniku je ve velmi Spatném technickém stavu. Dale je nedostacujici prichozi Sitka
chodniku 600 mm. Chybi vodici prvky u sjezdu. Chodnik je také zni¢ehonic ukoncen pied
zelezni¢nim piejezdem, kde jeho ukonceni také neni vyznaceno varovnym pasem. Pies Zelezni¢ni
pfejezd neni viibec feSeno pokracovani trasy pro pési. Za zeleznicnim piejezdem dale vede trasa
k budov¢ stfediska volného Casu (objekt €. 37). Ani na této Casti ulice se nenachazi zadna
komunikace pro pési. Pro bezpecny pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
je nutno udélat nové usporadani ulice tak, aby se tu nachazel pruh pro pési podél hlavni
komunikace pro motorova vozidla. Podrobnosti o provadéni bezbariérovych uprav a prvka
stanovi pfislusné hodnoty.

Obréazek 61: Spatny stav chodniku Obrazek 62: Ukonceny chodnik Obrazek 63: Chybéjici chodnik
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Obrazek 64: Navrzené schéma ulice

514 Zelenatrasa-—uUsekD

Usek D za&ina na misté okruzni kiizovatky, kde se kiizi ulice Cs. brigady, Rusavska, Hostynsk4,
Havli¢kova a Skolni. Usek dale pokraduje po ulici Cs. brigady, kde tisek konéi pred autobusovou
zastavkou, namésti (objekt ¢. 42). Usek ma délku 210 m.

Na pfimém chodniku je potfeba doplnit varovné pasy u sjezdi. To je dulezité pro
spravnou orientaci nevidomého na chodniku a zabranéni mu tak vkroceni do nebezpeéného
prostoru. Varovny pas byl mél byt po vngjsi strané chodniku a v Sifce 400 mm. Vzhledem
Kk oznaceni sjezdu pomoci ¢ervené dlazby po celé jeho plose, navrhuji pro varovné pasy pouzit
vizualné kontrastni barvu, napf. Sedou nebo antracitovou (obr. ¢. 65).
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Obrazek 65: Uprava sjezdi Obrazek 66: Ulice Cs. brigady

Vodici linie také chybéli pti odboceni do Slavkovské ulice. Tu se nachdzi misto pro piechazeni.
Nutno doplnit varovné pasy Sitky 400 mm po délce snizeného obrubniku. Od vodici linie-stény
domu by m¢l vést pas signalni v Sifce 800-1000 mm. ProtoZe se jednd o misto pro pfechdzeni

v

bude signalni pas odsazen od pasu varovného v §itce 300-500 mm (obr. ¢. 67).

Na dal§im misté¢ znovu chybél varovny pés pro oznaceni nebezpetného mista v misté
sjezdu na soukromy pozemek. Vedle Sjezdu se nachazelo také misto pro umisténi kontejnert.
Misto bylo oddélené od plochy chodniku schodmi. Schody jsou zateraseny kontejnery.
Doporucuji v tomto misté schodti ud€lat zabradli. Osob¢ s postizenim zraku to zabrani tak pouziti
schodli a narazu do jiz zminénych kontejnerti. Spodni ty¢ zabradli bude v maximalni
vysce 100-250 mm nad pochozi plochou (obr. ¢. 68).
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Obrazek 67: Misto pro pfechazeni pies ulici Obrazek 68: Ulice Cs. brigady
Slavkovska

Dalsim problémem bylo opétovné neoznaceni sjezdu ze soukromého pozemku pomoci varovného
pasu Sitky 400 mm. Kolem pfirozenych vodicich linii v podobé rodinnych domt, se misty
nachazeli suté ze starych budov. Budovy je tieba opravit, aby pozd€ji nevznikaly timto zptsobem
vétsi prekazky na chodniku, nebo nezpisobily komplikace pii orientaci a rozpoznani vodicich
linii (obr. ¢. 69).

V misté restaurace byly na chodniku nevhodné postavené reklamni cedule. Cedule
nezuzovaly prostor pfili$, ale tvofily piekazku ve vodici linii pro osoby s postizenim zraku.
Cedule by bylo vhodnéjsi umistit do vhodné vysky na zed’, nebo je odstranit Gplné (obr. ¢. 71).

Obrézek 69: Sjezd na ulici Cs. brigady Obrézek 70: Sjezd na ulici Cs. brigady
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Absence varovného pasu v misté sjezdu ze soukromého pozemku vedeného pies chodnik se
vyskytovala na tomto tiseku velmi ¢asto. Na vnégjsi strané od chodniku by se mél zfidit varovny

pas v sifce 400 mm, aby zabranil tak nevidomému nechtény vstup do komunikace pro motorova
vozidla (obr. ¢. 68).

Obrazek 71: Prekazky na chodniku

515 Zelenatrasa-usekE

Usek E za¢ina na ulici Hostynska u okruzni kiizovatky. Pokraduje touto ulici az po méstsky
hibitov (objekt &. 38). Usek vede pies Zelezniéni piejezd. Délka tiseku je 173 m.

Pies chodnik podél rodinnych domi jsou vedené sjezdy. Plochy sjezdl jsou oznaeny
cervenou barvou, kdy varovny pés ohranicujici hranici chodniku je barvou Sedou. Varovny pas
ma nalezit¢ hmatové upravy rozeznatelné naslapem. Je potieba, aby fidi¢i parkujici sva auta
nezasahovali vozidlem do prichoziho prostoru. To by pro nevidomého znamenalo piekazku na
chodniku a moznost zranéni. Chodnik je $iroky 1,5 m. Pti velkém zasahu zaparkovanym autem
do prostoru chodniku miize dojit k tplnému znemoznéni prijezdu s invalidnim vozikem, nebo
kocarkem.

Pfi vedeni chodniku mimo podél rodinnych domi je nedostatecna vyska vodici linie.
Obrubnik nedosahuje ve svém nejvyssim bodé vysku 60 mm. Vyska obrubniku postupné klesa.
Je potieba obrubnik zvysit na pozadovanou vysku.
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Obrazek 72: Sjezd Obrazek 73: Ulice Hostynska Obrazek 74: Vyska vodici linie

Pred Zelezni¢nim piejezdem se svételnym prejezdovym zafizenim doplnény akustickou
signalizaci a zavorami je varovny pas se signalnim pasem. Signalni pas by mél vést podél vodici
linie, proto je vhodné doplnit obrubnik minimalni vysky 60 mm. Nachazi se zde také varovny pas

na proté&jsi strané chodniku (obr. €. 75). Tento varovny pas nema zadny tcel, a tak jej oznacuji za
zbytecny a mél by se odstranit.

Podél chodniku chybi pfirozend vodici linie v podobé obrubniku kolem zelené.
U odbocky do vedlejsi ulice chybi na kraji chodniku signalni pas vedeny k pasu varovnému.
Z dtvodu uzsiho chodniku a sousedici komunikace pro motorova vozidla navrhuji signalni pas
vést podél doplnéného obrubniku k varovnému pasu. Totéz u varovného pasu na protéjSim
chodniku. Signalni a varovné pasy doporucuji udé€lat barevné kontrastni, napf. zvolenim
antracitové barvy (obr. ¢. 76).

Obrézek 75: Zelezni¢ni piejezd Obrazek 76: Misto pro piechazeni
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Na cest¢ k hibitovu chybi vodici linie v podobé obrubniku kolem zelenych ploch v minimalni
vysce 60 mm. Osoba s postizenim zraku tak nema orienta¢ni bod slouzici k orientaci a lepsiho
pochopeni prostoru.

U jednoho ze vstupi do arealu meéstského hibitova chybélo oznaceni odbocky
na chodniku. Navrhuji zde umistit umélou vodici linii v §ifce 400 mm. Navede tak nevidomého
k dalsimu kraji chodniku, podél kterého miize bezpecné pokracovat po své trase. Také je potieba
zvysit vysku obrubniku na minimalni pozadovanou vysku.

Obrazek 77: Chodnik bez vodicich linii Obrazek 78: Uméla vodici linie

51.6 Zelenatrasa-—usekF

Usek F za¢ina u autobusové zastavky-namésti (objekt ¢. 42). Odtud je kratké zaboceni K prodejné
Albertu (objekt ¢. 28) ptes jeji parkovisté. Od zastavky trasa pokracuje smér Masarykovo namésti,
kde kongi. Usek ma délku 124,3 m.

W

K autobusové zastavce-nameésti (objekt €. 42) nevedou piimo zadné vodici linie.
Pro co nejlepsi podminky pro orientaci v prostoru osob se zrakovym postizenim navrhuji vést
pfimé pokracovani umélé vodici linie, kterd je navrZzena na parkovisti prodejny Albert
(objekt ¢. 28). Sitka umélé vodici linie je 400 mm. Na misté snizeného obrubniku je potieba ziidit
varovny pas §. 400 mm po celé jeho délce. Umisténi lavicek oznacuji za pomérné nest’astné.
Lavicky se nachazi na obrubniku, ktery je vysoky 140 mm. To muize ptisobit potize a nedostupnost
lavicek star$im lidem, kterym piekonani takovéto vysky mize délat problémy. Doporucuji
Z vnitini strany parkovisté obrubniky ponechat pro oddéleni nebezpe¢ného prostoru, ale ze strany
chodniku bych plochy pro umisténi lavic¢ek snizila na Groven chodniku.
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Obrazek 79: Chodnik k autobusové zastavce, namésti

Na autobusové zastavce-namésti (objekt ¢. 42) je potieba doplnit nalezité vodici prvky uréené pro
lepsi orientaci nevidomého na autobusové zastavce. U hrany zastavkového obrubniku nutno
udélat kontrastni pas v Sifce bezpecnostniho odstupu vozovky 500 mm. Pfed oznac¢nikem
zastavky by mél byt ve vzdalenosti 800 mm signdlni pas v Sitce 800-1000 mm. Signalni pés
je veden od kontrastniho pasu k vodici linii. Na nastupisti by mélo byt pouZito pouze dvou barev
dlazby.

signalni pés
= §.800-1000 mm

Obrazek 80: Autobusova zastavka, nameésti

Cesta k prodejné Albert (objekt ¢. 28) je vedena pies parkovisté prodejny. Je tu zvolen

signalni pas Sedé barvy vedeny pres celou délku parkovisté. Vhodnéjsi je misto signalniho
pasu zvolit umélou vodici linii. Uméla vodici linie by méla vést misto celé délky signalniho pasu.
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Pied vstupem prodejny se v trase umélé vodici linie nachazi prekazka ve formé stojanu na kola.
Kolem prodejny je dost mista, stojan na kola by mél byt pifesunut. Takovato prekazka muze

zpisobit velmi vaZznou Gjmu na zdravi osoby s postizenim zraku.

Obrazek 81: Vodici linie na parkovisti u Alberta Obrazek 82: Piekazka umisténa ve vodici linii

V ulici Masarykovo namésti v misté pfechodu pro chodce chybi varovny pas s pasem
signalnim pro oznaceni pfechodu pro chodce osobam s postizenim zraku. Po délce snizeného
obrubniku by mél byt varovny pas Sitky 400 mm. K nému povede od stény budovy pas signalni,
ktery bude mit $itku 800-1000 mm. Podélny sklon v téchto mistech je 15 %. Takovyto sklon neni
prili§ vhodny a bezpeény pro osoby s postizenim pohybu, zejména v zimnich mésicich kvuli

moznému naledi.

Obrazek 83: Vodici linie u pfechodu pro chodce
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5.1.7 Zelenatrasa - uUsek G

Usek G je veden Vvulici 6. kvétna. Na useku se nachazi 1ékarna Salvia (objekt &. 27).

I~

Za kiizovatkou kiiZicich se ulic Palackého a 6. kvétna se na trase nachazi budova Méstské

knihovny a matetské Skoly (objekt ¢. 26) a o¢ni klinika (objekt ¢. 23). Pii odboceni pfed o¢ni
klinikou je v ulici Zivnostensky tfad a lékai'ské ordinace (objekt &. 24). Usek ma délku 170,4 m.

Obrazek 84: Pohled na kiizovatku Obrazek 85: Spojeni tii tras signalniho pasu

vy

Na chodniku podél ulice jsou ud€lané malé ,,vstupy* do komunikace. Vzhledem ke stéfi
chodniku myslim, Ze vstupy jsou jest€¢ nechané ze starStho usporadani ulice.
Vzhledem k nedalekému ptechodu pro chodce se domnivam, ze boéni vstup na chodnik neplni
jiz svou funkci a mohl by se tak odstranit a plocha nahradit zeleni (obr. ¢. 86).

U sjezdu vedeného ptes chodnik chybi oznaceni mozného vstupu do vozovky varovnym
pasem. Nutno udé€lat varovny pas Sitky 400 mm pro oznaéeni nebezpecného prostoru pro
nevidomého (obr. ¢. 87).

Obrazek 86: Chodnik v ulici 6. kvétna Obrazek 87: Sjezd
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U Iékarny Salvia (objekt €. 27) je kiizeni ulice 6. kvétna a ulice Palackého. U jednoho z piechodt

w7 v

pro chodce je Spatn¢ vydlazdéno kiiZeni signalnich pasti pro oznaceni zmény sméru. V misté
napojeni tfi tras signalnich pasti se musi ud¢lat preruseni signalniho pasu o stejné Siice jako je
Sitka signalniho pasu. Stejny problém se vyskytoval na druhé strané kiizovatky. Tam taktéz
nebylo dodrzeno preruseni signalniho pasu dle ptislusnych normovych hodnot. Na tomto miste
byl také neuplny signalni pas, ktery je potieba doplnit tak, aby vedl ptimo od piirozené vodici

linie.

Obrazek 88: Vodici linie u pfechodu pro chodce Obrazek 89: Misto pro prechazeni

Nejvétsim problémem tohoto useku je pokra¢ovani ulice 6. kvétna. V téchto mistech
se nachazi budova Zivnostenského a Socialniho odboru Méstského tiadu Bysttice pod Hostynem
a budova zdravotniho zatizeni (objekt ¢. 24). V ulici se nenachazi zadna bezpeéna trasa pro pési.
Pro osoby s postizenim zraku je takovato trasa velmi nebezpecna. Moznym feSenim pro
prizplsobeni vefejného prostoru nevidomé osobé€ je vedeni umélé vodici linie podél parkovacich

stani. Idealnim feSenim by bylo komplexni rekonstrukce prostoru a zfizeni komunikace pro péesi.

Kvuli téZce identifikovatelnému prostoru v ulici 6. kvétna jsem v misté odboceni pies
chodnik navrhla misto pro prechazeni. Nachazeli se zde varovné pasy, které splyvaly s okolnim
povrchem. Navrhuji zvolit vizualné kontrastni barvu pro lepsi odliseni a rozeznatelnost varovného
pasu vaci okoli. Vzhledem k okolnim barvam by byla vhodna napf. barva antracitova.
K varovnym pastm povedou pasy signalni v odstupu 300-500 mm. Signalni pasy povedou podél
ptirozenych vodicich linii.
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Obrazek 90: Pokrac¢ovani ulice 6. kvétna Obrazek 91: Prostor pted budovami

51.8 Zelenatrasa-usekH

Usek H zagina na ¢asti Masarykova namésti. Usek vede k Zakladni umélecké §kole (objekt ¢&. 33)
a k budové 1. stupné Zakladni skoly T. G. Masaryka (objekt ¢. 32). Trasa Gseku H pak dale vede
také ulici Kamenec, kde konéi u veterinarni ambulance (objekt &. 34). Usek ma délku 165,5 m.

Chodnik v ulici Masarykovo namésti je ve velmi $patném technickém stavu. Kolem
zelenych ploch chybi obrubnik vysky 60 mm. Osoba s postizenim zraku je odkazana pouze
na pohyb kolem okrajli zelenych ploch. Navrhuji rekonstrukei celé plochy vefejného prostoru.
Okraj prostoru a hranice mezi silnici a chodnikem je oznacena pomoci betonovych sloupkd.
V mistech, kde sloupky chybi, navrhuji jejich pfidani.

Obrézek 92: Spatny technicky stav chodniku Obrazek 93: Spatny technicky stav chodniku
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Obrazek 94: Piekazky na chodniku Obrazek 95: Chybéjici dlazba

v

V ulici Kamenec chybi komunikace pro pési. Vede tudy pouze dvouproudova komunikace
pro motorova vozidla. Z tohoto diivodu tato ¢ast useku muiize byt velmi nebezpecna, a to nejen
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ale také i pro ostatni chodce. Situaci také
zhorSuje ptitomnost hasi¢ské stanice, kdy Vv ptipadé pozarniho poplachu hasié¢ska vozidla vjizdi
piimo do zminéné komunikace. Vzhledem také k I. stupni zakladni skoly, ktera sidli nedaleko
bylo by vhodné piidani chodniku podél domi. Navrzené schéma ulice je znazornéno v fezu
na obr. ¢. 97.

Obrazek 96: Ulice Kamenec
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Obrazek 97: Navrzené schéma ulice Kamenec

5.1.9 Zelenatrasa - Usekl

v

Usek 1 je cesta kolem kostela sv. Jilji (objekt & 32) vedend smérem k zamku
a k Masarykovu namésti (objekt ¢. 30). Délka useku je 101 m.

Prvnim problémem useku bylo $patné zvoleni a usporadani vodicich linii u mista pro
pfechazeni. Nachazi se tam signalni pas nedostacujici Sitky. Pas nevede ani kolmo na pas varovny.
Na tomto misté¢ se jedna o misto pro prechazeni, to znamena, Ze mezi varovnym pasem
a signalnim pasem ma byt odsazeni v rozmezi 300-500 mm. Spravna Sitka signalniho pasu
je 800-1000 mm. Na celém rohu chodniku je snizeny obrubnik. Varovny pas by tak mél byt po
celé délce snizeného obrubniku. Nutno jej doplnit ve stejné Sifce jako varovny pas stavajici.
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Obrazek 98: Piechod pro chodce

U kostela sv. Jilji (objekt ¢. 32) je vhodné udélat misto pro pfechazeni pies cestu v ulici Pod
Kastany. Navrhuji udélat novy varovny pas Sitky 400 mm a v jeho misté udélat snizeny obrubnik
maximalni vysky 20 mm. Knému vést od vodici linie pas signdlni v odstupové
vzdalenosti 300-500 mm. Totéz na prot&jsi stran¢ ulice. Signalni pas bude mit Sitku
800-1000 mm. Um¢lé vodici prvky budou vizualné kontrastni.

Obrazek 99: Misto pro piechazeni
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5110 Zelenatrasa-usekJ

Usek J se sklada z trasy na Masarykové namésti. Vede piedevsim k hlavnim vybranym objektim
a to; k Méstskému utadu (objekt ¢. 29) sidlicim uprostied namésti a k budové v podchodu, kde
sidli denni klub a potkavaci centrum sdruzeni STONOSKA (objekt ¢. 44). Usek piimé trasy
k objektim ma délku 64,6 m.

Po celé ploSe namésti je pési zona. Vjezd vozidel tu je povolen pouze pro zasobovani.
Funkce ploch je vyznacena pouziti odlisnych materiali a barev povrchu.

Pii pohybu po namésti jsou osoby s postizenim zraku odkazani pfedevs§im na pohyb podél
ptirozenych vodicich linii, a to stén budov. Jak 1ze vidét na nasledujicich obrazcich, na ndmesti
se vyskytuje n€kolik piekazek praveé v prichozich prostorech podél vodici linie. Piekazky tvofili
zejména reklamni cedule, stojany na kola a také zahradky pfilehlych restauraci. Nékteré zahradky
restauraci a bartt se vyskytuji na namésti pouze v letnich mésicich, jiné ptes cely rok.
Zahradky jsou umistény pfimo u venkovnich stén podnikd a tvofi tak prekazku ve vodici
linii. Zahradky podnikti by se mély umist'ovat s odstupem od stén tak, aby zachovaly pruchozi
a bezpe¢ny prostor pro pohyb 0sob s omezenim pohybu a orientace.

Z dalsich piekazek byly stojany na kola. VVzhledem k dostupnosti celé plochy namésti je
i dost prostoru a moznosti umistit stojany na kola na jiné misto, nez je podél vodici linie. Stejna
situace se tyka reklamnich ceduli, které také tvoii pfekazku ve vodici linii. Ceduli 1ze jen dat na
druhou stranu pochozi plochy.

4‘,{&%”
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Obrazek 100: Pohled na Masarykovo namésti
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Obrézek 101: Spatny stav povrchu Obrazek 102: Prekazka Obrazek 103: Chybgjici dlazba

Povrch po celé plose namésti je ve velmi Spatném technickém stavu. Na nékolika mistech chybi
jednotlivé dlazebni kostky, nebo chybi hromadné v rameci vétsi plochy (obr. €. 101). Takovy stav
povrchu neni piiznivy pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Absenci dlazby

wMrwe .

vznikaji diry, nebo naopak kopce hliny, které mohou zapfi€init zranéni.

Pro odd¢leni pési prostor od prostoru pro automobilovou dopravu je zde pouzita bodova
hrani¢ni linie v podobé betonovych sloupki. Sloupky jsou o priméru 15 cm. Na hran¢ pési zony
se jich nachazi celkem sedm na délku 35,5 m. Nékteré sloupky chybi, nebo jsou ve Spatném stavu.
Navrhuji sloupky doplnit, nebo misto nich dat napf. kvétinace s okrasnou zeleni.

Obrazek 104: Masarykovo nameésti Obrazek 105: Spatny stav povrchu
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52  ORANZOVA TRASA

Oranzova trasa je vedena spiSe zapadni stranou mésta a propojuje jeho okrajové casti. Trasa je
dlouhé 1 320 m a je na ni umisténo 12 objektli obCanské vybavenosti. Trasa je rozdélena celkem

na 10 usekli oznacenych pismeny A-J.
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Obrazek 106: Oranzova trasa s vyzna¢enymi Useky a budovami obc¢anské vybavenosti

Objekty na trase:
8. Sportovni hala Susil
9. Stfedni $kola nabytkaiska a obchodni Bystfice pod Hostynem

13. Zelezniéni stanice
15. Zéakladni skola T. G. Masaryka — 2. stupen
16. Kozni ambulance
17. Ordinace pro pediatry
18. Mateiska Skola Sokolska
19. Sokolovna
20. Matetska skola Radost

21. Dtim s pecovatelskou sluzbou

60



22. Zdravotni stfedisko

25. Ortopedicka ambulance

5.21 Oranzovatrasa-usek A

Usek A za¢ina u vstupu do budovy Stiedni §koly nabytkatské a obchodni (objekt &. 9). Trasa vede
podél hlavni komunikace ulici Lipnicka. Pokracuje dale po ulici Susilova, kde pfi kiizeni S ulici
Fry&ajova tsek A konéi. Usek je dlouhy 296 m.

Prvnim problémem je $patné zvoleni a umisténi varovnych pasi u sjezdu ze soukromého
pozemku. Varovny pas se v misté sjezdu umist'uje po celé jeho $ifce v navaznosti na $itkové
uspofadani komunikace pro pé&si pokracovani obrubniku travniku. Varovny pas by mél mit
Sitku 400 mm a slouzi ptfi oznaceni nepfistupného a nebezpeného prostoru osobam s postizenim
zraku.

Obrazek 107: Sjezd

U mista pro uloZeni kontejnert je pierusena pfirozena vodici linie po délku 12 m. Z tohoto
divodu navrhuji tudy vést umélou vodici linii, kterd bude plynule navazovat na vodici linii

ptirozenou. Uméla vodici linie bude mit $itku 400 mm.
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Obrazek 108: Preruseni pfirozené vodici linie

Ptes chodnik je vedeny sjezd. Sjezd je oznacen pouze barevnym odliSenim po celé jeho plose.
Chybi varovny pas na okraji chodniku v misté snizeného obrubniku. Varovny pas by mél byt po

celé délce Sjezdu a mél by mit sitku 400 mm. Pro lepsi piehlednost bych zvolila pro varovny pas
vizualn¢ kontrastni barvu proti svému okoli.

Na chodniku se vyskytuji ptekazky v podob¢ betonového sloupu technického vybaveni
a lavi¢ky umisténé piimo za nim. Vzhledem k technicky i finanéné naroénému ptemisténi sloupu
technického vybaveni navrhuji kolem sloupu i lavicky vést umélou vodici linii $itky 300 mm.

Obrazek 109: Sjezd Obrazek 110: Stala piekazka
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Chodnik je pterusen odbocenim z hlavni komunikace pro motorova vozidla. Cesta je ve Spatném
technickém stavu. Na okraji chodniku jsou varovné pasy. Jedna se o misto pro pfechazeni, a proto
je potieba tyto varovné pasy doplnit o pasy signalni, které budou vést od vodici linie k varovnému
pasu (obr. ¢. 111).

Obrazek 111: Misto pro piechazeni Obrazek 112: Misto pro prechazeni

Na obr. ¢. 112 je chodnik pferusen kvili pfilehlému parkovisti k firmé. Vzhledem
k velikosti parkovisté a tim tak pfedpokladanému vy$simu vyskytu motorovych vozidel jsem
fesila tohle misto jako misto pro pfechazeni, a ne jako sjezd. Proto je ke stavajicim varovnym
pastum potieba piidat pasy signalni vedouci od obrubniku chodniku. Signalni pas bude vizualn¢
kontrastni za pouziti Cervené barvy dlazby s hmatovou Gpravou a bude mit Sitku 800-1000 mm.

5.2.2 OranZova trasa —usek B
Usek B zagina prechodem pies cestu ulici Susilovou. Poté vede ulici Fry¢ajovou, kde tsek také
konéi u sportovni haly Susil (objekt ¢. 8). Usek je pomérné kratky a jeho délka je 84,9 m.

Pfes cestu v ulici Fry€ajova chybi vodici linie pro misto pro pfechazeni. Po délce
snizeného obrubniku se nachazi varovny pas. K nému je potteba doplnit pas signalni v Sifce
v rozmezi 800-1000 mm. Kvuli Sikmému vedeni signalniho pasu kvuli chodniku, hrozi vstup

P24

nevidomého. Signalni pas bude od varovného pasu odsazen v rozmezi 300-500 mm.
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Obrazek 113: Misto pro ptechazeni

U Sportovni haly Susil (objekt ¢. 8) se vyskytovalo nékolik piekazek v prichozim prostoru
komunikace pro pési. Nejvetsim problémem byl stojan na kola. Po ulozeni cyklistickych kol
do stojanu nezbyva zadné misto na chodniku. To tvofi nejen nebezpecenou piekazku pro osoby
S postizenim zraku, ale zcela to znemoziiuje prijezd osobam na voziku nebo s kocarkem. Dal§im
problémem jsou nevhodné umisténé odpadkové kose, které jsou umistény na sténé domu
a tvori spolu se stojany na kola ptekazku v ptirozené vodici linii. Vzhledem k vyskytu jiz jednoho
odpadkového kose po levé stran¢ chodniku jsou tyto dva koSe umisténé na st€né budovy zbyteéné.
Navrhuji stojan na kola a odpadkové kosSe u stény domu odstranit.

Obrazek 114: Prekazka v priichozim prostoru chodniku
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5.2.3 Oranzova trasa— usek C

Usek C vede od piechodu pro chodce na ulici Susilova, kde navazuje na ulici Pod Platany.
Tu se &ast trasy miji s trasou fialovou. Usek C oranzové trasy dale vede pies most pies feku
Bystticku po ulici Dolni. Dale tsek pokracuje zabocenim do ulice Nadrazni, kde se nachazi
budova II. stupn¢ Zakladni skoly T. G. Masaryka (objekt ¢. 15). Tam tsek konci. Délka tseku
je 239,3 m.

Podél chodniku v ulici Pod Platany je na casti nedostacujici vyska obrubniku kolem
zeleng€. Také je tu misty zanesena vodici linie z divodu napadaného listi, nebo neudrzovaného
travniku a stavu chodniku.

Na pfechodu pro chodce je ve Spatném stavu vodici pas prechodu a ztraci tak své vizualni
i hmatné vlastnosti a tim tak schopnost orientace osob se zrakovym postizenim pii pfechazeni
pres cestu. Nutno opravit a doplnit. Také 1ze na obrazku ¢. 116 vidét zanesenou vodici linii listim,
co mize byt také problém pro orientaci nevidomého.

Obrazek 115: Chodnik v ulici Pod Platany Obrazek 116: Piechod pro chodce v ulici
Pod Platany

Na chodniku se nachdzi tenky pas zdlazby urCenou pro bezbariérové tUpravy.
Pés je Cervené barvy s hmatnym povrchem. Tento pas tam nemé zadny vyznam a ani nesplituje
minimalni hodnoty nékteré z umélych linii. Navrhuji odstranit.

V ulici Dolni se nachazi most pies feku Bystticku. Most je ukoncen velkym podelnym
sklonem rampy a to 19 %. Sklon tak spada do vyjimek ozna¢enych pfislusnymi normami. Tento
sklon je velmi nebezpecny a muze zpusobit vyklopeni osoby z voziku. Trasa je tudy vedena pro
jednodussi orientaci osob se zrakovym postizenim. V piipadé zimnich mésicti doporucuji osobam
S postizenim pohybu se spiSe pohybovat po protéjsi strané mostu a poté piejit pies cestu.
Za mostem je misto pro ptechazeni. Varovny pas bych zkratila pouze na délku sniZeného
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obrubniku. Nutno doplnit signalni pas vedeny od zabradli k varovnému pasu. Sitka signalniho
pasu je v rozmezi 800-1000 mm.

Obrazek 117: Chodnik podél feky Bystticky Obrazek 118: Ukonceni chodniku na mostu

Na druhé stran¢ cesty chybi varovny a signalni pas oznacujici misto pro prechazeni.
Varovny pas bude po délce snizeného obrubniku. Od néj bude s odstupem 300-500 mm veden
pas signalni, ktery bude vést k obrubniku kolem travniku. Pro navedeni nevidomého na chodnik
podél budov rodinnych domti bude vést uméla vodici linie od obrubniku travniku ke zdi domu.
Uméla vodici linie bude mit $itku 400 mm.

Obrazek 119: Vodici linie

Na ulici Dolni chybi pfi sjezdu na komunikaci na okraji chodniku varovny pas. Varovny pas
na tomto misté slouzi pro oznadeni nebezpeéného prostoru osobam s poskozenim zraku. Sitka

pasu bude 400 mm a pro vizualni kontrast bude pouzito dlazby Cervené barvy.
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U II. stupné zakladni Skoly (objekt ¢. 15) se nachazi kaskadovité vyvyseni chodniku. Chodnik

%

je stupniovity pouze z ¢asti. Na strané blize k cesté, je chodnik plynuly a Sifka tohoto plynulého
pasu je 1,5 m, coz je dostacujici pro projeti osobou na voziku nebo s kocarkem.

Obrazek 120: Sjezd Obrazek 121: Chodnik pred ZS

Usek déle pokraduje kolem II. stupné Zakladni §koly T. G. M (objekt ¢&. 15). Trasa pro
osoby s postizenim zraku vede podél budovy Skoly, ktera pro né tvofi ptirozenou vodici linii.
V prichozim prostoru tvoii pfekazku stojan na kola. Doporucuji jej odstranit. Dal$im takovym
problémem je zasahovani vétvi stromu do podchodné vysky. Vyska pod vétvemi stromi je 1,5 m.
Dale také okolni ketfe zasahuji do prichoziho prostoru. Vétve nutno ofezat a zajistit tak bezpecny
prachod osobam s postiZzenim zraku. V téchto mistech je také zna¢né zanesena vodici linie.

Obrézek 122: Chodnik pied ZS Obrazek 123: Zasahujici zelefi do priichoziho
prostoru
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5.2.4 Oranzova trasa - usek D

rw

Usek D je veden od kiizovatky pii kiizeni ulice Nadrazni a Mlynské. Tam se nachazi kozni
ambulance (objekt ¢. 16) a budova s ordinacemi pediatri (budova ¢. 17). Trasa je tudy
prodlouzena kvili dfevénému mostu, na ktery byly stiznosti od spolku STONOSKA. Konec

useku D je pravé za timto mostem. Délka useku je 181,5 m.

Prvnim problémem bylo Spatné zvoleni vodicich prvka na kiizovatce ulice Nadrazni
aulice Mlynské. Nevim, zda tyto prechody byly zamyslené jako piechody pro chodce, nebo mista
pro prechazeni. Na dvou mistech pfechodu vodici prvky vyznacovaly ptechod pro chodce, avsak
chybély zde pruhy prechodu na cesté. Pokud to maji byt mista pro ptechazeni nutno dodrzet

odstupy signalniho pasu od varovného pasu v Sifce 300-500 mm. Nutno doplnit chybé&jici ¢asti
signalnich past.

Obrazek 124: Spojeni tii tras signalniho pasu

Na chodniku v ulici Mlynské neni na zadném misté sjezdu varovny pas. Varovny pas se
umist’uje pii snizeném obrubniku pro oznaceni nebezpeéného prostoru. Nutno pti kazdém sjezdu
doplnit pas na okraj chodniku po celé délce snizeného obrubniku. Varovny pas bude mit Sitku
400 mm. Vzhledem k vyznaceni mista sjezdu Cervenou dlazbou po celé jeho plose, doporucuji
zvolit pro varovny pas barevné kontrastni barvu napt. Sedou nebo antracitovou barvu dlazby.
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Obrazek 125: Sjezd Obrazek 126: Sjezd

Dale v ulici Mlynské chybélo oznaceni mista pro pfechazeni. Nutno doplnit signalni pasy Sitky
800-1000 mm. Signalni pasy povedou od vodici linie k varovnému pasu.
Od varovného pasu bude mit signalni pas odstup v rozmezi 300-500 mm. Dulezité je zde také
respektovani vyznacenych parkovacich stani fidici, aby ¢asti vozidel nezasahovali do prichoziho
prostoru.

Obrazek 127: Sjezd Obrazek 128: Misto pro prechazeni
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Usek D konéi u dievéného mostu na konci ulice Mlynské. Trasa do tohoto bodu byla prodlouZena
na zakladé¢ stiznosti spolku STONOSKA. Stiznosti se tykaly velkého sklonu po sjezdu z mostu.
Sklon byl spolkem oznacen za velky a nebezpeény pro osoby na invalidnim voziku a hrozi
nekoordinovany vjezd na vozovku. To zejména v zimnich mésicich. Podélny sklon je velky
12 %. Dle pftislusnych norem je tento sklon na tak kratkém tseku v poradku. Mozné feseni pro
omezeni vjeti do vozovky je zvétSeni manipulacni plochy po sjezdu z mostu.

Obrazek 129: Cesta k mostu Obrazek 130: Most pies feku Bystiicku

5.2.5 Oranzova trasa—usek E

Usek E je nejdeli usek oranzové trasy. Usek zaGina za kiizovatkou ulic Mlynské, Palackého
a Nadrazni. Pokra¢uje pfimou trasou po ulici Nadrazni az k mistu, kde se ktizi s ulici S. Tumy.
Usek ma délku 325,2 m.

V prvni €asti ulice byly hlavnimi problémy chybéjici obrubniky ohranicujici travnik.
Doporucuji travniky ohranicit obrubnikem ve vySce 60 mm, pro lepsi orientaci nevidomého
Vv prostoru a drzeni spravného sméru chiize. Do chodniku zasahovaly okolni kete a zeleni lemujici
chodnik. To zuzuje prichozi plochu a miize to zptsobit poranéni nevidomého (obr. ¢. 132). Také
u sjezdt vedenych pies chodnik chybélo jejich oznaceni varovnym pasem §. 400 mm. Zabrani to
tak osob¢ vstoupit do nebezpeéného prostoru-v tomto piipadé do komunikace pro motorova
vozidla (obr. ¢. 131). To vSe je dilezité pro to, aby prostor byl pro osobu s postiZzenim zraku,
co nejlépe identifikovatelny a srozumitelny. Chodnik na celé ¢asti byl ve Spatném technickém
stavu.
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Obrazek 131: Ulice Nadrazni Obrazek 132: Zelen zasahujici do Obrazek 133: Ulice nadrazni
pruchoziho prostoru

V ptlce tseku se nachazi kiizovatka, ktera neni bezbariérove fesena a neumoziuje tak bezpecny
piechod pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu. Prechod pies cestu v ulici
Dvorakova je fesen jako misto pro pfechazeni. V misté snizeného obrubniku je potieba doplnit
varovny pas $itky 400 mm. K nému vést pas signalni v odstupu 300-500 mm. Signalni pas je §itky
800-1000 mm a bude veden od vodicich linii k pasu varovnému. Stejny problém a jeho navrzené
feSeni je také v ulici Sokolskd pifi pfechodu na protéjsi stranu komunikace. Kvuli absenci
ptechodu pies cestu navrhuji v ulici Nadrazni udé€lat pfechod pro chodce. Navrhuji tak snizit
obrubniky na maximalni vy$ku 20 mm a k nim doplnit varovné pasy se signalnimi pasy vedenych
od vodicich linii.

Obrazek 134: Pohled na ki#izovatku

71



signalni pas,
S. 800-1000 mm

s w

varovny pas, $. 400 mm

varovny pés, & 400 mm

varovpy pas, 3.

Obrazek 135: Navrzené schéma feSeni vodicich linii a pfechodu pro chodce

Na nékolika mistech na konci tseku E se objevovaly problémy stejné, jak na jeho zacatku.
Problémy se tykaji celé ulice a objevuji se na mnoha mistech. Patfi k nim $patny technicky stav
chodniku. Na nékolika mistech dlazba chybi uplné, je rozebrana, nebo $patné ulozena. Chybi
obrubniky vysky 60 mm po okraji travniku. V podzimnich mésicich je tu $patna udrzba chodnik
a je tu spousta napadaného listi, které brani vrozpoznani vodici linie. U Sjezda
ze soukromych pozemk chybi varovny pas Sitky 400 mm, umistény na vnitinim okraji chodniku,
aby tak zabranil osob¢ s postizenim zraku vstupu do vozovky.

Obrazek 136: Neoznadeny sjezd ~ Obrazek 137: Neoznaceny sjezd Obrazek 138: Napadané listi
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5.2.6 Oranzova trasa— usek F

v

Usek F za¢ina navazovanim na usek E pii kiiZeni ulic Nadrazni a S. Tamy. Odtud pokraduje
az k zelezni¢ni stanici Bystfice pod Hostynem (objekt ¢. 13), kde se nachazi také autobusové
zastavky. Usek ma délku 88 m.

Bezbariérovy piistup K Zelezni¢ni stanici vede pies rampu, kde se nachazi rovnou
1 nastupisté. Rampa ma podélny sklon 9 %. Ptirozenou vodici linii tvoii okolni stény podchodu.
V rohu je umistén odpadkovy kos, ktery tvoii piekazku a muze tak byt pro osoby s postizenim
zraku nebezpecny.

Cely aredl nastupisté neni bezbariérové feSen. Doporucuji alesponi pfidat umélé vodici
linie $itky 400 mm pro navedeni osoby s postizenim zraku K pfistupum ke kolejisti. Vhodna by
byla komplexni rekonstrukce aredlu Zelezni¢ni stanice. Pro zajisténi podminek samostatného
pohybu o0sob spohybovym a zrakovym postizenim nastupisté Zeleznice musi mit vySku
odpovidajici pouzitému vozovému parku tak, aby byl zajistén bezbariérovy pristup do dopravnich
prostiedkti. Podrobnosti o provadéni hmatnych prvki stanovi pfislusné normové hodnoty.

Obrazek 139: Vstup na nastupisté Obrazek 140: Pohled na nastupisté z rampy

_umélé vodici linie,
5.400 mm

Obrazek 141: Nastupisté v Bystfici pod Hostynem
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5.2.7 Oranzova trasa - usek G

Usek G za¢ina na ulici Sokolska a pokraduje ulici Soudni a ulici Tyr§ova. Na trase useku
se nachazi dva objekty, a to Mateiska Skola Sokolska (objekt ¢. 18) a budova Sokolovny
(objekt &. 19). Usek ma délku 136,3 m.

Prvnim problémem byla absence varovného pasu v misté sjezdu u mateiské Skoly.
M¢l by tu byt po délce sniZzeného obrubniku veden varovny pas Sitky 400 mm, aby osoba
S postizenim zraku byla orientovana v prostoru a nehrozilo neumysiné vstoupeni do vozovky
(obr. ¢. 142). Na ulici byly také zanesené vodici linie napadanym listim (obr. ¢. 143).

Obrazek 142: Uprava sjezdu Obrazek 143: Napadané listi

Dals§im problémem byla iplna absence vodicich linii pfi misté pro pfechazeni na konci
ulice Sokolské. Jsou tu pouze snizené obrubniky, t0 mize byt pro osoby s postizenim zraku
matouci a hrozi neimyslny vstup do vozovky. Po délce snizenych obrubniki by mély byt varovné
pasy v §itce 400 mm. K nim by mély vést pasy signalni vedené od vodici linie k varovnému pasu.
Signalni pasy budou v $itce 800-1000 mm. Protoze se jedna o misto pro pfechazeni signalni pasy
od pasu varovnych budou odsazeny ve vzdalenosti 300-500 mm (obr. ¢. 144).

Pti sjezdu z budovy Sokolovny (objekt ¢. 19) je neoznaceny sjezd a ukonceni chodniku.
Na kraji chodniku chybi varovné a signalni pasy. Doporucuji bud’ chodnik vést po celé délce
sjezdu, nebo udé€lat podél sjezdu misto pro piechdzeni. Na konec chodniku je potieba dat varovné
pasy v Sitce 400 mm. K nim od vodici linie vést pasy signalni v §itce 800-1000 mm. Signalni pas
by mél byt v odstupové vzdalenosti od pasu varovného 300-500 mm (obr. ¢. 145).

74



Obrazek 144: Misto pro pfechazeni Obrazek 145: Misto sjezdu ze Sokolovny

Chodnik kolem Sokolovny (objekt €. 19) se nachazi ve velmi $patném technickém stavu. Na tento
chodnik si také stézovali lidé ze sdruzeni STONOSKA. Pii doprovodu dospélych 0sob na voziku
je tento chodnik zcela nesjizdny a rad€ji si zvoli trasu pfejit po cest¢ pro motorova vozidla
(obr. ¢. 146). Také zplota zeleti zasahovala do prostoru chodniku, ktera miZe poranit
kolemjdouciho. Casti plotu se nachazely ve $patném technickém stavu, kdy také ani nesplitovaly
minimalni vysku pfirozené vodici linie 300 mm.

Obrazek 146: Spatny technicky stav chodniku
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5.2.8 Oranzova trasa — usek H

Usek H zagina prechodem pies cestu v ulici Tyr$ové. Je veden parkem pred Matetskou $kolou
Radost (objekt &. 20). Usek je ukonéen piechodem pro chodce pies cestu ulice Schwaigrovo
namésti. Délka useku je 82,9 m.

Na ulici TyrSova chybi misto pro prechod ptes cestu, kde se nachazi park. Navrhuji udélat
misto pro piechazeni. Na kraji chodniku vedeného ptes park navrhuji dod€lat signalni pas podél
travniku s odstupem od pasu varovného v rozmezi 300-500 mm. V navaznosti na néj navrhuji
z divodu Sikmého vedeni umélou vodici linii, ktera bude slouzit k leps$i orientaci nevidomého.
K nému povede signalni pas od vodici linie k varovnému pésu. Na chodniku chybi varovny pas
po celé délce sjezdu. Chodnik neni vyvysen, a tak je potieba zamezit vstupu 0Sob s omezenou
schopnosti orientace do vozovKy. Tomu zamezi piidani obrubniku v minimalni vySce 60 mm na
vnéj§i stranu chodniku. Z divodu Spatného technického stavu je potieba komunikaci pro
motorova vozidla i pro pési zrekonstruovat a pro lepsi orientaci a srozumitelnost prostoru
doporucuji sjednotit povrch komunikace. Vzhledem k podélnému parkovani je potieba zajistit,
aby zaparkovana auta nezasahovali do mista pro pfechazeni.

Obrazek 147: Misto pro piechazeni

Parkem je vedena asfaltova cesta. Podél celé cesty chybi vodici linie v podobé obrubniku
s minimalni vySkou 60 mm. Chodnik je také misty ve Spatném technickém stavu a jsou kvili
napadanému listi a jehli¢i zanesené vodici linie. Pfi rozcesti chybi vodici linie pro oznac¢eni zmény
sméru.
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Obrazek 148: Odbocka na chodniku v parku

Na chodniku v parku je rozcesti, kde neni oznafena zména sméru. Pro orientaci, lepsi
srozumitelnost a identifikaci prostoru je potfeba doplnit umélou vodici linii Sitky 400 mm. Také
z tohoto dtivodu by se mél 1épe udrzovat okraj chodniku, aby byl v jedné rovné a plynulé linii.
Chodnik je misty ve Spatném technickém stavu, proto doporucuji jeho rekonstrukei.

Obrazek 149: Cesta v parku Obrazek 150: Odbocka na chodniku

Posledni ¢asti useku je prechod pro chodce v ulici Schwaigrovo namésti. U ptrechodu
na chodniku chybély vodici linie. V misté snizeného obrubniku je potfeba doplnit varovny pas
Sitky 400 mm po celé délce snizeni. K pfechodu pro chodce by mély vést signalni pasy
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v sifce 800-1000 mm vedené od vodici linie pfimo K varovnému pasu. Zebra na piechodu pro
chodce ztraci barvu, i tu by bylo potieba znovu natfit pro lepsi viditelnost.

Obrazek 151: Prechod pro chodce

5.2.9 Oranzova trasa — usek |

Usek I je veden parkem u Schwaigerova namésti a konéi u domu s pecovatelskou sluzbou
(objekt &. 21) na ulici 6. kvétna. Usek je kratky a jeho délka je 60 m.

Podél chodniku je nedostate¢né vysoky obrubnik. Obrubnik je pfili$ nizky a nedosahuje
vysky 60 mm. Chodnik neni udrzovan a na krajich se nachazi napadané listi a jehlici. Okolni
zelen zasahuje do prichoziho prostoru chodniku, zuzuje jej a mtze zpusobit kolemjdoucimu
zranéni. U chodniku je pfilehly prostor pro uloZzeni kontejnert a pfipadnou manipulaci s nimi.
P1i styku tohoto prostoru s chodnikem, by méla byt po jeho celé délce vedena uméla vodici linie.
Uméla vodici linie bude mit sitku 400 mm.

78



Obrazek 152: Zanesena vodici linie Obrazek 153: Preruseni pfirozené vodici linie

5.210 Oranzova trasa — usek J

Usek J za¢ina na ulici 6. kvétna u zdravotniho stfediska (objekt &. 22) a pokracuje dale
po kfizovatku ulic 6. kvétna a Palackého, kde usek kon¢i u budovy kozni ambulance
(objekt &. 25). Usek ma délku 77,4 m.

U zdravotniho stiediska (objekt €. 22) je sjezd bez oznaceni kraje chodniku a snizeného
obrubniku varovnym pasem. Je nutno piidat varovny pas $itky 400 mm po celé délce sjezdu
a snizené¢ho obrubniku. Zajisti to tak, Ze osoba s postizenim zraku nezdmérné nevstoupi
do komunikace pro motorova vozidla. Na chodniku se také nachazi stojan na kola, ktery
je nevhodné umistény. Je dan do prostoru vodici linie, kde pak také zuzuje pruchozi prostor
chodniku, tvoii ptekazku ve vodici linii a mize zplsobit jmu na zdravi nevidomé osoby
(obr. ¢. 155).

Na konci chodniku je chodnik ve Spatném technickém stavu. Na rohu chodniku je nékolik
odlisnych druhd povrchu, a to mize byt pro osobu s postizenim zraku velmi matouci. U pfechodu
pro chodce, tu také chybi vodici linie ve form¢ varovného a signdlniho pasu. Nutno ptidat podél
snizeného obrubniku varovny pas v §itce 400 mm a k nému vést od vodici linie pas signalni

v sifce 800-1000 mm. Také casti obrubnikil jsou ve Spatném stavu. Doporucuji rekonstrukci
nekompaktnich ¢asti chodniku a obrubniku (obr. ¢. 156).
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Obrazek 154: Rampa pied zdravotnickym Obrazek 155: Sjezd
zafizenim

Obrazek 156: Vodici linie u pfechodu pro chodce
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5.3  FIALOVA TRASA

Fialova trasa ma celkovou délku 1 930 m. Je rozdé€lena na 13 tsekil oznacenych pismeny A-M.

Na trase se nachazi dohromady 15 objekti obanské vybavenosti.
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Obrazek 157: Fialova trasa s vyznacenymi useky a budovami obcanské vybavenosti

Objekty na trase:

1. Centrum pro seniory Zahrada

2. Zakladni $kola Bratrstvi Cechii a Slovak

3. Potraviny Enapo

4. Matetska skola U Rybnicku

5. NET PLASY s.r.0. — mlékarna

6. Ceska posta

7. Zamek Bystice pod Hostynem — muzeum, méstsky urad, informacéni centrum
10. TON a.s. — nabytkarska firma

11. Autobusové nadrazi Bysttice pod Hostynem

12. Stredni $kola nabytkarska a obchodni Bystfice pod Hostynem
14. Lidl

35. Koupalisté Bysttice pod Hostynem
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39. Tenisovy klub
40. Fotbalovy stadion + posilovna

41. Autobusova zastavka, mlékarna

5.3.1 Fialova trasa—usek A

Usek A zagina pied vstupem do budovy centra pro seniory Zahrada (objekt &. 1) v ulici Pod
Zabtehem.  Pokracuje  pfechodem  pies cestu, kde kon¢i ulici  Topolova.
Usek A je dlouhy 131 m.

Prvnim problémem bylo napadané listi u vodici linie, t0 miize ztiZit orientaci osob¢
S postizenim zraku. Stejny problém se vyskytoval také na zac¢atku ulice Topolové, kde byla vodici
linie zarostld travou. U mista pro prechazeni chybél signalni pas pro navazani na pfirozenou

vodici linii.

Obrazek 159: Vodici linie u mista pro pfechazeni

Na ulici Topolové se nachazi sjezd od budovy teplaren, kde je nutno vyrovnat vyskovy
rozdil mezi chodnikem a komunikaci za pouziti rampy. Rampa, ktera se na misté nachazi

je ve velmi $patném technickém stavu. Velka ¢ast rampy chybi uplné. Ve stejném stavu jsou také
okolni obrubniky a chodnik. Nutno opravit. Rampa ma podélny sklon 8 %.

Dale je tu zarostla vodici linie travou. To miiZe zpusobit problémy v rozpoznani vodici
linie a Spatné orientaci v prostoru nevidomého. V piipadé vétsiho porostu to muze tvofit
prekazku. Vétve stromu a okolnich kett podél chodniku zasahuji do prichoziho a podchodného
prostoru chodniku, a mtize dojit ke zranéni chodce. Tento problém se vyskytuje také na dalSich
mistech v ulici. Bylo by potieba vénovat vétsi pozornost udrzbé zeleng, aby se tento problém
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nevyskytoval ~a  neohrozoval tak  kolemjdouci  osoby  spostizenim  zraku
a nezuzoval prichozi prostor.

Obrazek 160: Sjezd s rampou Obrazek 161: Zelen zasahujici do prichoziho
prostoru chodniku

5.3.2 Fialova trasa — usek B

Usek B za¢ina napojenim ulice Topolové na chodnik vedouci k ulici Skolni. Trasa dale pokraduje
kolem Zakladni 8koly Bratrstvi Cechtl a Slovaku (objekt &. 2), kde prochazi plochou parkovisté
a navazuje na chodnik v ulici Bélidla, tu usek konci. Celkova délka useku je 150,5 m.

U zékladni Skoly (objekt ¢. 2) konci pfimy chodnik vedeny od ulice Topolova. Chodnik
je zakoncen varovnym pasem Sedé barvy a podélnym sklonem 10 %. Vzhledem k tomu, Ze se
nenachazime v pamatkové zon¢, nebo rezervaci navrhuji tento varovny pds udé€lat vizualné
kontrastni vic¢i okolnimu povrchu a zvolit ¢ervenou nebo antracitovou barvu dlazby. Po levé
stran¢ chodniku se nachazi ulozné misto na kontejnery pro tfidény odpad. Pfi neptiznivém pocasi
hrozi vyboceni kontejnertt do komunikace a mtize tak zpusobit prekazku v priicchozim prostoru.
Doporucovala bych kontejnery vice zabezpecit proti jejich vyboceni, napt. pfidanim oploceni.
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Obrazek 162: Ukonéeni chodniku Obrazek 163: Pohled na &ast ulice Skolni

w

Na konci ulice Skolni se nachazi zakladni $kola (objekt &. 2), obchod s potravinami
a k nim prilehlé parkovisté. K objektim po trase nevedou zadné ptimé chodniky. Chodci jsou
odkazani se pohybovat pouze po ploSe uréené pro komunikaci a parkovisté. Na tuto plochu jiz
chodniky navazuji, ovSem chodci jsou nuceni piejit pies komunikaci pro motorova vozidla.
Nenachazeji se zde zadné vodici linie, které by umozinovali navedeni a lepsi orientaci osobam
s postizenim zraku. Nejlep$im feSenim by bylo komplexni feSeni a rekonstrukce tohoto vetejného
prostoru. Vhodné by bylo vést komunikaci pro pé&si pies cely prostor tak, aby spojovala ptilehlé
jiz vystavéné chodniky. Takové feSeni by bylo ovSem nakladné. Mén¢ nakladné je alespon vést
umélou vodici linii pfes plochu parkovisté k jinym vodicim prvkiim a vstuptim na komunikaci
pro pési. Uméla vodici linie bude mit $itku 400 mm a v misté¢ zmény smeru se uméla vodici linie
prerusuje ve vzdalenosti jeji Sitky. Takovéto feSeni neni idealni, protoze stale mize hrozit velké
nebezpedi a nevidoma osoba je zavisla pouze na pozornosti fidice. Vzhledem K piitomnosti
zékladni $koly mozna stoji za uvahu navrh ztizeni nové kompatibilni komunikace pro p&si, ktera
bezpeéné a bezbariérové bude vést déti a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
K jejich cilim trasy.

Obrazek 164: Pohled na parkovisté Obrazek 165: Pohled na cestu k ZS
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komunikace

_-vargvny pas, §. 400 mm
varovny pas, 3. 400 mm
7 7~ Pptosha s kontejnery

& signalni pas, #800-1000 mm

Obrazek 166: Navrh vodicich linii

5.3.3 Fialova trasa — usek C

Usek C za¢ina na chodniku vedouci od ulice Skolni k ulici U Hiisté. Trasa vede kolem bytového
domu a vede po ulici U Hfisté k ulici Sportovni. Zde usek konci. Délka tuseku je 130,2 m.

Hned na zacatku Giseku je opé€t jedna z vodicich linii zanesena opadanym listim a jehli¢im.
To muize piekazet k rozpoznani vodici linie a tvofit prekazku. Na ulici U Hfisté je chodnik ve
Spatném technickém stavu. Chybi obrubnik a dlazba je rozruSena kvuli prortstajicim kofenim
stromu a zpisobuji prekazky na chodniku. Chodnik je potfeba zrekonstruovat.

Obrazek 167: Zanesena vodici linie Obrazek 168: Spatny stav chodniku
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V pokracovani trasy se nachazi misto pro piechazeni pies cestu ulice Sidlisté. Misto nejde
bezbariéroveé prekonat. Chybi sniZzené obrubniky, varovny pas a signalni pas vedouci od vodici
linie, pro lepsi nasmérovani a orientaci nevidomého (obr. ¢. 169). Bezbariérové prvky je potfeba
doplnit dle stanoveni ptislusnych norem.

Obrazek 169: Misto pro ptechazeni

Na konci tseku C je pfimy chodnik k ulici Sportovni, kde se po pravé stran¢ nachazi
misto pro kontejnery. K nému vede po levé stran¢ chodniku pies trdvnik cesta. Je tu sniZzeny
obrubnik, avsak chybi varovny pas. To mlze byt pro nevidomého chodce matouci a hrozi

vstoupeni do vozovky. Je nutno ptidat varovny pas Sitky 400 mm. Kraje chodniku jsou opét
zarostlé travou (obr. 170).

Obrazek 170: Oznaceni nebezpecného prostoru
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5.3.4 Fialova trasa—usek D

Usek D zagina kfizovatkou ulice U Hiisté a Sportovni ulice. Dale tento usek pokra¢uje do parku
Zahajené, kde se nachazi areal koupalisté (objekt &. 35). Usek také pokracuje po ulici Sportovni
k arealu tenisovych kurtti (objekt ¢. 39) a k arealu fotbalového hiisté (objekt &. 40). Usek
je dlouhy 107 m.

Na kfizovatce ulic Sportovni a U Hfisté se nenachdzi zadny vyznaceny ptechod pro
chodce nebo misto pro piechazeni. Nevidoma osoba, zde nema zadny orientacni bod, kterého by
se mohla drzet. Navrhuji udé¢lat pfechod pro chodce pies cestu ulice U Hiisté s piislusnymi
bezbariérovymi prvky, kde tak chodec mize plynule navazat na trasu jiz zminénych ulic. Park
se nachazi pres cestu Vv ulici Sportovni. Na strané u parku se nenachazi chodnik a kvili tomu
situaci nelze bezbariérové fesit, aby byla bezpecna pro osoby s omezenim pohybu a orientace.
Vzhledem k absenci chodniku navrhuji komplexné zrekonstruovat celou kiizovatku s navrhy
komunikace pro pési po obou stranach silnice a jejich bezbariérovym feSenim dle pfislusnych
normovych hodnot.

Obrazek 171: Kiizovatka ulic Sportovni a U hiisté

Vstup do parku Zahajené je v podélném sklonu 20 %. Cesta parkem do arealu koupalisté
(objekt ¢. 35) neni plné vyhovujici z hlediska bezbariérovosti. Je tu popadané listi, jehli¢i a také
SiSKy ze stromi a prevazné Spatny technicky stav cesty a obrubnikl kolem zelenych ploch. Byla
by vhodna rekonstrukce asfaltového povrchu, obrubnikli kolem zelené a ptidani vodicich prvka
pro lepsi orientaci nevidomého.
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Obrazek 172: Vstup do parku Obrazek 173: Cesta v parku Zahajené
Zahajené

Trasa D déle pokracuje ptimo po ulici Sportovni. Na né€kolika mistech se tu vyskytuji pfekazky
v prichozim prostoru komunikace pro chodce. Piekazky tvoifi zejména vétve okolnich
kfovinatych rostlin. Dal§im problémem je absence varovnych past u sniZzen¢ho obrubniku
na mist¢ sjezdli u rodinnych domt. Barevna kombinace dlazby chodniku je Zlutoseda, doporucuji
pro varovné pasy zvolit vizualné kontrastni barvu vzhledem k okolnimu povrchu, napf. barvu
dlazby antracitovou. Varovny pas bude mit Sitku 400 mm.

Obrazek 174: Chodnik v ulici Sportovni

Na konci chodniku je moznost pokracovat v trase pouze po jednoproudé pozemni
komunikaci pro motorova vozidla, anebo po cesté vedenou parkem. V piipadé¢ trasy vedenou
parkem; v parku nejsou vystavéné vychody na tenisové kurty, ani na fotbalovy stadion. Navrhuji
vybudovat vstupy do parku v mistech hlavnich vchod do sportovnich arealti s vedenou cestou
se snizenymi obrubniky. Tato trasa do objektti slouZi pfedevsim jako moznost doprovodu malych
déti na sportovni krouzky. V pfipadé budouci rekonstrukce cesty, by bylo vhodné uvazovat
o varianté chodniku podél komunikace.

88



\ S ‘ltuvAm
Sportovni Sportovni Spo)

Obrazek 175: Navrzena mista vstupt do parku Zahajené

5.3.5 Fialova trasa — usek E

Usek E za¢ina chodnikem, ktery navazuje na parkovisté u zakladni $koly (objekt ¢. 2). Chodnik
piimo pokraduje podél ulice Bélidla, kde také konéi. Usek mé délku 93,5 m.

Prvnim problémem byl vysoky obrubnik pfi vstupu na chodnik. Ten je nutno nahradit
obrubnikem snizenym. Dale tam chybi varovny pas, pro oznafeni konce chodniku a zacatku
vozovky. Dal§im nedostatkem byly opét zarostlé vodici linie po obou strandch chodniku. Takovy
problém zpiisobovalo také napadané listi z okolnich stromii. Na konci chodniku se ¢lovék musel
listim doslova brodit. Tento problém miiZe zptsobit $patnou orientaci v prostiedi a tvofi prekazku
nejen nevidomym, ale také lidem bez zadného handicapu. Vzhledem k ptilehlému I. stupni
zékladni Skoly, by mélo mésto a technické sluzby tomuto problému zejména v podzimnich
mésicich vénovat vétsi pozornost. Chodnik se nachazi ve Spatném technickém stavu, doporucuji
rekonstrukci.
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Obrazek 176: Ukonéeni chodniku
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Obrazek 177: Napadané listi ve vodici linii Obrazek 178: Vyska
obrubniku

Pfi pokracovani po komunikaci pro pési chybi oznaceni odbocky chodniku. Navrhuji ptidat
umelou vodici linii §itky 400 mm pro navedeni nevidomého z jedné piirozené vodici linie na
druhou. Uméla vodici linie slouzi pro lepsi orientaci osob se zrakovym postizenim a pro lepsi
srozumitelnost okoli. Chodnik se také nachazi ve §patném technickém stavu. Pro vétsi bezpecnost
a bezbariérovost nutno opravit.

Obrazek 179: Odbocka chodniku

Na konci useku v ulici Bélidla je varovny pas po celé délce snizeného obrubniku. Nachazi
se tu misto pro pfechazeni. Pro jeho oznaceni je nutno ptidat signalni pas vedouci od vodici linie
po varovny pas. Signalni pas bude mit Sitku 800-1000 mm. Signalni pas bude mit odsazeni
od pasu varovného v rozmezi 300-500 mm. Z diivodu malé $itky chodniku je nutno vést signalni
pas podél obrubniku.

90



Obrazek 180: Misto pro piechazeni

5.3.6 Fialova trasa — usek F

Usek F pokracuje po ulici Bélidla. Je to piimy tsek, ktery kon¢i u Mateiské $koly U Rybnicku
(objekt ¢. 4). Délka useku je 131,4 m.

V misté piechazeni chybi jeho oznaceni. Pro spravnou orientaci 0S0by s postizenim zraku
nutno doplnit varovny pas po celé délce snizeného obrubniku. Varovny pas bude mit Sitku
400 mm. K nému vést pas signalni, ktery bude v odsazeni od pasu varovného 300-500 mm.
Z divodu malé sitky chodniku bude signalni pas vést podél obrubniku. Sitka signalniho pasu
bude v rozmezi 800-1000 mm (obr. ¢. 182).

Po celé délce chodniku se vyskytuje problém zanesené vodici linie napadanym listim
ze stroml. To zt€Zzuje osob€ s postizenim zraku rozpoznatelnost vodici linie. Komunikace pro
pé&si se nachazela také ve Spatném technickém stavu. Navrhuji rekonstrukci chodniku v celé ulici
a doplnit navrzené bezbariérové Upravy (obr. ¢. 182 a 183).

U mista pro prechazeni, které se nachazi u matefské Skoly U Rybnicku (objekt ¢. 4)
chybélo jeho oznaceni pomoci vodicich linii. Na chodniku pfed Skolou se jiz varovny pas po délce
snizeného obrubniku nachazel. Nutno k nému doplnit pas signalni v Sifce 800-1000 mm. Totéz
udélat na protéjsi stran€ mista pro prechazeni. Tam je ale nutno doplnit také pas varovny v Siice
400 mm po délce sniZzeného obrubniku. Signalni pas bude veden u obrubniku v minimalni
délce 1500 mm. Z divodu velké vzdalenosti mezi obrubami chodnikli bude v ndvaznosti na osu
signalniho pasu navazovat vodici pas prechodu. Vodici pas prechodu bude v Sifce 550 mm
(obr. ¢. 183).
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Obrazek 181: Zanesena vodici linie Obrazek 182: Misto pro pfechazeni

Obrazek 183: Zanesena vodici linie Obrazek 184: Misto pro ptechazeni

V ulici Bélidla neni zadné misto uréené pro prechazeni pres komunikaci pro motorova vozidla.
Navrhuji proto zfidit misto pro piechazeni se zajisténim podminek samostatného pohybu osob
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S pohybovym a zrakovym postizenim. Podrobnosti o provadéni hmatovych prvkl stanovi
ptislusné normové hodnoty.

Obrazek 185: Mista pro pfechazeni

5.3.7 Fialovatrasa —usek G

Usek G zadina na kiizovatce ulice Bélidla a ulice U Mlékarny. Trasa vede kolem mlékarny
(objekt &. 5). Usek konéi u parkovisté posty na ulici Mezifiéska. Délka tiseku je 223,5 m.

Po celé casti useku, jenz je veden ulici U Mlékarny se nachéazi chodnik ve Spatném
technickém stavu. Prvni konkrétni problém je absence vodicich linii u mista pro ptechazeni
na kraji chodniku v Grovni kiizovatky. Je potieba doplnit varovny pas v délce snizeného
obrubniku. Varovny pas ma Sitku 400 mm. Knému povede pas signalni v odsazeni
v rozmezi 300-500 mm. Signalni pas bude veden od vodici linie a jeho §itka je 800-1000 mm.
Chodnik ma nerovny povrch a je ve Spatném technickém stavu. Nachazi se zde také problém

zarostlé vodici linie travou, to miZe ztiZit rozpoznani vodici linie. (obr. ¢. 186).

Trasa vede podél bytovych domt, ke kterym z chodniku vedou tfi totozné cesty k jejich
vchodim. K odbocce vede vyusténi chodniku do komunikace pro motorovd vozidla,
kde se nachazi snizeny obrubnik, ale chybi zde oznaceni pro upozornéni na nebezpecny prostor
pro nevidomé osoby. Po délce snizeného obrubniku nutno piidat varovny pas sitky 400 mm. Tuto
bezbariérovou tpravu je nutno doplnit na vSech mistech vyusténi na chodniku v ulici (obr. ¢. 188).
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Obrazek 186: Misto pro ptechazeni

Obrazek 188: Oznaceni nebezpecného prostoru

Na ulici Meziti¢ska je vedeno pies chodnik pro chodce nékolik sjezdd ze soukromych
pozemku. Plocha sjezdu je kontrastné odlisena Cervenou barvou. U jednoho ze Sjezdu chybély
hmatové prvky v podobé varovného pasu pro oznaceni kraje chodniku a vstupu do vozovky.
Varovny pas musi byt také vizualné kontrastni od okolni plochy, proto je nutno zvolit jinou barvu,
nez je barva plochy sjezdu (obr. ¢. 189 a 190).
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Dale chybély vodici prvky v misté pro prechazeni, kde je potieba doplnit varovné pasy V Siice
400 mm  sodsazenymi  signalnimi  pasy, které vedou od vodici linie.
Signalni pasy budou v sifce 800-1000 mm (obr. ¢. 190).

Obrazek 189: Sjezd Obrazek 190: Misto pro piechazeni

5.3.8 Fialova trasa — usek H

Usek H zagina cestou k pobodce Ceské posty (objekt &. 6). Pokraguje prechodem pies cestu, kde
vede K autobusové zastavce, mlékarna. Zde Gisek konc¢i. Délka useku je 107,8 m.

U mista pro ptechazeni chybélo n€kolik vodicich prvkd. Nutno doplnit varovny pas
a signalni pas pro jeho oznaceni. Signalni pas bude veden podél obrubniku. V misté napojeni
na dalsi smér signalniho pasu bude preruseni signalnich past v jejich Sifce. Z diivodu velké
vzdalenosti mezi obrubniky u mista pro pfechazeni 10 m je nutno pridat vodici pas prechodu.
Vodici pas prechodu zajisti udrzeni spravného sméru chiize a orientaci osoby s postizenim
zraku. Sitka vodiciho pasu prechodu je 550 mm. Osa vodiciho pasu piechodu bude navazovat
na osu signalnich past. Trasa dale vede na postu (objekt ¢. 6). Tu je osoba s postizenim zraku
odkazana na orientaci dle ptirozené vodici linie.

95



Obrazek 191: Misto pro ptechazeni

Pti pfimé cesté k posté bylo nekolik piekazek v prichozim prostoru. Do prichoziho prostoru
zasahovaly vétve stromu z okolni zelené plochy. Za dost nevhodné povazuji umisténi stojand
na kola. Jeden ze stojani se nachazel pfi vstupu na rampu, kde tim tak zuzoval prichozi §itku,
ktera by uz mohla byt neprtichodna pro osoby s koc¢arky, nebo na invalidnim voziku. Druhy stojan
na kola byl umistén do prostoru komunikace pro pési uprostied okraje. Oba stojany navrhuji
posunout do mista komunikace pro pé&si, které je ukonéeno a nachazi se o nékolik metri vedle.

Za Spatné dostupnou lze oznadit lavicku, ktera je umisténa na travniku. Pfistup K ni
je prekonani obrubniku vysky 14 cm. Takova vySka obrubniku uz je $patné dostupna starSim
lidem a obecné ji 1ze uz oznadit za bariéru. Diky nesnizenému obrubniku také osoba s postizenim
zraku nema jakykoliv orienta¢ni bod k rozpoznani, zdali tam néjaka lavicka je. Navrhuji prostor
kolem lavicky snizit na urovenn komunikace a tim ji tak Iépe zpfistupnit osobdm s omezenim
pohybu a orientace.

Obrazek 192: Cesta k poste Obrazek 193: Okoli posty
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Na piechodé pro chodce jsou ve $patném stavu vodici pasy ptechodu. Doporucuji jejich obnovu
pro lepsi orientaci osob se zrakovym postizenim pfi prechdzeni pfes cestu a drzeni tak ptimého

sméru chize.

Obrazek 194: Prechod pro chodce Obrazek 195: Vodici pas ptechodu

Autobusovou zastavku, mlékarna nelze oznalit za bezbariérovou. Na zastavce chybi
orientacni vodici prvky. Chybi zde signalni pas ve vzdalenosti 800 mm od oznac¢niku zastavky.
Je potieba také doplnit vizualni kontrastni pas V §ifce bezpecnostniho odstupu vozovky 500 mm.
Nepochopila jsem divod obrubniku oddélujici malou plochu zastavky od plochy chodniku.
Z mého pohledu bude lepsi celkova rekonstrukce chodniku s novou plochou pro autobusovou
zastavku.

Obrazek 196: Autobusova zastavka, mlékarna
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5.3.9 Fialova trasa — usek |

Usek I navazuje na usek H u prechodu pro chodce smérem k méstskému zamku (objekt &. 7).
Dale pokraduje podél hlavniho silniéniho tahu kolem zameckych hradeb, kde kongi. Usek ma
délku 176,2 m.

Prvni cast tseku vede kolem parkovisteé, kde se vyskytuje problém Se zaparkovanymi
auty. Auta, které jsou zaparkovana tak, ze ¢ast vozidla zasahuje do chodniku tvoii ptekazku
malou priijezdnou plochu pro invalidni vozik. V takovém pfipadé nema osoba na voziku jinou
cestu a nemuize tak projet ke svému cili (obr. ¢. 198).

Na obr. ¢. 197 mizeme vidét lavicku nezakotvenou v zemi. Tato lavicka se nachazi
na travniku a nevede k ni jiné cesta nez pies pomérné vysoky obrubnik. To miiZze zapficinit potize
pri cesté k ni a znepfistupnit tak jeji pouzivani.

Chodnik je v sifce 1500 mm. To neumoziuje vzajemné mijeni dvou osob na vozicku.
Ptimy usek chodniku je dlouhy pfiblizné¢ 140 m. Je vhodné umistit podél chodniku alespon
dva manipula¢ni prostory 0 velikosti 1800 x 2 000 mm. Doporucuji plochu manipula¢niho
prostoru spojit s lavickou. Vyfesi se tak tim problém neptistupné lavicky z diivodu vysokého
obrubniku, a to vydlazdénim plochy a vedeni obrubniku kolem ni. Vznikne tak odpocinkové
misto.

Obrazek 197: Lavicka Obrazek 198: Auto zasahujici Obrazek 199: Spatny
do priichoziho prostoru technicky stav

Vstup do arealu méstského zamku (objekt ¢. 7) slouzi zaroven také jako vjezd do arealu
pro sluzebni vozidla pfislusné spravy mésta. Z tohoto divodu je na tomto misté nutno dbat
na zvySenou pozornost osob s postizenim zraku a fidi¢i motorovych vozidel. Je potieba doplnit
varovny pas po celé délce snizeného obrubniku. Varovny pas bude $itky 400 mm. Z divodu
blizkosti méstského zamku (objekt ¢. 7) doporucuji volit dlazbu Sedé barvy tak, jako okolni
bezbariérové prvky.

Dale trasa pokracuje podél meéstskych hradeb. Tam je chodnik ve $patném technickém
stavu. Také hrozi Spatna orientace osob s postizenim zraku, protoZze je tu napadané listi
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ve vodici linii. Opét by se mél klast velky diraz na udrzovani komunikaci pro chodce zejména
V podzimnich mésicich.

Obrazek 200: Oznaceni nebezpecného prostoru Obrazek 201: Napadané listi

Usek I konéi na konci chodniku, kde se nachazi misto pro ptechazeni. Chodnik je v hrozném
technickém stavu. Chybi zde varovny pas pro urceni kraje vozovky. Nutno k nému doplnit pas
signalni vedouci od pfirozené vodici linie. Vzhledem ke $patnému technickému stavu nutno
zrekonstruovat chodnik po celé jeho délce, a to od zamku, az sem. Na spousté mistech chybi celé
dlazdice, nebo nejsou pevné ulozeny a vyc¢nivaji z roviny. To muze zpUsobit problémy pti
prejezdu voziku, nebo také zakopnuti a pad. Misto pro ptechazeni by také mélo obsahovat snizené
obrubniky pro lepsi dostupnost.

Obrazek 202: Misto pro ptechazeni
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5.3.10 Fialova trasa — usek J

Usek J vede kolem rodinnych domti podél hlavniho silni¢niho tahu na ulici Pod Platany. Prochazi
kfizovatkou s ulici Susilovou a je zakongen u supermarketu Lidl (objekt & 14). Cast tseku
je totozna s &asti Giseku C oranzové trasy. Usek J je dlouhy 175 m.

Prvnim problémem byla absence varovného pasu pii sjezdu u rodinného domu. Na trovni
kraje chodniku nutno ptidat varovny pas §. 400 mm po délce sjezdu, aby zabranil neimyslnému
vstupu do nebezpecného prostoru osobam s postizenim zraku. Doporucuji také sjednotit povrch
chodniku pro lepsi srozumitelnost prostoru.

Obrazek 203: Sjezd

U rodinnych domd jsou vedeny pies chodnik svody deStové vody. Vzhledem
ke $patnému technickému stavu chodniku bych navrhovala komplexni rekonstrukci chodniku,
pti které by byly svody feSeny potrubim vedenym pod zemi.

Na c¢asti tseku bylo pieruSeni chodniku. Délka tohoto pieruseni byla 15 m. Navrhuji tudy
vést umélou vodici linii po celé délce tohoto prostoru pro drzeni piimého sméru chlize
nevidomého. Na tomto misté je také dulezita poloha zaparkovaného vozidla. V piipadé
zaparkovani vozidla pfimo u bran k soukromym pozemkim hrozi vytvofeni piekazky
Vv prichozim prostoru komunikace pro pési. To miize mit za nasledky zranéni osob s poSkozenim
zraku, nebo uplné znemoznéni prichodu nebo prijezdu kocarkem nebo invalidnim vozikem
(obr. ¢. 207).
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Obrazek 204: Svod destové vody Obrazek 205: Svod destové vody Obrazek 206: Spatny technicky stav

Obrazek 207: Uméla vodici linie
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5.3.1 Fialova trasa — usek K

Usek K zagina u budovy Lidlu (objekt &. 14) a ptimou cestou pokracuje k autobusovému nadrazi
Bysttice pod Hostynem (objekt €. 11). Délka tseku je 154,8 m.

Prvnim problémem byla absence signalnich past u mista pro piechazi pies cestu slouzici
pro vstup na parkovisté Lidlu. Pasy tfeba doplnit tak, aby vedly z vodici linie k varovnému pasu.
Navrhuji signalni pasy vézt pfimo podél obrubniku. Siika signalniho pasu by se méla pohybovat
v rozmezi 800-1000 mm. Signalni pas bude od varovného pasu v odsazeni 300-500 mm.

Obrazek 208: Misto pro prechazeni

Ke vstupu do arealu autobusového nadrazi z ulice Pierovské chybi misto pro piechazeni
z protéjsSiho chodniku pfes komunikaci pro motorova vozidla. Pro lepsi orientaci chodce
Navrhuji piidat varovny pas v sifce 400 mm. Knému vést pas signalni od zdi
v §ifce 800-1000 mm. Signalni pas od varovného bude v odsazeni v rozmezi 300-500 mm.
Pro vétsi dostupnost je nutno také snizit obrubnik na vysku 20 mm po délce varovného pasu.

To zptistupni a umozni bezpe¢ny piechod osob s omezenim pohybu.
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Obrazek 209: Misto pro ptechazeni

V arealu autobusového nadrazi (objekt ¢. 11) jsem nasla dva nedostatky. Prvnim problémem byla
nedostacujici Sifka signalniho pasu vedené k oznaceni zmény sméru, od které se také odvijela

Sitka prerusSeni styku signalnich pasii. Tento problém se vyskytoval na hlavni zastdvce pod
piistfeSkem u vstupu do arealu (obr. ¢. 210).

Obrazek 210: Autobusové nadrazi

Dalsim problémem bylo Spatné zaparkovani autobust hned na nékolika mistech. Vozidla
staly na misté, které je urceno jako misto pro prechazeni a vede k nému signalni pas. Je vhodné
vozidla parkovat tak, aby nezasahovaly Zadnou svou ¢asti do oblasti uréenou pro prechazeni
vyznacenou pomoci varovného pasu. Nevhodné umisténi vozidla je pro nevidomé ptekdzkou
a muze zpUsobit vazné zranéni. Také vozidlo zaparkované po celou délku snizeného obrubniku
snizuje dostupnost pro osoby na voziku.
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Obrazek 211: Autobus stojici v trase Obrazek 212: Autobus stojici v trase

5.3.12 Fialova trasa — usek L

Usek L za¢ina zelezniénim piejezdem a pokraduje podél silnice po ulici Pierovska k hlavnimu
vstupu a prodejny tovarny TON (objekt ¢. 11), kde sek konci. Délka useku L je 97 m.

Na kraji chodniku je tenky pas s povrchem rozeznatelnym naslapem. Tento tenky pas
ziejmé ma mit funkci umélé vodici linie. Pas nespliiuje parametry zadné z vodicich linii.
Nerozumim jeho umisténi a navrhuji jej odstranit (obr. ¢. 213).

Dale se na trase nachdzi Zelezni¢ni prejezd se svételnym piejezdovym zafizenim
doplnénym akustickou signalizaci. Zeleznice se zde nachazi zejména kvili dovozu materialu do
tovarny (objekt ¢. 11), avSak dnes se vyuziva pouze ziidka. ProtoZe se jedna o druh Zelezni¢niho
ptejezdu se svételnym piejezdovym zatizenim doplnénym akustickou signalizaci méli by se zfidit
signalni pasy vedené k pasiim varovnym po pravé stran¢ chodniku podél obrubniku. Navazujici
¢ast chodniku je tvofena sjezdy na parkovisté k tovarn€é. Po celé délce chodniku je snizeny
obrubnik. Navrhuji toto misto komplexng&ji tesit dle pfislusSnych norem pro co nejbezpecnéjsi
prechod (obr. €. 214).
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Obrazek 213: Zelezniéni piejezd

V pfimé casti useku bylo n€kolik stromi, které zasahovaly do priichoziho prostoru chodniku.
Bylo by vhodné vétve odstranit, aby neohrozovaly chodce pfi chizi. Také se zde objevovalo
napadan¢ listi ve vodici linii, coz miZe nevidomého Elovéka omezit v jeji rozpoznani a tim tak
orientaci v prostoru.

U budovy je umisténé podélné parkovisté, kde vjezd na parkovaci stani vede ptes
komunikaci pro chodce. Z dtivodu délky pteruSeni vodici linie vice jak 8 000 mm je nutno tudy
vést umélou vodici linii, aby osoba s postizenim zraku neztratila smér a orientaci. Vodici linie
bude mit $itku 400 mm a bude vést podél okraje komunikace pro p&si.

Obrazek 215: Ulice Pierovska Obrazek 216: Preruseni vodici linie
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5.313 Fialova trasa — usek M

Usek M zadina u autobusového nadrazi. Pokraduje pechodem pro chodce pies cestu na ulici
Pierovska. Dale trasa vede po ulici Novosady, kde konc¢i odbo¢enim na ulici Samostatnost. Tam
se nachazi Stiedni $kola nabytkatska a obchodni, Bysttice pod Hostynem (objekt &. 12). Usek mé
délku 65 m.

U mista pro ptechazeni u autobusového nadrazi je délka mezi obrubniky 11 m. Z tohoto
divodu je potieba doplnit vodici pas prechodu, jehoz §itka bude 550 mm. Osoba s postizenim
zraku diky nému bude 1épe udrzovat svij smér chiize a bude 1épe orientovana (obr. ¢. 217).

Trasa pokracuje pres Zelezni¢ni prejezd vybaveny svételnym zatizenim doplnény
akustickou signalizaci. Pro jeho ozna¢eni nutno doplnit signalni pas $itky 800 mm, ktery bude

vést podél obrubniku k pasu varovnému. Navrhuji také zvySit obrubnik a odstranit tak varovny
pas, ktery tu byl pro oznaceni obrubniku snizeného (obr. ¢. 218).

oot

vodici pas pi‘echo
$.550 mm

Obrazek 217: Misto pro piechazeni Obrazek 218: Zelezniéni prejezd

DalS§im problémem je piechod pro chodce. Chybi zde varovné pédsy u sniZenych
obrubnikli na obou stranach komunikace. Z diivodu Sikmého vedeni piechodu pro chodce
navrhuji pfechod doplnit o vodici pasy piechodu $itky 550 mm. To pomuze drzet smér osobé
S postizenim zraku pfi pfechodu ptfes komunikaci. Jiné feSeni muze byt také prodlouzeni
komunikace pro p&si a posunuti pfechodu pro chodce tak, aby vedeni past prechodu bylo pfimé.
To by zahrnovalo stavebni upravy ve formé vystavby delSiho chodniku, posunuti snizenych
obrubnikll na protéjsi stran¢ a nanést novy pas prechodu. To doplnit o bezbariérové prvky dle
ptislusnych norem. Sitka komunikace pro motorova vozidla je 8 400 mm, to by znamenalo také
ziizeni vodicich past piechodu pro udrZeni spravného sméru 0soby s postizenim zraku.
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Obrazek 219: Prechod pro chodce

y pas, $. 400 mm A
vafovny pas, 5. 400 mm

signalni pas, 5. 800-1000,mm

Obrazek 220: Navrh posunuti pfechodu pro chodce

Na rohu ulice Novosady se u sjezdu nachazel snizeny obrubnik. Je potieba doplnit varovny pas
§itky 400 mm po celé délce snizeného obrubniku. Varovny pas musi byt vizualné
i hmatné kontrastni vii¢i okolnimu povrchu. Vzhledem k &ervené barvé dlazby pro zvyraznéni

sjezdu a poté ¢asti chodniku, navrhuji pouzit barvu dlazby pro varovny pas antracitovou.
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Obrazek 221: Oznaceni nebezpecného prostoru

Chodnik v ulici Novosady je ve §patném technickém stavu. Na mnoha mistech chybi dlazba,
chodnikem prorista trava. Je potfeba doplnit také obrubnik kolem zelené plochy. Povrch

chodniku je zna¢né nerovny. Doporucuji rekonstrukci celého chodniku a upravit jej dle
pfisluSnych norem.

V misté sjezdu chybi varovny pas Sitky 400 mm po celé délce sjezdu. To je potieba
doplnit u kazdého sjezdu na chodniku. Varovny pas slouzi k oznaceni nebezpecného prostoru
a pomaha tak osob¢ s poSkozenim zraku prostor lépe identifikovat a porozumét mu.

Obrazek 222: Sjezd Obrazek 223: Sjezd
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U kiizovatky ulic Novosady a Samostatnost navrhuji udélat misto pro ptechazeni. Varovny pas
je nutno doplnit o pas signalni s odstupem v rozmezi 300-500 mm. Na proté&jsi strané je potieba
doplnit signalni i varovny pas. Sitka varovného pasu je 400 mm. Sitka pasu signalniho
je vrozmezi 800-1000 mm. Chodnik ptfed budovou stfedni Skoly (objekt ¢. 12) je ve Spatném
technickém stavu. V piipadé rekonstrukce navrhuji chodnik zvysit nebo pridat obrubniky
vV minimalni vy$ce 60 mm podél celého chodniku.

Obrazek 224: Misto pro prechazeni
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6 ZAVER

Prvni ¢ast diplomové price byla vénovéna predstaveni osob S omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Na zakladg jejich prostorovych narokd vzhledem k jejich zptisobu pohybu jsou pak
odvozeny minimalni pozadavky bezbariérovych uprav ve vefejném prostoru, které jsou

predepsany vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.

V druhé ¢asti prace byl vypracovan generel bezbariérovych tras v Bysttici pod Hostynem,
jehoz cilem bylo ovétit dostupnost tras k hlavnim objektiim obc¢anské vybavenosti. Mezi objekty
obcanské vybavenosti byly zatazeny objekty vzdelavaciho, zdravotniho, kulturniho a sprdvniho
charakteru. Byly navrzeny a zhodnoceny tfi trasy propojujici celé mésto. Zhodnoceni tras bylo na
zaklade¢ dostupnosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, ptipadné navrhnout
opatieni, ktera témto osobam umozni bezpe¢ny a komfortni pohyb po vefejném prostoru ve meste.

Trasy jsou navrhnuty tfi - fialova, zelena a oranzova a jsou rozdéleny po jednotlivych usecich.

Pro zjisténi vnimani vefejného prostoru v Bysttici pod Hostynem osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, byly osloveny osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Zijici v Bysttici pod Hostynem. Osloven byl klub STONOSKA, sdruZeni zdravotné postizenych
déti a jejich rodict. Klub organizuje volnocasové aktivity pro tyto déti. Dal$im oslovenym byl
pan Petr Loupanec, nevidomy pohybujici se pomoci techniky bilé hole. Posledni oslovenou byla
pani Denisa Zabranskd, nevidoma pohybujici se pomoci vodicitho psa. VSechny spojoval
pfedevsim problém nedostupnosti nékterych budov na Masarykové namésti. Oba nevidomi
oznacili za nejvice nebezpecné misto piechody pies ulici Pferovskou, HoleSovskou a Pod platany.
Také se shodli pro umisténi akustickych majackd po hlavnich orienta¢nich bodech ve méste,

a to predevsim na namésti a u zminovanych piechodu pro chodce.

Nejvétsim problémem v Bystfici pod Hostynem jsou ulice bez komunikaci pro pé&si.
Na ulicich se dost ¢asto nachazi pouze silnice pro vozidla, nebo v pilce ulice chodnik kon¢i
a pé&si jsou tak odkazani na pokraCovani chize po komunikaci pro automobilova vozidla.
V piipadé malého prostoru pro jiné uspotradani ulice je vhodné trasu vést jinudy a komunikaci pro
pési nove vystavit jinou trasou. Dal$im ¢astym problémem v Bysttici pod Hostynem je absence
ptirozenych vodicich linii v podobé obrubnikli podél zelenych ploch.

Na spousté mistech chybéli hmatné vodici prvky. V generelu bylo navrzeno nékolik
signalnich a varovnych past, umélych vodicich linii a vodicich pasi pfechodu. Velmi $patné bylo
umisténi vodicich prvkid u kfizovatek. Prvky by mély uréovat smer na protéjsi stranu cesty,

ale velmi Casto jsou nasmerovany doprostfed kiizovatky na silnici.

Také nekolik chodnikl se nachazelo ve velmi $patném technickém stavu. Nutno apelovat
na dikladngjsi péci od technickych sluzeb, a to zddvodu Ccastého zasahovani zelené
do pruchoziho prostoru chodniku. To plati také u napadaného listi, které na mnoha mistech vytvaii
hromady, do kterych nevidomi muize narazit. Pani Zabranska upozornila, Ze to samé se déje
v zim¢ s odhrnutym snéhem na kraj chodniku, nebo komunikace. Nevidomy tak ztraci svou

ptirozenou vodici linii.
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Dle mého nazoru by se na bezbariérové trasy a 0pravy ve méstech mél klast vétsi diraz
a zodpovednéjsi ptistup. V této uspéchané dobée, kdy u lidi ¢im dal vice ubyva na pozornosti mtze
byt béhem minuty kazdy z nas osobou s omezenym pohybem nebo orientaci, kdy se budeme
muset my sami zabyvat problémy a prekazkami s timto stavem spojené. Také vzhledem k ¢im dal
vet§simu starnuti populace je dilezité vénovat tomuto tématu vétsi pozornost. Praveé osob starSich
65 let se toto téma tyka nejCastéji. Seniofi s piibyvajicim vékem mohou byt osobou, ktera
postupné spada do vSech skupin osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V dobé, kdy ve
meéstech zacina byt samoziejmosti lavicka s pfipojenim na wifi, mi pfijde absurdni, Ze ne kazdé
meésto je piistupné a bezpeéné pravé pro 0Soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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