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Abstrakt

Téma diplomové prace se zabyva porovnanim technologii rekonstrukce tratové
koleje €. 2, mezistani¢niho Useku Hranice na Moravé mésto — Hustopece nad
Becvou v km 7,792 939 — 7,967 592 a v km 8,725 000 — 14,988 677. Cilem prace je
navrhnout nékolik variant pro rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, a tyto
varianty nasledné porovnat. Prace se zabyva jak technologiemi se snasenim
kolejového rostu, tak bez snaseni kolejového rostu. Soucdsti prace je popis
pouzivanych technologii, a stroji s nimi spojenych.

Klicova slova

Technologie, Zelezni¢ni trat, harmonogram, mechanizace, Zeleznicni svrsek,
elezniéni spodek, rekonstrukce, Hranice na Moravé mésto, Cernotin, Spicky,

vvvvv

Abstract

The theme of this diploma thesis deals with comparing technologies of
reconstruction of the railway track No. 2 between railway stations Hranice na
Morave and Hustopece nad Becvou in km 7,792 393 — 7,967 592 and in
km 8,725 000 — 14,988 677. The aim of the thesis is to design several variants for
the reconstruction of the substructure and superstructure, and then compare
these variants. This thesis deals with technologies with removal of the track
length and with technologies without removal of the track length. Part of the
thesis is a description of used technologies and machines connected with them.

Keywords

Technology, railway track, time schedule, mechanization, superstructure,
substructure, reconstruction, Hranice na Morave, Cernotin, Spicky, Milotice nad
Becvou, Valasske Mezirici



BIBLIOGRAFICKA CITACE VSKP

Bc. Martin, Turon Porovndni technologii rekonstrukce tratové koleje. Brno, 2018.
98s., 74 s. pril. Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta
stavebni, Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb. Vedouci prace
Ing. Richard Svoboda, Ph.D.



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY VSKP

PROHLASENI

Prohlasuji, Ze elektronickd forma odevzdané diplomové prace je shodna

s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 12. 1. 2018 w\
iy -

Bc. Martin Turon
autor prace



PROHLASENi AUTORA O PUVODNOSTI PRACE

PROHLASENI

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci zpracoval samostatné a Ze jsem uved|
vdechny pouzité informacni zdroje.

V Brné dne 12. 1. 2018 Nr

Bc. Martin Turon
autor prace




Podékovani

Rad bych touto cestou podékoval vsem, ktefi mi pomohli kvytvoreni této
diplomové prace, jmenovité pak mému vedoucimu
Ing. Richardu Svobodovi, Ph.D. za jeho odborné rady, vécné pripominky a

vstficnost pri konzultacich, které mi pomohli tuto praci zkompletovat.



Obsah

1 V0.t 11
1.1 ZAKIadni Udaje 0 Trati.cceeeeeeeciieeeeeiiiee e 12
i o T | - To 1Y PP PRSPPI 13

2 Popis trati — pOVOANT StAV ....ccccuei e 14
2.1 HISEONI@ it 15
2.2 ZlezZNiENT SPOUEK: . .eveeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt 16
2.3 ZelezZNiENi SVIBEK: c.vcvvevvevevererevereteee ettt 16
2.4 NASTUPISTE: oot e e e e e e e e e e e e e e aarareeeeeeeeeeeennnns 17
2.5 KFZENTEratio e 18
2.6 ZaJIStENT KOIEJE ceveeeiiiiee ittt e 19

T O o - [o] PSPPI 20

4 Popis navrzeného technick€ho FeSeNI.....ccccuiiiiiiiiiiii e 21
4.1 SMEIOVE POMEBIY.ciiiiiiiiieiiiiiieeeesitreeeeestteeesssrrteeeesssbeeesssssbreesssssseeessnssees 21
4.2 SKIONOVE POMEBIY ceeeeiieiieeeciiteeeee et e e e et e e e e e e e e e eaaaraaeaeeeeeeenn 23
4.3 Z€leZNi€Ni SVIEEK .cvcvvevvieeeieeeeeeee ettt 25
A4 Z€1@ZNIENT SPOUEK . ....eeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e et ee e e enens 25
A5 OdVOANENI.cciiiiiiiiiiiiiiiieetee ettt 28
4.6 NASTUPISTE oot e s st e e s s 30

5  PouZivané teChNOIOZIE.....ccovvuiiiiiiiiiiec e 31
5.1  CistiCky KOIEJOVENO 10Z€ ......cuevieieeeieeeececeieeeeceeeeteeesee et s e rens 31
5.2  Stroje pro snaseni/pokladku kolejovych poli .......cccccceeevieicieniiiecieein, 33
5.3  Stroje na zfizovadni kolejoVENO roStU ........coeeecvivriieeee e 37
5.4  Stroje pro Upravu KolejOVENO 10Z€.......cceeeeeeeeciiriiieeee e 40
5.5 Stroje pro smérovou a vySkovou Upravu Kol€je .........ccceeeeuvrreeeeeeeeeeeeeinnns 42
5.6  Méreni absolutni polohy KOIEJe........ueveeeieiieeiciiiiieeeeee e 45
5.7 Vozy pro prepravu Materidlu......ccccoecuieeiiriiiieeeiiieee e 46
5.8  BezStyKOVE KOIEJE....uuiiiiiiiiieiiiiiie et 49



5.8.1 Odtavovaci stykoVE SVarOVANI........ceeeeeeeieiiiireeieeeeeeeeecirrreee e e e e e 50

5.8.2  Aluminotermické svafoVani ........ccccceervieeriiiiieriieesieeee e 52
5.8.3  Svarovani kolejnic elektrickym obloukem ..........ccccoviiiiiniiieeinnnnen. 53
5.9 Stroje pro vymeénu prazcl @ KOIEJNiC ...cueeeeuveeeeciieieiee et 54
5.10 Stroje pro sanaci zelezni¢niho spodKu.........cceeevvviiieiiiniiiiei e, 57
5.11 Ostatni nasazovand Mechanizace........ccceeeiieeiriiieeniiee et 60
6  TechnologiCKy POSTUP PracCi. ... ciiecciiireeeeeeeeeeeecctrreee e e e e eeeeearrreeeeeeeeeeeanens 62
6.1 Varianta L. 62
6.1.1  PFiPraVNe PraCe ....cccuveeeeieeeeeeeiiireeeeeeeeeeeeecirrree e e e e e e e e esanraeeeeeeeeeeennnnns 64
6.1.2  TEZba kOI€JOVENO I0ZE...cceeeeeeiiteeeeeeee et 65
6.1.3  Snaseni kolejovych poli......ccccveiiiiiiiiiiiiiiiie e 65
6.1.4 Téziba zeleznicniho SPOAKU .......ccovvuviiiiiiiiiie e 66
6.1.5 Budovani odvodneni........ccceceeiiiiiiiiiiieeie e 66
6.1.6  Rekonstrukce propustk(i a mostnich objektl.........cccovvveeenineeennnee. 67
6.1.7  Konstrukce Zelezni¢niho SPOdKU..........ccceevvvrriieeeeeeeecciireeeeeee e 68
6.1.8  Konstrukce spodni vrstvy kolejového l0Ze...........ccoeeeecvvveeeeeeeeeeeecnnns 70
6.1.9  Ztizeni nového KolejoVENO roStU ........ccoeeeuvirveieeee e 71
6.1.10 ZaSterkoVaAni KOIEJE ..uvveeeeeeeeeeeieeeeeee et 73
6.1.11 Smeérova a vyskova Uprava Koleje ......cccoeuuieiiiniiieiiiniieee i 73
6.1.12  Zfizeni bezstykoVe KOIEJ .......uveviivuiiiiiiiiiee e 74
6.1.13 Podbiti na tratovou rychlost ..........cceeceeiiieiieece e 76
6.1.14 DOKONCOVACH PraACE ...uvveeeieeeeeeeiiirreeeeeeeeeeeeciirrreeeeeeeeeeesnrrrereeeeeeeennnnnns 76
6.2 Varianta 2. 78
6.2.1  PFiPraVNeE PraCe ....ccoueeeeeieeeeeeeiiiieeeeeeeeeeeeeccrrre e e e e e e e e e esatrreereeeeeeeennnnns 78
6.2.2  Budovani 0dvodNENni.........ccocieiiiiiiiiieniiienieeeee e 78
6.2.3  Sanace Zelezni¢niho spodku - PM 1000 URM.......ccovvvuvereerinieeeinnnnnen. 78
6.2.4  ROZVOZ KOIEJNIC..uuviiiiiiiiiiiieciiie sttt 79
6.2.5 Vyména kolejnicovych pasti SUM 1000 CS........cccocevvvveeercreeecnieeennne, 79
6.2.6  SDEI KOIEJNIC .cciiiiiiiiiieiiiie et 79



6.2.7  ZaStErkoVaAni KOIEJE ..uuveveeeeeeeeeieeeeee e 79

6.2.8  ZFZENI BK.ooiieieeieeeee e 80
6.2.9  Podbiti na tratovou rychlost ........ccceeevieeriieiieece e 80
6.2.10 DOKONCOVACH PraACE ..cciuviiieiieiiiiee ettt sttt e et e s sare e s s e e s s 80

7 Zhodnoceni technNOlOgii PracCe .....cocuviiiiiiiiiiiiiiiee e 82
7.1 Varianta 1. e 82
7.2 Varianta 1b ..o e 82
7.3 Varianta LC ..o 83
7.4 Varianta 1d....eeo e 84
7.5 Varianta 2. 84
7.6 POrovNANi Variant......occiei it 87

8 ZAVEI e ettt et et s be e st sareenaee 89
Seznam bibliografickych zdrojli.........coocveiiiiiiiiiie e 91
Pouzité zkratky @ VYSVELIIVKY ......coiiiiiiiiiiiiiiee e 95
SEZNAM PIIION ceeeeieeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e aaarr e reaeeeeean 96
SezNamM tabUIEK .....eeeii e 97
S€ZNAM OBFAZKU ..ot e 98

10



1 Uvod

Cilem diplomové prace je navrhnout nékolik variant technologického postupu
praci pro rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku v Useku Hranice na Moravé
mésto — Valasské Mezifi¢i a tyto varianty nasledné porovnat. Prace se zabyva
navrhem a porovnanim postup( praci pti rekonstrukci koleje €. 2.

Redeny Usek zaéina zastavkou Cernotin od km 7,792 939 do km 7,967 592 a dale
pokracuje v tratovém Useku od km 8,725 000 do km 14,988 678.

Soucasti prace je popis pouzivanych technologii a strojii nezbytnych pro realizaci.

Prace se zabyvd navrhem pracovnich postupl pro realizaci rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku. Volba technologii a pribéhu praci se opird o praxi
provadénou jak u nas, tak v zahranici.
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1.1 Zakladni udaje o trati

Nazev traté:
Cislo traté dle TTP:
Cislo traté dle knizniho jizdniho Fadu:

Kraj:
Redeny Usek:

Zarazeni traté:

Rizen:
Pocet smérovych oblouk:

Zastavky:

Provozovatel:
Provoz na trati:

Trat 308 (Luky pod Makytou) -
Horni Lidec€ st. hr. — Hranice na Moraveé
308

280

Olomoucky

Hustopece nad Befvou — Hranice na
Moravé mésto v Useku zastavka Cernotin
km 7,792 —km 7,967 a

km 8,725 — km 14,988

mezistatni E

dvoukolejna

elektrizovana

S/DC dle D1 (dopravni a ndvéstni
predpis)

7

Cernotin

Spicky

Milotice nad Be¢vou

SZDC, s.o.

osobni vlaky 69 prujezdd/den

nakladni vlaky 28 prujezdd/den

12



1.2 Podklady

Jako podklad pro praci slouzi kompletni vykresova dokumentace a technické
zpravy vypracované vroce 2015 firmou MORAVIA CONSULT Olomouc pro ucel
rekonstrukce zmifnovaného useku.
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2 Popis trati - ptivodni stav

Tratovy Usek Hranice na Moravé mésto — Milotice nad Becvou je soucasti
normalné rozchodné dvoukolejné elektrifikované trati (Luky pod Makytou) —
Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé. Jedna se o mezistatni trat propojujici
mésta Hranice na Moravé s okresnim méstem Puchov v Trencinském kraji na
Slovensku. Celkovd délka trati je 90,405 km, pficemz 21,110 km se nachdzi na
Slovensku. Na slovenském Uzemi je trat znacena dle jizdniho rfadu ¢islem 125.

ReSeny Usek zalind v zastavce Cernotin, odkud pokraduje smérem na vychod
podél nedaleké silnice 1/35, ke které se postupné priblizuje. Asi po jednom
kilometru po vyjeti z prvni zastavky se trat staci na severovychod a prechazi do
skalniho odrezu délky cca 700 m, kde se nachdzi v bezprostfedni blizkosti feky
Becvy, jejiz tok s mensimi odchylkami kopiruje v celém Useku. Dale se trat staci
zpét na vychod, kde se nachdazi zastavka Spicky, pomérné vzdalend od obce. Po
vyjezdu ze zastavky se trat zacind mirné stacet na jihovychod. Zde trat prochazi
mezi obci Milotice nad Becvou a pfirodnim koupalistém Hustopece nad Becvou.
Dale trat pokracuje jihovychodnim smérem az do konce useku.

Osova vzdalenost koleji je v celém useku 4,0 m.

Vdaném uUseku se vyskytuji smérové oblouky s prechodnicemi s poloméry
v rozmezi 396 — 1530 m. Trat je na celém Useku v proménném podélném sklonu
s max. hodnotou 8,18 %.. Trat v prevainé vétsiné Useku stoupa ve sméru
stani¢eni. Poloméry zakruzovacich obloukli se pohybuji vrozmezi 3500 m —
8000 m.

V obou kolejich je zfizena bezstykova kolej.
Napajeci soustava trakéniho vedeni je stejnosmérna s napétim 3kV.
Tratova rychlost pivodniho stavu je navriena na 80 km/h.

Kfizeni trati pozemnimi komunikacemi jsou vcelém feSeném Useku
mimouroviova s vyjimkou pfechodl mezi nastupisti.
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2.1 Historie

vvvvv

az do 19. stoletl. K zahajeni veSkeré dopravy doslo dne 1. I|stopadu 1884
spole¢nosti OLEG (Rakouskd spolegnost mistnich drah). Pivodné se jednalo pouze
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o jednokolejnou regionalni trat. Za dobu fungovani trati doslo nékolikrat ke
zméné vlastnika i provozovatele podle vyvoje drazni dopravy v CR.

Roku 1960 doslo k elektrifikaci trati. V roce 1979 doslo k vyméné plvodniho
Zelezni¢niho svrsku za novy. Pfi rekonstrukci byly pouzity kolejnice S 49 a prazce
typu SB 6. Zelezniéni spodek nebyl roku 1979 souddsti obnovy. V priibéhu
Zivotnosti trati byly prlibézné ménény kolejnicové pasy v obloucich dle potreby,
v zavislosti na bo¢nim ojeti.

2.2 Zelezni¢ni spodek:

Téleso Zelezni¢niho spodku je tvofeno prevainé ndspem, v mensi mife zarezem,
nebo odifezem. Materidl naspu je tvofen prevdiné z nezpevnénych zemin. Drdzni
prikopy jsou nezpevnéné. Zelezni¢ni spodek nebyl soucasti obnovy provedené
roku 1979.

Kolejové loze je ve znacné mirfe znecisténo prolinajicimi vrstvami Zelezni¢niho
spodku. Vlivem nefunkéniho odvodnéni a Spatného stavu Zelezni¢niho spodku
dochdzi k opakované tvorbé blativych mist a ndslednym zdvaddm geometrickych
parametrd koleje (GPK).

Soucasny stav Zelezni¢niho spodku je nevyhovujici a daleko za hranici své
Zivotnosti.

2.3 Zelezni¢ni svrsek:

Kolejovy rost je tvoren vobou kolejich prevdiné z kolejnic S 49 upevnénych
svérkami ZS 3 na betonovych praicich SB 6 srozdé&lenim ,e“. Kolejnice jsou
vcelém uUseku svateny do bezstykové koleje. Vzhledem ke stafi prazci a
pouzitému typu je ve velké mife vidét jejich pfricné popraskani a v nékterych
pfipadech i vyhnilé dfevéné hmozdinky u upevnéni ¢i chybéjici vrtule pro
upevnéni k prazci.

Zebrové podkladnice jsou vymackané, pryZové podlozky pod patou kolejnice jsou
vyrazné zeslabeny. Upevnéni svérkami ZS 3 je zna¢né zdeformované a nezajistuje
spravné upnuti paty kolejnice k praZci. Kolejnice vnéjsiho kolejnicového pdsu
v obloucich vykazuji zna¢né bocni ojeti.
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Mocnost Stérkového loze se pohybuje v rozmezi 0,40 — 1,0 m. Na povrchu je slabé
znecisténé od dopravy, navati necistot apod. V hlubSich vrstvach je silné
znecisténé az zcela zanesené a to prevazneé od vytlacovani vrstev z podlozi.

Zelezniéni svrek byl naposledy obnoven roku 1979.

2.4 Nastupisté:

V mezistani¢nim Useku Hranice na Moravé Mésto — Valasské Mezitici se nachazeji
4 zastavky. U vSech zastavek je vybudovano vnéjsi ndstupisté.

Zastavka Teplice nad Be&vou neni souéasti rekonstrukce. Zastavka Cernotin v km
7,700 — km 7,986 ma délkou nastupnich hran 240 m. Dale se vtomto Useku,
nachazi zastavka Spicky od km 11,160 do km 11,320 s nastupnimi hranami délky
150 m a zastdvka Milotice nad Becvou od km 12,990 do km 13,210 s délkou
nastupist 210 m.

Nastupisté jsou konstrukce SUDOP, tedy nastupni hrany jsou tvoreny
konzolovymi deskami uloZzenymi na nastupistni tvarnice a ulozné bloky. Vyska
nastupni hrany se pohybuje v rozmezi 300 — 350 mm nad temeny kolejnic.

Nastupni hrany nejsou opatfeny bezpeénostnimi prvky pro pohyb cestujicich
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Smérové poméry v zastdvce Cernotin jsou &aste¢né v prechodnici oblouku o
poloméru 500 m a ¢astecné v pfimé. Zbylé dvé zastavky se nachazeji v primych
usecich trati.

Mezi ndstupisti ve vSech zastavkach se nachazi uroviiovy prechod, ktery je uréen
pro cestujici.

Pavodni stav zastavky Cernotin znazorfiuje néasledujici obrazek.

17



« B Cerotin wernotin

nl‘

-

Obr. 3 — Fotografie zastavky Cernotin pfed rekonstrukei [3]

2.5 KrizZeni trati

VieSeném Useku se nachazi nékolik propustkd, silnicnich nadjezdi a mostd.
Polohu jednotlivych objektd véetné staniceni znazornuje nasledujici tabulka.

Typ konstrukce Staniceni [km]
Silni¢ni nadjezd 7,970
Most 7,999
Propustek 8,873
Propustek 9,343
Propustek 9,631
Most 9,888
Propustek 10,120
Propustek 10,397
Propustek 10,643
Propustek 10,843
Propustek 11,019
Silni¢ni nadjezd 11,336
Most 11,353
Propustek 11,560
Propustek 12,041
Propustek 12,515
Propustek 13,251

18



Most 13,361

Silni¢ni nadjezd 13,403
Propustek 13,706
Propustek 14,160
Propustek 14,968

Tab. 1 - Prehled umélych staveb

V km 8,900 — 9,600 se nachazi vlevo od trati skalni sténa. Tato sténa je zajisténa
ocelovou geositi s hexagonalnimi oky z dvojité kroucenych smycek.

Obr. 4 — Fotografie skalni stény a jeji zajisténi
2.6 Zajisténi koleje

Zajistovaci znacky jsou umistény prevazné na sloupech trakéniho vedeni. Jednd se
o konzolové zajistovaci znacky.

19



3 Cil prace

Cilem prace je navrhnout nékolik variant technologického postupu rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku vybraného mezistani¢niho Useku Hranice na Moravé
mésto — Hustopece nad Becvou koleje €. 2.

S ohledem na pouzitou technologii a prace provadéné pri rekonstrukci zadaného
tratového Useku budou tyto varianty vzajemné porovnany a nasledné uvedeny
jejich vyhody a nevyhody.

Cast prace se bude vénovat pracovnim strojim nasazovanym pfi praci na
zelezni¢nim svrsku a spodku. U téchto stroju, popripadé strojnich linek, bude
stru¢né popsan zpUsob jejich prace. Kapitola bude doplnéna o fotodokumentaci
popisovanych stroju.

Ke kazdé varianté bude zpracovan nakresny pracovni postup a prehledna tabulka
provadénych praci s uvedenim ¢asové ndrocnosti.

Vystupem prace budou harmonogramy praci pfi pouZiti rliznych technologii a
pracovnich postupu.

Cilem prace je zjistit, ktera technologie bude pro provadéné prace na zadaném
tratovém useku nejefektivnéjsi.
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4 Popis navrzeného technického reseni

Posuzovana c¢ast mezistani¢niho Useku koleje €. 2 trati Hranice na Moravé mésto
— Hustopece nad Becvou je ohrani¢ena kilometrickou polohou km 8,725 000 —
km 14,988678. Navic je soucdsti projektu rekonstrukce zastavky Cernotin, ktera
se nachdzi pred vymezenym Usekem a to v km 7,792 939 - km 7,965 287.

Popisovany stav technického feSeni se v plném rozsahu opira o projektovou
dokumentaci vypracovanou firmou MORAVIA CONSULT Olomouc v roce 2015.

4.1 Smérové pomeéry

Cilem navrhu novych smérovych poméra bylo navrhnout feseni, které umozni
zvy$eni rychlosti az na hodnotu 130 km/h ve vyjimecnych ptipadech a pro vozidla
s naklapécimi skfinémi az na 160 km/h.

Vzhledem ke snaze o minimalizaci zaborU pozemkd, se nové smérové feSeni od
plvodniho stavu pfilis nelisi.

Nasledujici tabulka smérovych pomért popisuje stav pro tratovou rychlost (pro
Imax = 100 mm). Dale bylo soucasti navrhu posouzeni pro rychlost Vi3g, Viso @ Vi
pro jednotky s naklapécimi skrinémi. V jednotlivych Usecich trati pro tyto hodnoty
vychazi logicky rychlost vyssi.

Smérové pomeéry pro kolej €. 2 popisuje nasledujici tabulka.

Staniceni Polomér oblouku R, Rychlost Nedostatek | Prevyseni

od —do Délka oblouku L;, V pro prevyseni D
[km] délka primé [max=100mm I [mm]
(m] [mm]

7,767 939 pfima (SVU) 80 0 0

7,792 939 dl. 25,000 m

7,792 939 pfima 80 0 0

7,895 287 dl. 102,348 m

7,895 287 prechodnice 80 0-69 0-83

7,965 287 Ly:=70,000 m n =10,54V

7,965 287 R =500,0 m (SVU) 80 69 83

8,065 686 L;=100,399 m

8,065 686 prechodnice (SVU) 80 69-0 83-0

8,135 686 L, =70,000 m n=10,54V

8,135 686 pfima (SVU) 80 0 0

21




8,186 966 dl. 51,280 m

8,700 000 pfima (SVU) 85 0 0
8,725 000 dl. 25,000 m

8,725 000 pfima 85 0 0
8,755 673 dl. 30,673 m

8,755 673 prechodnice 85 0-96 0-120
8,846 673 L1 =90,000 m n= 8,82V

8,846 673 R=396,0m 85 96 120
9,128 337 L;=282,665m

9,128 337 prechodnice 85 96-0 120-0
9,233 337 L, = 105,000 m n=10,29V

9,233 337 prechodnice 85 0-46 0-85
9,307 712 L1 =74,375m n=10,29V

9,307 712 R=654,0m 85 46 85
9,347 742 L;=40,030 m

9,347 742 prechodnice 85 46-0 85-0
9,421 970 L = 74,227 m n=10,27V

9,421 970 prima 110 0 0
9,659 150 dl. 237,180 m

9,659 150 prechodnice 110 0-95 0-143
9,771 524 L=112,374 m n=7,14V

9,771524 R=601,0m 110 95 143
10,266 268 L, =494,744 m

10,266 268 prechodnice 110 95-0 143-0
10,378 642 L, = 112,374 m n=7,14V

10,378 642 prima 120 0 0
11,777 686 dl. 1399,044 m

11,777 686 prechodnice 120 0-89 0-90
11,872 886 L1 = 95,200 m n= 8,82V

11,872 886 R=954,0m 120 89 90
11,992 428 Li=119,542 m

11,992 428 prechodnice 120 89-0 90-0
12,087 628 L, =95,200 m n=28,82V

12,087 628 prima 105 0 0
13,245 518 dl. 1157,890 m

13,245 518 prechodnice 105 0-97 0-145
13,370 984 Ly = 125,466 m n = 8,24V

13,370 984 R=539,0m 105 97 145
13,440 387 L;=69,403 m

13,440 387 prechodnice 105 97-0 145-0
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13,565 853 L = 125,466 m n = 8,24V

13,565 853 pfima 135 0 0
14,661 319 dl. 1 095,466 m

14,661 319 prechodnice 135 0-74 0-80
14,751 319 L1 = 90,000 m n=28,33V

14,751 319 R=1400,0m 135 74 80
14,860 992 L;=109,672 m

14,860 992 prechodnice 135 74-0 80-0
14,950 992 L, =90,000 m n=28,33V

14,950 992 pfima 135 0 0
14,988 678 dl. 37,686 m

14,988 678 pfima (SVU) 135 0 0
15,061 341 dl. 72,663 m

Tab. 2 —Smérové poméry — Kolej ¢. 2

Smérové pomery, véetné staniceni, jsou graficky znazornény v priloze ¢. 01 —
Nakres GPK a konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Priloha ¢. 01 — Ndkres GPK a konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku

4.2 Sklonové poméry

Vzhledem k tomu, Ze trat se nachazi v rovinatém terénu a v prevazné vétsiné
useku v mirném naspu, nebyla niveleta koleje pfi ndvrhu vyrazné zménéna.
Podélné sklony jsou proménné v rozmezi 0,180 — 6,440 %o. Pro zaobleni
vertikalnich oblouk( v misté lomU sklonU bylo pouzZito parabolickych obloukt
druhého stupné se svislou osou s poloméry R = 4000 — 8000 m.

Sklonové poméry obou tratovych koleji jsou zndzornény v pfiloze ¢. 01.

Priloha ¢. 01 — Nakres GPK a konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku
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Tabulka sklonovych pomér( pro kolej €. 2:

Vyskové fesSeni koleje €. 2

Staniceni Bod Vyska Délka Sklon Ry T, Yy
o
[km] [m] [m] [%0] | [m] [m] [m]

7,767 939 zU 251,938

320,515 | 2,470
8,088 454 LN 252,731 4000 | 5,303 | -0,004

98,511 (-0,180

8,186 966 KU | 252,713

8,700 000 zU 252,904

329,650 | 4,200

9,029 650 LN 254,290 5000 | 6,206 | -0,004
609,352 | 1,720

9,639 033 LN 255,339 8000 | 2,247 | 0,000
870,950 | 1,160

10,509 953 LN 256,350 8000 | 1,239 | 0,000
474,804 | 1,470

10,984 757 LN 257,048 8000 |[19,891| 0,025
360,252 | 6,440

11,345 009 LN 259,369 8000 |24,722]-0,038
1113,213| 0,260

12,458 222 LN 259,661 8000 | 2,989 | 0,001
478,321 | 1,010

12,936 543 LN 260,144 8000 | 3,557 | 0,001
289,191 | 1,900

13,225 734 LN 260,693 8000 | 5,222 | -0,002
236,320 | 0,590

13,462 055 LN 260,833 5000 | 5,957 | 0,004
552,656 | 2,980

14,014 711 LN 262,478 8000 | 1,368 | 0,000
495,138 | 3,320

14,509 849 LN 264,121 8000 | 2,887 | 0,001

15,061341 | KU 266,349 >>1,4921 4,040 - - -

Tab. 3 — Sklonové poméry — Kolej ¢. 2



4.3 Zelezni¢ni svrsek

PlUvodni betonové praZce typu SB 6 s kolejnicemi typu S 49 budou nahrazeny
novymi betonovymi predepjatymi prazci B 91S/1 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim. Kolejnice budou nové - tvaru 60 E2 R350HT. Budou pouzity dlouhé
kolejnicové pasy délky 60 m, které budou nasledné svareny do bezstykové koleje.
Vzhledem ke zkuSenosti s nadmérnym opotrebenim kolejnic v obloucich je
zvolena kolejnice svyssi pevnosti. Rozdéleni prazcli, pro navrieny Zelezni¢ni
svrsek, je ,u”“ =600 mm

Material Typ

Kolejnice 60 E2 R350HT

Prazce B91/S1

Upevnéni W14

Kolejové loze 350 mm od loZzné plochy prazice
Kamenivo Stérk frakce 31,5 — 63 mm

Tab. 4 — Zelezniéni svrsek

Pti pfechodu ze stdvajiciho stavu na novy budou pouZity pfechodové kolejnice
UIC60/S49 R350HT délky 12,5 m. Ve vzdalenosti do 50 m od prechodové kolejnice
budou osazeny prazcové kotvy, a to na kazdém 3. praZci.

4.4 Zelezni¢ni spodek

Na zdkladé geotechnického prizkumu byly navrzeny 4 typy konstrukce
prazcového podlozZi a jeden typ zesilené konstrukce prazcového podlozi pro
mostni objekty a jejich prechodové oblasti.

Navrzené konstrukce prazcového podlozi

Typ 2.1
- $térk 31,5/63 tloustka 350 mm E, =52 MPa
- Stérkodrt frakce 0/32 mm — tloustky 250 mm Eor > 30 MPa

- prehutnénd zemni plan

Typ2.2

- Stérk 31,5/63 tloustka 350 mm Eo1= 50 MPa
- mineralni smés frakce 0/32 mm — tloustky 200 mm  E, > 30 MPa
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- prehutnéna zemni plan

Typ3.1
- Stérk 31,5/63 tloustka 350 mm Eoi=52 MPa
- Stérkodrt frakce 0/32 mm — tloustky 300 mm Eor > 20 MPa

- vyztuZnd geomfiz s pevnosti v tahu min. 40 kNm™
- prehutnénd zemni plan

Typ 6.1
- $térk 31,5/63 tloustka 350 mm E, =63 MPa
- Stérkodrt frakce 0/32 mm — tloustky 250 mm E, > 40 MPa

- vyztuind geomfi# s pevnosti v tahu min. 40 kNm™ Eor 210 MPa
- zlepSena zemni plan

Hodnoty moduld pretvarnosti material( konstrukénich vrstev

- Stérkodrt frekce 0/32 E=80 MPa pri 1p=0,95
- mineralni smés frekce 0/32 E=90 MPa pfi 1p=0,95

Konstrukéni vrstvy, véetné vyztuzné geomfize, budou provedeny v minimalni Sifce
2,5 m od osy koleje a na styku s trativodem az k trativodni ryze.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Zesilena konstrukce prazcového podloZi se navrhuje z divodu zamezeni rozdilu
sedani a deformaci GPK v mistech prechodu télesa Zelezni¢niho spodku na mostni

objekty.

Typ Z5.1
- $térk 31,5/63 tloustka 350 mm E, =81 MPa
- minerdlni smés frakce 0/32 mm — tloustky 350 mm  E, =60 MPa
- stabilizovand zemina — mocnost 300 mm Eo-2 10 MPa

- zlepSena zemni plan

Délka ZKPP u mostu je navrZena na délku minimdalné 7 m + 5 m vybéh ZKPP ve
stejné skladbé, ktery je ukoncen prechodovym klinem.
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ZKPP byla navrZena u nasledujicich objekt(:

- propustek
- most

- propustek
- most

- propustek
- proputek
- most

- propustek

km 9,343

km 9,888

km 10,397

km 11,353 (pfimé upevnéni)
km 11,560

km 12,041

km 13,361 (pfimé upevnéni)
km 13,706

Celkové délky konstrukci prazcového podIlozi:

Typ 2.1
Typ 2.2
Typ 3.1
Typ 6.1

Typ Z5.1

Kolej 2.
3449 m
267 m
2149,061 m
358,592 m

233 m

Rozdéleni konstrukci prazcového podloZi, véetné staniceni zacatku a konce, je

patrné z prilohy ¢. 01.

Ptiloha ¢. 01 — Nakres GPK a konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku

Pfimé upevnéni koleje u mostnich objektl

U stavajicich mostt v km 11,353 a 13,361 bylo z divodu nedostatecné tloustky

kolejového lozZe zfizeno pfimé upevnéni koleje na nosné konstrukci mostu.

V Usecich s pfimym upevnénim na mostni konstrukci bude pouZito nasledujiciho

zelezni¢niho svrsku:

- kolejnice 60 E2 R350HT
- pfimé upevnéni se zvySenou pruznosti + pruzné svérky se snizenou silou

(SkI15B)

- ztuZujici kolejnice 60 E2 + upevnéni KS (bez uklonu)
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Navazujici usek 0-10 m pred a za mostnimi objekty:

- kolejnice 60 E2 R350HT

- vyhybkovy praZzec VPS + upevnéni KS + podlozka pod patu kolejnice se
statickou tuhosti 60 KN/mm

- ztuZujici kolejnice 60 E2 + upevnéni KS (bez uklonu)

Kolejové loze bude smérem k mostu z obou stran v celém profilu stmeleno
prolitim pryskyfici v celkové délce 6 m na kazdé strané.

Zemni plan

Zakladni sklon zemni plané je navrzen na 5% se spadem k odvodriovacimu
zafizeni.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku
Plan télesa Zelezni¢niho spodku, je navrZena prevazné vodorovna.

V pfipadé pouziti konstrukéni vrstvy z mineralni smési (ZKPP) bude plan télesa
Zelezni¢niho spodku upravena v pricném sklonu 5%, tj. rovnobézné se zemni
plani.

4.5 Odvodnéni

Vzhledem k plvodnimu rfeseni odvodnéni trati, které dostatec¢né neplnilo svoji
funkci, byl v novém ndvrhu zvolen efektivnéjsi zplisob odvodnéni. Bylo navrzeno
odvodnéni pomoci trativodU, otevienych zpevnénych i nezpevnénych prikopUl a
v Casti trati i systému vsakovacich Zeber.

Novy zpusob odvodnéni je oproti plivodnimu feseni pomoci nezpevnénych

vevs

funkénost.

Trativody jsou navrZzeny z plastovych trativodnich trubek. Bude pouzit tvrzeny
materidl PE-HD — DN 150 resp. 160, 200, 250. Trubky budou ukladany na
vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm v trativodni ryze hloubky min 0,5 m
a 0,55 m pro trativodni trubku DN 250.

V pfipadé pfechodu trativodu vedouciho pod kolejemi bude trativodni trubka
obetonovana vrstvou v tloustce min. 100 mm betonem pevnosti C 16/20, aby

nedoslo k poskozeni trubky pfi hutnéni.
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Podrobny rozpis odvodnéni trati pro kolej €. 2 je rozepsan v nasledujici tabulce.

Kolej ¢. 2
Systém Staniceni | Sklon | Délka Vyusténi
odvodnéni strana zpusob staniceni Poznamka
[km] [%0] [ [m] [km]
Trativod DN 7,770 807 vsakovaci pref. beton. skruz
3 194,5 - N 7,770 807
150 7,965 287 ’ Sachta DN 1500 mm
i 8,674 500 sv. DN 250dl.12 m
Trativod DN 4,7-3|113,5| vlevo na terén 8,674 500
250 8,937 821 sklon 10 %o
i 8,937 821 napojeni na
Trativod DN 3 200 i i 8,037 821 ] p J, .
200 9,137 821 pfechozi trativod
i 9,137 821 napojeni na
Trativod DN 3 127 i i 9,137 821 ] p J,
160 9,264 821 pfechozi trativod
i 9,345 999 sv. DN 200dl. 3,6 m
Trativod DN 3 117,8 | vlevo | do propustku | 9,345 999
200 9,613 754 sklon 10 %o
i 9,613 754 napojeni na
Trativod DN 3 150 i i 9,613 754 ] p J,
160 9,613 754 pfechozi trativod
i 9,816 253 sv. DN 200dl. 3,3 m
Trativod DN 3 48 vlevo na terén 9,816 253
150 9,864 253 sklon 50 %o
SNV 10,295 756
Zpevneny 1,16 | 96 | vlevo | naterén |10,295756 -
prikop 10,391 756
i 10,405 370 ¥ 1 sv. DN 200dl. 10 m
Trativod DN 3 394,5 | vlevo do ovdparovaa 10,405 370
150 10,798 982 Sachty sklon 18 %o
i 11,124 903 sv. DN 200dl. 4,2 m
Trativod DN 6,44 | 203 | vlevo | naterén  |[11,124903
150 11,327 903 sklon 50 %o
i 12,525 315 sv.DN200dl. 1,7 m
Trativod DN 3 43,5 | vlevo na terén 12,525 315
150 12,568 815 sklon 50 %o
na terén
i 12,687 722 , sv. DN 200dl. 14 m
Trat'i’:; DN 3 | 563 [vpravo| (podtrati) |12,687722
13, 250722 obetonovano sklon 10 %o
. do propustku
13,257 800 , .DN200dl. 12,6
Trat';’:g DN ’ 3 91,5 |vpravo (pod trati) 13,257 800 sV m
13,349 300 obetonovano sklon 10 %o
Vsakovaci 13,367 000
N - 339 - - - .
Zebro 13,706 000
i 14,567 176 sv. DN 200dl. 2,2 m
Trativod DN 4,04 | 3452 | vlevo | naterén  |14,567 176
150 14,912 376 sklon 50 %o

Tab. 5 — Odvodnéni pro kolej ¢. 2
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Trativodni ryha bude vyloZena separacni geotextilii, aby nedochdazelo k promiseni

vrstev Zelezni¢niho spodku s vrstvami konstrukce trativodu, a naslednému
zanaseni trativodni trubky. Trativodni ryha bude zasypana Stérkodrti frakce
16/32 mm. U skalniho zarezu bude pro zasyp pouzita frakce 31,5/63 mm.

Vlastni zasyp trativodni ryhy nesmi byt hutnén a nebude shora uzavien prekrytim

geotextilii.

4.6 Nastupisté
Zastavky Cernotin, Milotice nad Beévou

U obou koleji bylo navrzeno nové nastupisté délky 140 m a Sitky 2,5 m s vySkou
nastupni hrany nad temenem kolejnice 550 mm.

NavrZzeno bylo nastupisté typu SUDOP s konzolovymi deskami KS230. Na
odvracené strané nastupisté bylo navrzeno ukonéeni pomoci sluzebniho
schodisté. Schodisté bude doplnéno znackou zakazujici vstup.

Nové bude mezi nastupisti vybudovan zabezpeceny prechod pro pési kategorie
3ZBI osazeny celymi zavorami a doplnén o signalizaci pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Ovladani bude automatické jizdou Zelezni¢nich
vozidel.

Zastavka Spicky

Vzhledem k malé intenzité cestujicich bylo od vybudovani nového nastupisté
upusténo a dojde pouze k rozebrani konstrukce. Neposkozené dily z plivodni
konstrukce budou znovu osazeny. Pouzity budou pouze konzolové desky délky
min. 2300 mm. Ndstupisté budou zkracena na délku 140 m.

Pfechod pro pési nebude realizovan.
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5 Pouzivané technologie

Kapitola popisuje specializovanou mechanizaci pro prace souvisejici
s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku. Soucdsti je struény popis stroje, jeho
zakladni parametry a obrazkova dokumentace.

5.1 Cisti¢ky kolejového loze

Jedna se o strojni linky slouzici k ¢isténi kolejového loze celoprofilové nebo jen za
hlavami prazc(. Cilem Cisticek je obnoveni vlastnosti kolejového loze. Dochazi
k odstranovani jemnozrnnych ¢astic, kterymi bylo kolejové loze znecisténo vlivem
provozu a povétrnostnimi podminkami. Citéni vyziskaného kameniva muze
probihat mokrou nebo suchou metodou.

Souprava strojni ¢isticky $térkového loze SC 600

Souprava strojni Cisticky $térkového loze SC 600 je dvojdilna, tvorend
¢tyfndpravovym pojizdnym agregatem PA 300 a ¢tyrndpravovou strojni CistiCkou
SC 600. Pojizdny agregat PA 300 slouZi jak k vlastni manipulaci se soupravou
(SC+PA 300), a to pfepravni i pracovni, tak k napajeni strojni &isticky elektrickou
energii. PA 300 Ize pouZit i samostatné jako hnaci vozidlo.

Strojni cistitka SC 600 vybavena zdvihacim zafizenim pro zdvih koleje t&%i
materidl kolejového loZze v celém profilu koleje nekoncitym hrabacim retézem,
ktery je pti praci propojen pomoci listy uloZzené v kolejovém lozZi. Vytézeny
materidl je dopravovan na vibracni tridi¢. Vytfidéné kamenivo se uklada zpét do
kolejového loZze kromé c¢asti umisténé na zasobniku pro dosypdani loZze pfi
ukoncovani prace. Vyzisk se ukladd do Zelezni¢nich voz( pfipadné specidlnich
vozidel fazenych bud pfed SC 600 (SC 600 S) nebo na sousedni koleji (s moZnosti
uloZeni na obé strany pracovni koleje). Strojem Ize pracovat v rezimu plné tézeni
materidlu kolejového loZze bez jeho Cisténi. [4]

Udaje o stroji:

- Vykon az 300 m/h

- Prlmérny vykon 50-100 m/h

- Priprava stroje do pracovni polohy 20 min

- Priprava stroje do pfepravni polohy 20 min

- Obsluha 3 strojnici + 1 elektromechanik

- Hloubka zabéru az 1200 mm pod TK
300 — 800 mm pod loZnou plochu
praice
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Obr. 5 —Strojni ¢isticka SC 600 [5]

Pfiklady dal3ich strojnich ¢isticek: RM 76 UHRS, RM 900, SCH 150 (zahlavova)

Strojni Cisticky se od sebe lisi vykonem a nékterymi technickymi parametry. Pfi
pouziti zahlavovych Cisticek i zplisobem prace.

Souprava mechanizovanych vozti SMV 1 (SMV 2)

Soustava je tvorena nékolika vlozenymi vozy a vozem koncovym vykladacim.
Material je do prvniho vozu nakladan pfimo z Cisti¢ky kolejového loze a nasledné
presouvan pomoci pasovych dopravnikd az do vozu posledniho. Pfi dosazeni plné
kapacity vSech zdsobnikl je nutné se soupravou odjet a vytéZzeny materidl uloZzit
na deponii. Pfi naplnéni ¢asti zdsobnikovych voz(i se souprava rozpoji a plné vozy
se odvezou k vyprazdnéni na misto skladky. Tento krok zajisti téZbu kolejového
loze bez prerudeni. Obsah zasobnikového vozu je 25 - 30 m?, obsah vysypného
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vozu je 15 m>. Vykladani odpadu je mozné az do vzdalenosti cca 5 m od osy
koleje.

Souprava je doplnéna hnacim agregatem PA 300.

Obr. 6 — Souprava mechanizovanych vozti SMV Il [6]

5.2 Stroje pro snaseni/pokladku kolejovych poli

Stroje slouzi pro pokladku celych pfedmontovanych kolejovych poli pfimo na
misto urceni. Predmontovand kolejovd pole jsou osazena inventarnimi
kolejnicemi, které se po druhém podbiti vyméni za dlouhé kolejnicové pasy dle
projektu.

UK 25/18

Vozovy jefdb UK 25/18 je Sestindpravové specialni hnaci vozidlo — pracovni stroj
slouzici ke snimani a kladeni kolejovych poli. Ma dva tfindpravové podvozky.
V kazdém podvozku jsou dvé krajni ndpravy hnaci s elektrickym prenosem. Vlastni
ptihradovy nosnik (vyloZnik) jefabu je uloZen na dvou portalech, které lze
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hydraulicky zdvihat z pfepravni polohy do sedmi pracovnich poloh. VyloZnik maze
mit vzhledem k pficné ose plosSiny tfi polohy (stfedovou - prepravni a dvé krajni
pracovni). Stroj je ovladan ze dvou stanovist, dolniho pro pojezd stroje a obsluhu
navijaku pro manipulaci se svazky KP a horniho pro ovladani zdvihaciho zafizeni
jefabu. Stanovisté jsou usporadana bocné na obou stranach stroje, aktivovana
stanovisté prekracuji obrys vozidla. [7]

Udaje o stroji:

- Vykon 120 -200 m/h

- Priprava stroje do pracovni polohy 45 min

- Ptiprava stroje do prepravni polohy 45 min

- Obsluha 2 strojnici + 1 elektrotechnik

Celkem 12 zaméstnancu

Obr. 7 —Vozovy jefab UK 25/18.2 [8]
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Motorovy plosinovy viiz MPD 2

Je soucasti soupravy vozového jerabu UK 25/18. Slouzi k pretahovani svazk(
kolejovych poli k vozovému jefdbu nebo od néj. Na podlaze vozu je namontovana
valeckova drdha a dale jsou do podlahy upevnény dva lanové navijaky
s elektrickym pohonem. V{iz umoZiuje presouvat svazky kolejovych poli do
vzdalenosti az 100 m. Pfi snaseni/pokladce kolejovych poli je souprava doplnéna
valeckovymi ploSinovymi vozy typu Pa (Pao).

Kolejova pole jsou ve svazcich o 4 kolejovych polich na sobé. Tento svazek je
poloZen na lizinach, které umoznuji pohyb svazku po véleccich pomoci kladky.

Linens | ) OO
, SIS

Obr. 8 — Motorovy ploSinovy viiz MPD 2 [9]
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PKP 25/20

Pokladac¢ PKP 25/20 je SHV - pracovni stroj. Tvori jej nakladni automobil Tatra
vybaveny kolejovymi adaptéry, na jehoz plosiné je kloubové uloZen jefdbovy
most (pfihradovy nosnik). Zadni ¢ast jefdbového mostu spociva na portdlu s
kolejovym dvoundpravovym podvozkem. Jedna podpéra portdlu je doplnéna
teleskopickym zafizenim dovolujicim vyrovnavat prevyseni koleje.

Na automobilu je umisténa elektrocentrala pro pohon jefabového zatizeni. Pohon
pojezdu pokladace kolejovych poli zajistuji vnitfni pneumatiky obou zadnich
polonaprav, které dosedaji na hlavy kolejnic. PKP 25/20 slouzi ke snimani a
kladeni kolejovych poli do délky 25 m a hmotnosti 20 tun. Je vybaven

kladkostrojem pro manipulaci s podvozky Vz 53 a Vz 77. [10]
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Obr. 9 — Pokladac kolejovych poli PKP 25/20i [11]
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5.3 Stroje na zrizovani kolejového rostu

Zpusob zfizovani kolejového rostu oddélenym kladenim. Nejdfive jsou uloZeny
prazce do pozadované polohy, a poté se prazce osazuji kolejnicovymi pasy.

Pokladac prazcti DONELLI PTH 350

Jednd se o technologickou jednotku tvofenou dvéma portalovymi jefaby se
zavésnou traverzou. Portalové jefaby jsou tvoreny ramem, ktery se sklada ze
dvou dolnich podvozk(i, pohybujicich se po pomocné drdice, a zhorniho
portalového mostu, ktery je s podvozky spojen pomoci zvedacich valcd. Pomocna
drdzka je tvorena kolejnicemi, které budou po pokladce prazci pouzity ke ztizeni
kolejového rostu. Kolejnice jsou poloZzeny na spodni vrstvu kolejového loZe v ose
odpovidajici ose budované koleje v rozchodu 3,4 m a jsou po 20 metrech pomoci
Zzebrovych podkladnic ukotveny k podlozi pomoci ocelovych trnu.

& ke i
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Obr. 10 — Donelli PTH 350 na startovaci drézce [12]
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Portalové jefaby prijedou do prechodové oblasti, kde je jiz poloZen kolejovy rost a
vedle néj je zfizena pomocna draha. V tomto misté se z ploSinovych vozl nalozi
potfebny pocet prazcl. Vystrojené prazce se uchyti jeden po druhém k zavésné
traverze pomoci fetizki za vrtule na prazcich. Vzddlenost praZct na traverze
odpovida ¥ pozadovaného rozdéleni prazcli v kolejovém rostu. Po nalozeni jefaby
odjedou na pozadované misto pokladky, kde se praice spusti a kazdy druhy
prazec se z jerabu vyvési. Poté stroj popojede na navazujici Usek a tento postup
se zopakuje s pokladkou zbylych prazc(i. Nasleduje navrat celého stroje pro dalsi
prazce a postup se opakuje.

Alternativni technologie: Robel PA 1 - 20 ES

Oproti Donelli PTH 350 se jednd pouze o jeden portdlovy jefab. PraZce nejsou
zavéseny na fetizcich, ale jsou uchopeny pod hlavami prazc(.

o
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Obr. 11 — Robel PA 1 -20 ES [13]
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Manipulator kolejnic MPR - M

Manipuldtor slouzi k postupnému premisténi kolejnicovych pdsd z polohy
pomocné drazky na prazce. Manipulator pojizdi po kolejnicich a je uchycen za

hlavu kolejnice. Je schopen meénit rozchod v zavislosti na poloze kolejnic. Pfi
dosazeni maximalniho rozchodu stroje se pomoci dvou hydraulickych opér zapre
o prazce a prizvedne kolejnice, které poté umisti na tilozné plochy prazc(.

Obr. 12 — Manipulator kolejnic MPR — M [14]
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5.4 Stroje pro upravu kolejového loze

Kolejové pluhy jsou uréené k Upravé kolejového loZze do prfedepsaného profilu a
mohou slouZit k odebirani prebyte¢ného materialu z kolejového loze, popfipadé
k jeho doplnéni, vzhledem k omezené kapacité zasobniku, jen v malém mnozstvi.

SPZ5

Dvounapravovy pluh je uréen k upravé kolejového loze v koleji i vyhybkach. Je
vybaven zdsobnikem na $térk o objemu 5 m?. Pluh je déle vybaven boénimi
radlicemi v pfedni a zametacim zafizenim v zadni ¢asti stroje. Stroj je schopen ze
zasobniku doplnovat stérk do koleje i naopak pomoci zametaciho zatizeni
odebirat prebytecny Stérk a doplfiovat jej do zasobniku. [15]

Obr. 13 — Kolejovy pluh SPZ 5 [15]
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SSP 110 SW

Kolejovy pluh uréeny na Upravu kolejového loZe do predepsaného profilu v koleji i
vyhybkach. Je vybaven dvéma bocnimi radlicemi, ve stfedni casti stroje
pluhovacim zafizenim s prestavitelnymi radlicemi. Je vybaven zasobnikem
s kapacitou 5 m? a je schopen kamenivo jak odebirat, tak doplfiovat. [16]

- Vykon stroje 400 - 1000 m/h

Obr. 14 — Kolejovy pluh SSP 110 SW [17]
Priklady dal3ich kolejovych pluh(i: PUSL 71, SSP 110, SSP 2005 SW, KP 900

Kolejové pluhy se od sebe liSi vykonem a nékterymi technickymi parametry.
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5.5 Stroje pro smérovou a vyskovou upravu koleje

Podbijecka je strojni zafizeni slouzici ke zhutfovani Stérku pod praZzci pfi Upravach
geometrickych parametr(i koleje. Z historického hlediska jsou podbijecky prvnimi
kolejovymi pracovnimi stroji.

Vsoucasné dobé se pro podbijeni pouZivaji vyhradné automatické strojni
podbijecky.

Déli se do tfi zakladnich skupin podle moznosti pouziti:

- Tratové —jen pro Upravu GPK na trati (nepodbiji vyhybky)

- Vyhybkové — primarné pro Upravu GPK vyhybek (nevhodné pro podbijeni
v Siré trati)

- Univerzalni — vyuziti jak na trati, tak ve vyhybkach

Déle se podbijecky déli podle poctu soucasné podbijenych prazcli a zpUsobu
prace (synchronni, asynchronni), cyklicky pracujici, kontinudlni, umisténi
podbijecich agregdti a hmotnosti stroje.

Automaticka strojni podbijecka ASP 09 — 16 CSM

ASP je urcena ke kontinualnimu cyklickému podbijeni prazcl tratovych koleji pfi
soucasné provadéné smérové a vyskové upravé téchto koleji. Podbijeci, zdvihaci,
smérovaci agregaty a vibracni zafizeni jsou umistény na samostatném ramu
(tzv. ,satelitu”). Satelit se pti praci mize pohybovat ve vedeni hlavniho ramu a
premistuje podbijeci péchy z jednoho pracovniho mista k dalSimu. Podbijecka se
diky tomu pohybuje po trati plynule a nemusi na kaidém pracovnim misté
zastavovat. Podbijecka ma celkem 16 podbijecich péchi a podbiji vidy jen jeden

prazec.
- Vykon az 800 m/h
- Ptiprava stroje do pracovni polohy 5 min
- Ptiprava stroje do prepravni polohy 5 min
- Obsluha 2 strojnici + 1 elektrotechnik
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Obr. 15— ASP 09 - 16 CS
Automaticka strojni podbijecka ASP 08 — 16 Unomatic

ASP Unomatic 08-16 je podvozkové cCtyindpravové SHV urcené k dpravé
smérového a vySkového usporadani koleje, pripadné k hutnéni sStérku za hlavami
prazct. Na rozdil od pfedchoziho popsaného stroje tento typ musi pfi podbijeni
kazdého praZce zastavit, provést podbiti a pfesunout se na dalsi pracovni misto.
Podbijecka ma celkem 16 podbijecich péchl a podbiji vidy jen jeden prazec. [19]

’

- Vykon az 700 m/h

- Ptiprava stroje do pracovni polohy 5 min

- Ptiprava stroje do prepravni polohy 5 min

- Obsluha 2 strojnici + 1 elektrotechnik
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Obr. 16 — ASP 08 - 16 UNOMATIC [20]

Priklady dalSich podbijecek: ASP 400.1, Matisa B 241, ASPv 08 - 275, ASP 09 — 3x

Podbijecky se od sebe lisi vykonem, nékterymi technickymi parametry a podle
rozdéleni i zplsobem prace.
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5.6 Méreni absolutni polohy koleje

Meérici vozik APK

Jedn3d se o vozik tla¢eny po koleji jednim pracovnikem. Podle nastaveni pracovnik
na znameni akustického signdlu zastavi a to bud po 5,8 m, nebo 12 m. Na voziku
je umistén odrazny hranol, ktery sleduje totdlni stanice pomoci technologie
Autolock. Pti zastaveni voziku zaznamena totalni stanice presnou polohu osy
koleje, rozchod a prevyseni koleje. Tato data se nasledné porovnaji s projektem a
porovnana data se predaji obsluze ASP ve specidlnich formatech. Méreni se
provadi pred i po podbijeni, dokud se nedosdhne pozadovanych hodnot v mezich
pripustnych odchylek. Pro obsluhu méficiho voziku a totalnich stanic jsou potreba

celkem 4 pracovnici.

Obr. 17 — Méf¥ici vozik APK [21]
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5.7 Vozy pro prepravu materialu
Vozy vyklopné Dumpcar (Ua)

Vozy Dumpcar jsou vyklopné vozy pro prepravu sypkych hmot jako Stérku,
kameniva, pisku, zeminy apod. Skfifi vozu je sklopna na obé strany o 45° pomoci
pneumatickych valcl. Vozy umoznuji vykladku materidlu pfi zfizovani
konstrukénich vrstev sousedni koleje, diky tomu je moiné dopravit potiebny
materidl na misto urceni, a to bez nutnosti pojizdét zemni plan nebo konstrukéni
vrstvy tézkymi ndkladnimi vozy. Vysypavat Ize vidy jen jeden viiz, aby nedoslo
k prevraceni.

- loZny prostor 31m?
- délka vozu pres narazniky 12 540 mm

Obr. 18 — Souprava vozd Dumpcar [22]

Vozy vysypné Chopperdozator (Vb 425)

Vozy Chperdozator jsou vysypné vozy, které umoznuji rovhomérné sypani Stérku
a jinych sypkych hmot. Materidl je moiné smérovat plynule dovnitf nebo vné
koleje. Ovladani klapek je tlakovym vzduchem a je pfesné nastavitelné. Sypani

46



materialu probiha za jizdy a tim dochazi k rovhomérnému rozprostirani po koleji
v pfedem stanovené vysce vzhledem k poloze temena kolejnice.

- loZny prostor 38 m?

- poloha ddvkovace vzhledem k TK +15az-13cm

Obr. 19 — Vaz Chopperdozator Vb 425 [23]
Vozy Res

Jednd se o ctyfndpravovy plosSinovy Zelezni€ni viz se sklopnymi bocnicemi a
celnimi sténami. Vlz je uréen pro prepravu vyrobk( strojirenského, hutniho,
stavebniho pramyslu a dlouhych nakladd. Je hojné vyuZivdn pro prepravu
dlouhych kolejnicovych pas(, a to az do délky 75 m. Kolejnice se vedle sebe uloZi
stojaté, nejvySe do 3 vrstev, na drevéné podlozky a prolozky. Diky sklopnym
celnim sténdm kolejnice leZi na nékolika vozech soucasné. Z tohoto dlivodu jsou
Sroubovky utaZeny tak, aby narazniky byly lehce stladeny. Kapacita soupravy pro
prevoz kolejnic je 46 ks. [24]
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Obr. 20 — VUz Res 51 [25]

Souprava vozu SDK II

Soupravu SDK Il tvofi upravené vozy fady Smmp (Pa) a Rmms, jejichZ pocet je
zavisly na délce prepravovanych kolejnic. VSechny vozy véetné prfechodovych
Casti mezi sebou jsou vybaveny kolejnicovou drazkou, po které se pohybuje
manipulator zajistujici podélny posun a navadéni kolejnic. Kolejnicové pasy lze
celné nakladat a sklddat do osy koleje nebo za hlavy prazct a soucasné je pomoci
vymeénovacich vozikli vyménovat za opotifebené nebo inventarni kolejnice.
Soupravou lze prepravit sou¢asné maximalné 24 ks kolejnicovych past. [26]
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Obr. 21 — Souprava voz( SDK Il s portdlovym jefdbem [27]

5.8 Bezstykova kolej

Bezstykovd kolej je kolej s kolejnicovymi pasy v kolejich a vyhybkach (bez
kolejnicovych styk() o délce 150 m a vétsi. Kolejnicové pdsy museji byt upnuty pfi
dovolené upinaci teploté. Kolej s kratSimi kolejnicovymi pdsy nez 150 m se za
bezstykovou kolej nepovaZuje. Svarovani koleji do bezstykové koleje se Fidi
predpisem SZDC S3/2. [28]

Bezstykova kolej ma dva dychajici konce a stfedni ¢ast, nebo jen dva dychajici
konce.

Pfi zfizovani a udrzovani bezstykové koleje museji byt dodrzeny podminky pro:

- konstrukei Zelezni¢niho svriku koleji a vyhybek podle predpisu SZDC S3
Zelezniéni svréek

- kvalifikované fizeni a kontrolu praci

- kvalifikovany dozor objednatele a dohled Spravce trati pti realizaci a
prejimani praci

- dokladani a evidenci udajli o zfizovani a udrzovani bezstykové koleje
stanovenych timto predpisem [29]
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Technologie svarovani kolejnic:

- odtavovaci stykové svarovani mobilni svareckou
- aluminotermické svarovani v koleji
- svarovani kolejnic elektrickym obloukem

5.8.1 Odtavovaci stykové svaiovani

Pojizdna svafovna kolejnic — PRSM 4

Jednd se o dvoundpravové specialni vozidlo. V prfedni ¢asti stroje je pod kapotou
umisténa na hydraulickém manipulatoru svarovaci hlavice K355A — I. Proces
svafovani je fizen automaticky pomoci predem nadefinovaného programu.
Svarovani probiha bez pfidavného materialu. Pfi vhodné teploté a za plsobeni
vysokého tlaku dochazi k odtaveni spolu s ptibliZovanim cel svafovanych kolejnic
a jejich naslednému stlaceni. Svarovaci hlavice je vybavena integrovanym

ofezavacem vytlaceného kovu. [30]

Obr. 22 — Svarovaci jednotka PRSM 4 [30]
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Vykon stroje je cca 4 — 6 svard/hod.
Ubytek délky kolejnice na jeden svar je 36 — 45 mm.
Svarovna DAF 440 TWT

Dvoucestnd svarovna je vybavena svafovaci hlavici K922 — 1 a umoznuje

svarovani kolejnic tvaru 49 E1, R 65 a 60 E1 (E2) technologii stykového odtaveni, a
to i kolejnic z oceli tfidy R 350 HT. [31]

Obr. 23 — Svarovaci vaz DAF 440 TWT [32]
Svarovna APT 1500 RL

Dvoucestnd mobilni svafovna pro svarfovani technologii odtavovaciho stykového
svafovani. Svarovaci hlava je osazena integrovanym méricem teploty svaru. Pro
svafovani kolejnic s vyssi tfidou pevnosti oceli ma integrované chladici trysky.
Svafovna mad integrované napinaci zafizeni pro zdvérné svary kolejnic. MUze
svafovat nad UloZnou plochou praZce. Cely proces svarovani probihd bez zasahu
obsluhy a je o ném veden kompletni zdznam.
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Vykon stroje je az 8 svar(i/hod v zavislosti na pfipravenosti stavby.

APT 1500 RL — PlassersTheurer

Obr. 24 — Svarovaci jednotka APT 1500 RL [33]

5.8.2 Aluminotermické svarovani

V soucasné dobé je to nejrozsirenéjSi zpusob svarovani kolejnic. Pfi tomto
zpusobu svafovani neni zapotfebi velkd technologickd jednotka. Jde (Cisté o
chemicky proces. Zakladem této technologie je aluminotermicka smés, ktera po
zapaleni v kotliku reaguje a vytvofi taveninu. Poté dojde k samocinnému odpichu
a tato smés se vypusti do predem pripravené formy na kolejnicovém styku. Po
zatuhnuti se prebyte¢ny materidl ofizne. Hotovy svar se obrousi bruskou do
pozadovaného profilu. [34]
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Obr. 25 — Aluminotermické svafovani 35]

5.8.3 Svarovani kolejnic elektrickym obloukem

Jde o svarovani kolejnic s vyuzitim plnéné elektrody. Technologie se pouziva
v mistech, kde nelze z prostorovych divodi pouzit aluminotermické svafovani ani
pojizdnou svarovnu kolejnic. VyuzZiva se na tratich 5. a 6. fadu. Jde o technologii
Casové narocnou - jeden svar trva 40 — 45 min.
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Obr. 26 — Svarovani kolejnic elektrickym obloukem [36]

5.9 Stroje pro vyménu praZzcu a kolejnic

Jednd se o strojni linky pro kontinualni vymeénu kolejového rostu, bez nutnosti
sneseni plvodnich prazcu a kolejnic. Nékterymi témito stroji je mozna i pokladka
nového kolejového rostu na predstérkovanou vrstvu kolejového loze.

SUZ 350

Je strojni linka urcend pro kontinudlni poklddku kolejového rostu na predem
zfizené kolejové loZe. Predni cast stroje se pti praci pohybuje na pasovém
podvozku a nepotrebuje tedy sjizdnou starou kolej. Dalsi ¢asti stroje se pohybuiji
po jiz nové zfizeném kolejovém rostu. Diky tomu je tento stroj vhodny pfi
modernizaci trati, kdy je pouZita technologie sanace Zelezni¢niho spodku se
snasenim plvodniho kolejového rostu.

Strojni linku Ize vyuzit i ke kontinudlni vymeéné kolejového rostu.

Strojni linka je tvorena:
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- Kladeci ¢asti SWL

- Pohonnym vozem ATW — N s pfedavacim jefabem prazct SUG — N
- Portalovym jefabem PK—N

- Soupravou vozU pro nové praice

Pfed praci stroje se upravi povrch kolejového loZze do uUrovné 3 — 5 cm pod spodni
plochu novych prazcG. Nové kolejnicové pasy se predem rozvezou a umisti na
urovnanou Cast nového kolejového loze ve vzdalenosti min. 1,3 m od nové osy
koleje. Kolejnicové pasy museji byt sespojkovany.

Kladeci ¢ast strojni linky se pohybuje na pasovém podvozku. Pred timto
podvozkem je pluh, ktery na pfedem ztizeném kolejovém loZi odstranuje posledni
nedostatky. V predni ¢dasti stroje se také nachazi zafizeni, které nadzvedava
predpfipravené kolejnicové pasy a poté je pomoci vodicich kladek pro manipulaci
s kolejnicemi v této poloze ponechdva az do doby, kdy jsou poloZeny na prazce.
Za pasovym podvozkem se nachazi zatizeni pro pokladku prazcd na kolejové loze
a transportér na prazce doplnujici prazce ze soupravy vozl, umisténych v zadni
¢asti linky. Transportér na prazce priveze vidy 4 prazce a nasledné je otoci o 90°
do sméru, v jakém budou uloZeny v koleji. Zafizeni pro pokladku odebira vidy
jeden prazec a umistuje jej na kolejové loze v pfedem nastaveném rozdéleni
prazcl. Pokladka kolejnic na prazce je zajiSténa pomoci soustavy vodicich kladek a
po polozeni jsou kolejnice ihned pojizdény zbyvajicimi ¢astmi strojni linky.

Za kladeci ¢asti nasleduje pohonny viiz, na némz je umistén jeradb pro predavani
prazcu, transportér pro prepravu prazcli na kladeci ¢ast, bo¢ni drazky pro pojezd
portalovych jefdb( a osm pracovist pro nasazovani svérkovych Sroubd, svérek,
pruznych krouzk( a matic.

Souprava vozl pro nové prazce sestava zploSinovych voz( vybavenych po
strandch drdzkou pro pojezd portdlového jefdbu a spojkami této drazky tak, aby
jetrdb mohl prejizdét z jednoho vozu na druhy.

Technologicky vykon linky je az 300 m/h

Alternativni strojni linky: SUZ 500, SMD 80...
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Obr. 27 — Strojni linka SUZ 350 [37]

SUM 1000 CS

Po rekonstrukci z roku 2003, ktera spocivala zejména ve vyméné motoru, bylo
jeho typové oznaceni zménéno na SUM 1000.1 CS. Jedna se o strojni linku pro
kompletni vyménu kolejového roStu nebo pro ¢asteCcnou vymeénu kolejového
roStu, a to vyménu prazcl ¢i vyménu kolejnicovych pasl. Lze s nim pracovat na
vSech typech kolejnic a prazcli ve Stérkovém lozi nebo na Stérkovém loZi. Pri praci
neni nutna soucinnost s hnacim vozidlem.

Stroj je sloZzen ze ¢tyfnapravového energetického vozu ATW a sedminapravového
vlastniho obnovovaciho stroje SWAL. Obé vozidla jsou spojena technologickou
drazkou s napojenim na drazku na specialnich vozech pro prepravu prazcu. Pro
zfizeni 1 km koleje je potfeba 12 voz( lozenych vystrojenymi prazci a jeden
prazdny vz pro odvoz strojem vyjmutych prazcli. S predstihem se odstrani
upevnovadla pfed soupravou. Pod vozem ATW se odstranuji zbyla upevnovadla —
stroj je vybaven 2 ruc¢nimi vzduchovymi zataceckami. Pribézné se nasazuji a
dotahuji upevnovadla. [38]
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- Prdmérny vykon stoje 80 — 200 m/h

Obr. 28 — Strojni linka SUM 1000 — CS [38]

5.10 Stroje pro sanaci Zeleznicniho spodku

Stroje slouzi ke kontinualni obnové Zelezni¢niho spodku a kolejového loZe jednim
pojezdem. Jednotlivé vrstvy je moino zfidit znového nebo ¢ésteéné z
vyziskaného materialu, ktery je recyklovan na misté.

PM 1000 URM

Vsoucasné dobé se jednd o nejmodernéjsi strojni linku slouZici k sanaci
Zelezni¢niho spodku. Béhem jednoho pojezdu je schopna odtézit stérkové loze,
podkladni vrstvy a podloZi. K tomuto Ucelu jsou ve stredni Casti tfi téZici retézy.
Prvni slouzi k tézbé horni vrstvy Stérkového loze, druhy pro tézbu spodni vrstvy
Stérkového loze, pfipadné i s podkladni vrstvou. Treti fetéz je uréen pro tézbu
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materidlu zemniho télesa. VSechny tézici retézy maji nastavitelnou Sirku zabéru.
Hloubka zabéru je pro kaidy retéz rGznd. Materidl je po odtéZeni presunut
pomoci pdsovych dopravnikl bud na recyklaéni linku, nebo jako odpad do
zasobnik(. Materidl ziskany ze Stérkového loZze muze byt vyuzit az do vySe 100 %.

Soucasti strojni linky je i zafizeni pro oplach stérku vysokym tlakem vody.
ZneciSténa voda potom putuje do Cisticky, kde je zbavena necistot a pripravena
k dalSimu poutziti. Vyhodou stroje je moznost zfizeni konstrukéni vrstvy z plné
recyklovaného materidlu a jeho nasledného hutnéni vibracnimi péchy.

MozZnost zfizeni az 5 vrstev prazcového podlozi:

Geosyntetikum na zemni plani

Nosna vrstva ze 100 % recyklovaného materialu

Dalsi geosyntetikum

Konstrukéni vrstva z nového/recyklovaného materialu

vk wn e

Kolejové loZe z nového/recyklovaného Stérku

Zastérkovani probiha ve dvou krocich. Pfi prvnim Stérkovani je Stérk nasypan pres
nadzvednuty kolejovy rost pod prazce a soucasné je provedeno predpéchovani
pod loZznou plochu prazce. Druhé stérkovani je provadéno cilené v mistech, kde
bude provadéno podbijeni.

Soucasti strojni linky jsou dale portalové jefaby, zasobnikové vozy na novy/stary
materidl, magneticky separator, valeckovy tfidici rost, vibracni sito, tfidici sito
apod. [39]

- Vykon az 120 m/h
- Priprava stroje do pracovni polohy 90 min
- Priprava stroje do prepravni polohy 90 min
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Obr. 29 — Strojni linka PM 1000 URM [40]

Dalsi priklady strojnich linek pro sanaci: PM 200 — 2R, RPM 2002, AHM 800 R

Jednotlivé strojni linky pro sanaci Zelezni¢niho spodku se od sebe lisi vykonem a
nékterymi technickymi parametry.
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5.11 Ostatni nasazovana mechanizace

Dvoucestny bagr

Jednd se o bagr klasické konstrukce, nebo kracejici bagr doplnény o kolejové
adaptéry, které mu umozZnuji pohyb po kolejich vlastnim pohonem. Bagr je
schopen se sam nakolejit na kolej a pohyb je zajistovan kolem opfenym o temeno
hlavy kolejnice.

Dvoucestné bagry maji velké mnoistvi pfidavnych zafizeni a pfisluSenstvi, jako

jsou pluh stérkového loZe, podbijecka, manipulator prazct, hdk apod.

Obr. 30 — Dvoucestny bagr LIEBHERR A 900 [41]

- Objem lopaty 0,5 m? (Ize ménit)
- Vykon 33 m?/h
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Motorova zatacecka

Je zafizeni spadajici do kategorie drobné mechanizace. SlouZi k dotahovani vrtuli

na prazci na predepsany utahovaci moment.

Obr. 31 — Motorova zatacecka Robel 30.82 RKS [42]
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6 Technologicky postup praci

Tratovy Usek: Hranice na Moravé mésto — Hustopecde nad Bedvou
Kolej €. 2:  zastavka Cernotin  km 7,792 939 — km 7,965 287
km 8,725 000 — km 14,988 677

Prace na trati budou probihat v nékolika na sobé ¢asové navazujicich etapach.
Rekonstrukce koleje €. 2 bude probihat za nepretrzité vyluky této koleje. Po dobu
rekonstrukce bude veskerd doprava odklonéna na kolej €. 1. Pocita se s vyuZitim
koleje €. 1 pro ucel zdsobovani stavby. Podle charakteru praci bude kolej ¢. 1 dle
nutnosti kratkodobé vyloucena.

6.1 Varianta 1

Varianta 1 se zabyva rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku s vyuZzitim
technologii se snasenim kolejového rostu. Je rozdélena na 4 podvarianty
v zavislosti na zpUsobu zfizovani kolejového rostu.

Technologie se snasenim kolejového rostu:

Jednd se o technologii, kdy dochazi ke kompletnimu sneseni kolejového rostu.
Nasledné prace na sanaci Zelezni¢niho spodku probihaji pomoci standardni
mechanizace, jako jsou bagry, ndkladni automobily, hutnici valce apod.

62



Ramcovy postup vystavby:
Rozdéleni varianty 1

VARIANTA 1
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Postup vystavby

6.1.1 Pripravné prace

Zrizeni docasnych skladek a ptijezdovych cest k nim

Dojde k odtéZeni vrstvy orné pldy v mocnosti 150 — 200 mm. Odebrand zemina
bude uloZena v prilehlé casti skladek a bude poté pouzita k uvedeni plochy do
plvodniho stavu.

Poloha skladek a ploch pro odstaveni mechanizace je patrna z mapy, ktera je
pfilohou prace €. 02. Mapa obsahuje orientacni stani¢eni, pfedpokladanou plochu
skladek, vyznaceni pfijezdovych cest apod.

Pfiloha €. 02 — Pfehledna mapa docasnych skladek a pfistupovych cest
Recyklacni linka

Bude zfizena v prostorach stanice Hustopece nad Becvou. VyuZitelnd plocha Cini
5200 m’. Plocha pro potieby recyklaéni linky je 2800 m?. Zbytek nevyuzité plochy
ve stanici bude slouZit jako sklddka stavebniho materidlu. Stanice bude rovnéz
slouzZit ke zbrojeni pracovnich vlaka.

Montazni zakladna (Varianta 1a, 1b)

vvvvv

Zakladna bude vybavena dvéma jeraby a jeji obsluhu bude tvofit 8 zaméstnanc.
Vykon zakladny bude 250 m/12h. Za jednu dvanactihodinovou sménu bude
smontovano 10 KP. Celkovy pocet potifebnych predmontovanych poli je 256 KoP.

Skladka snesenych kolejovych poli

vvvvv

budou jednotlivd kolejova pole rozebrana. PraZice a kolejnice budou roztfidény
k dalSimu poutZiti, k obnové nebo jako odpad.

Odstranéni prekazek zasahujicich do pracovniho prostoru strojni Cisticky:

- mezi nastupisti ve vSech dotéenych zastdvkach je nutné odstranit
betonové desky, které slouzily jako prechod pro chodce

- rozebrani konzolovych desek nastupist

- demontdz zabezpecovaciho zafizeni
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- demontaz prazcovych kotev
- zfizeni startovaciho mista pro SC dle potieby

Na zacdtku vyuky je vyhrazen prostor pro sneseni trakéniho vedeni, odstranéni
zabezpecovaciho zafizeni apod.

6.1.2 Tézba kolejového loZe

Je vhodné vytéZit ¢ast starého kolejového loze pomoci strojni €isticky SC 600.
Timto bude odtéZend podstatnd ¢ast kolejového loZze pfi Uspore casu a dalsi
mechanizace. Pro prevoz vytéZzeného materidalu od mista téZzby na sklddku bude
pouZzita souprava mechanizovanych vozt SMV 1. Timto zplsobem bude odtéZzeno
cca 13 500 m? materidlu. Vykon strojni ¢isti¢ky je cca 1000 m/den.

TéZba kolejového loZe bude probihat nepretrzité ve 12 hodinovych sméndch
jdoucich za sebou. Prace bude probihat i v noci. Prace za¢ne vkm 8,725 000 a
pokraCuje po sméru staniceni. VytéZzeny materidl bude prevazen do stanice
Hustopece nad Becvou, kde bude zfizena recyklacni linka.

6.1.3 Snaseni kolejovych poli

Snaseni kolejovych poli bude provadéno pomoci vozového jerabu typu UK 25/18
vybaveného podélnym nosnikem (traverzou). V pribéhu snaseni bude kolej
rozdélena na kolejova pole délky 25m v pfimé a délky 20 m v obloucich
s polomérem mensim nez 800 m. Vzhledem k mnoiZstvi fez( ktomuto ucelu
nejlépe poslouzi rezani plamenem. Déleni koleje na kolejova pole bude probihat
soubézné s praci vozového jefabu s dostate¢nym predstihem, aby byla zajisténa
plynulost prace.

Snaseni kolejovych poli bude probihat ve 12 hodinovych sménach ve dne. Zacatek
praci bude v km 8,725 000 a bude pokrac¢ovat smérem do stanice Hustopece nad
Becvou. Snesend kolejova pole budou odvazena na skladku KoP zfizenou ve
kolejovych poli bude pomoci ploSinovych voz(i Pa + MPD. Po naplnéni kapacity
vétsSiny ploSinovych voz( se plné vozy odpoji a budou prevezeny na skladku
snesenych kolejovych poli ve stanici Hustopece nad Becvou, kde se sloZzi pomoci
jeraba.

Po kompletnim sneseni Zelezni¢niho svrsku v koleji €. 2 bude nasledovat odtézeni
7elezni¢niho spodku pomoci bagri a nasledny odvoz materidlu na skladky. Cast
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vytéZzeného materidlu bude slouzit k vybudovani pfijezdovych cest a vyrovnani
plochy uréené pro skladku.

6.1.4 Tézba Zeleznicniho spodku

Strojni Cistickou bude odtéZeno cca 13500 m® zcelkovych predpoklddanych
18 800 m>. Zbyva tedy odtéZit cca 5300 m® materialu.

Bude nasazeno nékolik bagr(, které budou pracovat kazdy na jiném udseku trati.
Kazdému bagru budou k dispozici 5 nakladnich automobil(i a 3 pracovnici. Prace
bude probihat pres den, a to ve 12 hodinovych sménach. Jedna pracovni skupina
je schopna za jednu sménu pfipravit Usek o délce 100 - 125 m. Pocet nasazenych
pracovnich skupin je patrny zpfiloZenych harmonogrami praci a bude
v jednotlivych dnech vystavby rlizny dle potreby.

Zemni plan bude v celém uUseku upravena ve sklonu 5% ve sméru odvodnéni.
Uprava zemni plané bude provadéna pomoci bagru sou¢asné s tézbou pavodniho
Zelezni¢niho spodku, po ni bude nasledovat hutnéni pomoci valcl. Tento krok se
netyka Useku v km 7,850 — 7,968 (zastavka Cernotin) a 10,441 — km 10,682, kde je
navrzeno zlepseni zeminy v celkové délce 118 m a 241 m, ddle se netyka
konstrukci mostnich objektl a propustk(li, kde je navrZena zesilenda konstrukce
prazcového podlozi nebo pfimé upevnéni koleje.

Po Upravé zemni pldné do poZadovaného sklonu a po hutnéni bude provadéna
statickd zatéZovaci zkouska. Vzdalenost testovanych mist musi byt maximalné
200 m.

Soucasti praci pfi budovani zemni plané jsou i konstrukce pri¢nych prechodud pod
trati. Jedna se o chranicky kabelovych drah.

6.1.5 Budovani odvodnéni

Soubéziné s, popripadé pred, tézbou Zelezni¢niho spodku bude probihat prace na
odvodnéni trati budovanim konstrukci trativod(i. K tomuto Ucelu budou slouzit
kracejici bagry a nakladni automobily. Primérny vykon pfi budovani trativodd,
véetné Sachet, je 50 m za pracovni sménu. Prace na jednotlivych objektech jsou
patrné z pfiloZzenych harmonogramu praci.

Soucasti prace bagrQ bude i zruSeni tfi propustkl vkm 8,873, vkm 9,631 a
v km 10,643. Pro zasyp ryhy bude pouzit vytéZzeny materidl z Zelezni¢niho spodku.
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6.1.6 Rekonstrukce propustkii a mostnich objekti

ZKPP typ 25.1
Stabilizace zemin (ZKPP 5.1)

Na mostnich objektech a propustcich byla navriena zesilena konstrukce
prazicového podloZzi. Byla navriena vrstva stabilizované zeminy o mocnosti
300 mm. Stabilizace zeminy bude provddéna misenim v misicim centru. Zemni
pldn musi byt srovnana a odvodnéna. Stabilizovana vrstva bude ochranéna
geotextilii proti odparovani a nebude pojizdéna tézkou mechanizaci, dokud
nedosahne pozadovanych parametrl. Minimalni doba zrani je 7 dn(. Po dosazZeni
pozadované pevnosti zemni pldné budou prace na mostnich objektech
pokracovat ztfizovanim dalSich vrstev zesilené konstrukce prazcového podloZi dle
projektu. Material (minerdini smés) na zfizeni konstrukce Zelezni¢niho spodku
bude na misto dovezen pomoci nakladnich automobill, rozprostfen pomoci
bagri a patfi¢né zhutnén valci. U kazdého z mostl bude vytvorfena prechodova
oblast s minimalni délkou 7 m od zacatku a konce mostu. Pfechodové oblasti
budou na svém konci opatfeny prechodovym klinem.

Po uplynuti doby zrdni, bude provedena statickd zatéZovaci zkouska. Maximalni
vzddalenost zkousenych mist je 200 m.

V dobé zfizovani konstrukcnich vrstev Zelezni¢niho spodku musi byt vSechny
mostni objekty a propustky jiz upraveny dle pozadavk(. Pfi zfizovani
konstrukénich vrstev navazujicich na tyto objekty dojde k plynulému napojeni na
jiz ztizené prechodové kliny. Do konstrukéni vrstvy bude pouzita mineralni smés
0/32 o mocnosti vrstvy 0,35 m.

Staniceni Délka useku Objem materidlu Pocet vozl
[km] [m] [m”] [ks]
9,329 -9,357 46 132 5
9,857 -9,883 26 75 3
10,384 -10,410 31 89 3
11,313-11,354 34 83 3
12,010-12,036 26 75 3
13,380-13,341 34 83 3
13,693 - 13,722 29 83 3

Tab. 6 — ZKPP typ Z5.1
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Na nasledujicich mostnich objektech je navrzeno pfimé upevnéni.
km 11,313 000 — 11,354 000 (41 m — ZKPP Z5.1 PRIME UPEVNENI)

Délka mostniho objektu s pfimym upevnénim je 7,171 m. Po obou stranach
mostu bude ztizena ZKPP v délce 12 m a prechodovy klin délky 5 m.

km 13,380 000 — 13,341 000 (39 m — ZKPP Z5.1 PRIME UPEVNENI)

Délka mostniho objektu s pfimym upevnénim je 5,258 m. Po obou stranach
mostu bude zfizena ZKPP v délce 12 m a prechodovy klin délky 5 m.

6.1.7 Konstrukce Zelezni¢niho spodku

Kubatury potfebného materialu jsou uvddény s 5 % nadbytkem. Celkovy objem a
potifebny pocet vozll je zaokrouhlen nahoru na celé Cislo. Prace na zfizovani
konstrukce Zelezni¢niho spodku jsou soucasti praci pti zfizovani zemni plané.

KPP typ 2.1

Pro tento typ praicového podlozi bude pouzita vrstva o mocnosti 0,25 m pfi
pouziti Stérkodrti frakce 0/32. Dovoz materidlu bude zajistén pomoci vysypnych
vozU Dumpcar. Po vysypani vlaku bude probihat Uprava konstrukéni vrstvy
elezni¢niho spodku do poiadovaného profilu. Stérkodrt bude rozprostfena
v pozadované Sifce a plan télesa Zelezni¢niho spodku bude upravena do
vodorovné polohy. Pfi dosaZzeni pozadovaného tvaru télesa bude nasledovat
hutnéni vdlci minimalné dvéma pojezdy v zavislosti na vysledcich statické
zatéZovaci zkousky. Na konci Useku pfi pfechodu na jinou skladbu prazcového
podloZi je zapotiebi vytvofrit prechodovy klin.

Prace pfi zfizovani této konstrukéni vrstvy bude obdobnd pro vsechny useky
s KPP 2.1. Staniceni a kubatury jednotlivych Useku jsou patrné z nasledujici
tabulky.

Staniceni Délka useku Objem materidlu Pocet vozl
[km] [m] [m”] [ks]
8,250-9,030 305 679 22
9,297 -9,329 32 72 3
9,357 -9,857 500 1113 36
9,883 -10,384 501 1116 36
10,410-10,441 31 69 3
11,485-12,010 525 1169 38
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12,036 - 12,486 450 1002 33

13,884 — 14,989 1105 2460 80

Celkem 3449 7680 251

Tab. 7 - KPP typ 2.1
KPP typ 2.2

Postup praci bude stejny jako u KPP typ 2.1. U této konstrukce je rozdilna
mocnost vrstvy a pouZzity material. Bude pouZita mineralni smés frakce 0/32, pfi
tloustce vrstvy 0,2 m.

Staniceni Délka useku Objem materidlu Pocet vozl
[km] [m] [m’] [ks]
9,030-9,397 267 476 16
Celkem 267 476 16

Tab. 8 — KPP typ 2.2
KPP typ 3.1

Mocnost konstrukéni vrstvy bude 0,3 m a pod touto vrstvou bude poloZena
vyztuzna geotextilie. Ta bude poloZena na upravenou zemni plan odpovidajici
zadani projektu. V pripadé napojovani v pfricném smeéru musi byt prekryti
minimalné 0,2 m, pfi napojovani ve sméru podélném minimalné 0,5 m.
Geotextilie bude vypnuta a prikotvena kzemni plani pomoci ocelovych trng.
Pokud se vedle koleje nachazi trativod nebo vsakovaci Zebro, bude geotextilie
protazena az k tomuto odvodnovacimu zafizeni. Geotextilie nesmi byt pojizdéna
mechanizaénimi prostiedky. Bude zasypana SD frakce 0/32 z koleje ¢. 1 pomoci
voz( Dumpcar.

Staniceni Délka useku Objem materidlu Pocet vozl

[km] [m] [m”] [ks]
7,793 -7,850 57 144 5

10,682 -11,313 631 1591 52
11,354 -11,485 131 331 11
12,486 —-13,341 855 2155 70
13,380 - 13,693 313 789 26
13,722 -13,884 162 409 14
Celkem 2149 5419 178

Tab. 9 — KPP typ 3.1
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KPP typ 6.1

Zlepseni zeminy bude provddéno misenim na misté. Zemni plan musi byt
srovndna a odvodnéna. Na upravenou zemni plan se ddvkovali rozprostre
poZadované mnoiZstvi pojiva, poté bude provedeno promiseni zeminy zemnimi
frézami. PFi miseni ve vice pasech se sousedni pdsy musi prekryvat min 0,2 m.
Mocnost vrstvy zlepsené zeminy je min 0,42 m pod Uroven zemni plané.

Mocnost konstrukéni vrstvy bude 0,25 m. Bude pouZita Stérkodrt frakce 0/32.
Konstrukéni vrstva bude ztizena na zlepSené zemni plani.

Staniceni Délka useku Objem materidlu Pocet vozu
[km] [m] [m”] [ks]
7,850 - 7,968 118 263 9
10,441 -10,682 241 537 18
Celkem 359 800 27

Tab. 10 — KPP typ 6.1

6.1.8 Konstrukce spodni vrstvy kolejového loZe

Po dokonceni konstrukénich vrstev bude na plani télesa Zelezni¢niho spodku
zfizena spodni vrstva kolejového loze o mocnosti 0,27 m z celkovych 0,35 m pod
loZnou plochou prazZce. Bude pouzit stérk frakce 31,5/63. Postup bude obdobny
jako pfi zfizovani konstrukénich vrstev. Materidl bude dovezen vozy Dumpcar,
rozprostifen pomoci bagru nebo grejdru a zhutnén vdlcem. Celkova spotreba
materidlu bude 7890 m>. Toto mnoZstvi odpovida 255 pIné nalozenym vozim
Dumpcar pfi loZném objemu 31 m® na jeden v(iz. Uvadéné mnoistvi odpovida
objemu Stérku pro cely feSeny usek tj. 6439 bm. Kolejové loZe je navrieno
v celém reSeném Useku stejné svyjimkou mostnich objektd vkm 11,353 a
vkm 13,379, kde je navrieno pfimé upevnéni. Dovoz Stérku bude probihat
prevdiné v noci, kdy dojde k jeho vysypani na plan télesa Zelezni¢niho spodku
jako pftiprava pro nasledujici den. K dispozici bude dvoucestny bagr, grejdr, vdlec
a nakladni automobily. Pojizdéni valci bude probihat za vypnuté vibrace.
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6.1.9 Zrizeni nového kolejového rostu

Pokladka kolejovych poli (varianta 1a, 1b)
UK 25/18 (1a)

Pokladka kolejovych poli bude provddéna soupravou s vozovym jefdbem
UK 25/18, motorovym plosinovym vozem MPD a valeckovymi ploSinovymi vozy
typu Pa. Prace budou probihat ve 12 hodinovych sméndch pres den. Zacatek praci
bude vkm 14,988 677 a prace bude pokracovat smérem do Zst. Hranice na
Moravé mésto. Nejprve budou pomoci bagru usazeny prazce SB 8 a B91/S1 a na
né pripevnény prechodové kolejnice. Poté bude probihat pokladka
predmontovanych kolejovych poli délky 25 m. Zasobovani kolejovymi poli bude
pribézné s pokladkou, aby nedochazelo k prerusovani prace. Ihned po poloZeni
KoP do poZadované polohy se navazujici kolejova pole docasné spoji pomoci
kolejnicovych spojek a spojkovych Sroubl na obou kolejnicovych pasech. BEhem
jedné 12 hodinové pracovni smény bude poloZzeno cca 900 m koleje. K obsluze
soupravy pro pokladku bude zapotrebi 12 pracovnik.

PKP 25/20 (1b)

Pokladka kolejovych poli bude provadéna pokladacem kolejovych poli PKP 25/20.
Zasobovani kolejovymi poli bude zajisténou soupravou sloZzenou z podvozk(
Vz 53, na kterych budou uloZena kolejova pole délky 25 m ve 4 fadach na sobé.
Po pfijezdu soupravy s naloZzenymi kolejovymi poli se jeden svazek kolejovych poli
od soupravy odpoji a zasune se pod portdl pokladace. Ve vzdalenosti 1,5 m od
konce poloZené koleje se umisti zardzky a poklada¢ se svazkem popojede se
svazkem KoP k témto zaradzkam. Zdvihaci zafizeni pokladace se prfesune do zadni
polohy nad kolejova pole, kde se spusti a dojde k uchyceni KoP pomoci klesti za
hlavy kolejnic. Poté dojde ke zdvihu kolejového pole a jeho presunu na misto
pokladky, kde se spusti a spoji s prechozim KoP. Po poloZeni se odstrani zarazky a
presunou se na noveé polozené KoP, pokladac se poté presune o délku kolejového
pole a cely postup se opakuje. Prace bude probihat ve 12 hodinovych sménach
jdoucich pouze pres den. K obsluze stroje je potifeba 8 pracovniku. Na jeden
svazek kolejovych poli jsou potfeba dva podvozky Vz. 53. Mezi lokomotivou a
naloZzenymi podvozky s KoP bude vloZen Res vliz, ktery bude slouZit jako ochrana
lokomotivy. Za jednu pracovni sménu bude zfizena kolej o délce cca 600 m.
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Rozvoz kolejnic (1c)

Dovoz kolejnic bude zajistén z koleje ¢. 1 ve vlakovych pauzich v noci. Nové
kolejnice se sloZi doprostifed koleje €. 1. Poté se kolejnicové pasy pomoci jefabu
rozloZi do pozadovaného rozchodu portalovych jerabd, ktery je 3,4 m. PoloZené
kolejnice budou sespojkovany, vyrovnany a ukotveny. Kotveni bude zajisténo
upevnénim Zebrové podkladnice ke kolejnici po 20 metrech. Nasledné se
podkladnice pribije do vrstvy predstérkovani kolejového loZze pomoci ocelovych
trng.

Soucasti prace pfi zfizovani drazky pro portdlové jeraby je i startovaci drazka.
Jednd se o misto, kde dochazi ke zbrojeni portalovych jefdbl prazci. Podél jiz
zfizené koleje, kterd bude slouzit k pfijezdu soupravy s prazci, se zfidi drazka pro
portalové jefdby tak, aby mohl portalovy jefab vjet nad naloZené ploSinové vozy a
vyzbrojit se praZci. Délka zfizené startovaci drazky bude 75 m.

Pokladka prazcti pomoci DONELLI PTH 350 (1c)

Startovaci Usek slouZi k nakolejeni portdlovych jefabl z plosinovych vozu a jejich
naslednému propojeni zavésnou traverzou. Po sestaveni technologické jednotky
budou na startovaci Usek dopraveny plosSinové vozy s prazci. Portalové jerfaby
nadjedou nad vozy a skupina pracovnik( zavési za uchycovadla jednotlivé prazce.
Portalové jefdby nadzvednou praice zvozu a dopravi je na misto pokladky.
Rychlost pfepravy prazcu je cca 15 km/h. Na traverzu se zavési celkem 56 prazcu.
Pti jednom cyklu se rozloZi prazce na délce cca 33 m. Za jednu 12 hodinovou
pracovni sménu budou rozvezeny prazce na useku délky 800 m. Pokladka bude
probihat po Usecich. Prvni startovaci drazka bude zfizena za Zelezni¢ni stanici
Hustopece nad Becvou a pokladka bude probihat od vzdalenéjSiho konce
pokladaného useku.

Vkladani kolejnic MPR - M (1c)

Po pokladce dostate¢ného mnoistvi praicli je mozné zahajit vkladani kolejnic
pomoci manipulatoru kolejnic MPR — M. Manipuldtor se opfe dvéma stojinami o
prazce, uchopi oba kolejnicové pasy a pritdhne je do pozadované polohy. Poté
odjisti stojiny a prejede po kolejnicich dale, kde se postup opakuje. Za
manipulatorem kolejnic ndasleduje dvoucestny bagr. Dale nasleduji pracovnici,
ktefi dotahuji upevnovadla a provadéji dalsi standardni dokoncovaci prace.
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Rozvoz kolejnic (1d)

Dovoz kolejnic bude zajistén z koleje ¢. 1 ve vlakovych pauzach. Dlouhé
kolejnicové pasy budou rozmistény od nové osy koleje min. ve vzddlenosti 1,3 m
a budou sespojkovany. K tomuto Ucelu budou k dispozici dva dvoucestné bagry a
6 pracovnikd.

SUZ 350 (1d)

Zacatek prace stroje bude vkm 14,988 a bude pokracovat smérem do stanice
Hranice na Moravé meésto. Prace bude probihat ve 12 hodinovych sménach
jdoucich za sebou. Za jednu pracovni sménu bude zfizeno cca 1000 m kolejového
rostu.

6.1.10 Zastérkovani koleje

Zastérkovani koleje bude zajiSténo soustavou vysypnych voz( Chopperdozator
pohanénych lokomotivou. Souprava voz( bude projizdét po polozené koleji a
bude rozprostirat stérk v poZadované mocnosti. Jedna plné naloZzena souprava
vystaci na zasStérkovani cca 600 bm. Celkem bude potfeba cca 220 plné
naloZenych voz( Chopperdozator na cely usek. Prace bude rozdélena do usek( a
bude probihat za pokladkou kolejového rostu. Pro obsluhu jedné soupravy budou
k dispozici 4 pracovnici.

6.1.11 Smérova a vy$skova uprava koleje

K podbijeni koleje bude pouzita automaticka strojni podbijecka ASP 08 — 16.
Podbijeni bude provadéno po usecich v zavislosti na postupu praci. Prvni podbiti
se provadi na rychlost 30 km/h. Vykon ASP pfti prvnim podbiti je 400 m/h. Po
dokonceni podbiti useku geodeti zaméfi absolutni prostorovou polohu koleje a
namérena data predaji jako vstup pro podbiti druhé. Po prvnim podbiti bude
kolejové loze upraveno do pozadovaného profilu pomoci pluhu SSP 110 SW.
Dojde krozhrnuti prebytecného stérku, pfipadné jeho sbéru do zasobniku.
V pfipadé potreby je také mozné stérk do koleje ze zasobniku doplnit. Po druhém
podbiti se opét provede Uprava Stérku dle potreby.

Vyména kolejnicovych pasi (1a, 1b)

Pti poklddce KoP se pouzivaji inventarni kolejnice, které je po druhém podbiti
potifeba vyménit za dlouhé kolejnicové pasy podle pozadavk( projektu. Nové
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kolejnice se ptivezou na misto pomoci soupravy Res vozll tazenych lokomotivou a
slozi se pomoci dvoucestného bagru osazeného zafizenim pro uchopeni kolejnic.
Posledni viiz soupravy bude osazen skluzem na kolejnice, aby doslo k plynulému
spusténi konce kolejnice dovniti koleje. Kolejnicové pasy budou délky 60 m.
Jedna souprava zvlddne prepravit az 46 dlouhych kolejnicovych pas(i do délky 75
m. PFfi délce kolejnice 60 m to odpovida 1380 m koleje. To odpovida 4 plné
nalozenym soupravam a jedné soupravé s30 kusy kolejnic. Celkem bude
dovezeno 214 kust 60metrovych kolejnic. Pfi rozvozu kolejnic budou k dispozici
tfi pracovnici. SloZzeni jedné soupravy zabere 4 - 5 hodin. Jakmile budou kolejnice
poloZeny v koleji, tak se pomoci dvoucestného bagru premisti vné koleje. Postup
vymeény kolejnic bude ndsledovny. K dispozici bude dvoucestny bagr, manipuldtor
kolejnic MPR — M a 8 pracovnik(. Dvoucestny bagr pojede po koleji, pred nim dva
pracovnici povoluji upeviovadla a dva demontuji kolejnicové styky. Poté bagr
uchopi demontované inventarni kolejnice a premisti je doprostied koleje tak, aby
neomezovaly pohyb manipuldtoru kolejnic. Manipuldtor uchopi kolejnice
polozené podél prazcl za jejich hlavy a poloZi je na misto upevnéni. K tomuto
Ucelu slouzi rameno manipuldtoru, které slouzi k posouvani kolejnic v pficném
sméru. Pfi tomto kroku je opfen o praice pomoci dvou vysuvnych opér. Poté
zvedne opéry a posune se po kolejnicich o nékolik prazc ddle a tento postup se
opakuje. Za manipuldtorem kolejnic nasleduji délnici, ktefi posouvaji svérky
z predmontdini polohy do polohy pracovni. Za nimi nasleduji dva pracovnici
s motorovymi zatdceckami a dotahuji vrtule na predepsany moment. Pfi idedlnich
podminkach, za jednu 12 hodinovou pracovni sménu, se timto zplisobem vyméni
kolejnice na useku dlouhém 1 km.

Sbér inventarnich kolejnic uloZzenych vprostied koleje bude provddén soupravou
Res vozU a dvoucestnym bagrem osazenym klestémi pro uchopeni kolejnice.

6.1.12 Zrizeni bezstykové koleje

Bezstykova kolej bude zfizena technologii odtavovaciho stykového svarovani a
aluminotermickym svafovanim. Kolejnice jsou tvaru 60 E2 R350HT. Jedna se o
kolejnice vyssi pevnosti, se zvySenou odolnosti proti otéru, proto je potieba
technologii svafovani vénovat zvlastni pozornost. Pro svarfovani montaznich svar(
bude pouzZita svarovaci jednotka PRMS 4. Pro svafovani poslednich zavérnych
svarQl bude pouZita technologie aluminotermického svarovani. Pfed svafovanim
musi byt GPK vrozmezi +/- 10 mm pro smér a +15/-10 pro vysku, oproti
pozadovanym hodnotdm projektu.
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Pribéh svarovani bude nasledovny:

1. Priprava kolejnic na svafovani.

Kolejnice budou v misté dotyku s celistmi svafovaciho stroje dukladné
ocistény (obrouseny). Témito plochami bude prochazet odpor vysoké
vzajemnd paralelnost obou cel kolejnic je predepsana technologickym
postupem. Operator upne Celisti svarovaci hlavice na kolejnici a spusti
proces svarovani. Od tohoto okamziku probiha svarovani automaticky a
operator dale nezasahuje.

2. Odtavovaci faze

Tento proces probihd v nékolika etapach, ve kterych se méni napéti a
protékajici proud. Celkovy c¢as je zkracen diky pouZiti pulzujiciho
odtavovani. Kolejnice jsou upnuty do Ccelisti svafovaci hlavice a
prostfednictvim kontaktu ve stojindch se elektricky spoji se sekundarnim
obvodem svafovaciho transformatoru. Cela kolejnic se k sobé pfibliZi aZ do
vzdjemného dotyku, ktery nenastava celou plochou svarovanych ploch, ale
pouze v oddélenych bodech vzdavislosti na mikronerovnosti povrchu.
V disledku vysoké hustoty protékajiciho proudu se postupné kov tavi pfi
soucasném plynulém pfiblizovani ¢el kolejnic.

3. Stlaceni kolejnic

Pfedstavuje zavérecnou etapu svareciho cyklu. V jeho pribéhu se vytlaci
vSechen tekuty kov s okysliCenymi ¢dstmi ze svafovacich mezer a nastane
plastickda deformace sousednich predehratych vrstev svarovanych dild.
Vzniknou nové meziatomické vazby, pficemZz je dualezité dosahnout
optimalni velikosti zrn krystalické struktury kovu pro zabezpeceni dobrych
mechanickych vlastnosti.

4. Opracovani vyronku svaru

Odstranéni prebytecného materialu svaru probiha automaticky. Svarfovaci
hlavice je vybavena hydraulickym ofezdvacem, ktery je schopen ofiznout
svarené kolejnice v celém jejich profilu. Po dobu orfezavani vyronku nesmi
teplota kovu v misté svaru klesnout pod 840 °C. Svar je tak ptipraven na
zbrouseni pomoci kopirovaci brusky. Teplota svaru pfi brouseni nesmi byt

75



vy$si nez 200 °C. Vysledny opracovany svar musi vyhovét podminkam pro
prejimku, pripustné odchylky a dovolené tolerance stanovi TKP (Technické
kvalitativni podminky staveb statnich drah, kapitola 8). Kazdy svar bude
oznacen znackou svarece na hlavé kolejnice na nepojizdéné hrané nebo na
stojiné kolejnice.

5. Kontrola kvality svaru

Kvalita svar( je ovérovdana ultrazvukovym defektoskopem. [43]

Nejdrive dojde ke svareni 60 m kolejnicovych pasi do dlouhych kolejnicovych
pasli montaznimi svary pomoci jednotky PRSM 4. Maximadlni délka dlouhych
kolejnicovych past je 450 m v pfimé a pro poloméry oblouku R < 600 nejvice 250
m. Poté budou dlouhé kolejnicové pasy svareny k sobé zavérnymi svary. Posledni
zavérné svary budou realizovdny pomoci technologie aluminotermického
svafovdani. Zavérné svary se svaruji pfi dovolené upinaci teploté, kterd se
pohybuje v rozmezi od +17 °C do +23 °C. Pfi nizsich teplotach kolejnic, nez je
upinaci teplota je moiné upinaci teploty dosahnout napinanim kolejnic nebo
ohfevem kolejnic. Kolejnicové pasy se musi pfi svarovani zavérnymi svary vzdy
uvolnit v celé délce. Soucasné musi byt umoznéna volna dilatace a rovhomérné
prodlouzeni nebo zkraceni pasl jejich ulozenim na kluzné podlozky tak, aby se
kolejnice nedotykaly kolejnicovych podpor. Po dosazeni délky kolejnicového pdasu
odpovidajici pozadované upinaci teploté mohou byt kluzné podlozky postupné
odstranovany.

6.1.13 Podbiti na tratovou rychlost

Treti, a zaroven posledni, podbiti bude provedeno po kompletnim dokonceni
kolejového rostu a zfizeni BK. Zacatek podbijeni bude ve stanici Hustopece nad
Becdvou a smér praci bude proti sméru stani¢eni. Pfed podbijenim a po ném
budou zaméreny geometrické parametry koleje skupinou geodetli. GPK po
poslednim podbiti musi byt vrozmezi povolenych odchylek. Podbijeni bude
preruseno pouze pfi pfechodu pres mostni objekty s pfimym upevnénim. Podbiti
na tratovou rychlost je souéasti dokoncovacich praci.

6.1.14 Dokoncovaci prace

Dokoncovaci prace, jako jsou Uprava svah( do kone¢ného tvaru, Uprava draznich
stezek, uklid stavebniho materidlu podél trati, dokonceni nastupist, prechody

76



mezi nastupisti, podbiti na tratovou rychlost apod., budou provedeny dle
potreby.

Pfed koncem wvyluky je vyhrazen prostor pro elektrifikaci koleje, zfizeni
zabezpecovaciho zafizeni apod.

Do 3 mésicl od konce vyluky bude realizovano jedno podbiti.

Celkové doby vyluky pro jednotlivé varianty:

- Varianta la 83 dnu
- Varianta 1b 85 dnu
- Varianta 1c 83 dnu
- Varianta 1d 79 dnt

Harmonogramy praci pro vSechny podvarianty varianty 1 jsou vedeny jako pfilohy
prace.

Ptiloha ¢. 03 — Harmonogram praci — Varianta 1a — Pokladka UK25/18
Pfiloha ¢. 04 — Harmonogram praci — Varianta 1b — Pokladka PKP 25/20
Pfiloha €. 05 — Harmonogram praci — Varianta 1c — Pokladka DONELLI PTH 350

Ptiloha ¢. 06 — Harmonogram praci — Varianta 1d — Pokladka SUZ 350
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6.2 Varianta 2

Druha varianta se zabyva rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku s vyuZitim
technologii bez snaseni kolejového roStu — veskeré prace probihaji kontinualné
specialnimi tratovymi mechanismy s vyuZzitim stavajiciho kolejového rostu. Prace,
jako jsou budovani odvodnéni, zfizovani pficnych prechodll pod trati apod.,
museji byt provedeny pred samotnym nasazenim pracovniho stroje.

V predstihu pred zapocetim rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku budou
provedeny prace na mostnich objektech a propustcich dle pozadavku projektu.

Postup vystavby

6.2.1 Pripravné prace

Na zacatku vyluky je vyhrazen prostor pro sneseni trakéniho vedeni, odstranéni
zabezpecovaciho zafizeni apod.

Odstranéni prekazek zasahujicich do pracovniho prostoru strojni linky pro sanaci
Zelezni¢niho spodku:

- mezi nastupisti ve vSech dotéenych zastdvkach je nutné odstranit
betonové desky, které slouzily jako prechod pro chodce

- rozebrani konzolovych desek nastupist

- demontdz zabezpecovaciho zafizeni

- demontaz prazcovych kotev

- zfizeni startovaciho mista pro PM 1000 URM dle potreby

6.2.2 Budovani odvodnéni

Pro vybudovani konstrukce trativodd budou slouZit kracejici bagry, které budou
naklddat vyziskany material na vozy Dumpcar umisténé na vyloucené koleji
s lokomotivou. Dovoz materidlu pro zfizeni trativodu bude rovnéz probihat po
vyloucené koleji ¢. 2. Primérny vykon bagru a skupiny pracovniku pti budovani
trativodu Cini 50 m/den. VytéZzeny material bude odvazen do stanice Hustopece
nad Becvou, kde bude zfizena docasna skladka.

6.2.3 Sanace Zelezni¢niho spodku - PM 1000 URM

Po vybudovani veskerého odvodnéni podél trati bude nasazen obnovovaci vlak
PM 1000 URM. Pfed samotnou praci stroje je potreba zfidit startovaci drazku pro
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osazeni tézicich fetéz(. Pfiprava stroje do pracovni polohy trvda 90 min. Zacatek
praci bude v km 7,792 v oblasti zastavky Cernotin a bude pokracovat ve sméru
staniceni. Prace bude prerusena vkm 7,968 a nasledné bude pokracovat od km
8,725, az do konce uUseku. Prace bude dale prerusena na mostnich objektech a
propustcich, které byly vybudovany pfedem. V pribéhu prace je tfeba brat ohled
na rGzné konstrukce prazcového podloZi. Nastaveni stroje se bude ménit
v pribéhu praci podle charakteru projektu.

6.2.4 Rozvoz kolejnic

Navozeni novych kolejnicovych pasl bude probihat v nocnich vylukach koleje €. 1.
Kolejnice budou sloZzeny z vozli pomoci dvoucestného bagru. Mezi koleje ¢. 1 a 2.
Nasledné béhem prace pres den budou rozmistény podél koleje ¢. 2 ve
vzdalenosti maximalné 1,3 m od osy koleje po obou stranach a budou
sespojkovany.

6.2.5 Vyména kolejnicovych pasi SUM 1000 CS

Pro vyménu praici a kolejnicovych pasid bude pouzit obnovovaci stroj
SUM 1000 CS. Pred samotnou praci stroje je potfeba vyjmout rozpadlé a zlomené
prazce v celém uUseku praci. Dale je nutné zfidit startovaci drazku pro osazeni
planyrovaciho jestéra, ktery vytvari podklad pro nové poloZzené praice. Zacatek
praci bude v km 7.792 v oblasti zastavky Cernotin a bude pokracovat ve sméru
staniceni. Prace bude prerusena vkm 7.968 a nasledné bude pokracovat od km
8,725, az do konce useku. K preruseni prace dale dojde na mostnich objektech
s pfimym upevnénim.

Po skonceni prace stroje SUM je obnovena kolej sjizdnd pro rychlost 50 km/h.

6.2.6 Sbér kolejnic

Pro sbér starych kolejnic bude slouzZit kolejovy jefdb UK 25/18. Kolejnice budou
rozfezdny po 25 metrech a pomoci dvoucestného bagru uloZzeny do osy koleje.
Poté je kolejovy jefab naloZi na ploSinové vozy.

6.2.7 Zastérkovani koleje

Zastérkovani koleje bude provedeno za pouZiti vozd Chopper taZenych
lokomotivou. Za soupravou bude nasledovat tratova automaticka strojni
podbijecka typu ASP 08 — 16 a pluh kolejového loZe se zasobnikem SSP 110 SW.
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Po prvnim podbiti bude zamérena absolutni poloha koleje pomoci méficiho
voziku APK a skupiny geodetu. Vysledky zaméreni budou porovnany s projektem
a ziskana data budou predana posadce ASP jako vstup pro druhé podbiti. Po
druhém podbiti dojde znovu k doplnéni chybéjiciho stérku, popfipadé odstranéni
prebyte¢ného, a Upravé kolejového loZze do pozadovaného profilu za pouziti
pluhu kolejového loze. Bude nasledovat opétovné zaméreni absolutni polohy
koleje, které bude slouZit jako podklad pro podbiti treti. Pfed svarovanim musi
byt GPK v rozmezi +/- 10 mm pro smér a +15/-10 pro vysku oproti poZzadovanym
hodnotam projektu.

6.2.8 Zrizeni BK

Po druhém podbiti bude nasledovat pojizdna svarovna kolejnic PRMS 4. Kolejnice
budou nejdfive svafeny do dlouhych kolejnicovych past montaznimi svary a
nasledné budou zfizeny svary zavérné pfi dovolené upinaci teploté. Posledni
zavérné svary budou realizovany pomoci technologie aluminotermického
svarovani. Podrobny popis zfizovani bezstykové koleje byl popsan v predchozi
kapitole.

6.2.9 Podbiti na tratovou rychlost

Treti, a zaroven posledni podbiti, bude provedeno po kompletnim dokonceni
kolejového rostu a zfizeni BK. Zacatek podbijeni bude ve stanici Hustopece nad
Becvou a smér praci bude proti sméru stani¢eni. Pfed podbijenim a po ném
budou zaméreny geometrické parametry koleje skupinou geodetli. GPK po
poslednim podbiti musi byt v rozmezi povolenych odchylek. Podbiti na tratovou
rychlost je soucasti dokoncovacich praci.

6.2.10 Dokoncovaci prace

Dokoncovaci prace, jako jsou uprava svahll do kone¢ného tvaru, Uprava drdznich
stezek, uklid stavebniho materidlu podél trati, dokonceni nastupist, prechody
mezi nastupisti, podbiti na tratovou rychlost apod., budou provedeny dle
potreby.

Pfed koncem wvyluky je vyhrazen prostor pro elektrifikaci koleje, zfizeni
zabezpecovaciho zafizeni apod.

Do 3 mésicl od konce vyluky bude realizovano jedno.
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Celkova doba vyluky varianty 2 je 47 dn.
Harmonogram prdce pro variantu 2 je veden jako ptiloha prace ¢. 07.

Ptiloha ¢. 07 — Harmonogram praci — Varianta 2 — PM 1000 URM + SUM 1000 CS
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7 Zhodnoceni technologii prace

Pro porovnani ¢asové ndrocnosti jednotlivych variant byla pro kazdou variantu
vypracovana prehlednd tabulka provadénych praci. Tabulky jsou vedeny jako
pfiloha ¢. 08. Pro prehlednost jsou tabulky k variantam vedeny ve spole¢ném
souboru.

Pfiloha ¢. 08 — Tabulky ¢asové naroc¢nosti variant

7.1 Varianta 1a

UK 25/18
Vyhody

- Moinost snaseni celych KoP
- Pokladka celych pfedmontovanych kolejovych poli
- Kdispozici v CR

Nevyhody

- Nizsi pracovni vykon v obloucich
- Pouziti inventarnich kolejnic a jejich nasledna vyména
- Doba prechodu z pracovni do prepravni polohy 45 min

Zfizovani kolejového rostu pomoci kolejového jefabu UK 25/18 je v CR stale velice
populdrni. Nicméné jednd se o technologii zastaralou, historie poufZiti kolejového
jefdbu u nas saha az do druhé poloviny 70. let 20. stoleti. V soucasné dobé se jiz
nové stroje do CR nedoddvaji. V prib&hu své Zivotnosti prodly nékolika
modifikacemi, ale vzhledem k modernim trendlim ze zahranici se jiz jevi jako
neefektivni.

7.2 Varianta 1b
PKP 25/20
Vyhody

- Moinost snaseni celych KoP
- Pokladka celych pfredmontovanych kolejovych poli
- Kdispozici v CR
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- Doba prechodu z pracovni do prepravni polohy 15 - 20 min

Nevyhody

- Nizsi pracovni vykon v obloucich
- Pouziti inventarnich kolejnic a jejich nasledna vyména
- Nutnost jizdy po kolejovém lozZi

Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 vznikl na Gzemi CSR jako specidlni vozidlo
zvlastni konstrukce. Princip prace je obdobny jako u pokladace kolejovych poli.
Historie stroje sahd do 90. let 20. stoleti. | vsoucasné dobé je u nas hojné
vyuZzivan pro snaseni a pokladku kolejového rostu. Z hlediska novych pouZivanych
technologii at u nas, nebo v zahranici se jedna o zastaralou technologii.

7.3 Varianta 1c
Donelli PTH 350

Vyhody

- Odpadd potfeba montdze KoP predem a jejich preprava
- Rychlost pokladky koleje
- Kdispozici v CR

Nevyhody

- Potfeba vybudovat technologickou drazku z kolejnic
- Namahani kolejnic

V soucasné dobé se technologie Donelli PTH 350 u nas tési velké oblibé.
Z historického hlediska se jedna o technologii, kterd byla u nds pouzivana jiz v 50.
az 70. letech 19. stoleti. Vykon tehdejsich stojli ale zdaleka nedosahoval vykonu
téch dnesnich, a tak byly nahrazeny kolejovym jefdbem UK 25/18 a pozdéji
pokladacem kolejovych poli PKP 25/20. Pfi porovnani pofrizovacich nakladd a
vykonu technologie se v soucasné dobé jednd o jednu znejvyhodnéjsich
technologii pro zfizovani kolejového rostu u nas.
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7.4 Varianta 1d
SUz 350

Vyhody

- Stroj nepotrebuje pro praci starou sjizdnou kolej

- Moznost poutziti dlouhych kolejnicovych pasu snizuje pocet svar(
- Kontinualni technologie pokladky zvysuje efektivnost prace

- Minimalni pfiprava pfed nasazenim

- Vysoké tempo praci vyrazné zkracuje vylukovy cas

- Moinost kompletni obnovy kolejového rostu bez snaseni

Nevyhody

- Vysoké pofizovaci naklady
-V pfipadé vypujceni strojni linky dlouhé ¢ekaci doby
- Kdispozici pouze v zahranici

Strojni linka SUZ 350 a jeji modifikovana verze SUZ 500 byla v minulosti v CR jiz
nékolikrat s Uspéchem nasazena. | kdyZ se nejedna o nejnovéjsi strojni linky na
trhu, jejich vykon podstatné prekonava predchozi popsané technologie. Jedna
z nejvétsich vyhod je moZnost pracovat jak pri sneseném kolejovém roStu a
zfizeni nové koleje na predstérkovaném kolejovém lozi, tak i moznost kontinualni
vymény prazcl a kolejnic bez sneseni. V pfipadé potfeby je mozné ménit jen
prazce, nebo jen kolejnice.

7.5 Varianta 2
PM 1000 URM + SUM 1000 CS

Vyhody

- Odpada budovani prijezdovych cest a skladek podél koleje
- Rychlost a kvalita prace
- MoiZnost prace pres noc
- Moznost zabudovani geosyntetik
- Neni omezen provoz na sousedni koleji
- Zemni plan neni dlouhodobé vystavena klimatickym podminkam
- Odpada nutnost demontaze a zpétné montdaze kolejového rostu
- AZ 100 % recyklace vytézeného materidlu
84



Nevyhody

- Vysokd cena
- Omezend moznost sanace Zeleznicniho spodku

PFfi pouziti sanacni linky se da dosdhnout lepsi kvality sanace. Pfi zbudovani
konstrukéni vrstvy mocnosti 40 cm sanacni linkou dosahneme stejnych vysledkt
jako pro vrstvu o mocnosti 70 cm klasickou technologii. Charakter prdce strojni
linky PM 1000 URM zarucuje rychlou a vysoce kvalitni sanaci Zelezni¢niho spodku,
bez potreby sneseni kolejového rosStu. V soucasné dobé se jednd o jednu
z nejmodernéjsich strojnich linek pro sanaci Zelezni¢niho spodku, kterda prinasi
fadu vyhod, které byly popsany vyse. [44]

| pouziti obnovovaciho stroje kolejového rostu SUM 1000 CS pfinasi radd vyhod. |
pres jeho stafi, které je v soucasné dobé vice jak 30 let, se jednd o stoj, ktery je
srovnatelny se zahrani¢nimi strojnimi linkami pro zfizovani kolejového rostu.
Obnovovaci stroj je ve vlastnictvi spole¢nosti TSS a.s. plsobici na tzemi Ceské
republiky, diky ¢emuZ jeho nasazeni ¢ini mensi obtiZze neZ pfi pouziti zahrani¢ni
technologie.

Problémové useky pro variantu 2

Charakter rekonstruovaného useku, jiz pfi prvnim pohledu na pozadavky
projektu, neposkytuje pro poutziti strojnich linek idealni podminky.

Prvni problémy by nastaly jiz se zfizovanim navrieného zplsobu odvodnéni.
Celkova délka odvodnovacich zafizeni podél trati ¢ini 3 178 m. Vzhledem k délce
feSeného Useku, kterd ¢ini 6 436,061 m, se jednd bezmala o polovinu celé délky
rekonstrukce. Pfevaznou vétSinu odvodnovacich konstrukci tvofi trativody. Tyto
konstrukce je potfeba zfidit pfed nasazenim strojni linky pro sanaci zelezni¢niho
spodku. Vytvofit konstrukce trativod( v takovémto objemu by bez sneseného
kolejového rostu Cinilo znacné obtize. | pfi pouziti kracejicich bagrd a vozi
Dumpcar pro odvoz a dovoz materialu se toto fesSeni nejevi jako idealni.

vvvvvv

projektu zfizen trativod v celé délce tohoto Useku. Jednd se o misto, kde trat
prochdzi podél skalniho zarezu vlevo od trati a podél feky Becvy na strané druhé.
Prace v tomto Useku bez sneseni kolejového rostu by Cinily znac¢né obtize.
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DalSimi problematickymi misty jsou pak nékteré mostni objekty a propustky. Na
nich je navrzena zesilend konstrukce prazcového podlozi se stabilizaci zeminy.
Takovych objektl se na trati nachdazi celkem 8, z nichZ na 2 je navrieno pfimé
upevnéni. | ztohoto divodu se sanace Zelezni¢niho spodku pomoci strojni linky
jevi jako neefektivni. Prace na téchto mistech by musela byt vykonana jesté pred
nasazenim linky pro sanaci Zelezni¢niho spodku. Charakter prace by vyzadoval
sneseni kolejového rostu a jeho nasledné navraceni. Pfi prljezdu sanacni linky by
bylo potfeba praci v téchto mistech prerusit a pokracovat az za témito stavebnimi
objekty.

Problematické by byly i nékteré konstrukce navrzeného prazcového podlozi mimo
mostni objekty. Konkrétné v zastavce Cernotin a vkm 10,441 — 10,682 a v km
10,441 - 10,682, kde je navrieno zlepSeni zeminy s misenim na misté v délce 117
a24lm.

V feSeném Useku se navic nachazi nékolik nové realizovanych pfi¢nych prechod
pod trati pro vyusténi trativodu a chrani¢ek kabelovych drah. Bez sneseni
kolejového rostu by bylo zfizeni téchto pricnych prechodl vysoce nakladné, proto
je potfeba je realizovat jesté pred nasazenim strojnich linek.

Pouziti stojni linky pro sanaci Zelezni¢niho spodku pfindsi nespocet vyhod, jako
jsou rychlost a kvalita prace, Setrnost k Zivotnimu prostredi, nevystavovani zemni
plané klimatickym podminkdm apod. | pfes to by pouziti varianty €. 2 vyzadovalo
zasahy, u kterych by bylo nezbytné snést kolejovy rost alespon lokdlné a provést
pozadované upravy. Vtéchto mistech by bylo nasledné nutné prerusit praci
strojni linky pro sanaci Zzelezni¢niho spodku a pokracovat az za nimi.

Podle charakteru projektu Ize fict, Ze byl vypracovan pro technologii se snasenim
kolejového rostu. Pro pouziti strojni linky pro sanaci Zelezni¢niho spodku bych
doporucil vypracovat projekt s cilem pouZiti této technologie. V opa¢ném pfipadé
by poutziti strojni linky bylo vysoce neefektivni.
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7.6 Porovnani variant

Nasledujici tabulka obsahuje porovnani navrzenych technologii.

Varianta | Varianta | Varianta | Varianta Varianta 2
1a 1b 1c 1d
PM 1000
. DONELLI URM +
Technologie UK 25/18 | PKP 25/20 PTH 350 SUZ 350 SUM 1000
)
MoZnost snaseni KoP - - -
Pokladka celych KoP + - -
K dispozici v CR ++ ++ ++ - -
MozZnost prdce pres noc - - - + +
Pouziti inventarnich kolejnic a jejich vyména - - + + +
Odpada potfeba montaze KoP a jejich preprava - - + + +
Rychlost zfizeni kolejového rostu - - + + +
Pro préci neni potfeba sjizdna kolej + + + + -
Kontinudlni technologie pokladky kolejového rostu - - - +
Pfiprava pred nasazenim - - + +
Vysoké tempo praci - - - + ++
Vymeéna kolejového rostu bez snaseni - - - - +
Doba prace - - - ++ ++
Technologie Setrna k zZivotnimu prostredi - - - -
Minimalni manipulace s praZci - - -
Geometrické parametry nového kolejového rostu - - -
Variabilita pfi kci prazcového podlozi ++ ++ ++ ++ --
Cena pronajmu stroje ++ ++ ++ - -
Dlouhodobé vystaveni ZPI klimatickym vliviim - - - - +
Cekaci doba v ptipadé vypujeky + + - -
Vysoké potrizovaci naklady + + - -
Nizsi pracovni vykon v obloucich - - +
Namahani kolejnic + + -
Pottfeba vybudovat drazku z novych kolejnic + + - - -
PFri¢né ptechody pod trati je nutno zfidit predem + + + + -
Celkem vyhody 14 14 16 18 17
Celkem nevyhody -14 -14 -12 -12 -13
Soucet 0 0 4 6 4

Tab. 11 — Zhodnoceni variant

Po zhodnoceni variant dle vyse uvedenych kritérii vychazi nejvyhodnéji

varianta 1d. Jedna se o variantu s vyuZzitim technologie se snasenim kolejového
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rostu. Zfizeni nového kolejového rostu dle této varianty bylo navrzeno pomoci
strojni linky SUZ 350.
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8 Zaveér

V praci byla navrZena jedna varianta rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
s pouzitim technologii se sndsenim kolejového rostu. Tato varianta byla dale
rozdélena na celkem Ctyri podvarianty liSici se ve zpUsobu zfizovani kolejového
roStu. Porovnavany byly technologie zfizovani kolejového rostu pomoci
kolejového jerabu UK 25/18, pokladace kolejovych poli PKP 25/20, technologie
pro oddélenou poklddku Donelli PTH 350 a strojni linka pro zfizovani kolejového
rostu SUZ 350.

Ddle byla navrzena varianta €. 2 bez snaseni kolejového rostu, pfi pouZiti strojnich
linek. Pro sanaci Zelezni¢niho spodku byl navrZzen obnovovaci vlak PM 1000 URM
a pro vyménu kolejového rostu strojni linka SUM 1000 CS

Pfi porovnani vyhod a nevyhod jednotlivych variant vychazi nejvyhodnéji varianta
€. 1d, tudiz pouziti strojni linky SUZ 350 pro zfizeni kolejového rostu.

Tuto variantu bych doporucoval pro realizaci feSeného tratového Useku.

Jednd se o variantu, kterd pocita se snesenim kolejového rostu. Vzhledem
k charakteru projektu se varianta 1d jevi jako nejvhodnéjsi. Sneseni kolejového
roStu poskytne prostor pro budovani odvodnéni, které je v cca % feSeného Useku
navrzeno pomoci trativodll. Dale sneseny kolejovy rost umoini vystavbu
konstrukci prazcového podloZi, které jsou v feSeném Useku proménlivé a skladaji
se z nékolika typd.

Ztizeni kolejového rostu dle této varianty by bylo provedeno strojni linkou
SUZ 350. Oproti technologii s pouZitim kolejovych jefdbl nebo technologie
Donelli vychazi obnovovaci stroj nejvyhodnéji. Diky tomu, Ze je strojni linka
schopna pracovat bez omezeni i v noci, by doslo ke zkrdceni doby vyluky az o 6
dn0. Pfi pouziti této technologie bych doporucoval pouZit delsi kolejnicové pasy,
oproti 60 m jak uvadi projekt. Timto by byl usetfen dalsi cas, ktery zabere
svafovani montdznimi svary.

Varianta 1d se ve vsSech ohledech jevi jako nejefektivnéjsi, pfi porovnani
s ostatnimi navrzenymi. Nasazeni obnovovacich vlakl je vyhodnéjsi jak z hlediska
kvality prace, tak z hlediska zkraceni doby vyluky.
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Z vyse uvedenych ddvodd bych doporucoval pfi rekonstrukci delSich tratovych
usekl pouzivat technologie spojené s obnovovacimi vlaky. Témto technologiim
bych prizplsoboval i projekty, aby byla zaru¢ena maximalni efektivnost navrhu.
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