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Cilem diplomové prace je studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Adamov. Navrh musel akceptovat
platnou legislativu, pfizpUsobit se souasnému provozu a umoznit jednodussi pfistup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace na nové navrzena nastupisté. Soucasti fedeni je navrh

prednadrazi a parkovacich ploch.

Jako podklad pro zpracovani slouzilo geodetické zaméfeni Zelezniéni stanice, jednotna Zeleznicéni
mapa, staniéni fad zst. Adamov a osobni pochiizka fe$enou oblasti. Tyto podklady shledavam jako
zcela dostaéujici pro spinéni zadani. Pfi navrhu dopravniho schématu Zelezni¢ni stanice bylo nutno

respektovat zapojeni vleéek Dievosklad Adamov pro Mendelovu univerzitu a EXPONO
Steelforce a.s., Adamov. Vysetienim &ty variant feseni doslo diplomantem k volbé nejvyhodnéjsi

Z nich a jejimu dopracovani.

Hodnoceni prace:
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1. Odborna Uroven prace O O O
2. Vhodnost pouzitych metod a postupd O O O
3. Vyuziti odborné literatury a prace s ni O O O
4. Formalni, graficka a jazykové Uprava prace O O O]
5. SpInéni pozadavkd zadani prace O O O

Komentar k bodum 1. az 5.:

Autorovi se podafilo do studie rekonstrukce navrhnout dvé nastupisté s celkem tfemi nastupnimi
hranami vysky 550 mm nad spojnici temen kolejnic. Souc¢asné je navrh rekonstrukce proveden

s cilem optimalizace finanénich narokl na realizaci.

Resena zelezniéni stanice se nachazi na dvoukolejné koridorové trati Brno — Ceska Trebova.
Zastavuji zde pouze osobni vlaky dopravce Ceska drahy a.s. a jeden par vlakiu dopravce
RegioJet a.s. Nejdel$i zastavujici viakova souprava ma 160 m. Navrhované dopravni schéma chapu
tak, e vlaky jedouci smé&rem do Brna budou zastavovat na koleji €islo 3 (nastupisté Cislo 2) a viaky
jedouci smérem do Ceské Trebové na koleji ¢islo 2 (nastupisté Cislo 1). Kolej Cislo 1 tedy zUstane



vzdy volna k pfipadnému predjizdéni zastavujicich vlaku. Trat Brno - Ceska Tiebova ma
v soudasné dobé& velké dopravni zatiZeni, jak osobni tak i nakladni dopravou a nizkou dopravni
propustnost. Z tohoto diivodu bych predpokladal i fe$eni vjezdi do stanice, zejména pak brnénske
zhlavi. Jako optimalnéjsi fe$eni také chapu navrzeni dvou jednoduchych kolejovych spojek na obou
zhlavich stanice. Celkové by tak mohl priijezd vlak(i Zst. Adamov byt rychlosti 80 km/h kolejemi Cislo
1, 2i 3. Napojeni vle¢ky Drevoskladu Adamov do koleje €islo 3 vnimam z dopravniho hlediska, jako
komplikované. Vitdm mimouroviovy pfistup na nastupiste ¢islo 2 pomoci lavky pro pési, ktera slouzi
zaroven, jako komunikace pro pé&si spojujici méstské casti Adamova.

Pripominky a dotazy k praci:

- ve staniénim fadu zst. Adamov, by mél byt popsan zplsob pfedani a odeslani vozovych
zasilek od vieékarl. Je ve stanici dostatek manipulaénich koleji potiebné uZitecné délky pro
predani vozu?

- pro¢ nebyla zvy$ena tratova rychlost v koleji ¢islo 1 a 2 na brnénském zhlavi na 80 km/h?

- pro¢ nebyly do navrhu studie rekonstrukce stanice navrzeny kolejové spojky s vyssSi
navrhovou rychlosti?

Zaver:
Celkova Uprava studie pusobi mirné chaoticky. Vykresova ¢ast dokumentace je provedena
pfehledné, z tohoto faktu je patrné, Ze se autor soustiedil zejména na technickou stranku feseni.

Nékteré zminéné poznamky k diplomové praci jsou zcela zasadniho charakteru, ale prace je
vypracovana po technické strance spravné. Autor prokazal feSenim dané problematiky, ze sve
nabyté znalosti dokaze aplikovat. Diplomovou praci Ize hodnotit kladné a mohu ji tedy doporucit
k obhajobé pred komisi pfi statnich zavéreénych zkouskach.
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