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DOPRAVNI NEHODA V DUSLEDKU SELHANI LIDSKEHO FAKTORU
TRAFFIC ACCIDENT AS CONSEQUENCE OF HUMAN FACTOR LAPSE

Martina Mazankova %', Ale§ Vémola %

ABSTRAKT:

Dopravni nehody mohou vznikat v dusledku selhani c¢loveka, z ditvodu technické zdavady nebo
nevyhovujictho technického stavu vozidla, zavady nebo nevyhovujiciho stavu prostredi, ve
kterém se ridic s vozidlem pohyboval anebo v diisledku kombinace shora uvedenych faktoril.
Ve c¢lanku bude prezentovana zavazna dopravni nehoda, kterda vznikla v diisledku selhani
cloveka. V miste dopravni nehody byly zkontrolovany dulezité parametry silnic a jejich
vybaveni, které mohly ovliviiovat vznik dopravni nehody. Technické zavady na vozidlech
nebyly zjisteny ani uplatnény. Tento priklad dopravni nehody je jednim z téch, které
dokumentuji potiebu vychovného piisobeni na ridice.

ABSTRACT:

The traffic accidents can originate in the consequence of the human failure, because of the
technical failure or the poor technical state of the vehicle, the fault of bad state of the
environment, in witch the driver moves or in the consequence of the combination of the above
mentioned factor. A serious car accident as a result of a human failure will be presented in
the article. The important parameters of roads and their equipment that could influence the
origin of the car accident in the spot of the car accident were checked. Technical faults of
vehicles were not found and were not enforced. The example of the car accident is one of
those documenting the need of the educational action to the driver.
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1 UVOD
Dopravni nehody mohou byt zptisobeny:

e selhanim lidského faktoru,
e technickym stavem vozidla,
e prostiedim,

a nebo kombinaci téchto faktord. V literatufe [10] 1ze nalézt obr. 1 (pfevzaty z PIARC Road
Safety Manual). Ten zobrazuje podil jednotlivych faktort na vznik dopravnich nehod.
Nejvétsi podil dopravnich nehod je zptuisoben ¢lovékem. Na druhém misté za ¢lovékem je
pti¢inou dopravnich nehod prostiedi, ve kterém se vozidlo pohybuje. Na poslednim misté je
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teprve vozidlo. Zkombinaci faktort, které jsou pfi¢inami dopravnich nehod, jsou
nejvyznamnéjsi co do Cetnosti Clovek spolu s prostiedim.

Lidsky faktor 93%

Infrastruktura
a prostredi 34%

NT %~ Vozidlo 13%

Obr. 1 — Podil jednotlivych faktorit na vznik dopravnich nehod.
Fig. 1 — Proportion of Individual Factors Causing Car Accidents.

Déle popsana dopravni nehoda je jednim z ptikladd dopravnich nehod s nenapravitelnymi
nasledky, v tomto ptipadé se smrtelnym zranénim. Tato dopravni nehoda je piikladem z téch
nejcastéjsich dopravnich nehod co do pficiny a to z diivodu selhani lidského faktoru.

2 POPIS DOPRAVNI NEHODY

K dopravni nehod€ doslo ve dne na ¢tyframenné kiizovatce silnic III. tfidy. Cyklista jel na
jizdnim kole po vedlejsi pozemni komunikaci. Na vedlejs$i pozemni komunikaci bylo svislé
dopravni znaceni P6 Stlij, dej ptednost v jizd¢! Po hlavni pozemni komunikaci zleva jelo
vozidlo Skoda Octavia, (dale jen Skoda). Doslo ke stietu jizdniho kola s cyklistou a ptedni
&asti vozidla Skoda. P¥i dopravni nehodé doslo k usmrceni cyklisty. Technicka zavada, jako
pficina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zji$téna ani uplatnéna fidiCem.

Jizdni kolo bylo totaln¢ poskozeno.

Popis poskozeni vozidla Skoda: kapota motoru, LP + PP svétlo, ¢elni sklo, stfecha, P
naraznik, maska. Na poskozené stfeSe vozidla se nachdzely biologické stopy cyklisty. Déle na
levych zadnich dveftich se nachazela stopa krve.

Ktizovatka se nachazela mimo obec. Hlavni pozemni komunikace byla z obou sméri
oznacena svislym dopravnim znaenim P1 KfiZzovatka s vedlejSi pozemni komunikaci.
Komunikace byly v misté dopravni nehody dvoupruhové, obousmérné. Rychlost jizdy v misté
dopravni nehody nebyla upravena dopravnim znaé¢enim. Povrch komunikace byl v misté
dopravni nehody tvoten zivici, suchy, neznecistény, v dobrém stavu, bez zavad. V silni¢nim
ptikopu bylo umisténo svislé dopravni znaceni IS 3 Smérova tabule. Déle se po pravé strané v
silnicnim pifikopu nachdzelo svislé dopravni znaeni P1 Kfizovatka s vedlej$i pozemni
komunikaci. Na hranici silni¢niho ptikopu vpravo od komunikace se nachazely stromy a dale
nasledovalo pole.

Vedlejsi pozemni komunikace byla z obou stran oznacena svislym dopravnim znacenim P6
Sthj, dej prednost v jizdé!. Rychlost jizdy nebyla v misté¢ upravena dopravnim znacenim.
Povrch komunikace byl tvofen zivici, byl suchy, nezneéistény, v dobrém stavu, bez zavad.
Piehlednost mista dopravni nehody byla dobrd, nebyla snizena okolnimi vlivy. V dobé
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ohledani mista dopravni nehody byla denni doba, viditelnost nebyla sniZzena vlivem
povétrnostnich podminek.

V misté dopravni nehody byly ¢etné biologické stopy, blokovaci stopa vozidla Skoda, ulomky
z vozidla, jizdni kolo rozbité na n€kolik kust.

3 ANALYZY DOPRAVNI NEHODY

Rozsah poskozeni vozidla Skoda je zobrazen na obr. 2 az 4. Vozidlo Skoda mélo po nehodé
rozbity pravy sdruzeny svétlomet a vypadly pravy mlhovy svétlomet, vypadly levy sdruzeny
svétlomet, rozbitou masku, promacknutou kapota motoru a byly na ni biologické stopy,
zdeformovany pravy blatnik, rozbité ¢elni sklo, promacknutou stfechu a byly na ni biologické
stopy, v ptedni ¢asti zadnich levych dvefi byly biologické stopy.

Schéma poskozeni vozidla Skoda je zobrazeno na obr. 5.

Obr. 2 — Poskozeni vozidla Skoda.
Fig. 2 — Car Skoda Damage.

Obr. 3 a 4 — Poskozeni vozidla Skoda.
Fig. 3 and 4 — Car Skoda Damage.
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Obr. 5 — Schéma poskozeni vozidla Skoda
Fig. 5 — Scheme of Car Skoda Damage.

Rozsah poskozeni vozidla jizdniho kola je patrny zejména z obr. 6 aZ 10. Jizdni kolo bylo pfi
stietu totaln¢ zniceno — bylo rozlomeno na mnoho kust.

Obr. 6 a 7 — Poskozeni jizdniho kola.
Fig. 6 and 7 — Bicycle damage.

Obr. 8 a 9 — Poskozeni jizdniho kola.
Fig. 8 and 9 — Bicycle damage.
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Obr. 10 — Poskozeni jizdniho kola.
Fig. 10 — Bicycle damage.

Podle pitevniho protokolu mél cyklista ¢etna poranéni na levé strané téla odpovidajici stietu
s vozidlem Skoda.

Na vznik a prubéh predmétné nehody je mozno usuzovat ze zanechanych stop, z rozsahu a
zpiisobu poskozeni vozidel, jejich konecnych poloh po nehod€ a z technicky piijatelnych
vypovédi ucastnikti nehody.

Z polohy vozidla Skoda na zagitku zanechanych stop, ze sméru blokovaci stopy pravych kol
(jinak by vozidlo Skoda vyjelo mimo vozovku) a z koneéné polohy vozidla Skoda lze odvodit
polohu vozidla Skoda v okamziku stfetu, tj. Ze vozidlo se nachazelo v levé &asti vozovky
(pomyslny protismérny jizdni pruh) a natoceni podélné osy vozidla od pfimého sméru asi o
3,5° vpravo.

Pohyb vozidel v pribéhu nehodového déje a pred nim, byl feSen s podporou simula¢niho
programu Virtual CRASH ve verzi 2.2 [5] pomoci kinetického vypocétu stietu (Kinetika — obor
mechaniky zabyvajici se urCovanim drahy pohybujicich se téles). Na feSeni vlastniho stietu
navazuje feSeni pohybu vozidel pfed stietem pomoci zpétného, kinematického vypoctu
(kinematika - odvétvi mechaniky zabyvajici se pohybem téles bez zkoumani jeho pficin)
rovnéz s podporou programu Virtual CRASH. Vstupni udaje vypoétu se zadavaji a méni
Vv technicky pfijatelném rozmezi tak, aby vypocétend kone¢na poloha a vypoéteny pohyb
vozidel v pribéhu nehodového déje co nejvice odpovidaly skutecné konecné poloze a
skute¢nému pohybu vozidel v pribéhu nehodového déje. Vysledkem simulace je technicky
pfijatelny pohyb vozidel v pribéhu nehodového déje.

Byl odvozen technicky piijatelny vysledek feSeni stfetu vozidla Skoda s cyklistou,
odpovidajici nékolikanasobné a opakované stanovenym technicky pfijatelnym vstupnim
parametrim pro vypocet. Na obr. 11 je zndzornéna poloha vozidel v okamziku stietu a
nasledny pohyb vozidel po stfetu do kone¢nych poloh v pidorysu planku k nehod¢. Stietova
rychlost vozidla Skoda byla stanovena na 128 km/h + 5 % (tj. 122 az 134 km/h), stfetova
rychlost cyklisty na 29 km/h + 10 % (tj. 26 az 32 km/h).

Ridi¢ vozidla Skoda po narazu intenzivné brzdil po dobu 1,5 sekundy a vozidlo se
pohybovalo pravymi koly po blokovaci stop€, cca 42 metrii. Do kone¢né polohy dale mohlo
dojet se zpomalenim 5 m/s? za 6 sekund na draze 93 metri. Vozidlo se pfitom pfemistilo
z levého (protismérného) do pravého jizdniho pruhu. Vozidlo Skoda ziistalo stat v koneéné
poloze po stietu pii pravém okraji vozovky.
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Télo cyklisty bylo odhozeno vozidlem Skoda, letélo podél levého okraje vozovky a v koneéné
fazi pohybu se pohybovalo pies polohy odpovidajici biologickym stopam.
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Obr. 11 — Sti‘et a pohyb po sti‘etu.
Fig. 11 — Collision and Movement after Collision.

Na obr. 12 je mj. znazornéna vzajemna poloha vozidel v okamziku stfetu a soucasné v
rozhodujicich okamzZicich pti pohybu pted stietem.

Po dobu 0,2 sekundy pied stietem nabihal brzdny téinek vozidla Skoda z rychlosti 131 km/h
+ 5 % (tj. 125 az 138 km/h) na draze 7,2 metri = 5 % (4. 6,8 az 7,6 metrd). Za reakéni dobu
1 sekunda ujelo vozidlo 36,3 metrd £ 5 % pii rychlosti 131 km/h (tj. 34,5 az 38,1 metru).
Ridi¢ reagoval 1,2 sekundy pied stietem ve vzdalenosti 43,5 metrt = 5 % (tj. 41,3 az 45,7
metrt) pred MS.

vvvvvvvv

byl cyklista pted MS vice jak 9 metri (9,6 metrti). Z technického pohledu byla jeho reakce
veasna.
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Obr. 12 — Sti‘et a pohyb pied sti‘etem.
Fig. 12 — Collision and Movement before Collision.

Ze stop zdokumentovanych PCR podle protokolu o nehodé v silni¢nim provozu a dalsiho
obsahu spisu neni ziejmé, Ze by cyklista pfed mistem stietu brzdil nebo zrychloval. Pokud by
cyklista zastavil tésné pied kfiZovatkou, musel by se do mista stfetu pohybovat se zrychlenim
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7 m/s? na draze 4,6 metrii, aby v MS dosahl rychlosti 29 km/h (a =v?/(2-s)). Uvedeného
zrychleni cyklista v zadném piipad¢ nemize dosahnout.

V literatufe [6] je uvadéno primérné stiedni zrychleni pro osmimetrovy tsek a kategorii
sportovnich a zavodnich cyklistd 1,02 m/s?. Pokud by se cyklista rozjizdél se zrychlenim
1,02 m/s?, aby v MS dosahl rychlosti 29 km/h = 10 % (tj. 26 az 32 km/h) musel by se
rozjizdét na vzdalenosti 31,8 metra (25,6 az 38,7 metrit), tj. zacal by se rozjizdét cca 27 metra

(21 az 34 metri) pied kiizovatkou (s =v*/(2-a)).

Na obr. 13 je intervalovy diagram pohybu vozidel, kdy cyklista je 0, 5 a 10 metrd pred
kiizovatkou. V okamziku, kdy cyklista vjizdél do kiizovatky, tj. v ¢ase 0,6 sekund a ve
vzdalenosti 4,6 metri pied MS, bylo vozidlo Skoda 20,6 metrti pred MS, tj. 15,1 metrd pied
kiizovatkou. Cas 0,6 sekund je krat$i neZ reakéni doba fidi¢e. Ucastnici DN se vzajemné
mohli vidét. V okamziku, kdy byl cyklista 5 metrii pred kiizovatkou v ¢ase 1,2 sekundy pred
MS, bylo vozidlo Skoda 43,1 metrt pted MS, tj. 37,6 metri pied kiizovatkou. Utastnici DN
se vzajemn¢ mohli vidét. V okamziku, kdy byl cyklista 10 metra pied kiizovatkou v ¢ase 1,8
sekundy pfed MS, bylo vozidlo Skoda 65,5 metrii pfed MS, tj. 60 metri pred kiizovatkou.
Vyhledovym moznostem mezi fidicem a cyklistou nic nebranilo.
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Obr. 13 — Intervalovy diagram.
Fig. 13 — Interval Diagram.

Ze zpracované celkové analyzy predmétné nehody lze déle dovodit mozZnosti
odvraceni stfetu a tim i celé nehody.

Z analyzy pohybu vozidel pied stietem byla odvozena moznost odvraceni kolize v ptipadég, ze
by jelo vozidlo Skoda rychlosti 131 km/h v mist& reakce jeho Fidi¢e v pravém jizdnim pruhu
(pti pravém okraji vozovky). Cyklista byl jiz v levém jizdnim pruhu (protismérném jizdnim
pruhu vozidla Skoda) a vozidlo Skoda by jej minulo. P¥i uvedené rychlosti 131 km/h neni ale
mozné predmétnou kiiZzovatkou projet v pravém jizdnim pruhu bez ztraty jizdni stability.
Vozidlo Skoda by havarovalo vpravo mimo vozovku, viz obr. 14.
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Obr. 14 — Prijezd kiiZovatky rychlosti 131 km/h — pravy jizdni pruh.
Fig. 14 — Passage of Crossroad with Velocity of 131 km/h — Right Line.

Vozidlo Skoda projizdélo kiizovatkou s levotodivym obloukem. Mezni rychlost prijjezdu
ktizovatky vozidlem Skoda Vv pravém jizdnim pruhu (pfi pravém okraji vozovky) je cca
90 km/h.

Z provedeného rozboru pohybu vozidel pred stietem je mozné dovodit, Ze fidi¢ vozidla Skoda
m¢l z technického pohledu moznost odvrétit stiet a tim predejit nehodé, pokud by v kritickém
misté své reakce jel rychlosti 90 km/h a to ve svém jizdnim pruhu, tj. pii pravém okraji
vozovky. Do MS by se dostal o 0,5 sekundy pozdéji. Cyklista by pfitom za dobu 0,5 sekundy
ujel rychlosti 29 km/h (8 m/s) vzdalenost 4 metrti a byl by jiz mimo jizdni koridor vozidla
Skoda (i mimo prostor kiizovatky), ke stietu by nedoslo.

Z provedeného rozboru pohybu vozidel pfed stietem je mozné rovnéz dovodit, ze tidi¢
vozidla Skoda mél z technického pohledu moznost odvratit stéet a tim piedejit nehodg, pokud
by v kritickém misté své reakce jel rychlosti 90 km/h. Pokud by v misté své reakce jel
rychlosti 90 km/h a v piipadé, ze by zacal brzdit se zpomalenim 7,5 m-s?, mél by ve
vzdalenosti odpovidajici MS rychlost 70 km/h a dostal by se do MS o 0,6 sekundy pozdéji.
Cyklista by pritom za dobu 0,6 sekundy ujel vzdalenost 4,8 metrd a byl by jiz mimo jizdni
koridor vozidla Skoda. Ke stéetu by nedoglo, viz obr. 15.
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Obr. 15 — Odvraceni stietu rychlosti 131 km/h — brzdéni.
Fig. 15 — Collision Turn Away with velocity of 131 km/h -braking.
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Zda mél fidi¢ vozidla Skoda predpokladat, Ze cyklista zastavi a bude pokradovat v jizdg, az
vozidlo Skoda opusti kiizovatku, je otazkou jinou nez technického posouzeni.

Ze zpracované celkové analyzy predmétné nehody lze rovnéz dovodit, ze cyklista mohl

vvvvvvvv

vvvvvvvv

km/h je otazkou jinou nez technického posouzeni.

Cyklista mél na vzdalenost 70 metrt pied kiizovatkou moznost vidét dopravni znacku
P6 Stuj, dej pfednost v jizde! V okamziku, kdy byl cyklista 70 metra pfed kfizovatkou, tj. 8,9
sekundy pted MS, bylo vozidlo Skoda ve vzdalenosti 318,6 metrti pfed kiizovatkou.

Kdyby cyklista zacal pfi vijezdu do kfizovatky intenzivné zrychlovat se zrychlenim 1,02 m/s?,

. 1
byl by v okamzik stietu o 0,2 metry dale (s =v, -t + . a-t). Ke stfetu by doslo. Stietova

rychlost cyklisty by byla 31 km/h (v, = \Jv’ +2-a-s).

Podle literatury [7] je rychlost jizdy na jizdnim kole od v&ku 15 az do 45 let 20 az 27
km/h. Podle literatury [8] jsou typické rychlosti cyklistii 15 az 30 km/h. Na zdvodnim jizdnim
kole lze na rovném povrchu na kratkém useku dosahovat rychlosti az 50 km/h.

4 KOMUNIKACE A JEJI VYBAVENI

V misté¢ dopravni nehody byly z hlediska komunikace a jejiho vybaveni zkontrolovany
predevsim:

- vyhledové poméry,

zda nebyla komunikace nebezpecné poskozena,
- dopravni znacent,

- mezni rychlost priijezdu ktizovatkou.

5 VYHLEDOVE POMERY

V dobé ohleddni mista dopravni nehody denni doba, viditelnost nebyla sniZzena vlivem
povétrnostnich podminek. Vyhled fidi¢e ve sméru jizdy vozidla Skoda je zobrazen na obr. 16.
Vyhled ve sméru jizdy cyklisty je zobrazen na obr. 17. Vyhledové poméry obou ucastnikti
dopravni nehody byly dobré na zéklad¢ zhlédnuti mista. Jedinou piekazkou ve vyhledu na
hlavni silnici byly smérové tabule ve sméru jizdy vozidla Skoda. Vzhledem k pohybu obou
ucastnikti se vSak jednalo o prekazku kratkodobou. Vozidla jedouci po hlavni silnici
V analyzovaném sméru jsou vidét z vedlejsi silnice ve sméru jizdy cyklisty jiz ve vzdalenosti
290 metri pred kiizovatkou. Cyklisté pohybujici se po vedlejsi silnici v analyzovaném sméru
jsou vidét z hlavni silnice jiz ve vzdalenosti 150 metra pted kifiZzovatkou. KdyZ bylo vozidlo
Skoda ve vzdalenosti 290 metrii pred kiizovatkou, byl cyklista ve vzdalenosti 61 metrti pred
ktizovatkou (v Case 8,1 sekundy pied stietem).
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Obr. 16 — Vyhled Fidice vozidla Skoda. Obr. 17 — Vyhled cyklisty.
Fig. 16 — Driver of Vehicle Skoda View. Fig. 17 — Bicyclist View.

6 MEZNI RYCHLOST

Reseno bylo mimo jiné, pro¢ se vozidlo Skoda nachazelo v okamzik stfetu v protismérmém
jizdnim pruhu a nikoli pfi pravém okraji vozovky. V souvislosti stim bylo zjisténo, ze
vozidlo Skoda projizdélo kiizovatkou s levotodivym obloukem. Mezni rychlost prijezdu
kiizovatky vozidlem Skoda v pravém jizdnim pruhu (pii pravém okraji vozovky) je cca 90
km/h, viz obr. 18.
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Obr. 18 — Mezni rychlost.
Fig. 18 — Critical Velocity.

Lze tedy konstatovat, Ze v tomto ohledu vyhovuje kiizovatka pro prijezd vozidel po hlavni
silnici v analyzovaném sméru pro prijezd vozidel az do maximalni povolené rychlosti 90
km/h (mimo obec).

7 DOPRAVNI ZNACENI

Kfiizovatka se nachazela mimo obec. Hlavni pozemni komunikace byla z obou sméru
oznacena svislym dopravnim znaCenim P1 Kfizovatka s vedlej$i pozemni komunikaci.
Vedlejsi pozemni komunikace byla z obou stran oznacena svislym dopravnim znacenim P6
Sthj, dej prednost v jizde!. Takto bylo popsano dopravni znaceni podle protokolu o dopravni
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nehodé zpracovaného PCR bezprostiedné do dopravni nehodé. V dobé obhlidky a zaméfovani
mista dopravni nehody, byla pfed dopravni znackou P6 Stlj, dej prednost v jizdé! dopravni

vvvvvvvv

vvvvvvvv

ktizovatky.

8 STAV POZEMNICH KOMUNIKACI

Podle protokolu o dopravni nehodé zpracovaného PCR v dob& ohledani mista dopravni
nehody byl povrch komunikace tvoten zivici, byl suchy, neznecistény, v dobrém stavu, bez
zévad. V dob¢ obhlidky mista za ucelem zpracovani analyzy dopravni nehody nebylo ziejmé
poskozeni komunikace, které by mohlo mit vliv na vznik dopravni nehody. Pro posouzeni
stavu silnice v dob¢é vzniku dopravni nehody je ale tfeba vychazet predevSim ze stavu
zaprotokolovaného v dobé dopravni nehody, protoze stav povrchu vozovky se na nékterych
komunikacich méni relativné rychle. Tedy stav silnic byl dobry, bez zavad.

9 ZPUSOB JiZzDY UCASTNIKU

Stietova rychlost vozidla Skoda byla stanovena na 128 km/h = 5 % (tj. 122 az 134 km/h),
stfetova rychlost cyklisty byla stanovena na 29 km/h + 10 % (tj. 26 az 32 km/h). Rychlost
jizdy Fidi¢e vozidla Skoda byla 131 km/h £ 5 %. P#i uvedené rychlosti 131 km/h neni ale
mozné predmétnou kiizovatkou projet v pravém jizdnim pruhu bez ztraty jizdni stability.
Ridi¢ vozidla $koda projizdél kiizovatkou v protismérném jizdnim pruhu, tim si zvétsil
polomér oblouku, po kterém se pohyboval a pokud by prostor kiiZzovatky byl volny, mohl tak
ktizovatkou projet.

Ridi¢ vozidla Skoda jel po silnici III. tiidy mimo obec. Rychlost v misté dopravni nehody
nebyla omezena dopravnim znacenim. Dovolena rychlost byla 90 km/h. Ridi¢ vozidla Skoda
se pohyboval rychlosti vys$si nez je rychlost dovolend a bez vazného technického divodu se
pohyboval v protisméru (pokud za technicky divod nebude povazované nebezpeci, zZe
neprojede ktizovatkou rychlosti 131 km/h).

Cyklista mél vyckat, aZ projede vozidlo jedouci po hlavni silnici. V literatufe [6] je uvadéno
primémé stfedni zrychleni pro osmimetrovy usek a kategorii sportovnich a zavodnich
cyklisti 1,02 m/s?. Pokud by se cyklista rozjizdél se zrychlenim 1,02 m/s?, aby v MS dosahl
rychlosti 29 km/h + 10 % (tj. 26 az 32 km/h) musel by se rozjizdét na vzdalenosti 31,8 metrti
(25,6 az 38,7 metrl), tj. zacal by se rozjizdét cca 27 metrd (21 az 34 metrit) pied kiizovatkou (

s=v’/(2-a)).

Rychlost jizdy, kterou vidime pfijizdét vozidla do kfizovatky, se t&Zko odhaduje. Ridi¢
vychazi z praktickych fidi¢skych zkuSenosti. I dobu svého prijezdu kiiZzovatkou odhaduje na
zaklad¢ vlastnich zkuSenosti.

10 ZAVER

Byla provedena analyza dopravni nehody. Byl vylou€en vliv komunikace a jejiho vybaveni na
vznik predmétné dopravni nehody. Pokud by alespon jeden z ucastnikti dopravni nehody
respektoval dikci zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpisti, nemuselo by k ptedmétné dopravni nehod¢ dojit.

Podstatné ze zakona k predmétné dopravni nehodé:
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- fidi¢ vozidla Skoda mél jet rychlosti dovolenou a piiméfenou a navic pii pravém
okraji vozovky,

- cyklista mél zastavit na ptikaz dopravni znac¢ky P6 Stlij, dej piednost v jizd¢! a nechat
vozidlo jedouci po hlavni komunikaci projet a teprve potom pokracovat v jizdé.
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