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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace je zpracovani komplexniho dopravniho feSeni

v zajmovém Uzemi Velkého méstského okruhu v Brné, a to v Gseku MUK Hlinky — MUK
Velodrom. Prace predstavuje dvé varianty vySkového vedeni VMO. Prvni varianta
uvazuje vyskoveé vedeni VMO po estakadé, kdy je obsluha uzemi feSena pod
estakadou v Urovni terénu. Aredly po obou stranach VMO zUstavaji nedotéeny.

Ve druhé varianté autor pfedpoklada pfestavbu ¢asti aredlu Brnénskych veletrhu.

V tom pfipadé je VMO veden po Grovni terénu a zveda se az pied MUK Velodrom.
Uzemi je poté obslouzeno novou obsluznou komunikaci vedouci pFestavénou ¢asti

a mosty vedoucimi pfes VMO. Déle je tématem prace vyfeSeni mimouroviové
kfizovatky Velodrom. Zavérem jsou obé varianty porovnané a vyhodnocené.

KLi COVA SLOVA

Velky méstsky okruh v Brné, silnice 1/42, kfizovatka, mimouroviiova kfiZzovatka,
estakada,

ABSTRACT

The topic of this master thesis is the solution of Brno expressway in section between
interchanges Hlinky and Velodrom. The thesis introduces two alternatives of height
trajectory of Brno expressway. In first alternative the expressway is above current
terrain on the estacade. The local roads are situated under the estacade on the terrain
level. The neighboring areas stay intouched. In the second alternative the author
presumes the reconstruction of part of the exhibition centre. In this case the
expressway is situated on the terrain level and rises up just before interchange
Velodrom. The local area is serviced by the new road situated in reconstructed area
and by two bridges over the expressway. The next topic of the thesis is the solution

of interchange Velodrom. Both alternatives are compared in the end.

KEYWORDS

Brno expressway, road 1/42, intersection, interchange, estacade,
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2 Uvob

Predmétem diplomové prace je zpracovani komplexniho dopravniho feSeni v
zajmovém uzemi Velkého méstského okruhu (dale VMO) v Brng, a to v tiseku MUK
Hlinky — MUK Velodrom. Zde se v t&sné blizkosti arealu Brnénského vystavisté (BVV)
a rekreacniho aredlu Riviéra stykd nékolik druhd doprav. Aktivity v uzemi velmi
ovliviiuji dopravni feseni, resp. kladou na ného znacné néaroky. Je to dano nutnosti vlozeni
komunikace nadmistniho vyznamu — Velkého méstského okruhu s omezenou moznosti
vlastni obsluhy uzemi. Ta je moznd pouze zprostfedkované pies navazujici
mimouroviiové kiizovatky MUK Hlinky, MUK Prazska radiala a MUK Velodrom. Déle
je nutno tzemim provést obsluzny systém zabezpecujici jak piimou obsluhu tzemi a
vlastnich arealt, tak moznost obsluhy uzemi systémem méstské hromadné dopravy. V
neposledni fad€ je nutno zajistit i ostatni druhy dopravy: pési a cyklistické vazby v uzemi,
které jsou velmi podstatné pravé vzhledem k rekreacnimu charakteru lokality Riviéra,
detailng fesit statickou dopravu v uzemi s ohledem na potieby BVV, ale i dalsi aktivity v
uzemi.

Variabilit feseni bude pfedevS§im v hledani propojeni vSech druhG dopravy s

navaznosti na vyskové vedeni VMO vzhledem k okolnimu terénu.
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3 CAST A: PRUVODNI ZPRAVA

3.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

3.1.1 Stavba:

Nazev: Sil. 1/42 — VMO v Brné v iseku MUK Hlinky — MUK Velodrom
Stupen: Studie

Misto: Pisarky, okres Brno — mésto, kraj Jihomoravsky

K. u.: Pisarky 610208

3.1.2 Zhotovitel:
Nazev: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Ustav pozemnich komunikaci
Adresa: Veveii 331/95
602 00 Brno
Projektant:  Bc. Vojtéch Motl
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3.2 ZDpUVODNENI STUDIE

Hlavnim cilem studie je provéfeni vice variant propojeni Velkého méstského
okruhu —sil. 1/42 v Brné mezi realizovanou &asti VMO — MUK Hlinky a jiz diive studijng
provétenym tunelem Cerveny kopec, a to s ohledem na nové poznatky a zmény v Gizemi
oproti pfedchozim dokumentacim v tomto sektoru. Neméné dulezité je provéfeni
realizovatelnosti tohoto propojeni s ohledem na realizovanou stavbu MUK 4. brana BVV
— Dopravoprojekt Brno a.s., na dokonéenou stavbu MUK Hlinky a rozvojové zajmy
Veletrhit Brno a.s. a dalSich pfilehlych areali. Studie ma detailné stanovit technické
teseni MUK Velodrom a vyskové vedeni VMO v daném tizemi na takové urovni, aby
bylo moZzno povazovat navrZzené feSeni za konecné, a bylo mozno navrhnout a upravit
Zmény UP vyvolané detailnim feSenim. Dale musi byt stanoveny ramcové finanéni
naroky stavby, jeji dopady do dopravni sité¢ a na tzemi, a vV neposledni tad¢, stanovit

veskeré znamé pozadavky na prizkumy ¢i podklady pro dalsi stupné PD.

3.3  VYCHOZi PODKLADY

Zaméteni zajmového uzemi - 2017 MmB, Odbor méstské informatiky
DMT — 2007 MmB, Odbor méstské informatiky
Udaje o inzenyrskych siti — 2017 MmB, Odbor méstské informatiky
Katastralni mapa Cesky ufad zeméméfticky a katastralni
TS 1/42 - Cerveny kopec PK Ossendorf s.r.o.

MUK Hlinky — DSPS — 2008 PK Ossendorf s.r.0.

DUS Pisarecké kotliny v Brné — 2002 Ing. arch. Jifi Kanék
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3.4 ZAJMOVE UZEMI

Stavba propojeni ¢asti sil. 1/42 — VMO mezi MUK Hlinky a MUK Hergpicka se
rozklada v katastralnim uzemi Pisarky a z hlediska ¢lenéni méstskych ¢asti na uzemi
méstské Gasti Brno-stied. Zadatek stavby je v prostoru dnesniho ukondeni stavby MUK
Hlinky. Usek konéi napojenim VMO do piedpokladané trasy tunelu Cerveny kopec

VMO rozdé€li Pisareckou kotlinu na jihozdpadni a severovychodni ¢ast.
V jihozapadni ¢asti se nachazi rekreacni areal a koupalisté Riviéra, dale edukacni a
sportovni stfedisko Policie CR. V severovychodni &asti lezi areal vystaviité se sjezdy
Kk jednotlivym branam, kde je ¢ast izemi vyuzivana soukromymi firmami jako sklady a
vyrobny.

V soucasnosti se vedou debaty o zrevitalizovani této industridlni ¢asti arealu
vystaviste (skladisté, dilny atd.), demolici velodromu a pfeméné na komerc¢ni, popiipade
¢astecné rezidencni zonu. V tomto ptipadé se uvazuje o vybudovani parkovist¢ P&R
Vv blizkosti pavilonu Z, pési lavce spojujici zastavku MHD Lipova a areédl Riviéra a 0

lanovce z terminalu Pisarky smér Univerzitni kampus.

Mezi hlavni limity v izemi lze vyjmenovat:

- koridor ulice Bauerovy mezi arealy Veletrhy Brno, Riviéra a Policie CR
- napojeni MUK Hlinky

- napojeni MUK 4. brana BVV

- pirechod VMO feky Svratky — portal Mahenova stran

3.5 ZAKLADNi UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

Celkové byly uvazovany tii varianty vedeni VMO a obsluhy uzemi. Dv¢ varianty byly
zpracovany a treti rozpracovana. Ve varianté A je VMO veden po estakadé v celé délce
useku, ve varianté B vede castené po stavajicim terénu a ¢astecné po estakade. Varianta

C ptedpoklada ¢astecné vedeni nivelety pod terénem a ¢aste¢né na estakade.
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3.5.1 Varianta A (Estakada)

Ve variant¢ A je VMO veden na estakadé ve vysce cca 7 m nad stavajicim
terénem. Obsluha tizemi je zajiSténa pomoci prodlouzeni ulice Ktizkovského, do které
jsou napojeny sjezdy jak z oblasti vystavisté, tak z oblasti Riviéry. Varianta predpoklada

zachovani pfilehlych aredlll ve stavajicim rozsahu.

3511 1/42VMO

Kategorie a Sifkové usporadani

S ohledem na piedpokladané intenzity dopravy (52 000 voz/den) je 1/42 VMO
navrzen jako komunikace funkéni skupiny A v navrhové kategorii MR4dc 24,5/80.
Navrhova rychlost je 80 km/h. V aseku mezi kfizovatkami MUK Hlinky a MUK
Velodrom je z divodu nedodrzeni minimalnich vzdalenosti mezi kiizovatkami a zvySeni

kapacity navrzen piidatny pruh.

Sitkové usporadani mezi k¥izovatkami pro 1 jizdni pas:

zpevnéna krajnice 0,25m
vodici prouzek 0,25 m
ptidatny pruh 3,50 m

2 X jizdni pruh 2x350m
vodici prouzek 0,25m
zpevnéna krajnice 0,25 m
CELKEM 11,50 m

Mezi jizdnimi pruhy je umistén stfedni délici pas o Sifce 3,00 m. Zakladni pti¢ny sklon

je 2,5 %, maximalni pfi¢ny sklon ve smérovém oblouku je také 2,5 %.

Smérové a vySkové vedeni trasy

V useku mezi kiizovatkami MUK Hlinky a MUK Velodrom vede osa VMO
V trase stavajici ulice Bauerova. Za kiizovatkou MUK Velodrom piekona feku a napoji
se na tunel Cerveny kopec. Na zagatku vede niveleta v Girovni stavajici komunikace. Po
pfipojeni vétve MUK Hlinky z Pisareckého tunelu stoupa sklonem 4,0 % do vysky cca 7
m nad arovei stdvajiciho terénu a pokracuje po estakade a po mosté sklonem -0,5 % pies

feku Svratku do tunelu, kde se niveleta opét mirné€ zveda.

6
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Estakada

Jedna se o predpjaty Zelezobetonovy objekt délky cca 840 m s rozpétim
jednotlivych poli 30—-35 m. Pfedpokladana vyska nosné konstrukce je 1,5-1,9 m.
S ohledem na tento pfedpoklad je navrzeno vyskové feSeni vétvi MUK a dal$ich
komunikaci. Pod estakadou musi byt zachovana prijezdna vySka minimalné 4,20 m

+0,15 m rezerva. Sitkové usporadani VMO je na estakadé zachovano.

3.5.1.2 MUK Velodrom

MUK Velodrom umoziiuje plynuly pohyb mezi sméry Poti¢i — Herdpicka —
Hlinky. S ohledem na pfedpokladanou vysokou intenzitu dopravy je kiizovatka navrzena
jako utvarova bez ktiznych bodu a pripletovych usekt. Kiizovatka se nachazi v blizkosti
stadionu Velodrom v trase stavajici ulice Bauerova.

Minimalni provéfené vysky mezi povrchy ktizujicich se komunikaci jsou 6,90 m.
PoZadovana prlijezdna vyska je ddna souctem vysky priijezdného prostoru (4,80 m) a
rezervy (0,15 m). V takovém piipadé je prostor pro pietvoienou nosnou konstrukci
estakady az 1,9 m, coz Ize povazovat za dostate¢né.

Mimouroviiova kiizovatka Velodrom neumoziuje odboceni z ulice KiiZzkovského
do sméru HerSpickd. Toto odboceni bude realizovano prostfednictvim stavajici
kiiZzovatky s pfipojovacim pruhem na styku ulic Bauerova — Pofi¢i. V takovém piipadé
bude nutné kapacitné optimalizovat kiizovatku Ktizkovského — Brana €. 4.

Na vétvich je zajistén minimalni vysledny sklon 0,5 % pro odvodnéni.
V kritickych mistech budou umistény uli¢ni vpusti. Podél zarezii budou ztizeny piikopy.
V dalsich stupnich PD bude nutné fesit opatfeni proti podzemni vod¢ a hladiné¢ Q100 u
vetvi vedoucich pod trovni terénu (P1 a V2). Hladina Q100 se nachazi ve vySce 202,5

m. n. m.

Vétev P1

Vétev P1 vede ze sméru Hlinky do sméru Pofi¢i. Navrhova rychlost vétve je 40
km/h. Po odpojeni z VMO vétev drzi stalou vySku, aby bylo umoznéno kiizeni s vétvi
V2. Nasledné klesa sklonem 6,5 % pod troven terénu a kiizuje se s VMO. Dale stoupa

nad terén naproti vétvi V1, ktera se k ni ptipojuje. Nasleduje klesani na tiroven terénu a
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smérovych obloucich rozsiten dle normy.

Sitkové uspoiadani vétve je: 0,50 m zpevnéna krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m jizdni pruh
0,25m vodici prouzek
2,00 m zpevnéna krajnice

CELKEM: 6,25m

Vétev P2

Vétev P2 vede ze sméru Pofi¢i do sméru Hlinky. Navrhova rychlost vétve je 50
km/h. Vétev je pokracovanim levého jizdniho pruhu z mostu, ke kterému se nasledné
pfipojovacim pruhem pfipojuje vétev vedouci z okruzni kiizovatky. Vétev stoupa
maximalnim dovolenym sklonem 7,0 % na estakadu a napojuje se na VMO. Maximalni

klopeni v oblouku je 2,5 %. Jizdni pruh je ve smérovych obloucich rozsifen dle normy.

Sitkové uspofadani vétve je: 2,00 m zpevnéna krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m Jizdni pruh
0,25 m vodici prouzek
0,25m zpevnéna krajnice

CELKEM: 6,25m

Vétev V1

Vétev V1 vede ze sméru HerSpickd do sméru Pofici. Navrhova rychlost vétve je
40 km/h. Vétev klesa z VMO podélnym sklonem 6,0 % na tiroven terénu, kde se spojuje
s vétvi P1 a spole¢n¢ se napojuji na stavajici komunikaci. Maximalni klopeni v oblouku

je 2,5 %. Jizdni pruh je ve smérovych obloucich rozsifen dle normy.

Sitkové uspotadani vétve je: 2,00 m zpevnéna krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m jizdni pruh
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0,25 m vodici prouzek
0,25 m zpevnéna krajnice

CELKEM: 6,25m

Vétev V2

Vétev V2 vede ze sméru Pofici do sméru HerSpickd. Navrhova rychlost vétve je
40 km/h. Vétev je pokracovanim pravého jizdniho pruhu z mostu. Na zacatku vétev klesa
pod uroven terénu kvili kiizovani s vétvemi P2, VMO a P1. Nasledn¢ vétev stoupa
sklonem 5,0 % a napojuje se na VMO. Maximalni klopeni je 2,5 %. Jizdni pruh je ve

smérovych obloucich rozsiten dle normy.

Sitkové uspotadani vétve je: 2,00 m zpevnénd krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m jizdni pruh
0,25m vodici prouzek
0,25m zpevnénd krajnice

CELKEM: 6,25m
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3.5.1.3 Ulice K#iZkovského
Ulice Ktizkovského se stane klicovou obsluznou komunikaci pro aredly na

stran¢ Riviéry i na stran¢ vystaviste.

Kategorie a Sirkové usporradani

S ohledem na piedpokladané intenzity a charakter dopravy je ulice zafazena do
funk¢ni skupiny C s navrhovou kategorii MO 7,5/50. Navrhova rychlost komunikace je
50 km/h. Zakladni pfi¢ny stiechovity sklon ma spad 2,5 %, v obloucich se pieklapi na
max. 2,5 %.

Po obou stranach ulice jsou navrzeny chodniky. Chodnik na strané vystavisté 1ze

povazovat za Vyznamngjsi. Pfi¢ny sklon chodnikd je 2,0 %.

Sitkové usporadani (zleva doprava):

chodnik 3,00m
vodici prouzek 0,25 m
2x jizdni pruh 2x3,00m
vodici prouzek 0,25m
chodnik 2,00m
CELKEM 115m

Smérové a vySkové ieSeni

Komunikace se napojuje na stavajici obsluznou komunikaci v mist¢ Nového
Tuzexu a pokracuje podél VMO. V soubchu s estakddou se ul. Kiizkovského jednim
pruhem dostava pod estakadu. Pied MUK Velodrom se komunikace od trasy VMO
odchyluje a dale napojuje na stavajici ulici Kiizkovského.

Vyskové se komunikace drzi v urovni stavajiciho terénu vzhledem

k bezproblémovému napojeni okolnich sjezdi.

Zastavky MHD

V navrhovaném useku jsou v ulici KiiZkovského umistény dvé obousmérné
zastavky MHD, kter¢ jsou 1 na stavajici ulici Bauerova — Riviéra a Bauerova. Zastavka
Riviéra lezi v misté sjezdu k aredlu Riviéra a zastavka Bauerova lezi u sjezdu do aredlu

PCR. Sitka zalivii je 3,0 m. S ohledem na stisnéné podminky (vzhledem k dodrzeni

10



VYSOKE UCENI [ZX{IIN/N

r TECHNICKE [EINIE:1M]
V BRNE

rozhledu a stojkdm estakady) a kategorii komunikace Ktizkovského jsou zalivy navrzeny

Diplomova prace -

Névrh feeni sil. 1/42 — VMO v Brné v useku MUK Hlinky — MUK Velodrom

na normou nejmensi pripustné délky.

3.5.1.4 Parkovaci plocha pod VMO

Pod estakédou je navrzena parkovaci plocha pro osobni automobily. Komunikace,
ktera toto parkovisteé obsluhuje je vedena v ose VMO a ma §itku 6,0 m. Po obou stranach
jsou kolmé parkovaci stdni o délce 5,0 m a Sifce 2,5 m. Parkovisté je napojeno na
obsluznou komunikaci Ktizkovského ve tiech mistech — u vjezdu do aredlu Riviéra, u
vjezdu k arealu PCR a u MUK Velodrom. Celkové kapacita je piiblizné 440 parkovacich

stani, z toho 10 stani je vyhrazenych pro invalidy.

3.5.1.5 Odvodnéni oblasti
Srazkova voda z vozovek a dopravnich ploch bude pfi¢nym a podélnym spadem

vedena K uli¢nim vpustem. Voda z piikopti MUK bude svedena horskymi vpustmi do
kanalizace. Pro VMO a ulici Kfizkovského bude zfizena vlastni kanalizace, kterou bude
voda vedena do stavajici kmenové stoky v ulici Bauerova. S ohledem na konzultaci
problematiky s Brnénskymi vodarnami a kanalizacemi a Generel odvodnéni mésta Brna

bude pfed napojenim na stoku nutné ziidit retenéni nadrze pro snizeni piitoku do stoky.
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3.5.2 Varianta B (VMO na terénu)

Varianta B predpoklada revitalizaci Casti tizemi vystaviste vcetné demolice
velodromu, coz umozni vznik nové obsluzné komunikace. VMO pak bude vedeno
predevsim na Urovni stavajiciho terénu a obsluha aredlti na strané¢ Riviéry bude feSena
pomoci mostu pies VMO v misté arealu PCR a lavky vedouci do arealu Riviéra. Pies
zminovany most bude zajisténa obsluha celé oblasti jihozapadné od VMO.

Varianta ptedpoklada moznou etapovitost vystavby. V prvni fazi lze vybudovat
VMO po terénu v celém rozsahu napojené na ulici Pofici, kdy tzemi na strané Riviéry

bude obslouZeno pomoci mostu. Ve druhé fazi by se dostavél tunel s MUK.

3.5.21 1/42VMO
Kategorie a $iifkové uspoiadani

S ohledem na pifedpokladané intenzity dopravy (52 000 voz/den) je 1/42 VMO
navrzen jako komunikace funkéni skupiny A v navrhové kategorii MR4dc 24,5/80.
Névrhova rychlost je 80 km/h. V tiseku mezi kfizovatkami MUK Hlinky a MUK
Velodrom je z duvodu nedodrzeni minimalnich vzdalenosti mezi kiizovatkami a zvyseni

kapacity navrzen piidatny pruh.

Sitkové uspotadani mezi kiizovatkami pro 1 jizdni pés:

zpevnéna krajnice 0,25m
vodici prouzek 0,25m
pridatny pruh 3,50 m

2 x jizdni pruh 2x350m
vodici prouzek 0,25m
zpevnéna krajnice 0,25m
CELKEM 11,50 m

Mezi jizdnimi pruhy je umistén sttedni délici pas o Sifce 3,00 m. Zakladni pticny

sklon je 2,5 %, maximalni pfi¢ny sklon ve smérovém oblouku je také 2,5 %
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Smérové a vySkové vedeni trasy

V tseku mezi kiizovatkami MUK Hlinky a MUK Velodrom vede osa VMO
V trase stavajici ulice Bauerova, za kiizovatkou MUK Velodrom piekona feku a napoji
se na tunel Cerveny kopec. Niveleta zpodatku vede v trovni stivajici komunikace.
V misté sjezdu k arealu PCR (a po jejim piemosténim obsluznou komunikaci) za¢ina
stoupat sklonem az 4,0 % do vysky cca 7 m nad Groven stavajiciho terénu a pokracuje po
estakadé a nésledné po mosté sklonem -0,5 % ptes feku Svratku do tunelu, kde se niveleta

op¢t mirn€ zveda.

3.5.2.2 MUK Velodrom
Kitizovatka je feSena podobné jako u varianty A. Rozdil je v pfidani vétve P3 pro
napojeni z ulice K¥izkovského piimo na smér HerSpicka a v drobnych rozdilech ve vedeni

nivelety.

Vétev P1

Vétev P1 vede ze sméru Hlinky do sméru Pofi¢i. Navrhova rychlost vétve je 40
km/h. Po odpojeni z VMO vétev drzi stalou vySku, aby bylo umoznéno kiizeni s vétvi
V2. Nasledné klesa sklonem 6,5 % pod troven terénu a kiizuje se s VMO. Poté stoupa
nad terén naproti vétvi V1, kterd se k ni pfipojuje. Nasleduje klesani na Giroven terénu a
napojeni na stavajici stav. Maximalni klopeni v oblouku je 2,5 %. Jizdni pruh je ve

smérovych obloucich rozsiten dle normy.

Sitkové uspoiadani vétve je: 0,50 m zpevnéna krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m Jizdni pruh
0,25 m vodici prouzek
2,00 m zpevnéna krajnice

CELKEM: 6,25m
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Vétev P2

Vétev P2 vede ze sméru Pofi¢i do sméru Hlinky. Navrhova rychlost vétve je
50 km/h. Vétev je pokracovanim levého jizdniho pruhu z mostu, ke kterému se nasledné
pfipojovacim pruhem pfipojuje vétev vedouci z okruzni kiizovatky. Vétev stoupa
maximalnim dovolenym sklonem 7,0 % na estakadu a napojuje se na VMO. Maximalni

klopeni v oblouku je 2,5 %. Jizdni pruh je ve smérovych obloucich rozsiten dle normy.

Sitkové uspoiadani vétve je: 2,00 m zpevnéna krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m jizdni pruh
0,25m vodici prouzek
0,25m zpevnénd krajnice

CELKEM: 6,25m

Vétev P3

Vétev P3 vede ze ulice Ktizkovského do sméru HerSpickd. Navrhova rychlost
vétve je 40 km/h. Vétev se odpojuje z ulice Kiizkovského v misté Cerpaci stanice, kde
slouzi i jako jeji obsluha. Nasledné klesa pod urovei terénu a pomoci pripojovaciho pruhu
se pripojuje k vétvi V2. Maximalni klopeni v oblouku je 4,0 %. Jizdni pruh je ve

smérovych obloucich rozsiten dle normy.

Sitkové uspoiadani vétve je: 2,00 m zpevnéna krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50m jizdni pruh
0,25 m vodici prouzek
0,25 m zpevnéna krajnice

CELKEM: 6,25m

Vétev V1

Vétev V1 vede ze sméru HerSpickd do sméru Pofici. Navrhova rychlost vétve je
40 km/h. Vétev klesa z VMO podélnym sklonem 6,0 % na troven terénu, kde se spojuje
s vétvi P1 a spolec¢n¢ se napojuji na stavajici komunikaci. Maximalni klopeni v oblouku

je 2,5 %. Jizdni pruh je ve smérovych obloucich rozsiten dle normy.

14



VYSOKE UCENI [ZX{IIN/N

r TECHNICKE [EINIE:1M]
V BRNE

Diplomova prace -

Névrh feeni sil. 1/42 — VMO v Brné v useku MUK Hlinky — MUK Velodrom

Sitkové uspoiadani vétve je: 2,00 m zpevnénd krajnice
0,25 m vodici prouzek
3,50 m jizdni pruh
0,25m vodici prouzek
0,25 m zpevnéna krajnice

CELKEM: 6,25m

Vétev V2

Vétev V2 vede ze sméru Pofi¢i do sméru Her$picka. Navrhova rychlost vétve je
40 km/h. Vétev je pokra¢ovanim pravého jizdniho pruhu z mostu. Na zacatku vétev klesa
pod uroven terénu kvili kiizovani s vétvemi P2, VMO a P1. Nasledné vétev stoupa

sklonem 5,0 % a napojuje se na VMO. Jizdni pruh je ve smérovych obloucich rozsifen

dle normy.

Sitkové uspotadani vétve je: 2,00 m zpevnénd krajnice
0,25m vodici prouzek
3,50 m jizdni pruh
0,25 m vodici prouzek
0,25 m zpevnénd krajnice

CELKEM: 6,25m
Obecné

V dalSich stupnich PD bude nutno fesit opatfeni proti podzemni vodé¢ a hladiné
Q100 u vétvi vedoucich pod Grovni terénu (P1 a V2).

Minimalni provétené vysky mezi povrchy kiiZujicich se komunikacemi jsou
6,95 m. Pozadovana prijezdna vyska je ddna souctem vysky prijezdného prostoru
(4,80 m) a rezervy (0,15 m). V takovém piipadé je prostor pro pietvofenou nosnou
konstrukei estakady 2,0 m, coZ lze povaZovat za dostatecné.

Na vétvich je zajistén minimalni vysledny sklon 0,5 % pro odvodnéni.

V kritickych mistech budou umistény uli¢ni vpusti. Pod¢l zatez budou ztizeny ptikopy.
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3.5.2.3 Ulice K¥izkovského
Ulice Ktizkovského se stane klicovou obsluznou komunikaci pro aredly na

stran¢ Riviéry i na stran¢ BVV.

Kategorie a §irkové usporadani

S ohledem na piedpokladané intenzity a charakter dopravy je ulice zafazena do
funk¢ni skupiny C s navrhovou kategorii MO 7,5/50. Navrhovéa rychlost komunikace je
50 km/h. Zakladni pfi¢ny sttechovity sklon mé spad 2,5 %, v obloucich se pteklapi na
max. 2,5 %. Po obou stranach budou Vv ¢asti komunikace zfizeny parkovaci pruhy.

Po obou stranach ulice jsou navrzeny chodniky. Chodnik na stran¢ vystaviste lze

vvvvvv

Sitkové usporadani (zleva doprava):

chodnik 3,00m
parkovaci pruh 2,25 m
vodici prouzek 0,25 m

2x jizdni pruh 2x3,00m
vodici prouzek 0,25m
parkovaci pruh 2,25m
chodnik 3,00 m
CELKEM 17,00 m

Smérové a vySkové reSeni

Komunikace vede revitalizovanou oblasti rovnob&zné s VMO. Zacina na okruzni
ktizovatce a kon¢i napojenim na stavajici ulici K¥iZkovského.

Vyskové se komunikace drzi v Grovni stavajiciho terénu za ucelem napojeni

sjezdl z okolnich nemovitosti.
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3.5.2.4 Komunikace — obsluha Riviéry

Komunikace — obsluha Riviéry obsluhuje celou oblast jihozapadné od VMO, tzn.

koupali$té Riviéra, dopravni hiisté a stiedisko PCR se sportovisti.

Kategorie a §irkové usporadani

Sohledem na predpokladané malé intenzity a charakter dopravy (desitky
osobnich automobil denn¢) je komunikace zatazena do funk¢ni skupiny C s navrhovou
kategorii MO 6,5/20. Navrhova rychlost komunikace je 20 km/h. Zékladni piicny
stiechovity sklon mé spad 2,5 %, v obloucich se preklapi na max. 2,5 %. Po prava strané

je ztizen chodnik s pfi€nym sklonem 2,0 %.

Sitkové usporadani (zleva doprava):

chodnik 250m
2x jizdni pruh 2xX2,75m
CELKEM 8,00 m

Smérové a vySkové reSeni

Komunikace zacind sjezdem z komunikace Kiizkovského. Na zacatku stoupa
sklonem 8,30 % nad VMO, pomoci mostu jej kolmo ptekond, klesa mezi t€locvicnou a
budovou PCR a nasledné se levostrannym obloukem dostava na terén a napojuje se na

stavajici komunikaci.

35.25 Zastavky MHD

V feSené oblasti jsou navrZeny dvé obousmérné zastdvky MHD. Zastavka Riviéra
je umisténa pti okruzni kfizovatce s pfimou vazbou na schodisté a vytah vedouci na pé&si
lavku pres VMO. Zastdvka Bauerova je umisténa u komunikace vedouci ptes VMO do

arealu PCR.
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3.5.2.6 Okruzini kiiZovatka

Okruzni kfizovatka v revitalizované oblasti spojuje nasledujici komunikace:

- komunikace Ktizkovského

- komunikace MO 2 7,5/50 vedouci k MUK Hlinky a parkovisti P&R.

- sjezd / ndjezd na VMO (smér MUK Hlinky)

- napojeni vétve MUK Hlinky vedouci od Pisareckého tunelu

Vnéjsi prumér jednoduché okruzni kiizovatky je 32 m, Sitka okruzniho pasu je
5,80 m, sitka prstence je 1,80 m a primér nezpevnéné ¢asti ostrova je 17,20 m. Okruzni
ktizovatka je vybavena délicimi ostrivky. Pfechody pro chodce budou ziizeny ptes

komunikace Kfizkovského, MO2 7,5/50 a napojeni vétve MUK Hlinky.

3.5.2.7 Lavka pro pési

Lavka pro pé&si zajist'uje neruSené spojeni oblasti kiizovatky ulic Lipova a Hlinky
a arealu koupalisté Riviéra s vazbou na stezky na druhé stran¢ feky Svratky. Jedna se o
660 m dlouhou a 6,0 m Sirokou lavku vedouci piiblizné 6 m nad arealem Brnénského
vystavisté ptes VMO, kde nésledné klesa sklonem 8,30 % do aredlu Riviéra na zpevnénou

plochu. Lavka bude urcena pro chodce a cyklisty.

3.5.2.8 Odvodnéni oblasti

Srazkova voda z vozovek a dopravnich ploch bude pti¢nym a podélnym spadem
vedena k uli¢nim vpustem. Voda z ptikopit MUK bude svedena horskymi vpustmi do
kanalizace. Pro VMO a ulici Ktizkovského bude vybudovana vlastni kanalizace, odkud
bude voda vedena do stavajici kmenové stoky v ulici Bauerova. S ohledem na konzultaci
problematiky s Brnénskymi vodarnami a kanalizacemi a Generel odvodnéni mésta Brna

bude pied napojenim na stoku nutné zfidit retencni nadrze pro snizeni pfitoku do stoky.
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3.5.3 Varianta C (VMO pod terénem)

V ramci studie byla rozpracovana i varianta C, kterd v misté vstupu do aredlu
Vystavisté uvazuje zahloubeni VMO piiblizn€ 2 metry pod troven stavajici komunikace,
a to v délce cca 200 m. Toto zahloubeni by umoznilo elegantni ptekonani VMO péSim
koridorem vedoucim od ulice Hlinky (kfizovatka s ulici Lipovd) do aredlu koupalisté
Riviéra. VMO by pak byl pfemostén zelenym koridorem Sirokym okolo 50 - 100 m, po
kterém by vedly stezky pro péSi a obsluzna komunikace arealu Riviéry. Pfidanou
hodnotou tohoto navrhu je skute¢nost, ze pési doprava je dusledné oddélena od VMO a
neni vyrazné ruena (napt. hlukem, esteticky atd.)

Uskalim této varianty je kolize s kmenovou kanaliza¢ni stokou, ktera by musela byt
ptelozena v délce nékolik set metrli, ddle hladina podzemni vody a Vv neposledni fadé
hladina stoleté vody. Zminovana uskali jsou sice technicky feSitelna, ale s ohledem k

jejich slozitosti a finan¢ni naro¢nosti studie tuto variantu dale nerozpracovava.
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3.6 CELKOVE POSOUZENI

3.6.1 Dopravné technické hledisko

Varianta A nabizi dobrou obsluhu uzemi, kdy 1ze zachovat pfipojeni vSech areala.
Nemohly by vSak byt realizovany nékteré vize, jako naptiklad pési lavky ze zastavky
Lipova do arealu Riviéry. Vyhodou je ztizeni parkovisté pod estakadou.

Nevyhodou varianty A je, 2¢ MUK Velodrom neumoziiuje pohyb z ulice
Kitizkovského do sméru HerSpicka.

Varianta B dobfe reaguje na ivahy ohledné revitalizace ¢asti arealu vystaviste.
Umoziuje realizovat uvazované vize (napf. lavka). Vyhodou je, z¢ MUK Velodrom
umoziuje vSechny pohyby. Variantu lze za relativné nizkych nakladt realizovat
v dohledné dobé bez ohledu na stavbu MUK a tunelu.

Nevyhodou je omezené mnozstvi parkovacich mist a zhorSeni obsluhy areald.
Tuto variantu nelze realizovat, bez revitalizace jihozapadni ¢asti vystavi§té a demolice

velodromu.

3.6.2 Majetkopravni problematika
V obou pfipadech jsou dotéené piedevsim pozemky ve vlastnictvi statu, Statutarniho

mésta Brna ¢i akciovych spolecnosti ve vétsinovém vlastnictvi mésta Brna. Soukromé

pozemky jsou dotcené v obou variantdch minimalné.

3.6.3 Ekonomické hledisko

Finan¢ni posouzeni variant je zpracovano Vv piiloze C.1: Odhad nakladt. Tento se opird o

Cenové normativy 2017 SFDI. Varianta A je o 0,7 mld. K¢ draz$i nez varianta B.

Varianta A Varianta B
Celkova cena stavby dle SN 2,176 mld. K¢ 1,597 mld. K¢
Celkova cena stavby dle SN v¢. DPH 2,632 mld. K¢ 1,932 mld. K¢
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3.6.4 Zavérecné shrnuti

Pro rozhodnuti vhodnosti n¢které z variant je klicovym faktorem zamér mésta Brna
(prostiednictvim Veletrhti Brno a.s.) o budouci podobé arealu Brnénského vystavisté.
Pokud jeho rozsah zlstane stejny, je jedinou moznosti varianta A. Pokud se meésto
rozhodne uzemi piebudovat, Ize z hlediska dopravné technického i ekonomického

doporucit variantu B.
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4 ZAVER

V ramci studie byly plnohodnotné zpracovany dvé varianty Sil. 1/42 — VMO v Brné
v iseku MUK Hlinky — MUK Velodrom v reakci na mozny vyvoj v zajmovém Gzemi, a
to, zda oblast zlstane ve stavajicim stavu nebo dojde k jeji rozséhle revitalizaci. Prvni
varianta piedpokladéd zachovani rozlohy Brnénského vystavisté ve stavajicim stavu, vede
VMO nad urovni terénu po estakadé a obsluha tizemi je zajisténa komunikaci vedouci po
urovni terénu. Druha varianta predpokladé rozséhlou revitalizaci ¢asti aredlu Brnénského
vystavisté a vznik komerc¢ni, popft. rezidenéni ¢tvrti. VMO by pak vedl po Grovni terénu
a obsluha tzemi by byla zajiSténa pomoci mostu a komunikace vedouci skrze
revitalizovanou oblast. Pro ob¢ varianty byla zpracovana mimotroviiova kiizovatka
MUK Velodrom. Dale byla rozpracovan tieti varianta, od které bylo nakonec ustoupeno.

V zavéru byly dvé zpracované varianty porovnany a s ohledem na dopravné

technicka a ekonomicka hlediska 1ze doporucit variantu B.
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6 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

VYSOKE UCENI [N/

V BRNE

r TECHNICKE STAVEBNI

CSN Ceska technicka norma

k. u. katastralni uzemi

MHD méstska hromadna doprava
m. n. m. metry nad moiem

MUK mimouroviova kiizovatka
PCR Policie Ceské republiky
PD projektova dokumentace
Sh. Sbirky

SDP sttedni dé€lici pas

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
VMO velky méstsky okruh

Q100 hladina stoleté vody

UP uzemni plan
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7 SEZNAM PRILOH

VYSOKE UCENI

r TECHNICKE [EINIE:1M]
V BRNE

FAKULTA

A TEXTOVA CAST

Privodni zprava

B VYKRESOVA CAST

B.0
B.1

B.2

B.3

Situace SirSich vztaht

Varianta A

01 — Navrh kategorizace dopravy

02 — Situace

03 — Podélny profil I/42 VMO

04 — PodéIné profily MUK Velodrom
05 — Vzorovy pii¢ny fez

06 — Detail oblasti pod estakadou
Varianta B

01 — Navrh kategorizace dopravy

02 — Situace

03 — Podélny profil I/42 VMO

04 — Podélné profily MUK Velodrom
05 — Vzorovy piicny ez VMO

06 — Vzorovy pti¢ny fez ul. Kiizkovského
Varianta C

01 — Koncept situace

02 — Podélny profil /42 VMO

C SOUVISICI DOKUMENTACE

Cl
C.2

Odhad nakladi

Fotodokumentace
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