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Abstrakt

Diplomova préce fesi ipravu mimouroviové kiizovatky silnic R 46 a 11/428 u Vyskova,
presnéji uvedeno v obci Drysice. Ve stavajicim stavu, nejsou na této kiizovatce dofeseny
ptfipojovaci a odbocovaci pruhy, coz ma za nasledek sniZenou bezpec¢nost silniéniho provozu,
ktera vede k nezanedbatelnému poctu dopravnich nehod v tomto tseku. Diplomova prace fesi
navrh resp. upravu nevyhovujicich ptfipojovacich i odbo€ovacich pruhti na vSech vétvich
mimouroviiové kiizovatky a s tim spojenou upravu dvou mostnich objektti. Soucasti navrzené
upravy je i odstranéni stavajici hlukové zatéze v obci, pomoci protihlukovych stén.

Klic¢ova slova

mimouroviova ktizovatka, R 46, 11/428, Drysice, bezpecnost silni¢niho provozu, pfipojovaci
pruh, odbocovacich pruh, Gprava mostnich objektl, stavajici hlukova zatéz, protihlukova
sténa

Abstract

This thesis solves design of intrchange R 46 and 11/428 near VySkov, more exactly specified
in the village Drysice. In the existing situation is not resolved connecting lanes and turning
lanes at the interchange. This causes reduced road safety, which leads to a significant number
of traffic accidents in this section. The thesis solves design respectively modification
substandard connecting and turning lanes on all parts of flyover crossroads with associated
modifications of two bridges. Integral part of the proposed modification is the elimination of
existing noise load in the village, by using of noise barriers.

Keywords
interchange, R 46, 11/428, Drysice, road safety, connecting lane, turning lane, modification of
bridges, existing noise load, noise barrier
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1. Identifika¢ni udaje

1.1. Stavba

Nazev: Uprava MUK silnic R46 a 11/428 u Vy3kova
Kraj: Jihomoravsky

Druh stavby: Rekonstrukce

1.2. Zadavatel

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Vevefi 331/95

602 00 Brno

1.3. Zhotovitel

Projektant: Bc. Ondrej Bélousek
JindriSska 2024 Pardubice
530 02

2. Zakladni udaje o stavbé a pozadavky na reSeni

2.1. Struény popis stavby

Stavba se nachazi pfiblizné 6 km severovychodné od Vyskova na uzemi obce
Drysice. Jedna se o rekonstrukci stavajici mimouroviiové kfizovatky rychlostni silnice
R 46 a silnice druhé tfidy 11/428. Planovana rekonstrukce zahrnuje Uupravu
nevyhovuijicich pfipojovacich i odbo€ovacich pruhl na v8ech vétvich mimouroviiové
kfizovatky a s tim spojenou Upravu dvou mostnich objektl ¢imz dojde k vyraznému
zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu v daném useku pozemni komunikace.
Konkrétné se jedna o upravy svahovych kuzell v obou krajnich polich mostu ev.¢.
428-000a, jehoz stfednim polem prochazi R 46 v souCasnosti, a rozSifeni mostovky
0 jeden jizdni pruh v kazdém sméru na mosté ev.C. 46-005, po kterém je R 46
pfevedena nad mistni komunikaci. Souc€asti navrzené upravy je i odstranéni stavajici
hlukové Zatéze v obci, pomoci protihlukovych stén v nové rozSifované koruné
komunikace.

2.2. Dopravné inZzenyrské udaje

Dopravné inzenyrské udaje vychazi z celostatniho scitani dopravy v roce
2010. Dal$im podkladem pro zpracovani byl pfehled nehod v rozmezi 2007 az 2012.
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3. Technické reseni
Stavba je z dlvodu prehlednosti, a také s ohledem na moznost postupné

vystavby rozdélena na nékolik stavebnich objektd, jejich technicka feSeni budou dale
popsana v samostatnych kapitolach této pravodni zpravy.

Seznam stavebnich objekt:

SO 101 - Uprava direktni vétve MUK Olomouc-Drysice

SO 102 - Uprava indirektni vétve MUK Drysice-Brno

SO 103 - Uprava indirektni vétve MUK Brno-Drysice

SO 104 - Uprava direktni vétve MUK Drysice-Olomouc

SO 201 - RozSifeni mostu ev.¢. 46-005.1 (ve sméru OL-BR)

SO 202 - RozSifeni mostu ev.C. 46-005.2 (ve sméru BR-OL)

SO 203 - Opérna zed pod mostem ev.¢. 428-000a, ve sméru OL-BR

SO 204 - Opérna zed pod mostem ev.¢. 428-000a, ve sméru BR-OL

SO 205 - Opérna zed podél oploceni, ve sméru BR-OL

SO 301 - PreloZzka vodovodu pod mostem ev.¢. 46-005

SO 302 - Prodlouzeni chranicky vodovodu DN 90

SO 701 - Protihlukova sténa podél R46 ve sméru Olomouc-Brno

SO 702 - Protihlukova sténa podél R46 ve sméru Brno-Olomouc

3.1. SO 101 - Uprava direktni vétve MUK Olomouc-Drysice

Ve stavajicim stavu, ackoliv jde o rychlostni komunikaci s navrhovou rychlosti
120km/h, neni na této odbo¢né vétvi mimouroviové kfizovatky zfizen odbocovaci
pruh ani v minimalni délce. OdbocCeni je realizovano pouze pomoci smérového
oblouku s pfechodnicemi o poloméru cca 50 m.

Navrhované feSeni tento polomér odboceni na direktni rampu zachovava, ale
doplfiuje jej o plnohodnotny odbocCovaci pruh v celkové délce 320 m, Cimz se
vyrazné zvysi bezpec€nost silniniho provozu.

3.1.1. Smérové reseni

Osa direktni vétve MUK kopiruje od stani¢eni km 0,181 78 do staniéeni
km 0,461 78 hranu krajniho jizdniho pruhu stavajici komunikace R46 a to
v pravotoCivém oblouku o poloméru R=1095 m. Ve stani¢eni km 0,461 78 se plynule
odpojuje pravostrannym smérovym obloukem poloméru R=50 m s nesymetrickymi
pfechodnicemi délek 50 a 25 m. Dale trasa pokracCuje v pfimé délky 22,5 m do
staniCeni km 0,580 03 kde nasleduje levostranny smérovy oblouk poloméru R=56 m
s nesymetrickymi pfechodnicemi v délkach 25 a 40 m. Od stani¢eni km 0,6885 82 do
konce useku v km 0,718 26 je trasa vedena v pfimé délky 32,43m.
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3.1.2. Vyskové usporadani

Niveleta od zacCatku upravy vozovky, ve staniCeni vkm 0,200 00 vySkové
navazuje na hranu krajniho jizdniho pruhu stavajici komunikace R46, odsud stoupa v
useku jednotného sklonu hodnoty + 1,61% az do stani€eni km 0,370 85 kde vydutym
vySkovym obloukem o poloméru R=20 000 m pfechazi opét do stoupani ve sklonu
+1,82%. Ve staniCeni km 0,564 61 dochazi k dalSimu zméné sklonu stoupani,
tentokrate na hodnotu + 5,52% a sice zaoblenim vydutym vySkovym obloukem
poloméru R=1500 m. V useku jednotného sklonu hodnoty 5,52% pak pokracuje
niveleta az do konce upravy ve staniCeni km 0,637 00, kde se napoji na niveletu
stavajici vétve mimourovriove kfizovatky.

3.1.3. Prostorové usporadani

Vétev kfizovatky je navrzena jako jednosmérna, jednopruhova, s pruhem pro
moznost objizdé&ni odstaveného vozidla. Sitka vozovky bez rozsifeni ve smérovém
oblouku je tak 5,50 m. Ztoho 3,50 m je zakladni Sifka jizdniho pruhu. Po obou
stranach jizdniho pasu jsou navrzeny vodici prouzky Sifky 0,25 m lemované
zpevnénou krajnici v téze Sifce. Nezpevnéna krajnice ma Sitku 0,75m v pfipadé
osazeni smeérovych sloupkd a 1,50 m v misté osazeni svodidla. RozSifeni ve
smérovych obloucich bylo navrzeno dle CSN 736102. Pro pravostranny smérovy
oblouk o poloméru R=50 m je zakladni Sifka jizdniho pruhu zvétSena na vnitfni resp.
pravé strané oblouku o hodnotu 0,85m. Pro levostranné oblouky, na jednosmérnych
vétvich mimouroviovych kfizovatek, se podle vySe uvedené normy rozSifeni
nenavrhuje.

3.1.4. Bezpecnostni zarizeni

Po celé délce useku je na pravé strané osazeno jednostranné ocelové
svodidlo JSNH4/H1 s uvazovanou urovni zadrzeni N2. VySka svodidla 0,75 m a
celkova délka 706 m. Toto svodidlo chrani vozidla v provozu na pozemni komunikaci
pred narazem do pfilehlé protihlukové stény.

3.1.5. Navrzena skladba vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 S 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo hrubozrnné |ACP 22 S 50 mm
Postrik infiltraCni asfaltovy P

Smeést stmelena cementem C 912 150 mm
Stérkodrt 0/32 SDa 250 mm
Zhutnéna zemni plan 45 MPa

Celkem |550 mm
Oznaceni dle TP170 DO-N-3-I pro tfidu dopravniho zatizeni Il
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3.2. SO 102 Uprava indirektni vétve MUK Drysice-Brno

Ve stavajicim stavu, ackoliv jde o rychlostni komunikaci s navrhovou rychlosti
120 km/h, neni na této pfipojovaci vétvi mimourovnoveé kfizovatky zfizen pfipojovaci
pruh ani v minimalni délce. Pfipojeni na rychlostni komunikaci R46 je realizovano
pouze pomoci sméroveho oblouku s pfechodnicemi o poloméru cca 45 m. Absence
pfipojovaciho pruhu vytvafi na komunikaci nebezpetné misto z hlediska silni¢niho
provozu. Pro jeho odstranéni bylo navrzeno nasledujici feSeni.

Z hlediska uspor prace a nakladl by bylo vhodné postupovat obdobné jako
v pfipadé upravy direktni vétve (SO 01) a vyuzit stavajici misto napojeni na R46,
pouze s doplnénim pfidatného pfipojovaciho pruhu. Toto FeSeni vSak kvdli
podélnému usporfadani nedalekého silnicniho mostu ev.¢. 428-000a neni mozné. Ve
stfednim poli tohoto tfipolového mostu, neni pro pfidatny pruh dostatek mista.
Nova indirektni vétev kfizovatky je proto trasovana soubézné s R46 a po zachyceni
stavajiciho svahového kuzelu zarubni zdi, projde krajnim polem mostu. Poté jiz nic
nebrani vybudovani plnohodnotného pfipojovaciho pruhu. Jeho celkova délka byla
stanovena vypoétem dle CSN 73 6102 na 295,0 m.

3.2.1. Smérové reseni

Osa indirektni vétve MUK navazuje na zadatku uUpravy, tj. ve staniéeni
km 0,158 00 na stavajici pravostranny smeérovy oblouk o poloméru R=56 m, ktery
konCi ve staniCeni km 0,262 55. Nasleduje opét pravotoCivy oblouk o poloméru
R=900 m, kterym rampa témér vyrovna svlj smérovy pribéh s trasou prilehlé R 46.
Poté co osa indirektni vétve projde krajnim polem mostniho objektu, se od staniCeni
km 0,450 02 do staniCeni km 0,606 04 napoji na osu R 46 pomoci dvou
protismérnych oblouktd o polomérech R=1000 m a R=5000 m, pfiéemz, prvni z nich
je levostranny a druhy pravostranny. Osu komunikace R 46 pak indirektni vétev
kopiruje az do konce upravy ve stani€eni km 0,871 00.

3.2.2. Vyskové usporadani

Niveleta od zacCatku upravy vozovky, ve staniCeni vkm 0,158 00 vysSkové
navazuje na niveletu stavajici rampy odkud klesa ve sklonu — 5,52% do stanic¢eni km
0,236 98 kde vydutym vySkovym obloukem o poloméru R=1 000 m prechazi do
stoupani ve sklonu +1,70%. Ve stani€eni km 0,554 01 dochazi ke zméné sklonu
stoupani, na hodnotu +0,37% a sice zaoblenim vydutym vysSkovym obloukem
poloméru R=12000 m. Ve staniCeni km 0,739 55 je niveleta zaoblena vypuklym
vySkovym obloukem poloméru R=10000 m a nasledné pak v klesani hodnoty -1,26%
pokracuje do konce upravy ve stani€eni km 0,871 00, kde se napoji na niveletu
stavajici R/46.

3.2.3. Prostorové usporadani

Vétev krizovatky je navrzena jako jednosmeérna, jednopruhova, s pruhem pro
moznost objizdéni odstaveného vozidla. Sifka vozovky bez rozSifeni ve smérovém
oblouku je tak 5,50 m. Ztoho 3,50 m je zakladni Sifka jizdniho pruhu. Po obou
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stranach jizdniho pasu jsou navrzeny vodici prouzky Sifky 0,25 m lemované
zpevnénou krajnici v téZe Sifce. Nezpevnéna krajnice lemujici zpevnénou krajnici ma
Sitku 0,75m v pfipadé osazeni smérovych sloupkid a 1,50 m v misté osazeni
svodidla.

3.2.4. Bezpecnostni zarizeni

Po levé strané je ocelové svodidlo dalky 256m osazeno od staniCeni
km 0, 221 00 do stani¢eni km 0, 496 00. Po pravé strané pak svodidlo délky 60 m od
stani€eni km 0, 400 00 do km 0,460 00, kde chrani vozidla pfed narazem do nové
zarubni zdi pod mostem. Na v8ech uvedenych mistech je osazeno jednostranné
ocelové svodidlo JSNH4/H1 s uvazovanou urovni zadrzeni N2. VySka svodidla
0,75 m.

3.2.5. Navrzena skladba vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 S 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo hrubozrnné |ACP 22 S 50 mm
Postrik infiltracni asfaltovy P

Smeést stmelena cementem C 912 150 mm
Stérkodrt 0/32 SDa 250 mm
Zhutnéna zemni plan 45 MPa

Celkem |550 mm
Oznaceni dle TP170 DO-N-3-I pro tfidu dopravniho zatizeni Il

3.3. SO 103 Uprava indirektni vétve MUK Brno-Drysice

Ve stavajicim stavu, ackoliv jde o rychlostni komunikaci s navrhovou rychlosti
120km/h, neni na této odbo¢né vétvi mimouroviové kfizovatky zfizen odbocovaci
pruh ani v minimalni délce. Odboceni je realizovano pouze pomoci smeérového
oblouku s pfechodnicemi o poloméru cca 56 m. Absence pfipojovaciho pruhu vytvaFi
na komunikaci nebezpecné misto z hlediska silni¢niho provozu. Pro jeho odstranéni
bylo navrzeno nasledujici feSeni.

Z hlediska uspor prace a nakladld by bylo vhodné vyuzit stavajici misto

odpojeni z R46 k 11/428, pouze s doplnénim pfidatného pfipojovaciho pruhu. Toto
feSeni v8ak kvuli podélnému usporadani bizkého silnicniho mostu ev.¢. 428-000a
neni mozné. Ve stfednim poli tohoto tfipolového mostu, neni pro pfidatny pruh
dostatek mista.
Nova indirektni vétev kfizovatky je proto trasovana soubézné s R46 a po zachyceni
stavajiciho svahového kuzelu zarubni zdi, projde krajnim polem mostu. Poté jiz nic
nebrani vybudovani plnohodnotného odbocovaciho pruhu. Jeho celkova délka byla
stanovena vypoétem dle CSN 73 6102 na 260,0 m.
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3.3.1. Smérové reseni

Osa direktni vétve MUK kopiruje od staniéeni km 0,181 78 do stanigeni
km 0,461 78 hranu krajniho jizdniho pruhu stavajici komunikace R46 a to
v pravotoCivém oblouku o poloméru R=1095 m. Ve stani¢eni km 0,461 78 se plynule
odpojuje pravostrannym smérovym obloukem poloméru R=50 m s nesymetrickymi
pfechodnicemi délek 50 a 25 m. Dale trasa pokracCuje v pfimé délky 22,5 m do
stani€eni km 0,580 03 kde nasleduje levostranny smérovy oblouk poloméru R=56 m
s nesymetrickymi pfechodnicemi v délkach 25 a 40 m. Od stani¢eni km 0,6885 82 do
konce useku v km 0,718 26 je trasa vedena v pfimé délky 32,43m.

3.3.2. Vyskové usporadani

Niveleta od zacCatku upravy vozovky, ve staniCeni v km 0,200 00 vySkové
navazuje na hranu krajniho jizdniho pruhu stavajici komunikace R46, odsud stoupa v
useku jednotného sklonu hodnoty + 1,61% az do stani¢eni km 0,370 85 kde vydutym
vySkovym obloukem o poloméru R=20 000 m pfechazi opét do stoupani ve sklonu
+1,82%. Ve staniCeni km 0,564 61 dochazi k dalSimu zméné sklonu stoupani,
tentokrate na hodnotu + 5,52% a sice zaoblenim vydutym vySkovym obloukem
poloméru R=1500 m. V useku jednotného sklonu hodnoty 5,52% pak pokracuje
niveleta az do konce upravy ve staniCeni km 0,637 00, kde se napoji na niveletu
stavajici vétve mimourovriové kfizovatky.

3.3.3. Prostorové usporadani

Vétev kfizovatky je navrzena jako jednosmérna, jednopruhova, s pruhem pro
moznost objizdéni odstaveného vozidla. Sitka vozovky bez rozsifeni ve smérovém
oblouku je tak 5,50 m. Ztoho 3,50 m je zakladni Sifka jizdniho pruhu. Po obou
stranach jizdniho pasu jsou navrzeny vodici prouzky Sifky 0,25 m lemované
zpevnénou krajnici v téZe Sifce. Nezpevnéna krajnice lemujici zpevnénou krajnici ma
Sitku 0,75m v pfipadé osazeni smérovych sloupkd a 1,50 m v misté osazeni
svodidla.

3.3.4. Bezpecnostni zarizeni

V feSeném useku je na levé i pravé strané osazeno jednostranné ocelové
svodidlo JSNH4/H1 s uvazovanou urovni zadrzeni N2. VyS8ka svodidla 0,75 m.
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3.4.5. Navrzena skladba vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo hrubozrnné |ACP 22 S 50 mm
Postrik infiltracni asfaltovy P

Smést stmelena cementem c9onz 150 mm
Stérkodrt 0/32 SDa 250 mm
Zhutnéna zemni plan 45 MPa

Celkem |550 mm
Oznaceni dle TP170 DO-N-3-I pro tfidu dopravniho zatizeni lll

3.4. SO 104 Uprava direktni vétve MUK Drysice-Olomouc

Ve stavajicim stavu, ackoliv jde o rychlostni komunikaci s navrhovou rychlosti
120km/h, neni na této odboc&né vétvi mimourovhové kfizovatky zfizen pfipojovaci
pruh ani v minimalni délce. Pfipojeni je realizovano pouze pomoci smeérového
oblouku s prfechodnicemi o poloméru cca 70 m.

Navrhované feSeni tento polomér odboceni na direktni rampu zachovava, ale
doplfuje jej o plnohodnotny pfipojovaci pruh v celkové délce 295 m, ¢imz se vyrazné
zvySi bezpecnost silnicniho provozu.

3.4.1. Smérové reseni

Osa direktni vétve MUK kopiruje od staniéeni km 0,181 78 do staniceni
km 0,461 78 hranu krajniho jizdniho pruhu stavajici komunikace R46 a to
v pravotocCivém oblouku o poloméru R=1095 m. Ve stani¢eni km 0,461 78 se plynule
odpojuje pravostrannym smérovym obloukem poloméru R=50 m s nesymetrickymi
pfechodnicemi délek 50 a 25 m. Dale trasa pokracCuje v pfimé délky 22,5 m do
stani€eni km 0,580 03 kde nasleduje levostranny smérovy oblouk poloméru R=56 m
s nesymetrickymi pfechodnicemi v délkach 25 a 40 m. Od stani¢eni km 0,6885 82 do
konce useku v km 0,718 26 je trasa vedena v pfimé délky 32,43m.

3.4.2. Vyskové usporadani

Niveleta od zaCatku upravy vozovky, ve staniCeni v km 0,200 00 vyskové
navazuje na hranu krajniho jizdniho pruhu stavajici komunikace R46, odsud stoupa v
useku jednotného sklonu hodnoty + 1,61% az do stani€eni km 0,370 85 kde vydutym
vySkovym obloukem o poloméru R=20 000 m pfechazi opét do stoupani ve sklonu
+1,82%. Ve staniCeni km 0,564 61 dochazi k dalSimu zméné sklonu stoupani,
tentokrate na hodnotu + 5,52% a sice zaoblenim vydutym vySkovym obloukem
poloméru R=1500 m. V useku jednotného sklonu hodnoty 5,52% pak pokracuje
niveleta az do konce upravy ve staniCeni km 0,637 00, kde se napoji na niveletu
stavajici vétve mimourovriové kfizovatky.
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3.4.3. Prostorové usporadani

Vétev kfizovatky je navrzena jako jednosmérna, jednopruhova, s pruhem pro
moznost objizdé&ni odstaveného vozidla. Sitka vozovky bez rozsifeni ve smérovém
oblouku je tak 5,50 m. Ztoho 3,50 m je zakladni Sifka jizdniho pruhu. Po obou
stranach jizdniho pasu jsou navrzeny vodici prouzky Sifky 0,25 m lemované
zpevnénou krajnici v téZe Sifce. Nezpevnéna krajnice lemujici zpevnénou krajnici ma
Sitku 0,75m v pfipadé osazeni smérovych sloupkd a 1,50 m v misté osazeni
svodidla.

3.4.4. Bezpecnostni zarizeni

V feSeném useku je po celé délce osazeno jednostranné ocelové svodidlo
JSNH4/H1 s uvazovanou urovni zadrzeni N2. Vyska svodidla 0,75 m a celkova délka
706 m. Toto svodidlo chrani vozidla v provozu na pozemni komunikaci pfed narazem
do pfilehlé protihlukové stény.

3.4.5. Navrzena skladba vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo hrubozrnné |ACP 22 S 50 mm
Postrik infiltracni asfaltovy P

Smést stmelena cementem c9nz 150 mm
Stérkodrt 0/32 SDa 250 mm
Zhutnéna zemni plan 45 MPa

Celkem |550 mm
Oznaceni dle TP170 DO-N-3-I pro tfidu dopravniho zatizeni Ill

3.5. SO 201 - Rozsifeni mostu ev.¢. 46-005.1 (ve sméru OL-BR)

Pfedmétem feSeni je rozSifeni stavajiciho dalni¢niho mostu ev.¢. 46-005.1 o
odbo&ovaci pruh. Tento pfidatny pruh bude souéasti MUK rychlostni komunikace
/46 a silnice 11/428 na GUzemi obce Drysice. ReSeny most se nachazi v intravilanu
obce Drysice a prevadi silnici 1/46 pfes mistni komunikaci. Nosnou konstrukci mostu
tvofi prefabrikované nosniky KA-73 prosté ulozené na pryzovych loziscich na ulozné
prahy podepfené dvéma zb. sloupy.

Projekt fesi rozSifeni NK, mostovky i spodni stavby tfipolového mostu, tak aby
bylo mozZné realizovat rozsSifeni po ném vedené rychlostni komunikace o odbocCovaci
jizdni pruh a umisténi protihlukové stény pfimo na most. RozSifeni stavajici nosné
konstrukce je navrzeno spojitou pfedpjatou betonovou deskou s vyleh&ujicimi otvory,
ktera se pfibetonuje a spoji sepnutim se stavajicimi KA prefabrikaty. Krajni KA
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nosniky se odstrani a nova deska se pfipoji az ke druhému nosniku. Toto feSeni se
doporucuje z toho duvodu, aby se nova podélna spojovaci spara posunula nad
stavajici spodni stavbu a omezily se vlivy nerovhomérného sedani nové ¢asti mostu.
Nova deska nosné konstrukce bude polozena na protaZzeny ulozny prah, ktery bude
pfipojen ke stavajicimu prahu ve stejném tvarovém motivu podpér. Nova ¢ast prahu
podpér bude podepfena zb. sténou, jenz bude pfimknuta ke krajnimu sloupu a bude
koncit pod spodnim okrajem ulozného prahu. Pro tuto zb. sténu bude nutné provést
rozsifeni stavajiciho zakladového bloku a vyvrtat nové piloty. Zmonolitnéni nového a
stavajiciho ulozného prahu na podpérach se provede no pomoci pfepinaci vyztuze.
Ulozny prah opér se také bude muset rozsifit o potfebnou $itku. Z tohoto ddvodu se i
zde budou muset vyvrtat nové piloty DN 1m. Nosna konstrukce bude ulozena na
elastomerova loziska. V pfechodovych oblastech mostu budou rozSifeny i
prechodové desky a ve vozovce bude u opér pouzit mechanicky mostni zavér, ktery
navaze na stavajici mostni zavér. Na rozSifené €asti mostovky budou na novych
fimsach osazena svodidla ZSNH4/H2 a protihlukova sténa kotvenoa do monolitické
Casti zb. fimsy pfes patni plechy.

Stavebni prace budou rozdéleny do dvou etap, tak aby mohla byt doprava na
silnici 1/46 vzdy pfevedena pres jeden z mostu.

Zakladni parametry mostu
Charakteristika mostu:

Jedna se o dalnicni most prfes mistni komunikaci lvanovice na Hané -
Drysice. Most je: tfipolovy, jednopodlazni, nepohyblivy, trvaly, v oblouku, Sikmy,

s normovanou  zatizitelnosti, = masivni  prefabrikovany s monolitickym
dobetonovanim, oteviené usporadany s neomezenou volnou vyskou.
Délka mostu : 46,04m

Délka nosné konstrukce : 42,00m

Rozpéti poli : 12,46+14,43+12,46m

Svétlost mostnich otvort (kolma) : 11,23+13,16+11,23m

Sikmost mostu : leva

Uhel kfizeni : se silnici 85,40°

Volna Sifrka mostu s rozSifenim : 12,75m

Sitka mostu : 15,05m

Sitka mezi zvySenymi obrubami : 12,75m

Stavebni vyska : 0,92m

Zatizeni mostu : zatizitelnost tfidy ,A“ (dle CSN 73 6203)

3.6. SO 202 - RozSifeni mostu ev.é. 46-005.2 (ve sméru BR-OL)

Predmétem fesSeni je rozsifeni stavajiciho dalnicniho mostu ev.¢. 46-005.1 o
odbocCovaci pruh. Tento pfidatny pruh bude soucasti MUK rychlostni komunikace
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/46 a silnice 11/428 na Uzemi obce Drysice. ReSeny most se nachazi v intravilanu
obce Drysice a prevadi silnici 1/46 pfes mistni komunikaci. Nosnou konstrukci mostu
tvofi prefabrikované nosniky KA-73 prosté ulozené na pryzovych loziscich na ulozné
prahy podepfené dvéma zb. sloupy.

Projekt fesi rozSifeni NK, mostovky i spodni stavby tfipolového mostu, tak aby
bylo mozZné realizovat rozsSifeni po ném vedené rychlostni komunikace o odbocCovaci
jizdni pruh a umisténi protihlukové stény pfimo na most. RozSifeni stavajici nosné
konstrukce je navrzeno spojitou pfedpjatou betonovou deskou s vyleh&ujicimi otvory,
ktera se pfibetonuje a spoji sepnutim se stavajicimi KA prefabrikaty. Krajni KA
nosniky se odstrani a nova deska se pfipoji az ke druhému nosniku. Toto feeni se
doporucuje z toho duvodu, aby se nova podélna spojovaci spara posunula nad
stavajici spodni stavbu a omezily se vlivy nerovhomérného sedani nové ¢asti mostu.
Nova deska nosné konstrukce bude polozena na protaZzeny ulozny prah, ktery bude
pfipojen ke stavajicimu prahu ve stejném tvarovém motivu podpér. Nova ¢ast prahu
podpér bude podepfena zb. sténou, jenz bude pfimknuta ke krajnimu sloupu a bude
koncit pod spodnim okrajem ulozného prahu. Pro tuto zb. sténu bude nutné proveést
rozsifeni stavajiciho zakladového bloku a vyvrtat nové piloty. Zmonolitnéni nového a
stavajiciho Ulozného prahu podpér se provede no pomoci pfepinaci vyztuze. Ulozny
prah opér se také bude muset rozSifit o potiebnou Sifku. Z tohoto divodu se i zde
budou muset vyvrtat nové piloty DN 1m. Nosna konstrukce bude uloZzena na
elastomerova loziska. V pfechodovych oblastech mostu budou rozSifeny i
prechodové desky a ve vozovce bude u opér pouzit mechanicky mostni zavér, ktery
navaze na stavajici mostni zaveér. Na rozSifené Casti mostovky budou na novych
fimsach osazena svodidla ZSNH4/H2 a protihlukova sténa kotvenoa do monolitické
Casti zb. fimsy pres patni plechy.

Stavebni prace budou rozdéleny do dvou etap, tak aby mohla byt doprava na
silnici 1/46 vzdy pfevedena pfes jeden z mostu.

Zakladni parametry mostu

Charakteristika mostu: Jedna se o dalnicni most pfes mistni komunikaci
Ivanovice na Hané — Drysice. Most je: tfipolovy, jednopodlazni, nepohyblivy,
trvaly, v oblouku, Sikmy, s normovanou zatizitelnosti, masivni prefabrikovany
s monolitickym dobetonovanim, oteviené uspofadany s neomezenou volnou

vySkou.

Délka mostu : 46,04m

Délka nosné konstrukce : 42,00m

Rozpéti poli : 12,46+14,43+12,46m
Svétlost mostnich otvort (kolma) : 11,23+13,16+11,23m
Sikmost mostu : leva

Uhel kfizeni : se silnici 85,40°
Volna Sifrka mostu s rozSifenim : 12,75m

Sitka mostu : 15,15m
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Sitka mezi zvySenymi obrubami : 12,75m
Stavebni vyska : 0,92m
ZatiZeni mostu : zatizitelnost tfidy ,A“ (dle CSN 73 6203)

3.7. SO 203 - Opérna zed’ pod mostem ev.¢. 428-000a, ve sméru
OL-BR

V krajnim poli pod stavajicim silnicnim mostem ev.¢. 428-000a na silnici 11/428, bude
dle navrhu prochéazet pfipojna vétev MUK rychlostni komunikace 1/46 a silnice 11/428
u obce Drysice. Ve stavajicim krajnim poli se nachazi nasypovy kuzel opéry
silnicéniho mostu, ktery se musi zachytit opérnou zdi.

Parametry opérné zdi: tloustka 0,7m, max. vySka 5,70m od zakladové spary a délka
46m. Pred zdi je navrzeno silniéni svodidlo. Konce zdi jsou Sikmo zatazeny do svah
zarezu. Odvodnéni svahu je feSeno zlabovkou v koruné zdi svedené do rigolu podél
komunikace. Svah k opéfe bude opevnén. V fimse zdi je v misté opéry v délce 20m
osazeno ocelové trubkové zabradli jako bezpecCnostni zafizeni pfi revizich opér
mostu.

3.8. SO 204 - Opérna zed’ pod mostem ev.¢. 428-000a, ve sméru
BR -OL

V krajnim poli pod stavajicim silnicnim mostem ev.¢. 428-000a na silnici 11/428, bude
dle navrhu prochazet odboéna vétev MUK rychlostni komunikace 1/46 a silnice 11/428
u obce Drysice. Ve stavajicim krajnim poli se nachazi nasypovy kuzel opéry
silniéniho mostu, ktery se musi zachytit opérnou zdi.

Parametry opérné zdi: tloustka 0,7m, max. vySka 4,55m od zakladové spary a délka
42m. Pfed zdi je navrzeno silni¢ni svodidlo. Konce zdi jsou Sikmo zatazeny do svahu
zarezu. Odvodnéni svahu je feSeno Zlabovkou v koruné zdi svedené do rigolu podél
komunikace. Svah k opéfe bude opevnén. V fimse zdi je v misté opéry v délce 20m
osazeno ocelové trubkové zabradli jako bezpecCnostni zafizeni pfi revizich opér
mostu.

4.0. Zavér

Vybudovanim pfipojovacich a odboCovacich pruhd na této mimourovriové kfizovatce
by se vyznamné zvySila bezpecnost silnicniho provozu v tomto useku a
pravdépodobné by ubylo dopravnich nehod, jejichz pocet je na této mimouroviove
kfizovatce znacny.
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5.0. Seznam pouzitych zdroju

Zakon 361/2001 Sb. v plathém znéni.

Zakon 13/1997 Sb. v platném znéni.

Vyhlaska 104/1997 Sb. v platném znéni.

Zakon 183/2006 Sb. v platném znéni v€etné vSech provadécich vyhlasek.

Normy: CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (fjjen 2004)

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich (listopad 2007)
CSN 73 6114 Vozovky na pozemnich komunikacich. Zakladni ustanoveni pro
navrhovani (s posledni upravou kvéten 2006)

Technické podminky:

TP 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na PK (2002)

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK (2005) A dalSi predpisy
souvisejici s navrhovanim pozemnich komunikaci
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