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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva souvislosti mezi poklesem soucinitele podélného treni
v zavislosti na méfici rychlosti a hodnotou makrotextury povrchu MPD. Jsou zde uvedeny
vysledky méreni soucinitele podélného tfeni a hodnoty makrotextury povrchu MPD z méreni
na 73 usecich. Srovnani vysledkd z téchto méreni bylo provedeno pomoci regresni analyzy,
jejiz vysledky poslouzily pro stanoveni vzorce, ktery umoznuje prepocet soucinitele tfeni pfi
rdznych meéficich rychlostech pfi znamé hodnoté soucinitele podélného treni pfi méfrici
rychlosti 60 km/h a hodnoté makrotextury povrchu MPD. V praci byly také stanoveny
hodnotici stupnice pro index protismykovych vlastnosti (SRI), ktera by mohla byt pouzita pro

hodnoceni protismykovych vlastnosti nezavisle na pouzitém méricim zafizeni.
KLICOVA SLOVA

Soucinitel treni, makrotextura, mikrotextura, stfedni hloubka profilu (MPD), index

protismykovych vlastnosti (SRI), méfici rychlost, povrch vozovky.
ABSTRACT

This diploma thesis deals with the relation between the longitudinal friction coefficient
dependence on measuring speed and the value of road surface macrotexture MPD. Results of
longitudinal friction coefficient and value of MPD measurement on 73 sections are included
in this thesis. The results were compared by regression analysis and its outcome was used for
determination of formula that enable calculation of longitudinal friction coefficient for any
operating speed when longitudinal friction coefficient for 60 km/h and value of macrotexture
are known. The evaluation scale for skid resistance index (SRI) was also determined in this
thesis. It could be used for evaluation of skid resistance independently of the type of device

used for friction coefficient measurement.
KEYWORDS

Friction coefficient, macrotexture, microtexture, mean profile depth (MPD), skid

resistance index (SRI), operating speed, road surface.
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1 UvoD

Jak prokazaly vyzkumné projekty Fe$ené v zemich Evropské unie i v Ceské republice,
uroven hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky pozemnich komunikaci
vyznamné ovliviiuje bezpecnost silni¢niho provozu. Na usecich s nizkou urovni hodnoceni
protismykovych vlastnosti se prodluzuje délka brzdné drahy vozidel a vzrista riziko vzniku
jejich smyku [1], [2]. Proto mérfeni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky patfi
v soucasnosti k bézné provadéné diagnostice jak na nové budovanych, tak na stavajicich

vozovkach.

Na Uzemi Ceské republiky pdsobi vice rliznych zafizeni na méfeni protismykovych
vlastnosti povrchu vozovky, ale jejich vysledky nejsou vétSinou vzajemné srovnatelné. Proto
se prace zabyva ovérfenim parametru, ktery by umoznil hodnoceni protismykovych vlastnosti

povrchu vozovky nezdvisle na pouzitém méficim zafizeni.

V soucasnosti jsou protismykové vlastnosti povrchu vozovky pfi kontrolnich zkouskach
nového povrchu nebo na konci zaruéni doby a pfi méreni pro systémy hospodareni s vozovkou
hodnoceny hlavné pfi méfici rychlosti 60 km/h, prestoze dovolena rychlost na dalnicich a
rychlostnich silnicich je az 130 km/h. Méfeny soucinitel tfeni je ale parametr, ktery je zavisly
na méfici rychlosti. Ukolem prace je zjisténi souvislosti mezi zménou soucinitele podélného
treni (fp) pfi rGznych méficich rychlostech a hodnotou makrotextury povrchu vozovky

(MPD/MTD).
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2 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

2.1 Protismykové vlastnosti povrchu pozemnich komunikaci

Protismykové vlastnosti jsou souborem vlastnosti povrchu pozemni komunikace, které
zajistuji prostfednictvim tfeni spoluptsobeni mezi pohybujici se pneumatikou vozidla a
povrchem vozovky. Jsou charakterizovany zjisténym soucinitelem podélného nebo bocniho
treni, jehoz hodnota je nejvice ovlivnéna texturou povrchu vozovky. Textura povrchu vozovky
je morfologické usporadani Castic materidlu vytvarejiciho povrch vozovky. Je definovana
odchylkou povrchu vozovky od idedIné rovného povrchu a vinovou délkou (obrazek 2.1). Podle

vinové délky se déli na mikrotexturu a makrotexturu povrchu vozovky [3].

Mikrotextura Makrotextura Megatextura Podélné nerovnosti

Ll P

Vinova délka 0.5 mm 5mm S50 mm 05m 5m S0m

Obrdzek 2.1 - Ndzvoslovi z hlediska délky viny [3]

Mikrotextura je odchylka povrchu od ideadlné rovného povrchu s charakteristickymi
rozméry mensimi nez 0,5 mm a stfedni vinovou délkou do 0,5 mm. Je dana velikosti a tvarem
vystupkd jednotlivych zrn kameniva. Ovliviiuje protismykové vlastnosti povrchu vozovky
zejména pfi nizsich rychlostech jizdy. Pro dosazeni dobré mikrotextury povrchu vozovky je

vhodné pouzit kamenivo s nizkou ohladitelnosti.

Makrotextura je odchylka povrchu vozovky od idedlné rovného povrchu
s charakteristickymi rozméry 0,5 mm az 50 mm a stfedni vinovou délkou od 0,5 mm do 50
mm. Je tvofena hrubymi a jemnymi frakcemi kameniva nebo povrchovou Upravou CB povrchi
(3], [4].
o mikrotextura

S — A [ Qi) PRI N J R BTN b makrotextura
DA JTID b S
S & ) Y Gt ity

Obrdzek 2.2 - Specifikace mikrotextury a makrotextury [3]
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Protismykové vlastnosti jsou také ovlivnény drenazni schopnosti makrotextury povrchu
vozovky. Pfi kontaktu pneumatiky s mokrym povrchem vozovky dochazi k vytlaceni vody ze
sty¢né plochy a na Usecich s dobrou makrotexturou k lepSimu kontaktu pneumatiky
s vozovkou. Pokud ma povrch vozovky dobré drendzni schopnosti, tak voda odtéka snadnéji.
Pokud je ale makrotextura nedostatecnad, tak se voda na povrchu vozovky hromadi a vznika

nebezpeci aquaplaningu.

Makrotextura povrchu vozovky také ovliviiuje zavislost soucinitele tfeni na rychlosti jizdy.
U povrch( s nizkou makrotexturou dochazi k vyraznéjsimu poklesu hodnot soucinitele treni se

zvysujici se rychlosti jizdy.

Mikrotextura Makrotextura Megatextura Podélné nerovnosti
| |
I I
VInova délka 0,5 mm 5mm 50 mm 05m 5m 50m
Frekvence 2000 200 20 2 0,2 0,02
[eykiuis] | Valivy odpor |
| Adheze | Hystereze |
| Drenazni vlastnosti | | Jizdn i pohodii |
| Protismykové vlastnosti | | Udrzovani sméru jizdy |
|

| Optickeé vlastnosti | Dynamické zatizeni |

|Opotfebeni pneu | | Opotfebeni automobild |

| Hluk |

Obrdzek 2.3 - Rozsahy termin(i vinovd délka textury, prostorovd frekvence textury, nerovnost a jejich

nejduleZitéjsi ocekdvané ucinky [4]

2.1.1 Méfeni soucinitele tfeni povrchu vozovky

Metody zjistovani soucinitele tfeni povrchu vozovky jsou:

- zjistovani soucinitele tfeni povrchu vozovky kyvadlem (PTV) — vyjadfuje kvalitu
mikrotextury méreného povrchu

- zjistovani soucinitele podélného tfeni povrchu vozovky (fp) dynamickym méficim
zarizenim — vyjadfuje vztah mezi podélnou silou a svislou silou pfi smykovém treni
pneumatiky méficiho kola na zkouseném povrchu vozovky v podélném sméru (obrazek

2.4)

12
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- zjistovani soudinitele boéniho tfeni povrchu vozovky (fo) dynamickym méficim
zarizenim — vyjadruje vztah mezi bocni silou pfi daném odklonu osy méfticiho kola od
podélné osy méficiho zafizeni v misté dotyku pneumatiky se zkousenym povrchem

vozovky a svislou silou (obrazek 2.4) [3]

zafizeni pro méfeni soucinitele podélngho tfeni  zafizeni pro méfreni souéinitele boéniho treni

— — —] —

Merici kolo IMerici kelo
3 | | 2 GdEEe ' I

Obrdzek 2.4 - Schéma zarizeni pro méreni soucinitele podélného a bocniho tfeni [3]

2.1.2 Vypocet soucinitele podélného treni
Soucinitel podélného treni je definovan jako:

podélna sila v misté dotyku pneumatiky mériciho kola s vozovkou [N]

soucinitel tfreni =
svisla sila plGsobici v misté dotyku pneumatiky méficiho kola s vozovkou [N]

Takto vypoctené hodnoty soucinitele tfeni se vyrovnaji na zvolenou méfici rychlost

podle funkce:

F,=a-e" (2.1)
kde je:

F,’ —vyrovnana hodnota soucinitele podélného tfeni

a, b — parametry exponencialni funkce

e=2,718

v —méfici rychlost vkm/h

Pro zjisténi parametr( g, b je nutné mit k dispozici hodnoty soucinitele podélného treni pri
minimalné tfech rlznych méficich rychlostech. Vyrovnané hodnoty soucinitele podélného

tfeni se pfepoctou na referenéni teplotu [3].

13
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Z hodnot parametrll a, b Ize odhadnout stav mikrotextury a makrotextury méreného

povrchu vozovky (obrazek 2.5) [5].

0.60
0.50
dobrd mikrotextura,
Spatna makrotextura
0.40

0.30 \\\

)
(%]
(@]
C
2
ge)
0.20 .
dobra makrotextura,
Spatna mikrotextura
0.10
0.00 . . . — ,
0 20 40 60 80 100 120

rychlost [km/h]

Obrdzek 2.5 - Vztah mezi rychlosti a texturou vozovky [5]

2.1.3 Meéreni mikrotextury povrchu vozovky
Kvalita mikrotextury zkouseného povrchu se vyjadiuje pomoci hodnoty soucinitele treni
zjisténého kyvadlem (PTV). Tento soucinitel vyjadfuje ztratu kinetické energie pfi treni

standartni pryZové treci patky kyvadla po zkouseném povrchu [3].

2.1.4 Méreni makrotextury povrchu vozovky

Stiredni hloubka textury povrchu vozovky zjisténa odmérnou metodou (MTD) je podil
daného objemu normovaného materialu (sklenéné kuli¢ky, pisek) a plochy tohoto materialu

rozprostieného do kruhové plochy na zkouseném povrchu.

Stiedni hloubka profilu povrchu vozovky (MPD) je hodnota vypocitand z podrobného
podélného profilu makrotextury snimaného pomoci laserovych systému na filtrované délce

od 0,5 mm do 50 mm (obrazek 2.5) [3], [4].

14
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Hodnota MPD je zjistuje pomoci profilometr(:

- laserovy profilometr
- profilometr se svételnymi zablesky
- hrotovy profilometr

- ultrazvukovy profilometr [6]

Urovefi vreholu preni poloviny + Urave vreholu druné poloyving o e .
MPD = - Primeéma droven

2

Urover vrcholu prvni polaviny Stfedni hloubka profilu (MPD)

Urowvefi wreholu druné polaviny

O o _ Priméra uroven |
) |

v

Prvni polovina sledovaneho dseku - Druha polovina sledovangho dseku

i

¥

Sledovany Usek

¥

|

Obrazek 2.6 - Princip vypoctu stiedni hloubky profilu povrchu vozovky (MPD) [3]

2.1.5 Hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky
Hodnoceni protismykovych vlastnosti a textury povrchu vozovky je provadéno podle

pfilohy A CSN 73 6177 v pétitiroviiové klasifikagni stupnici 1 a7 5.

Protismykové vlastnosti povrchu vozovky jsou nejcastéji hodnoceny pfi méfici rychlosti 60
km/h, pouze pfi kontrolnich zkouskach pro prejimku povrchu vozovky pfi uvedeni do provozu
je vyuzivano méreni a hodnoceni protismykovych vlastnosti v rezimu rGznych rychlosti. Pro
(Fo) pro jednotlivé klasifikacni stupné stanoveny na zakladé méreni narodnim referencnim

zarizenim pfi poméru skluzu 25 % [3].

15
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Tabulka 2.1 - Hodnoceni protismykovych viastnosti (Fp) [3]

M&Ficl rvehlost Ik bt Klasifikacni stupen
éfici rychlost [km.h™] 1 5 3 4 c
40 F,20,68 | 0,67az0,59 | 0,583a320,50 | 0,49az0,41 | F,£0,40
60 F,20,60 | 0,59az0,52 | 0,51a220,44 | 0,43a20,36 | F,<0,35
80 F,>0,53 | 0,52a20,46 | 0,45a20,39 | 0,383az0,32 | F,<0,31
100 F,>20,47 | 0,46 220,41 | 0,402z 0,35 | 0,34 220,29 | F,<0,28
120 F,>20,42 | 0,41a20,37 | 0,36 220,32 | 0,31az0,27 | F,<0,26
2.1.6 Hodnoceni stfedni hloubky profilu povrchu vozovky (MPD)
Tabulka 2.2 - Hodnoceni stredni hloubky profilu povrchu vozovky (MPD) [3]
Klasifikacni stupen 1 2 3 4 5
MPD >0,69 | 0,68 320,50 | 0,49 az0,37 | 0,36az20,22 | <0,21

2.1.7 Protismykové vlastnosti a bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich
Vliv stavu povrchu vozovky na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich je
doposud malo znamy fakt. Dokazuji to i statistiky pfi¢in dopravnich nehod Policie CR, podle
kterych je 82 % nehod zavinéno fidicem a jen 0,2 % je zplsobeno zavadou komunikace. Tyto
statistiky vychazi z predpokladu, Ze fidi¢ ma predvidat nevyhovujici stav vozovky. To ale u
protismykovych vlastnosti neni mozné, protoze ztrata makrotextury nebo mikrotextury neni

pro laika rozpoznatelna [7].

Nékolik vyzkum@ v Ceské republice i v zahraniéi jiz prokazalo vliv nizkého hodnoceni
protismykovych vlastnosti povrchu vozovky na nehodovost. V obrazku 2.7 je vyjadrena
relativni nehodovost (pocet nehod ro¢né prepocteny na 1 km Useku déleny ro¢nim poctem
vozidel na Useku) v zavislosti na hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky.
Z uvedeného grafu na obrazku 2.7 je patrny znacny nardst nehodovosti se zhorsujicim se
hodnocenim protismykovych vlastnosti. Nehodovost v zavislosti na typu povrchu byla
zkoumana na dalnici D5. Bylo zjisténo, Ze relativni nehodovost na cementobetonovém krytu

(CBK) je primérné o 58 % vyssi nez na asfaltovém povrchu (AB) (obrazek 2.8) [2].

Z grafu na obrazku 2.8 ale také vyplyva dalsi dilezitd skute¢nost. Uvedené hodnoceni
protismykovych vlastnosti povrchu vozovky je zde pfi méfici rychlosti 60 km/h. Na dalnici se

ale jezdi rychlosti az 130 km/h. Jak ale bude uvedeno ddle, prdvé na CBK s nizkou
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makrotexturou je pokles soucinitele podélného tfeni a tim i hodnoceni protismykovych
vlastnosti nejstrméjsi. To znamena, Ze pfi méfici rychlosti 60 km/h muiZe byt hodnoceni
protismykovych vlastnosti napfiklad klasifikaénim stupném 3 — vyhovujici, ale pfi méfici
rychlosti 120 km/h muze byt hodnoceni klasifikaénim stupném 5 — havarijni stav. Tento pokles
je zavisly na Urovni makrotextury, tedy parametru MTD/MPD. Proto by se graf v obrazku 2.8,
pokud by byl zpracovan pro méfici rychlost 120 km/h, zasadné zménil v tom, Ze nejvyssi
relativni nehodovost by na CBK byla pfi hodnoceni protismykovych vlastnosti klasifikacnim

stupném 5 [2].

350
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.
0 - w ; ‘ . .
1 2 3 4 5

Obrdzek 2.7 - Relativni nehodovost na silnicich I. tridy j Jihomoravském kraji v roce 2005 v zavislosti na

rel.nehodovost 10® [vozokm]

klasifikaci protismykovych vlastnosti povrchu vozovky [2]
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Obrdzek 2.8 - Zavislost relativni nehodovosti (km 88,5 aZ 150) na hodnoceni protismykovych viastnosti

povrchii vozovek AB povrchti a povrchii CBK ddlnice D5 pri 60 km/h [2]

PFicinou vzniku nehody je obvykle kombinace Spatnych protismykovych vlastnosti a dalSich
faktor(i: nerovnosti povrchu vozovky, nahlé brzdéni nebo zména sméru jizdy vozidla, Spatny

technicky stav vozidla [7].

Vsechny vyzkumy prokazaly, Ze mezi nevyhovujicim hodnocenim protismykovych
vlastnosti povrchu vozovky a nehodovosti je souvislost. Proto by méla byt vénovana zvySena
pozornost jejich zjistovani a cilenym opravam uUsek( komunikaci se zhorSenym hodnocenim

protismykovych vlastnosti vhodnymi technologiemi jejich obnovy.

Mezi vhodné technologie pro obnovu protismykovych vlastnosti patfi napfiklad prekryti
emulznim mikrokobercem, u CBK pak otryskani paprskem tlakové vody nebo jemné frézovani
povrchu vozovky [8], [9]. Zcela nevhodnou udrzbovou technologii pro vSsechny druhy povrchi
je tryskova metoda, kterd spocivda v nanaseni asfaltové emulze smichané s drobnym
kamenivem na povrch vozovky. Provozem dochazi k rychlému odstranéni kameniva, na
povrchu zUstava jen asfaltové pojivo, coz vede k Uplné ztraté mikrotextury i makrotextury
povrchu vozovky, ¢asto k vytvoreni nerovnosti a tim i k vytvoreni mozného nehodového Useku

[10], [11].

Pfi pokladce novych CBK se jako nejvhodnéjsi ukazuje technologie povrchi CBK
s obnazenym kamenivem, nazyvana také jako vymyvany nebo karta¢ovany beton, je ale nutné

pouZzit kamenivo s vysokou odolnosti proti ohladitelnosti [2], [12]. U nové pokladanych
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asfaltovych povrchi je v poslednich letech prevaziné velmi dobrd makrotextura. Pokud ale
dojde k vystoupeni asfaltového pojiva na povrch vozovky, tak dochazi opét ke ztraté

mikrotextury a makrotextury a tim i k poklesu hodnoceni protismykovych vlastnosti.

2.2 Index protismykovych vlastnosti SRI

V Evropé méfi protismykové vlastnosti vice rdznych méfricich zafizeni, kterd pracuji na
odliSnych principech. Proto neni mozné pfimo srovnavat hodnoty soucinitele tfeni zjisténé
témito méficimi zafizenimi. Srovnani neni mozné ani mezi méficimi zafrizenimi, ktera pracuji
na stejném principu, dokonce nékdy ani méfici zafizeni od stejného vyrobce. Z téchto dlvodu
probéhlo jiz nékolik vyzkumnych projekt(, jejichz cilem byla harmonizace rliznych méficich
zarizeni a vytvoreni bud jednotného hodnoticiho parametru, nebo vztahu pro prepocet mezi

rdznymi méficimi zarizenimi.

V roce 1992 probéhl projekt PIARC, kterého se zucastnilo pres 30 méficich zafizeni.
Nasledna analyza vychazela z modelu, ktery definuje tfeni jako funkci rychlosti skluzu. Tento
model byl upraven a vysledkem byl mezinarodni index tfeni (IFl). Objevily se ale pochybnosti,

zda je tento index dostatecné presny pro harmonizaci dalSich méficich zafizeni [13].

Po tomto projektu nasledovaly dalsi experimenty a na zakladé jejich vysledk( navrhl
evropsky vybor pro normalizaci CEN, technickda komise TC 227 Silni¢ni materidly, pracovni
skupina WG5 Povrchové vlastnosti index protismykovych vlastnosti (SRI), nékdy znamy také
jako evropsky index tfeni (EFI) [14]. Index protismykovych vlastnosti (SRI) je objektivnim
stanovenim protismykovych vlastnosti, které nezavisi na pouzitém zafizeni k méreni
soucinitele tfeni. SRI je parametrem povrchu vozovky, ktery je v idedlnim pfipadé nezavisly na
rychlosti, méticim zatizeni a metodé méreni. Jeho ucelem je usnadnit objektivni porovnani
povrchl vozovky. Jeho stanoveni je zaloZzeno na méreni soucinitele tfeni a makrotextury a

naslednych vypoctech [15].

V letech 2001 az 2002 probéhl velky mezinarodni projekt HERMES, ktery mél ovéfit, zda je
index EFl pouzitelny pro kalibraci méficich zafizeni, zhodnotit jeho pfesnost a stabilitu

v pribéhu c¢asu. Opét vsak nebylo prokazano, Zze by index EFl byl dostatecné presny [16].
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V roce 2008 se konal harmonizacni test ve Vidni (projekt SPENS). Zucastnily se ho i zafizeni
TRT a GripTester, kterd jsou pouZivdna pro méfeni soucinitele podélného tieni v Ceské

republice [17], [18].

Vyzkum moznosti harmonizace nadale pokracuje. Evropskd norma popisujici harmonizaci
pomoci indexu SRI byla v Ceské republice prevzata jako predbézna technickd norma CSN P
CEN/TS 13036-2. Na Slovensku byly stanoveny koeficienty potfebné pro vypocet indexu IFl pro
zarizeni SKIDDOMETER a byla navrzena hodnotici stupnice pro tento index. V praxi ale neni

index IFl vyuzivan [5], [19].

V listopadu 2013 bylo zahajeno feSeni evropského projektu ROSANNE, ktery se v jedné ze
svych casti také zabyva harmonizaci méficich zafizeni. Projekt potrva tfi roky a jeho vysledkem
by mély byt Upravy stdvajicich evropskych norem a navrhy textl novych evropskych norem

[20], [21].

2.2.1 Vypocet indexu protismykovych vlastnosti (SRI)
SRI slouZi k objektivnimu stanoveni protismykovych vlastnosti, neni zavisly na pouzZitém

zarizeni k méreni soucinitele tfeni. Definovan je nasledujicimi rovnicemi [15]:

S-30

SRI=B-F-e * (2.2)

SO —a-MPD? (2.3)

kde je:
a, b a B —specifické parametry pro dané méfici zafizeni stanovené béhem kalibrace
F — naméreny soucinitel treni
S —rychlost skluzu mezi pneumatikou a povrchem vozovky v km/h
pro méreni soucinitele podélného tfeni S = V - pomér skluzu
pro méfeni soucinitele bocniho tfeni S =V - sin (y)

V — méfici rychlost vozidla v km/h
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y — uhel odklonu méficiho kola
So — rychlostni parametr zavisly na povrchovych vlastnostech testovaného povrchu
MPD — primérnd hloubka profilu
z hodnoty MTD lze odhadnout MPD pomoci vzorce:
MPD=(5-MTD-1)/4 pro MTD > 0,2 (2.4)
MPD =0 pro MTD < 0,2 (2.5)

Specifické parametry B, a, b se stanovuji pfi kalibraci, pro kterou je nutné provést

srovnavaci méreni s referencnimi zatizenimi [15].
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3 CILE PRACE

ré

3.1 Stanoveni zavislosti soucinitele podélného tfeni F, na méfici

rychlosti a makrotexturfe povrchu MPD

Hodnota soucinitele podélného treni je zavisla na méfici rychlosti, mikrotexture a
makrotexture povrchu vozovky. Pro zjisténi zavislosti soucinitele podélného treni na rychlosti
je nutné provést méreni v rezimu nejméné tfi rGznych méficich rychlosti, poté je moziné
vyjadrit koeficienty a, b funkce F,* a zjistit tuto zavislost [3]. Se stoupajici méfici rychlosti

hodnota soucinitele podélného tfeni klesa.

Ukolem préce je zjistit, zda lze zavislost soucinitele podélného tfeni na méfici rychlosti
vyjadrit pomoci hodnoty makrotextury povrchu MPD. Potom by bylo mozné zjistovat zménu
soucinitele podélného treni pfi riznych rychlostech bez nutnosti méreni v rezimu rdznych
meéficich rychlosti. Pfipadné by bylo mozné alespon na zakladé hodnoty MPD doporucit, kdy
je nutné méfit v rezimu vice rychlosti, protoZze na daném uUseku je pravdépodobny rychly
pokles hodnot soucinitele podélného treni pfi vysSi méfici rychlosti nez je bézna méfrici

rychlost (60 km/h).

3.2 Navrh zmény hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu

vozovky

Jak jiz bylo uvedeno, v Ceské republice se protismykové vlastnosti hodnoti podle pfilohy A
CSN 73 6177. Hodnocené parametry jsou zavislé na pouZitém méficim zafizeni. Navrieny
parametr SR/ by umoznil hodnoceni protismykovych vlastnosti nezavisle na pouzitém zatizeni
k méreni soucinitele tfeni a také srovnani vysledkli méreni z rlznych zafizeni na referencnich
povrsich. Prace se zabyva navrhem klasifikacni stupnice hodnoceni pro index SR/ a jejim

ovérenim.
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4 7VOLENE METODY RESEN/

K dosaZzeni uvedenych cild byl zvolen tento postup:

Zjisténi hodnot soucinitele podélného tfeni a MPD na vybranych usecich.
Zpracovani namérenych dat, vypocet indexu SRI.

Stanoveni vztahu mezi zavislosti soucinitele podélného tfeni na rychlosti a MPD.

A W N

Stanoveni klasifika¢ni stupnice pro SRI a jeji porovnani s klasifikacnimi stupnicemi pro

soucinitel podélného tfeni a MPD podle ptilohy A CSN 73 6177.

4.1 Zjisténi hodnot soucinitele podélného tfeni a MPD

Pro ucely této prace byly pouzity vysledky méreni soucinitele podélného treni z narodniho
referenéniho mériciho zafizeni TRT a vysledky méreni MPD ze zafizeni Hawkeye 1000 a ARAN.
Pro ziskani hodnot MPD byly také vyuZity hodnoty stfedni hloubky textury MTD zjisténé

odmérnou metodou a prepocitané na hodnotu MPD.

4.1.1 Zafizeni TRT
Zatizeni TRT je multifukéni méfici zafizeni pro zjistovani soucinitele podélného tfeni a

mezinarodniho indexu nerovnosti IRI.

Pro zjisténi kontinualniho prlibéhu soucinitele podélného tfeni se pouZiva jednokolovy
paralelogramovy zavés s méficim kolem rovnobéznym se smérem pojezdu umisténym v levé
jizdni stopé, ktery je soucdasti nosného vozidla Ford Transit. Nosné vozidlo ma dostatecny
vykon pro méreni soucinitele podélného tfeni v rezimu rGznych rychlosti. Je vybaveno nadrzi
na vodu s davkovacim zatizenim zabezpedujicim nezavisle na méfici rychlosti tloustku vodniho
filmu 0,5 mm a snimaci méricimi rychlost méficiho zafizeni a rychlost méficiho kola. Soucasti
je také zafizeni, které zajistuje pomér skluzu 25 %. Ve vozidle je fidici a regulacni technika,
kterda umoznuje automaticky provoz méficiho zafizeni ve zvoleném rezimu a vypocetni
technika s dostateCnou kapacitou umozniujici zaznam a vyhodnocovani mérenych velicin

v redlném case [22], [23].
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Klicové charakteristiky:

- meéfici pneumatika: ASTM bez dezénu, rozmér 4,00 — 8, husténi 210 kPa, pouZita pryz

s odrazovou pruznosti podle Liipkeho 46 + 3 (CSN 62 1480)

- svislé zatiZzeni na méfici kolo: nastavitelny pfitlak méficiho kola k vozovce v rozmezi

700 N az 1300 N
- pomér skluzu: nastavitelny v rozmezi 0 — 99 %, pro bézné méreni silni¢ni sité nastaven
na 25 %, coz odpovida systémUim ABS v automobilech

- tloustka vodniho filmu: pro béZné méreni silni¢ni sité 0,5 mm

- rychlost méfeni: od 40 km/h do 120 km/h

- minimalni velikost vzorkovani: 1 m [3], [22], [23]

4.1.2 Hawkeye 1000

Zatizeni Hawkeye 1000 slouZi pro zjistovani hodnoty makrotextury povrchu vozovky MPD

a mezinarodniho indexu nerovnosti IRI.

7 7

Hawkeye 1000 pracuje na principu laserového profilometru, coZ je zafizeni uZivajici

elektro-optické cidlo, z néhoz je vyzarovan laserovy paprsek proti vozovce a odraz bodu je pres
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optické ¢ocky zobrazen na citlivé polovodic¢ové ¢idlo. Cidlo se pohybuje podél méFeného
povrchu a vyvolava elektricky vystupni signdl, ktery je Umérny vysSce bodu osviceného laserem

na povrchu jako funkci vzdalenosti [7].

Zarizeni se sklada z listy obsahujici laserovy profilometr a snimace svislého zrychleni,
kamery s vysokym rozliSenim umisténé na celnim skle vozidla a fidici jednotky, kterd
zpracovdva naméfena data. Ridici jednotka je propojena s prenosnym pocitatem, pomoci
kterého muze pracovnik sledovat pribéh méreni a zaznamenavat udalosti béhem méreni.

Méreni probiha v obou jizdnich stopach, kazd4 je vyhodnocena zvlast.

Zatizeni je pripevnéno na osobnim automobilu, na ktery je také tfeba osadit presny snimac

ujeté vzdalenosti.
Klicové charakteristiky:

- rychlost méfeni: od 5 km/h do 100 km/h

- minimalni velikost vzorkovani: 1 mm [24], [26], [25]

Obrdzek 4.2 - Zarizeni Hawkeye 1000 pfipevnéné na osobnim automobilu [24]
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4.1.3 ARAN
Zatizeni ARAN je multifunkéni méfici zafizeni, které umoznuje zjistovat podélné a pfi¢né

nerovnosti vozovky a makrotexturu MPD.

Méreni MPD probiha na stejném principu jako u zafizeni Hawkeye 1000, jedna se také o
laserovy profilometr. Méfici vozidlo je také vybaveno videokamerou pro snimani povrchu
vozovky z pohledu fidice a navic je osazeno videokamerami pro zaznam kolmého pohledu na
povrch vozovky. Tyto kamery jsou doplnény stroboskopickymi vybojkami pro snimani povrchu

i za proménlivych svételnych podminek.
Klicové charakteristiky:

- rychlost méfeni: az do 90 km/h

- minimalni velikost vzorkovani: 0,45 mm [27], [25]

Obrdzek 4.3 - Multifunkcni mérici zarizeni ARAN [27]

4.1.4 Odmérna metoda

Tato zkouska je provadéna tak, Ze se material znamého objemu nebo hmotnosti nasype
na ocistény zkouseny povrch vozovky. Poté se materidl rozprostird pomoci stérky s pryZzovou

tfeci plochou do plochy kruhového tvaru, dokud se prohlubné v povrchu nezaplni do roviny
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s vrcholky kameniva. Zméfi se a zaznamenaji minimalné ¢tyri hodnoty prdméru této kruhové

plochy. Z nich se vypocita aritmeticky priimér.

Stfedni hloubka makrotextury povrchu vozovky (MTD) se vypocita podle rovnice:

4.V
7-D

MTD =

2 (2.6)

kde je:

MTD - stfedni hloubka textury (mm)

V — objem materidlu (mm3)

D — aritmeticky priimér zmérenych priiméra kruhové plochy vyplnéné materidlem (mm) [28]

Vypoctené hodnoty stfedni hloubky textury (MTD) byly pro potfeby prace pfepocteny na
hodnoty stfedni hloubky profilu (MPD) podle rovnic 2.4 a 2.5.

4.2 Vybér Uusekl pro méreni protismykovych vlastnosti a makrotextury

povrchu vozovky

Useky pro méfeni pozadovanych parametrd povrchu vozovky byly zvoleny tak, aby byl
pokryt cely rozsah pétistupriové klasifikacni stupnice hodnoceni protismykovych vlastnosti a
MPD uvedené v pfiloze A CSN 73 6177. Byly zvoleny useky komunikaci s riznymi typy obrusné
vrstvy, asfaltobetonovymi i cementobetonovymi. Povrch na vybranych Usecich byl v celé délce
homogenni, protoze pro Ucely prace byly pouZity primérné hodnoty soucinitele podélného
tfenia MPD pro cely usek. NiZe je uveden seznam 73 mérenych Usek( s popisem typu obrusné

vrstvy.

Dalnice a rychlostni silnice:

D1 Brno — Vyskov: CB, vymyvany beton (2 Useky)
D3 Tabor: SMA (16 usek()

D5 Plzeni: CB (3 useky)

27



VUT v Brné Fakulta stavebni

A5 Rakousko: CB, vymyvany beton (4 Useky)

R1 PraZsky okruh: CB s pficnym negativnim drazkovanim (1 usek)
R6 Sokolov — Cheb: SMA 11S (2 useky)

R35 Pacefice: SMA 11S (2 useky)

R48 Rychaltice — Frydek Mistek: CB (4 useky)

R55 Hulin — Otrokovice: SMA 11S podrcovany (1 Usek)

Silnice I. tfidy:

I/11 Bredtvka — Jablonné nad Orlici: EMK Gripfibre (2 useky)
I/22 Mochtin — Sobétice: EMK (2 Useky)

I/26 Ejpovice — KySice: SMA 11S podrcovany (4 Useky)

I/27 Plzen: SMA 11S podrcovany (2 Useky)

I/35 Moravska Trebova: ACO 11S (1 usek)

I/37 Hrobice, Opatovice nad Labem: SMA 11S podrcovany (6 Usekd)
I/43 Cernd Hora, Sasina: ACO, EMK, SMA 11 (3 Useky)

I/50: SMA, SMA 11S, Rocbinda (6 usekt)

I/56 Ostrava (4 useky)

Mistni komunikace:

I/23 Brno: EMK (4 Useky)

I/42 Kralovopolské tunely: CB tazena juta, CB kokosova geotextilie otryskani tlakovou

vodou — systém Peellet [29] (4 Useky)

Méreni probihala v priibéhu Iéta a podzimu roku 2013. Soucinitel podélného tfeni byl
méren v reZimu nejméné tii rGznych rychlosti (od 40 km/h do 120 km/h). Mezi méfenim
soucinitele podélného tfeni a MPD nesmél byt velky ¢asovy odstup, aby nedoslo k vyraznéjsim

zméndm téchto parametr(. Idedlni by bylo méreni jednim multifunkénim zafizenim méficim
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oba parametry ve stejném case a stejné mérené stopé, ale takové zafizeni neni v Ceské

republice k dispozici.

4.3 Vypocet SR

Vypocet indexu protismykovych vlastnosti SRI byl proveden podle vzorcli 2.2 a 2.3
z namérenych hodnot soucinitele podélného treni a MPD. Specifické parametry B, a, b pro
zafizeni TRT vyhodnotil Ing. Antonin Vojtések, PhD. ve své disertacni praci. Jejich hodnoty jsou

[30]:

B=1,32
a=96
b=0,5213

4.4 Stanoveni vztahu mezi soucinitelem podélného treni F, a MPD

Pro zjiSténi tohoto vztahu bylo provedeno méreni vySe uvedenych vybranych usek(
v rezimu rliznych rychlosti. Tak bylo moZné stanovit parametry a, b exponencialni funkce Fy’
dle vztahu 2.1. Tyto parametry ovliviiuji prabéh funkce Fy‘ s ménici se rychlosti. Byly stanoveny
pomoci vyhodnocovaciho programu pro zafizeni TRT. Nasledné byla provedena regresni
analyza mezi parametrem b hodnotou MPD v programu Excel. Dale bylo provedeno srovnani
hodnoceni MPD a soutinitele podélného tfeni pfi réiznych rychlostech podle pFilohy A CSN 73
6177 a byl ovéren predpoklad, Ze pfi nizké hodnoté MPD dochazi k rychlému poklesu

soucinitele podélného treni pti vyssi mérici rychlosti.

4.5 Stanoveni a porovnani klasifikacni stupnice pro index

protismykovych vlastnosti SRI

Navrh klasifikaCni stupnice byl proveden tak, Zze byl se pomoci linearni regresni analyzy
nalezen vztah mezi soucinitelem podélného treni a SRI. Klasifikacni stupnice pro soucinitel
podélného tfeni uvedend v CSN 73 6177 byla pfepoétena podle ziskaného vztahu pro hodnoty
SRI. Stupnice byla stanovena pro rychlosti 60km/h, 80 km/h a 100 km/h.
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5 VYSLEDKY PRACE

5.1 Stanoveni vztahu mezi soucinitelem podélného tfeni F, a MPD

Z namérenych dat byly pomoci vyhodnocovaciho programu pro zafizeni TRT stanoveny

parametry a, b funkce Fy’. Hodnoty téchto parametrd, hodnoty MPD a popis mérenych Useku

je zaznamenan v tabulce 5.1.

Tabulka 5.1 - Prehled mérenych useku

¢. us ozn. usek staniceni, popis ovrch 3 a b MPD
77| kom. »POP P realizace [mm]
Hrobice - levy ledlnl pas,
1 1/37 Ohrazenice pomaly pruh SMA 11S podrec. 2012 0,732 | -0,002 | 0,82
km 4,313 - 0,000
Hrobice - levy jizdni pas, rychly
2 1/37 Ohrazenice pruh SMA 11S podrec. 2012 0,800 | -0,003 | 0,87
km 4,315 - 0,000
2012
Kralovopolské smér Kralovo Pole - (6/2013
3 1/42 P Zaboviesky CB, tazend juta | otryskani | 0,838 | -0,005 | 0,30
tunely .
rychly pruh tlak.
vodou)
2012
Krélovonolské smér Zaboviesky - (6/2013
4 1/42 P Kralovo Pole CB, tazend juta | otryskani | 0,919 | -0,007 | 0,29
tunely .
rychly pruh tlak.
vodou)
2012
Krélovonolské smér Zaboviesky - (6/2013
5 1/42 P Kralovo Pole CB, tazena juta | otryskani | 0,910 | -0,007 | 0,24
tunely .
pomaly pruh tlak.
vodou)
2012
Kralovopolské smér Kralovo Pole - (6/2013
6 1/42 P Zaboviesky CB, tazend juta | otryskani | 0,883 | -0,007 | 0,40
tunely .
pomaly pruh tlak.
vodou)
7 | 135 Moravska _smer Moravska ACO 115 2011 0,787 -0,002 | 0,64
Trebova Trebova - Linhartice
8 | 1/43 Za"'s:lc;riema km 17,500 - 18,500 ACO 2009 |0,711|-0,003 | 0,78
9 | /43 Za"'s:lc;riema km 15,860 - 16,557 EMK 2008 | 0,847 | -0,005 | 0,43
10 | 1/43 POd“fzscl:::b“te km 33,900 - 34,540 SMA 11 2004 | 0,704 | -0,005 | 0,65
Hulin - levy JP, PP, km 27,000
11 R55 Otrokovice 26,000 SMA 11S podrc. 2010 0,786 -0,002 | 1,35
. smér Uhersky Brod,
12 1/50 Velatiny km 73,000 - 74,000 SMA 11S - 0,683 | -0,004 | 0,93

30



VUT v Brné Fakulta stavebni
C. us ozn. usek staniceni, popis ovrch i3 a b mPD
77| kom. » POP P realizace [mm]
smér Uhersky Brod -
13 1/50 obchvat Banov Bysttice pod SMA 11S 2010 0,817 | -0,003 | 1,09
Lopenikem
14 | yso | Mizovatka smer Bucovice - Rocbinda 2007 | 0,874 -0,003 | 0,80
Kfizanovice Slavkov
15 | iyso | [iizovatka smér Slavkov - Rocbinda 2007 | 0,957 0,004 | 0,87
KFfizanovice Bucovice
16 | 1/50 kfizovatka smér Bucovice SMA 11 2003 | 0,650 | -0,004 | 0,90
Letonice
I kfizovatka I11/43346 -
17 1/50 KozusSice Kfisovatka 11/432 SMA 11 2002 0,746 -0,003 | 0,95
smér Turnov -
18 R35 Pacefice Liberec, levy jizdni SMA 11S 2011 0,548 | -0,004 | 0,86
pas, pomaly pruh
smér Turnov -
19 R35 Pacefice Liberec, levy jizdni SMA 11S 2011 0,643 | -0,003 | 0,93
pas, rychly pruh
levy jizdni pas,
20 D5 Plzen pomaly pruh CB 1996 1,104 | -0,019 | 0,13
km 92,180 - 91,450
levy jizdni pas,
21 D5 Plzen pomaly pruh CB 1996 1,083 | -0,010 | 0,09
km 102,500 - 101,500
pravy jizdni pas,
22 D5 Plzen pomaly pruh CB 1996 0,702 | -0,013 | 0,03
km 126,520 - 126,900
pravy jizdni pas, , , -
Y , CB,
23 | D1 | Brno- VyZkov rychly pruh E‘;Toyr:’a”y ;'(J)elg 0,750 | -0,002 | 1,35
km 214,403 - 214,624
pravy jizdni pas, . . -
24 D1 Brno - VySkov pomaly pruh CB, \t/)y;r:g/r:/any ;I(J)T; 0,759 | -0,002 | 1,23
km 214,403 - 214,625
pravy jizdni pas, . ,
, CB,
25 | As Rakousko rychly pruh E‘;Toyr:’a”y 2010 |0,762 | -0,002 | 1,48
km 20,000 - 21,000
pravy jizdni pas, . .
. CB,
2% | A5 Rakousko pomaly pruhkm E‘;Toyr:’a”y 2010 |0,641|-0,002 | 1,11
20,000 - 21,001
levy jizdni pas, rychly . ,
27 | As Rakousko pruh CB, ‘Q;Tg’r:’a”y 2010 |0,731|-0,002 | 1,39
km 20,000 - 19,000
levy jizdni pas, . ,
, CB,
28 | A5 Rakousko pomaly pruh E‘;Toyr:’a”y 2010 |0,674|-0,002 | 1,25
km 20,000 - 19,001
. , levy jizdni pas,
Tébor - Vesel ,
29 | D3 iaeru;isg ! pomaly pruh SMA 2013 | 0,794 | -0,002 | 0,94
km 82,700 - 79,125
, , levy jizdni pas, rychly
30 | D3 TingL'u\i/sf;" pruh SMA 2013 | 0,790 | -0,002 | 0,97
km 82,700 - 79,126
. , levy jizdni pas,
Tébor - Vesel ,
31 | D3 iazrw;f; ! pomaly pruh SMA 2013 | 0,816 | -0,002 | 0,95
km 95,420 - 84,100
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C. us ozn. usek staniceni, popis ovrch i3 a b mPD
77| kom. » POP P realizace [mm]
. , levy jizdni pas, rychly
32 | D3 TiZZrL'u\i/Ef;" pruh SMA 2013 | 0,788 | -0,002 | 0,87
km 95,420 - 84,101
. , levy jizdni pas,
33 | D3 Tizeru\i/siS;" pomaly pruh SMA 2013 | 0,787 -0,002 | 1,05
km 104,000 - 95,420
. , levy jizdni pas, rychly
34 | D3 TiZZrL'u\i/sf;" pruh SMA 2013 | 0,817 -0,002 | 0,96
km 104,000 - 95,421
, , levy jizdni pas,
35 | D3 TiZZrL'u\i/Ef;" pomaly pruh SMA 2013 | 0,769 | -0,004 | 0,84
km 84,100 - 82,700
. .| levy jizdni pas, rychly
36 | D3 Tizeru\i/siS;" pruh SMA 2013 | 0,767 | -0,003 | 0,89
km 84,100 - 82,700
. , pravy jizdni pas,
37 | D3 TiZZrLu\i/sf;" pomaly pruh SMA 2013 | 0,788 | -0,002 | 0,96
km 84,100 - 95,420
. , pravy jizdni pas,
38 | D3 Tizzrm\;ﬁf;" rychly pruh SMA 2013 | 0,796 | -0,002 | 1,08
km 84,100 - 95,421
. , pravy jizdni pas,
Tabor - Vesel ,
39 | D3 iaZrLu;iss' pomaly pruh SMA 2013 | 0,803 | -0,003 | 0,94
km 95,420 - 103,704
, , pravy jizdni pas,
40 | D3 TiZZrLu\i/sf;" rychly pruh SMA 2013 | 0,788 -0,002 | 0,84
km 95,420 - 103,704
, , pravy jizdni pas,
41 | D3 Tizzrm\;ﬁf;" pomaly pruh SMA 2013 |0,762| -0,002 | 1,12
km 79,125 - 82,700
. , pravy jizdni pas,
Tabor - Vesel ,
42 | D3 iaZrLu;iss' rychly pruh SMA 2013 | 0,862 | -0,002 | 1,09
km 79,125 - 82,700
. , pravy jizdni pas,
43 | D3 TiZZrLu\i/sf;" pomaly pruh SMA 2013 | 0,784 -0,003 | 0,79
km 82,700 - 84,100
. , pravy jizdni pas,
44 | D3 Tizzrm\;ﬁf;" rychly pruh SMA 2013 | 0,779 | -0,003 | 0,83
km 82,700 - 84,100
Breduvka -
45 | 1/11 | Jablonné nad - EMK Gripfibre | 2013 |0,804 | -0,004 | 0,70
Orlici
a6 | yy11 | ‘3blonnénad - EMK Gripfibre | 2013 |0,802 | -0,003 | 0,87
Orlici - Bredtivka P ! ! !
47 | 1/22 Mochtin - - EMK 2013 | 0,759 | -0,004 | 0,64
Sobétice
Sobétice -
48 | 1/22 : - EMK 2013 {0,799 | -0,005 | 0,59
Mochtin
a9 | 123 | Brmo ulice smer najezd na D1, EMK 2008 | 0,960 | -0,006 | 0,65
Bitesska rychly pruh
Brno, ulice smér ndjezd na D1,
50 | 1/23 1o, B , EMK 2008 | 0,702 | -0,007 | 0,56
Bitesska pomaly pruh
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C. us ozn. usek staniceni, popis ovrch LS a b MPD
77| kom. » POP P realizace [mm]
Brno. ulice kfizovatka 11/602 -
51 1/23 o kfizovatka 11/394, - - 1,165| -0,017 | 0,16
Bitesska .
pomaly pruh
Brno. ulice kfizovatka 11/394 -
52 1/23 o kfizovatka 11/602, - - 0,565 | -0,009 | 0,11
Bitesska .
pomaly pruh
53 1/26 | Ejpovice - KySice rychly pruh SMA 11S podrc. 2013 0,785 | -0,003 | 0,97
54 1/26 | Ejpovice - KySice pomaly pruh SMA 11S podrc. 2013 0,763 | -0,003 | 0,93
Blzef most pres Uslavu -
55 1/26 -y Tesco, - 2013 0,645 | -0,006 | 0,48
Rokycanska .
rychly pruh
Plzeft most pres Uslavu -
56 1/26 -y Tesco, - 2013 0,687 | -0,006 | 0,46
Rokycanska )
pomaly pruh
Tyrslv sad - most
57 1/27 Plzen pres Radbuzu, rychly | SMA 11S podrc. 2013 0,751 | -0,003 | 0,83
pruh
Tyrslv sad - most
58 1/27 Plzen pres Radbuzu, SMA 11S podrec. 2013 0,781 | -0,003 | 0,88
pomaly pruh
Brezhrad -
59 | 1/37 | Opatovice nad km O'OO(,) ~3,302, SMA 11S podrec. 2013 | 0,748 -0,002 | 1,12
rychly pruh
Labem
Brezhrad -
60 1/37 Opatovice nad km O’OOO,_ 3,302, SMA 11S podrec. 2013 0,761 | -0,002 | 0,97
pomaly pruh
Labem
Opatovice nad
61 1/37 Labem - km 3'264 - 0,000, SMA 11S podrec. 2013 0,764 | -0,002 | 1,18
N rychly pruh
Brezhrad
Opatovice nad
62 | 1/37 Labem - km 3'263,- 0,000, SMA 11S podrec. 2013 | 0,748 | -0,002 | 1,07
N pomaly pruh
Brezhrad
levy jizdni pas, rychly
63 | 1/56 ﬁ.ssttrzﬁa pruh - - 0,747 | -0,003 | 0,88
km 1,200 - 0,067
levy jizdni pas,
Ost ,
64 | 1/56 Mlsstr:;’lfa pomaly pruh - - |0,792|-0,003 | 0,82
km 1,200 - 0,082
pravy jizdni pas,
65 | 1/56 ﬁ:{:g’ia rychly pruh - - 0,721 | -0,003 | 0,90
km 0,027 - 1,200
pravy jizdni pas,
Ost ,
66 | 1/56 Mlsstr:;’sa pomaly pruh - - |0,737]|-0,003 | 0,82
km 0,045 - 1,200
pravy jizdni pas,
67 R6 Sokolov - Cheb rychly pruh SMA 11S 2013 0,671 | -0,003 | 0,84
km 152,710 - 155,710
pravy jizdni pas,
68 R6 Sokolov - Cheb pomaly pruh SMA 11S 2013 0,663 | -0,003 | 0,76
km 152,710 - 155,710
. levy jizdni pas, rychly
69 | R48 ng:;:&?;(ﬁ_k pruh CB 2012 | 0,862 | -0,003 | 0,96
Y km 17,967 - 16,261
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C. us ozn. usek staniceni, popis ovrch i3 a b mPD
77| kom. » POP P realizace [mm]
. levy jizdni pas,
70 | R48 ch:lj:a.?;ék pomaly pruh CB 2012 |0,901 | -0,005 | 0,91
¥ km 17,967 - 16,261
. pravy jizdni pas,
Rychaltice - ,
71 | R4 Fr,‘:jcelfw'“f;ek rychly pruh cB 2012 | 0,967 | -0,004 | 0,94
y km 16,276 - 17,986
. pravy jizdni pas,
72 | R48 Ffﬁc:fa?;ek pomaly pruh CB 2012 |0,903 | -0,005 | 0,82
¥ km 16,276 - 17,986
levy jizdni pas, CB s pficnym
73 R1 Prazsky okruh pomaly pruh negativnim 2012 0,678 | -0,012 | 0,19
km -5,209 - -5,414 drazkovanim

Po vyhodnoceni namérenych hodnot soucinitele podélného tfeni byla provedena linedrni

regresni analyza mezi parametrem b exponencialni funkce F,* a hodnotami MPD v programu

Excel.

V grafu 5.1 je znazornéna linedrni regrese mezi hodnotami parametru b a hodnotami MPD.

Zde je zfetelnd zavislost téchto parametrd. Hodnota koeficientu determinace (R? = 0,736) je

dostatecné velkd, aby bylo mozné ziskanou rovnici pouzit pro prepocet mezi b a MPD. Jesté

vetsi presnosti by mohlo byt dosazeno vyhodnocenim parametru b na vétsi pocet desetinnych

mist. BohuZel vyhodnocovaci program zafizeni TRT neumoZiuje takto podrobné zmény

nastaveni bez zdsahu programatora. Zvyseni presnosti prepoctu mezi hodnotou MPD a

parametrem b bude predmétem dalsiho vyzkumu.
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Graf 5.1 - Linedrni regrese mezi hodnotami b a MIPD

Upravou rovnice 2.1 pro prepocet soucinitele podélného tfeni ziskdme rovnici pro
prepocet soucinitele podélného tfeni na pozadovanou rychlost, ktera je zavisla jen na zjisténé
hodnoté soucinitele podélného tfeni pro méfici rychlost 60 km/h a hodnoté parametru b’
zjisténého z hodnoty makrotextury povrchu vozovky MPD. Predpokladem je, Ze na
vyhodnocovaném Useku bude hodnota parametru a konstantni. CoZz je mozné, protoze pro
vyhodnoceni se obvykle pouzivaji dvacetimetrové Useky. Parametr b‘se stanovi podle rovnice

zjisténé z regresni analyzy:

_ _b(v=60) 5.1
F =F,-e (5.1)

b'=0,004-In(MPD)—-0,0027 (5.2)
kde je:
Fy — soucinitel podélného tfeni pro pozadovanou méfici rychlost
Feo — soucinitel podélného tfeni pro 60 km/h
b‘— parametr vypocteny z hodnoty MPD

v — pozadovana meéfici rychlost
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e=2,718
MPD — stfedni hloubka textury [mm]

Rovnice je stanovena pro hodnoty zjisténé narodnim referencnim zafizeni, pfipadné pro

hodnoty zjisténé jinym zafizenim a vyrovnané na hodnoty narodniho referencniho zafizeni.

Bylo provedeno hodnoceni naméfenych hodnot MPD a soucinitele podélného tfeni podle
pfilohy A CSN 73 6177 (tabulka 5.2). V grafu 5.2 jsou zobrazeny zavislosti soucinitele
podélného tfeni na rychlosti pro jednotlivé Useky. Jejich hodnoty byly vyrovnany na hodnotu
fo = 0,62 pfi rychlosti 60 km/h, takZe je zfetelny rlzny pokles soucinitele podélného treni pfi

zvysujici se rychlosti a v zavislosti na priimérné hodnoté MPD useku.

Tabulka 5.2 - Hodnoceni MPD a f,, dle CSN 73 6177

ozn. MPD hod. hod. hod. hod. hod.

C. us. hod. MPD

€ US| kom. [mm] ° s foa0 foso fos0 sl fos0 foito fo100 forzo fo120
1 1/37 0,82 0,70 0,67 0,65 - - - -
2 1/37 0,87 0,74 0,71 0,67 - - - -
3 1/42 0,30 4 0,70 0,64 0,56 0,53 - -
4 1/42 0,29 4 0,71 0,63 0,55 0,48 - -
5 1/42 0,24 4 0,68 0,60 0,52 0,44 - -
6 1/42 0,40 3 0,67 0,59 0,52 0,44 - -
7 1/35 0,64 - - 0,71 0,67 0,65 - -
8 1/43 0,78 - - 0,61 0,57 0,54 - -
9 1/43 0,43 - - 0,67 0,59 0,56 - -
10 1/43 0,65 - - 0,55 0,49 0,46 - -
11 R55 1,35 - - 0,71 0,68 0,65 0,64
12 1/50 0,93 - - 0,56 0,51 0,48 - -
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ozn. MPD hod. hod. hod. hod. hod.
. us. hod. MPD

“ kom. | [mm] fouo frao foso fos0 foso froso For00 fr100 forzo fr120
13 1/50 1,09 - - 0,70 0,65 0,62 - -
14 1/50 0,80 - - 0,74 0,68 0,65 - -
15 1/50 0,87 - - 0,76 0,68 0,64 - -
16 1/50 0,90 - - 0,53 0,47 0,45 - -
17 1/50 0,95 - - 10,65 0,60 0,58 - -
18 R35 0,86 - - 10,46 0,42 0,39 0,37
19 R35 0,93 - - 10,55 0,50 0,47 0,45
20 D5 0,13 - - 10,38 0,27 0,21 0,14

21 D5 0,09 - - 10,64 0,52 0,43 0,37

) .'b

22 D5 0,03 - - 10,36 0,27 0,22 0,18

23 D1 1,35 - - 10,69 0,66 0,64 0,63
24 D1 1,23 - - 10,66 0,62 0,59 0,57
25 A5 1,48 - - 1071 0,66 0,64 0,64
26 A5 1,11 - - 10,59 0,54 0,53 0,52
27 A5 1,39 - - 10,67 0,63 0,60 0,60
28 A5 1,25 - - 10,60 0,56 0,54 0,52
29 D3 0,94 0,74 0,72 0,69 0,67 - -
30 D3 0,97 0,74 0,70 0,69 0,66 - -
31 D3 0,95 0,75 0,70 0,67 0,65 - -
32 D3 0,87 0,74 0,71 0,68 0,67 - -
33 D3 1,05 0,74 0,71 0,69 0,67 - -
34 D3 0,96 0,74 0,72 0,66 0,65 - -
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& s ozn. MPD
"7 | kom. | [mm]
35 D3 0,84
36 D3 0,89
37 D3 0,96
38 D3 1,08
39 D3 0,94
40 D3 0,84
41 D3 1,12
42 D3 1,09
43 D3 0,79
44 D3 0,83
45 /11 0,70
46 /11 0,87
47 1/22 0,64
48 1/22 0,59
49 1/23 0,65
50 1/23 0,56
51 1/23 0,16
52 1/23 0,11
53 1/26 0,97
54 1/26 0,93
55 1/26 0,48

hod. MPD

hod. hod.
frao fos0 foso
frao freo

0,66 0,62 0,57
0,67 0,63 0,58
0,73 0,70 0,67
0,73 0,71 0,66
0,73 0,69 0,65
0,74 0,71 0,68
0,70 0,66 0,63
0,76 0,73 0,71
0,69 0,65 0,62
0,69 0,64 0,60
0,72 0,66 0,62
0,73 0,68 0,64
0,65 0,60 0,55
0,66 0,60 0,54
0,77 0,70 0,61
0,53 3 0,54 0,41

- - 0,44 3 0,31

- - 0,33 0,28
0,74 0,70 0,65
0,72 0,68 0,65
0,54 3 0,47 3 0,43

hod.
fos0

fo100

hod
fo100

fo120

hod.
fp120

0,53

0,55

0,65

0,65

0,63

0,67

0,61

0,67

0,57

0,57

0,23

0,23

0,64

0,62
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ozn. MPD hod. hod. hod. hod. hod.
. us. hod. MPD
“ kom. | [mm] fouo frao foso fos0 foso froso For00 fr100 forzo fr120
56 1/26 0,46 3 0,58 3 0,52 0,47 - - - -
57 1/27 0,83 0,70 0,67 0,63 - - - -
58 1/27 0,88 0,72 0,68 0,64 - - - -
59 1/37 1,12 0,71 0,68 0,65 0,63 - -
60 1/37 0,97 0,73 0,69 0,67 0,65 - -
61 1/37 1,18 0,72 0,68 0,64 0,63 - -
62 1/37 1,07 0,72 0,69 0,66 0,65 - -
63 1/56 0,88 0,69 0,65 0,62 - - - -
64 1/56 0,82 0,71 0,66 0,62 - - - -
65 1/56 0,90 0,66 0,63 0,59 - - - -
66 1/56 0,82 0,68 0,64 0,61 - - - -
67 R6 0,84 - - 0,59 0,56 0,52 0,50
68 R6 0,76 - - 0,60 0,57 0,54 0,52
69 R48 0,96 - - 0,71 0,65 0,60 0,58
70 R48 0,91 - - 0,69 0,61 0,56 0,52
71 R48 0,94 - - 0,76 0,70 0,64 0,61
72 R48 0,82 - - 10,69 0,61 0,56 0,51
73 R1 0,19 - - 10,36 4 0,29 0,24 0,19
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Graf 5.2 - Zavislost vyrovnanych hodnot soucinitele podélného treni na rychlosti
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Pro vétsSi nazornost jsou na nasledujicich stranach uvedeny diagramy zavislosti
soucinitele podélného treni a stani¢eni ujeté drahy na rychlostni komunikaci R48. V grafech
jsou vyznacdeny oblasti s nizkymi hodnotami MPD. Pokles hodnot soucinitele podélného treni

v téchto oblastech pfi méfici rychlosti 120 km/h je zjevny (obrazky 5.1 a 5.2).
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5.2 Navrh klasifika¢ni stupnice pro index protismykovych vlastnosti

SRI

Navrh klasifikaéni stupnice hodnoceni indexu protismykovych vlastnosti SRI byl proveden
pomoci linedrni regresni analyzy dat namérenych na 73 Usecich. Tak byl nalezen vztah mezi
hodnotami soucinitele podélného tfeni a hodnotami SRI. Linearni regresni analyza byla
provedena pro data namérena rychlosti 60 km/h, 80 km/h a 100 km/h. Zobrazena je v grafech
5.6, 5.7 a 5.8. Uplny prehled hodnot SRI a soucinitele podélného tieni na Usecich je uveden

v pfiloze A v tabulce A.1.

Z rostouci hodnoty koeficientu determinace je patrny klesajici vliv MPD pfi vypoctu SR

s rostouci rychlosti. Ale i pti rychlosti 60 km/h je jeho hodnota dostatecné velka.
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folH]
Graf 5.3 - Linedrni regrese mezi hodnotami f, a SRI, rychlost 60 km/h
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Graf 5.4 - Linedrni regrese mezi hodnotami f, a SRI, rychlost 80 km/h
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Graf 5.5 - Linedrni regrese mezi hodnotami f,, a SRI, rychlost 100 km/h

V tabulce 5.4 jsou uvedeny vysledky prepoctu klasifikacni stupnice hodnoceni
protismykovych vlastnosti z piilohy A CSN 73 6177 na hodnoty SRI pfi rychlostech 60 km/h, 80
km/h a 100 km/h pomoci vztahl uvedenych v grafech 5.6, 5.7 a 5.8.

Tabulka 5.3 - Vypoctend klasifikacni stupnice pro SRI

Klasifikacni stupen
Méfici rychlost [km/h] 1 2 3 4 5
60 > 0,64 0,63-0,53 0,52-0,41 0,40 -0,30 <0,29
80 > 0,60 0,59-0,51 0,50-0,41 0,40-0,32 <0,31
100 20,57 0,56-0,49 0,48-0,41 0,38-0,33 <0,32

5.3 Porovnani klasifikacni stupnice pro index protismykovych

vlastnosti SRI

Pro srovnani klasifikace hodnot soucinitele podélného tieni podle pfilohy A CSN 73 6177 a
klasifikace hodnot SRI podle nové navrzené klasifikacni stupnice byly vybrany dva useky, kde

bylo provedeno kontinudlni méreni soucinitele podélného tfeni a MPD.

Prvni Usek je ¢ast Prazského okruhu R1. Stfida se zde cementobetonovy a asfaltovy povrch.
Cementobetonovy povrch ma velmi nizké hodnoceni MPD i soucdinitele podélného treni.

Asfaltovy povrch ma velmi dobré hodnoceni MPD, ale nizké hodnoceni soucinitele podélného
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treni. Bylo zde pouzZito kamenivo s vysokou ohladitelnosti, povrch ma tedy dobrou

makrotexturu, ale Spatnou mikrotexturu.

Druhy Usek je na nové ¢asti dalnice D1 u Ostravy. Zde se sice také stfida cementobetonovy
a asfaltovy kryt, ale cementobetonovy povrch ma dobrou mikrotexturu a tedy dobré
hodnoceni soucinitele podélného treni pfi rychlosti 60 km/h. Soucasné ma ale velmi Spatné

hodnoceni MPD.

Byly vybrany useky s takto rozdilnym hodnocenim MPD a soucinitele podélného treni, aby
bylo moZné zjistit, jak hodnoceni SRI zohlednuje nizké hodnoceni jednoho z parametrd.
Vyhodnoceni bylo provedeno odectenim klasifikacniho stupné SRI od hodnoty klasifikacniho
stupné soucinitele podélného treni (napf. klasifikace f, = 1, klasifikace SRI = 5, celkové tedy -
4). Primeér rozdild hodnoceni byl stanoven z absolutnich hodnot rozdili hodnoceni. Podrobné

vysledky jsou uvedeny v pfiloze A v tabulkach A.2 a A.3. Stru¢né jsou shrnuty zde:

Tabulka 5.4 - Shrnuti rozdilu v klasifikaci SRI a f, na rychlostni komunikaci R1, rychlost 60 km/h

Rozdil
hodnoceni
(f> - SRI)
Pramér 0,50
Maximum 1
Minimum -1

Tabulka 5.5 - Shrnuti rozdilu v klasifikaci SRI a f, na ddlnici D1, rychlost 60 km/h

Rozdil
hodnoceni
(f> - SRI)
Pramér 0,25
Maximum 1
Minimum -1

Navrzena klasifikacni stupnice byla aplikovana taky na vysledky z méreni rychlostni

komunikace R48, protoZze zde byly k dispozici hodnoty soucinitele podélného treni i pfi
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rychlosti méreni 80 km/h a 100 km/h. Podrobné vysledky jsou uvedeny v pfiloze A v tabulkach
A.4 a A.5. Shrnuti vysledku je zde:

Tabulka 5.6 - Shrnuti rozdil v klasifikaci SRI a f, na rychlostni komunikaci R48, km 43,400 — 38,220

Méfici
rychlost 60 km/h 80 km/h 100 km/h
Rozdil Rozdil Rozdil
hodnoceni | hodnoceni | hodnoceni
(f> - SRI) (f> - SRI) (f> - SRI)
Primér 0,22 0,13 0,07
Maximum 1 1 0
Minimum -1 -1 -1

Tabulka 5.7 - Shrnuti rozdili v klasifikaci SRI a f, na rychlostni komunikaci R48, km 41,500 — 44,260

Méfici
rychlost 60 km/h 80 km/h 100 km/h
Rozdil Rozdil Rozdil
hodnoceni | hodnoceni | hodnoceni
(fo - SRI) (fo - SRI) (fo - SRI)
Primér 0,38 0,14 0,09
Maximum 1 1 0
Minimum -1 -1 -1

Z vysledkl vyplyva, Ze na hodnotu parametru SRI ma vétsi vliv hodnota soucinitele
podélného treni, coz se projevuje v hodnoceni. S rostouci rychlosti méreni se rozdily

v hodnoceni snizuiji.
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6 ZAVER

Provedenim regresni analyzy mezi parametrem b funkce F,* a parametrem makrotextury
MPD a stanovenim zavislosti soucinitele podélného treni na méfici rychlosti, se potvrdila
souvislost mezi nizkou hodnotou MPD a poklesem soucinitele podélného tfeni pfi zvysujici se
méfici rychlosti. Tedy ¢im vyssi je méfici rychlost, tim vyssi je vliv nizké hodnoty MPD na
hodnotu soucinitele tfeni. Byl stanoven prepocet mezi hodnotou makrotextury povrchu

vozovky MPD a parametrem b a vzorec pro prepocet soucinitele podélného treni na rlizné

méfici rychlosti.

Byla stanovena klasifikacni stupnice pro hodnoceni protismykovych vlastnosti podle
parametru SRI. Srovnanim s klasifikaci hodnot soucinitele podélného treni bylo prokazano, ze
hodnoceni parametru SRl se pfilis nelisi od hodnoceni soucinitele podélného treni. Rozdil mezi
klasifikacnimi stupni f, a SRI se sniZzuje s rostouci méfici rychlosti. NavrZena stupnice je tedy
funkcni, ale pro jeji pouziti v praxi by bylo nutné provést ovéfeni na vétSim mnozstvi dat.
Vyhodou parametru SRl je jeho univerzalnost. Pokud budou pro zatizeni na méfreni soucinitele
podélného treni stanoveny specifické konstanty B, a, b, je mozné jim namérené hodnoty
soucinitele tfeni pfepocitat na SRI. Nevyhodou tohoto parametru je nutnost zjistovat hodnotu
MPD povrchu vozovky, protoze vétsina zafizeni neni vybavena na méreni tohoto parametru.
Méfeni jinym méficim zafizenim zvySuje nepfesnost, protoZze neni mozné dodrzet stejnou
jizdni stopu a ¢as méreni. Ani lokalizace namérenych dat neni presna a zvysuje vyslednou
nepresnost pfi stanoveni SRI. Optimalni by bylo vybavit zafizeni na méreni soucinitele
podélného tfeni zafizenim na méfeni MPD. V Ceské republice v sou¢asnosti méfi soucinitel
podélného tfeni narodni referencni zafizeni (zafizeni TRT), jina méfici zafizeni namérené
hodnoty soucinitele tfeni vyrovnavaji na hodnoty referenc¢niho zatizeni pomoci stanoveného
prevodniho vztahu podle ¢l. A1.3 piilohy A CSN 73 6177 [3]. Proto zatim neni potfebné

parametr SRI v praxi uplatnovat a je mozné dale pracovat na jeho zpresnéni.

6.1 Doporuceni pro hodnoceni protismykovych vlastnosti

Z vyvhodnoceni dat mérenych pro tuto praci vyplynulo, Ze soucinitel podélného treni velmi

rychle klesa s rostouci méfici rychlosti v zavislosti na hodnoté makrotextury MPD. Pro
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nazornost jsou zde uvedeny grafy 6.1 a 6.2, které zobrazuji, jak se méni podil klasifikacnich

stupil hodnoceni soucinitele podélného treni pfi riznych rychlostech:
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Graf 6.1 - Hodnoceni f, prfi riznych rychlostech na rychlostni komunikaci R48, km 43,400 — 38,220
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Graf 6.2 - Hodnoceni f, prfi riznych rychlostech na rychlostni komunikaci R48, km 41,500 — 44,260

Proto neni vhodny zavedeny systém, kdy se jako rozhodujici pro hodnoceni
protismykovych vlastnosti jak novych, tak i stavajicich povrchi pouziva soudinitel tfeni jen pfi
méfici rychlosti 60 km/h, kdyZ dovolena rychlost na dalnicich a rychlostnich silnicich je az 130
km/h. Hodnoceni protismykovych vlastnosti by se mélo provadét i pfi vyssich méficich

rychlostech, k cemuz mohou pomoci prepocty podle vzorcl stanovenych v této praci. Staci
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znat hodnotu parametru makrotextury MPD. Oba parametry, tedy soucinitel tfeni a parametr
MPD se v soucasnosti méfi také pro systém hospodareni s vozovkou Reditelstvi silnic a dalnic,
oddéleni silnicni databanky Ostrava. Pomoci zjisténého prepoctu by se ve sledovanych
parametrech povrchovych vlastnosti vozovek mohlo zpresnit také hodnoceni protismykovych

vlastnosti.

Jesté presnéjsi stanoveni makrotextury povrchu vozovky by mohlo byt provedeno pomoci
méreni drenaznich schopnosti povrchu, protoZze vysokd hodnota MPD jesté nemusi byt
zarukou dobrého odvodnéni povrchu vozovky. Makrotextura mlize vytvaret tzv. uzaviené
drény. Resenim by mohlo byt zafizeni Drainoroute , béiné vyuZivané ve Francii, které
kontinualné méfi redlny odtok vody z povrchu vozovky. Jeho pfipojeni na zafizeni k méfeni
soutinitele podélného tfeni by bylo mozné [31], [32]. Tento zplisob méieni se viak v Ceské
republice nevyuziva a ani neni popsan v zadné normé nebo predpisu. Provadi se pouze zkouska
pro stanoveni vodorovnych drendznich vlastnosti povrchu vozovky pomoci stacionarniho
zafizeni — vytokoméru podle CSN EN 13036-3. Timto zplsobem se ale mé&ti jen velmi mala &¢ast

povrchu vozovky, zkouska je vhodnéjsi pro laboratorni zkousky na vyvrtech.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

a Specificka konstanta nezbytna pro vypocet rychlostniho parametru pro vypocet
SRI

a Parametr exponencidlni funkce Fy’

AB Asfaltovy povrch vozovky

ABS Anti-block Braking Systém (Antiblokovaci brzdici systém)

ACO Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

ARAN Automatic Road Analyzer (Automatizované zafizeni pro sbér dat na pozemnich

komunikacich)

ASTM American Society for Testing and Materials (Americka asociace pro zkouseni a
materialy)

B Specificky parametr pro dané zafizeni pro vypocet SRI

b Specificka konstanta nezbytna pro vypocet rychlostniho parametru pro vypocet
SRI

b Parametr exponencidlni funkce Fy’

CBK Cementobetonovy kryt vozovky

CSN Ceska statni norma

EFI European Friction Index (Evropsky index tfeni)

EMK Emulzni mikrokoberec

EN European standard (Evropska norma)

F Nameéreny soucinitel treni

fo Soucinitel podélného treni

fo Soucinitel bo¢niho treni

Fo' Vyrovnana hodnota soucinitele podélného treni
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Fo Nejnizsi ro¢ni hodnota soucinitele podélného treni

HERMES Harmonisation of Europen Routine and Research Measuring Equipment for Skid
Resistance

IFI International Friction Index (Mezinarodni index treni)

IRI International Roughness Index (Mezinarodni index nerovnosti)

ISO International Organization for Standardization (Mezinarodni organizace pro
normalizaci)

MPD Mean Profile Depth (Stredni hloubka profilu)

MTD Mean Texture Depth (Stfedni hloubka textury)

PIARC Permanent International Association of Road Congresses (Svétova silniéni
asociace)

PTV Pendulum Test Value (Hodnota méreni kyvadlem)

R? Koeficient determinace

ROSANNE ROlling resistance, Skid resistance, ANd Noise Emission measurement
standards for road surfaces (Standardy pro méreni odporu pfi odvalovani
pneumatik, protismykovych vlastnosti a hlu¢nosti povrchl vozovek)

S Rychlost skluzu mezi pneumatikou a povrchem vozovky

So Rychlostni parametr nutny pro vypocet SRI

SMA Asfaltovy koberec mastixovy

SRI Skid Resistance Index (Index protismykovych vlastnosti)

TP Technické podminky

% Meéfici rychlost vozidla

v Meéfici rychlost

% Uhel odklonu méficiho kola od sméru pojezdu vozidla
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PRILOHA A

Pfehled namérenych a vypoctenych hodnot a jejich hodnoceni na

vybranych Usecich



A.1 Analyza vztahu MPD a soucinitele podélného treni

V nasledujici tabulce A.1 je uveden kompletni prehled dat naméfenych na 73 usecich
a pouZitych pro stanoveni vztahu MPD a soucinitele podélného tieni. Jsou zde doplnény i

hodnoty parametru SRI a jeho hodnoceni podle navrzené stupnice.



Tabulka A.1 - Prehled namérenych a vypoctenych hodnot a jejich hodnoceni na vybranych usecich

. 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
¢ | oz usek staniéeni, popis povrch il a b MPD ned S hod hod hod hod hod hod hod hod
us. | kom. ’ realizace MPD | > | Fug | 0% | SRUo | Foso | oo | SRiso | (% | Foso | o0 | SRiso | (o | Fosoo | moo" | SRboo | qroo | Forao | TOC" | SR
= Fpao I Fpeo 60 SRleo — Fpso 8 SRIgo - Fp100 100 SRl100 L Fp120 120
. pravy jizdni pas,
1| 137 OT]:ZS:;C(E pomaly pruh SMozrlcls 2012 | 0,732 | -0,002 | 0,82 86,289 | 0,70 0,73 | 0,67 0,74 0,65 0,76 - - - - ;
km 4,313-0,000 | P9
. pravy jizdni pas,
] 89,491 | 0,74
2 | 1/37 o"r':;tz’;:ce rychly pruh SMozrlcls 2012 | 0,800 | -0,003 | 0,87 0,78 | 0,71 0,79 0,67 0,79 - - - - - - ;
km 4,315-0,000 | P9
2012
, , | smér Kralovo Pole . . | (e/2013
r 50,893 | 0,70
3 | yag | Krélovopolske | Ty boviesky | B 2 | tryskani | 0,838 | 0,005 | 030 | 4 0,62 | 0,64 0,63 0,56 0,61 - -
tunely , juta
rychly pruh tlak.
vodou)
2012
, .| smér Zaboviesky - . . | (6/2013
50,080 | 0,71
4 | yap | Kralovopolské | T aivo pole | B BZ8NE | oivkani | 0919 | -0,007 | 029 | 4 0,63 | 0,63 0,62 0,55 0,59 - -
tunely , juta
rychly pruh tlak.
vodou)
2012
) ., | smér Zaboviesky - . . | (6/2013
45,324 | 0,68
5 | yyag | Krélovopolske | oo pole | B 123 | tryskani | 0,910 | 0,007 | 024 | 4 0,58 | 0,60 0,57 0,52 0,55 - -
tunely , juta
pomaly pruh tlak.
vodou)
2012
, , | smér Kralovo Pole . . | (6/2013
r 59,465 | 0,67
6 | 1/ap | Krélovopolské _Zabovresky | "B 3Z28M3 | i ckani | 0,883 | -0,007 | 0,40 | 3 0,63 | 0,59 0,61 0,52 0,58 - -
tunely , juta
pomaly pruh tlak.
vodou)
smér Moravska
g 76,073 | -
7 | 1/35 Moravskd Trebova - ACO 115 2011 | 0,787 | -0,002 | 0,64 ; - o7 0,77 0,67 0,78 - ;
Trebova . .
Linhartice
‘vist - Cernd ] 84337 | -
g | /a3 | Z8Vist-Cerna km 17,500 ACO 2009 | 0,711 | -0,003 | 0,78 ; - |oel 0,67 0,57 0,67 - ;
Hora 18,500
‘vist - Cernd ] 61,529 | -
9 | /a3 | Z8Vist-Cerna km 15,860 EMK 2008 | 0,847 | -0,005 | 0,43 ; - |o67 0,69 0,59 0,66 - ;
Hora 16,557
Podjezd u km 33,900 - 76,629 -
10| /a3 | OO 34,540 SMA 11 2004 | 0,704 | -0,005 | 0,65 - - |oss 0,60 0,49 0,57 - -
Hulin - levy JP, PP, km SMA 11S 112,040 -
11| RSS | o 27,000 - 26,000 sodre. 2010 | 0,786 | -0,002 | 1,35 - - o7 0,82 0,68 0,82 0,84
smér Uhersky 92 229 )
12 | 1/50 Velatiny Brod, km 73,000- | SMA 115 - 0,683 | -0,004 | 0,93 ’ - - |o56 0,63 0,51 0,60 - -
74,000
smér Uhersky Brod 100315 )
13 | 1/50 | obchvat Banov | - Bystfice pod SMA 115 2010 | 0,817 | -0,003 | 1,09 ’ - - |o,70 0,80 0,65 0,78 - -
Lopenikem
&r Buovice - 85,569 | -
14 | 5o | Mfizovatka smér Bucovice EMK 2007 | 0,874 | -0,003 | 0,80 ; - |o74 0,82 0,68 0,80 - ;
Kfizanovice Slavkov Rocbinda




& | o usek staniéeni, popis povrch rc.)k a b MPD
us. | kom. realizace
15 | iys0 | [fizovatka smer slavkoy - EMK 2007 | 0,957 | -0,004 | 0,87
KFizanovice Bucovice Rocbinda
16| iys0 | Tovatka smérBuovice | SMA11 | 2003 | 0,650 | -0,004 | 0,90
Letonice
krizovatka
17 | 1/50 KoZusice 111/43346 - SMA 11 2002 0,746 | -0,003 | 0,95
kfizovatka 11/432
smér Turnov -
18 | R35 Pacefice Liberec, levy jizdni | SMA 11S 2011 0,548 | -0,004 | 0,86
pas, pomaly pruh
smér Turnov -
19 | R35 Pacefice Liberec, levy jizdni | SMA 11S 2011 0,643 | -0,003 | 0,93
pas, rychly pruh
levy jizdni pas,
N pomaly pruh
20 D5 Plzen km 92,180 - CB 1996 1,104 | -0,019 | 0,13
91,450
levy jizdni pas,
. pomaly pruh
21 | D5 Plzen km 102,500 - CB 1996 1,083 | -0,010 | 0,09
101,500
pravy jizdni pas,
N pomaly pruh
22 D5 Plzen km 126,520 - CB 1996 0,702 | -0,013 | 0,03
126,900
pravy jizdni pas, B
23 | D1 Brno - Vyskov rychly pruh m 'v’an y | fijen 2012 | 0,750 | -0,002 | 1,35
y km 214,403 - Wbe‘;on v ' ' ’
214,624
pravy jizdni pas, B
y pomaly pruh I
24 D1 Brno - Vyskov km 214,403 - vytrjr;\i\;iny fijen 2013 | 0,759 | -0,002 | 1,23
214,625
pravy jizdni pas, B
rychly pruh L i
25| A5 Rakousko km 20,000 - vytr)r;y;\::]ny 2010 0,762 | -0,002 | 1,48
21,000
pravy jizdni pas, B
26| ASs Rakousko pomaly pruh |\ oy | 2010 | 0,641 | 0,002 | 1,11
km 20,000 - beton
21,001
levy jizdni pas, B
rychly pruh A
27 | A5 Rakousko km 20,000 - vytr)r;\ga:]ny 2010 0,731 | -0,002 | 1,39
19,000
levy jizdni pas, CB
28 | A5 Rakousko pomaly pruh vymyvany 2010 0,674 | -0,002 | 1,25
km 20,000 - beton

19,001

hod.
MPD

40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
So hod. hod. hod. hod. hod. hod.
Fpao Foo SRlao | Fpeo Faso SRleo SRleo Fpso Foso SRlso SRlso Fp100 Fp120 Fotzo SRl120

89,171 -

- - 0,76 0,85 0,68 0,80 0,6 - - -
90,922 -

- - 0,53 0,59 0,47 0,56 0,5 - - -
93,364 -

- - 0,65 0,73 0,60 0,71 0,6 - - -
88,849 -

- - 0,46 3 0,51 3 0,42 3 0,50 3 0,4 n
92,384 -

- - 0,55 0,62 0,50 0,59 0,5 0,5
32,471 -

- - 0,38 0,32 4 0,27 0,26 0,2 0,1
27,041 -

- - 0,64 0,49 3 0,52 0,47 3 0,4 0,47 3 H
14,032 -

- - 0,36 0,16 0,27 0,17 0,2 0,2
112,257 -

- - 0,69 0,80 0,66 0,80 0,6 H
106,713 -

- - 0,66 0,76 0,62 0,75 0,6 0,6
117,561 -

- - 0,71 0,82 0,66 0,80 0,6 H
101,486 -

- - 0,59 0,67 0,54 0,65 0,5 0,5
113,872 -

- - 0,67 0,78 0,63 0,76 0,60
107,843 -

- - 0,60 0,69 0,56 0,67 0,54




& | o usek staniéeni, popis povrch rc.)k a b MPD
us. | kom. realizace
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli pomaly pruh
29 D3 nad Lusnici km 82,700 - SMA 2013 0,794 | -0,002 | 0,94
79,125
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli rychly pruh
30| D3 nad Lusnici km 82,700 - SMA 2013 0,790 | -0,002 | 0,97
79,126
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli pomaly pruh
31 D3 nad Lusnici km 95,420 - SMA 2013 0,816 | -0,002 | 0,95
84,100
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli rychly pruh
32 | D3 nad Lusnici km 95,420 - SMA 2013 0,788 | -0,002 | 0,87
84,101
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli pomaly pruh
33 D3 nad Lusnici km 104,000 - SMA 2013 0,787 | -0,002 | 1,05
95,420
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli rychly pruh
34 | D3 nad Lusnici km 104,000 - SMA 2013 0,817 | -0,002 | 0,96
95,421
. , levy jizdni pas,
35 | D3 Tigzrw\i/ﬁis;" pomaly pruhkm SMA 2013 | 0,769 | -0,004 | 0,84
84,100 - 82,700
levy jizdni pas,
Tabor - Veseli rychly pruh
36 | D3 nad Lusnici km 84,100 - SMA 2013 0,767 | -0,003 | 0,89
82,700
pravy jizdni pas,
Tabor - Veseli pomaly pruh
37 | D3 nad Lusnici km 84,100 - SMA 2013 0,788 | -0,002 | 0,96
95,420
pravy jizdni pas,
Tabor - Veseli rychly pruh
38 D3 nad Lusnici km 84,100 - SMA 2013 0,796 | -0,002 | 1,08
95,421
pravy jizdni pas,
Tabor - Veseli pomaly pruh
39 | D3 nad Lusnici km 95,420 - SMA 2013 0,803 | -0,003 | 0,94
103,704
pravy jizdni pas,
Tabor - Veseli rychly pruh
40 D3 nad Lusnici km 95,420 - SMA 2013 0,788 | -0,002 | 0,84
103,704
pravy jizdni pas,
Tabor - Veseli pomaly pruh
41 D3 nad Lusnici km 79,125 - SMA 2013 0,762 | -0,002 | 1,12

82,700

hod.
MPD

So

93,159

94,386

93,210

89,385

98,620

93,928

87,496

90,447

93,979

99,930

92,695

87,877

101,937

40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
hod. hod. hod. hod. hod. hod. hod. hod.
F, SRI F, SRI F, SRI F, SRI F, SRI
p40 Fp40 40 p60 FpGO 60 SR |60 p80 Fpso 80 SR ISO p100 Fp 100 100 SR | 100 p120 Fp120 120

0,74

0,79 | 0,72 0,81 0,69 0,82 0,67 - - -
0,74

0,79 | 0,70 0,79 0,69 0,82 0,66 - - -
0,75

0,80 | 0,70 0,79 0,67 0,79 0,65 - - -
0,74

0,78 | 0,71 0,79 0,68 0,80 0,67 - - -
0,74

0,80 | 0,71 0,80 0,69 0,82 0,67 - - -
0,74

0,79 | 0,72 0,81 0,66 0,78 0,65 - - -
0,66

0,69 | 0,62 0,69 0,57 0,67 0,53 - - -
0,67

0,71 | 0,63 0,70 0,58 0,69 0,55 - - -
0,73

0,78 | 0,70 0,79 0,67 0,80 0,65 - - -
0,73

0,79 | 0,71 0,81 0,66 0,79 0,65 - - -
0,73

0,78 | 0,69 0,77 0,65 0,77 0,63 - - -
0,74

0,78 | 0,71 0,79 0,68 0,80 0,67 - - -
0,70

0,76 | 0,66 0,75 0,63 0,75 0,61 - - -




. 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
¢ | o= usek staniéeni, popis povrch rok a b MPD hod. S hod hod hod hod hod hod hod hod
ds. | kom. ’ realizace MPD ¥ %% | SR | F, %% | sRieo | 1% | F, %% I sRig | 1% | F, % | sRi od- I f %% | sRi
p40 Fp40 40 p60 Fpso 60 SR |50 p80 Fpgo 80 SR Iso p100 Fp 100 100 SR I 100 p120 Fp120 120
pravy jizdni pas,
sbor - i ; 100,315 | 0,76
42| p3 | Tébor-Vesel rychly pruh SMA 2013 | 0,862 | -0,002 | 1,09 0,82 | 0,73 0,83 0,71 0,85 0,67 A ;
nad LuZnici km 79,125 -
82,700
pravy jizdni pas,
sbor - i ’ 84,787 | 0,69
43| p3 | Tabor-Veseli pomaly pruh SMA 2013 | 0,784 | -0,003 | 0,79 0,72 | 0,65 0,72 0,62 0,73 0,57 - - ;
nad LuZnici km 82,700 -
84,100
pravy jizdni pas,
. ) . 87,114 | 0,69
aq | p3 | Tébor-Vesel rychly pruh SMA 2013 | 0,779 | -0,003 | 0,83 0,72 | 0,64 0,71 0,60 0,71 0,57 A ;
nad LuZnici km 82,700 -
84,100
Breduv’ka - EMK 79,830 | 0,72
45 | 1/11 | Jablonné nad - = 2013 | 0,804 | -0,004 | 0,70 0,74 | 0,66 0,72 0,62 0,72 - - - - - - -
. Gripfibre
Orlici
g 89,171 | 0,73
a6 | 11 | J3dlonnénad - EMK 2013 | 0,802 | -0,003 | 0,87 0,77 | 0,68 0,76 0,64 0,76 ; ; - - - - ;
Orlici - Breduvka Gripfibre
. 76,197 | 0,65
47 | 1722 Mochtin - EMK 2013 | 0,759 | -0,004 | 0,64 0,66 | 0,60 0,65 0,55 0,64 A - - A ;
Sobétice
Stice - 72,850 | 0,66
48 | 1/22 Sobetice - EMK 2013 | 0,799 | -0,005 | 0,59 0,66 | 0,60 0,64 0,54 0,62 - ; - - - - ;
Mochtin
i &r néj 76,691 | 0,77
49 | 123 | Brmo,ulice jsmérndjezdnaDl, | 2008 | 0,960 | -0,006 | 0,65 0,78 | 0,70 0,76 0,61 0,71 - ; - - - - ;
BiteSska rychly pruh
! &r néi 70,958 | 0,53
s0 | 123 | ©Brmoulice jsmérndjezdnaDl, | 2008 | 0,702 | -0,007 | 0,56 3 |0,53|054 0,58 0,41 0,47 ; ; ; ; ; - ;
BiteSska pomaly pruh
. kfizovatka 11/602 -
37,289 | -
51| 1/23 Brno, ulice || o0s ovatka 11/394, ; ; 1,165 | -0,017 | 0,16 ; - |o44 0,39 0,31 0,31 0,23 - - ;
Bitesska ,
pomaly pruh
. kfizovatka 11/394 -
30377 | -
52 | 1/23 Brno, ulice || o0s ovatka 11/602, ; ; 0,565 | -0,009 | 0,11 ; - 10,33 0,27 0,28 0,27 0,23 - - ;
Bitesska ,
pomaly pruh
o N ) SMA 115 94,488 | 0,74
53 | 1/26 | Ejpovice - KySice rychly pruh podrc 2013 0,785 | -0,003 | 0,97 0,79 | 0,70 0,79 0,65 0,77 0,64 - - -
- B ] SMA 115 92,436 | 0,72
54 | 1/26 | Ejpovice - KySice pomaly pruh podrc 2013 0,763 | -0,003 | 0,93 0,77 | 0,68 0,76 0,65 0,77 0,62 - - -
Plzen, most pres Uslavu - 65,479 | 0,54
55 | 1/26 . Tesco, ; 2013 | 0,645 | 0,006 | 0,48 | 3 3 |053/047| 3 |049 0,43 0,49 ; ; - - - - .
Rokycanska ,
rychly pruh
Plzen, most pres Uslavu - 64,042 | 0,58
56 | 1/26 ) Tesco, ; 2013 | 0,687 | 0,006 | 0,46 | 3 3 | 056|052 0,54 0,47 0,53 ; ; - - - - .
Rokycanska ,
pomaly pruh
) TyrStv sad -most |- ¢\ 0 46 87,114 | 0,70
57 | 1/27 Plze pfes Radbuzu, Sodre 2013 | 0,751 | -0,003 | 0,83 0,73 | 0,67 0,74 0,63 0,74 ; ; - - - - .

rychly pruh




¢ | o usek staniéeni, popis povrch rc.)k a b MPD
us. | kom. realizace
Tyrslv sad - most
58 | 1/27 Plzen pres Radbuzu, SMA 115 2013 0,781 | -0,003 | 0,88
| podrc.
pomaly pruh
Brezhrad -
59 | 1/37 | Opatovice nad km O’OO(,) ~3,302, SMA 115 2013 0,748 | -0,002 | 1,12
Labem rychly pruh podrc.
Brezhrad -
60 | 1/37 | Opatovice nad km O'OOO,_ 3,302, SMA 115 2013 0,761 | -0,002 | 0,97
Labem pomaly pruh podrc.
Opatovice nad
61| 137 | Labem- | M 3264-0000, 1 SMALLS 1505 1 g 964 | 0002 | 1,18
Brezhrad rychly pruh podrc.
Opatovice nad
62| 137 | Labem- | M3263-:0000, 1 SMALLS 105 g 948 | 0002 | 1,07
Brezhrad pomaly pruh podrc.
Ostrava levy jizdni pas,
63 | 1/56 Mistecks rychly pruh - - 0,747 | -0,003 | 0,88
km 1,200 - 0,067
Ostrava levy jizdni pas,
64 | 1/56 Ml'steck;'a pomaly pruh - - 0,792 | -0,003 | 0,82
km 1,200 - 0,082
pravy jizdni pas,
65 | 1/56 l\c/)lfst::‘c’;a rychly pruh ; ; 0,721 | -0,003 | 0,90
km 0,027 - 1,200
pravy jizdni pas,
66 | 1/56 l\c/)lfst::‘c’;a pomaly pruh ; ; 0,737 | -0,003 | 0,82
km 0,045 - 1,200
pravy jizdni pas,
i rychly pruh }
67 R6 Sokolov - Cheb km 152,710 - SMA 11S 2013 0,671 | -0,003 | 0,84
155,710
pravy jizdni pas,
pomaly pruh
68 R6 Sokolov - Cheb km 152,710 - SMA 11S 2013 0,663 | -0,003 | 0,76
155,710
levy jizdni pas,
Rychaltice - rychly pruh
69 | R48 Frydek Mistek km 17,967 - CB 2012 0,862 | -0,003 | 0,96
16,261
. levy jizdni pas,
70 | R48 Ff,‘gc:;:/'“?;ek pomaly pruhkm CB 2012 | 0,901 | -0,005 | 0,91
¥ 17,967 - 16,261
pravy jizdni pas,
Rychaltice - rychly pruh
71 | R48 Frydek Mistek km 16,276 - CB 2012 0,967 | -0,004 | 0,94

17,986

hod.
MPD

40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h
So hod. hod. hod. hod. hod. hod. hod. hod.
F, SRI F, SRI F, SRI F, SRI F, SRI
p40 Fp4o 40 p60 Fpso 60 SR IGO p80 Fpgo 80 SR Igo p100 Fp 100 100 SR I 100 p120 Fp120 120
89,811 | 0,72
0,76 | 0,68 0,76 0,64 0,76 - - - - - - -
101,842 | 0,71
0,77 | 0,68 0,77 0,65 0,78 0,63 - - -
94,488 | 0,73
0,78 | 0,69 0,78 0,67 0,80 0,65 - - -
104,651 | 0,72
0,79 | 0,68 0,78 0,64 0,77 0,63 - - -
99,446 | 0,72
0,78 | 0,69 0,78 0,66 0,79 0,65 - - -
89,811 | 0,69
0,73 | 0,65 0,73 0,62 0,73 - - - - - - -
86,565 | 0,71
0,74 | 0,66 0,73 0,62 0,73 - - - - - - -
90,869 | 0,66
0,70 | 0,63 0,71 0,59 0,70 - - - - - - -
86,565 | 0,68
0,71 |1 0,64 0,71 0,61 0,72 - - - - - - -
87,659 -
- - 0,59 0,66 0,56 0,66 0,52 0,66
83,203 -
- - 0,60 0,66 0,57 0,67 0,54 0,69
93,979 -
- - 0,71 0,80 0,65 0,77 0,60 0,77
91,394 -
- - 0,69 0,77 0,61 0,72 0,56 0,69
92,953 -
- - 0,76 0,85 0,70 0,83 0,64 0,81




& | o usek staniéeni, popis povrch r?k a b MPD
us. | kom. realizace

pravy jizdni pas,

Rychaltice - pomaly pruh
72 | R48 Frydek Mistek km 16,276 - CB 2012 0,903 | -0,005 | 0,82
17,986
CBs

levy jizdni pas, pricnym

73 | R1 Prazsky okruh pomaly pruh negativ. 2012 0,678 | -0,012 | 0,19
km -5,209 - -5,414 | drazkova-

nim

hod 40 km/h 60 km/h 100 km/h 120 km/h
. So hod hod hod hod hod hod
MPD F, " | SRIao | F " | SRI : F, | SRI - " | SRI
p40 FpAO 40 p60 FpGO 60 SR |60 p100 Fp 100 100 SR | 100 p120 Fp120 120
86,565 -
- - 10,69 0,77 0,67
40,391 -
- - 1036 4 |033]| 4 0,25




A.2 Porovnani klasifikacni stupnice pro index protismykovych

vlastnosti SRI

V tabulkdch A.2 a A.3 jsou zobrazeny vysledky méreni a hodnoceni soucinitele
podélného tfeni a MPD na dalnici D1 a na Prazském okruhu R1. Jsou zde také uvedeny
vypoctené hodnoty a hodnoceni SRI. V tabulkach A.4 a A.5 jsou obdobné uvedeny hodnoty
soucinitele podélného tfeni, MPD, SRI a jejich hodnoceni pro dva useky na rychlostni
komunikaci R48. Zde jsou ale hodnoty uvedeny pro rychlosti 60 km/h, 80 km/h, 100 km/h a
120 km/h.

Tabulka A.2 - Pfehled namérenych a vypoctenych hodnot a jejich hodnoceni na R1

rychlost 60 km/h Rozdil
stani¢eni | MPD LLLS So hodnoceni
MPD Fp hod. Fp SRI hod. SRI (F - SRI)
24,060 0,35 4 55,538 0,46 3 0,46 3 0
24,080 0,34 4 54,538 0,49 3 0,49 3 0
24,100 0,32 4 53,004 0,56 2 0,56 2 0
24,120 0,39 3 58,762 0,52 2 0,53 2 0
24,140 0,32 4 53,004 0,45 3 0,45 3 0
24,160 0,30 4 51,250 0,42 4 0,41 3 1
24,180 0,28 4 49,852 0,43 4 0,42 3 1
24,200 0,30 4 50,982 0,42 4 0,41 3 1
24,220 0,34 4 54,369 0,38 4 0,38 4 0
24,240 0,32 4 53,305 0,39 4 0,39 4 0
24,260 0,38 3 58,328 0,42 4 0,43 3 1
24,280 0,40 3 59,309 0,43 4 0,44 3 1
24,300 0,42 3 60,734 0,40 4 0,41 3 1
24,320 0,43 3 61,717 0,42 4 0,43 3 1
24,340 0,37 4 56,767 0,46 3 0,47 3 0
24,360 0,37 3 57,251 0,45 3 0,46 3 0
24,380 0,37 4 56,888 0,44 3 0,45 3 0
24,400 0,38 3 57,852 0,39 4 0,40 4 0
24,420 0,40 3 59,387 0,37 4 0,38 4 0
24,440 0,40 3 59,387 0,31 0,32 4 1
24,460 0,24 4 45,424 0,12 0
24,480 0,25 4 46,409 0,29 0
24,500 0,26 4 47,946 0,30 0
24,520 0,25 4 46,942 0,20 0
24,540 0,25 4 46,506 0,14 0
24,560 0,47 3 64,585 0,33 1
24,580 1,00 96,125 0,28 1
24,600 1,03 97,367 0,33 1




hod. rychlost 60 km/h Rozdil
staniceni | MPD MPD So F, hod.F, | SRI | hod. SRI hodnoceni
(Fs - SRI)
24620 | 1,27 108,627 | 0,28 l032] 4 1
24,640 | 1,09 100459 [ 041 | 4 |o047 3 1
24,660 | 0,96 94,081 | 0,34 038| 4 1
24,680 | 1,00 95,875 | 0,31 035 | 4 1
24,700 | 0,89 90,395 | 0,33 037 4 1
24720 | 1,26 108,336 | 0,32 037 4 1
24,740 | 1,16 103,606 | 0,34 039 | 4 1
24,760 | 1,04 97,983 | 0,35 040 | 4 1
24,780 | 0,85 88256 [041| 4 |o46| 3 1
24,800 | 0,93 92,669 | 0,32 036| 4 1
24,820 | 0,91 91,604 | 0,31 035 | 4 1
24,840 | 0,97 94,437 | 0,31 035 | 4 1
24,860 | 1,00 96,100 | 0,35 040 | 4 1
24,880 | 0,89 90,395 | 0,30 034 | 4 1
24,900 | 0,84 87,523 | 0,33 037| 4 1
24,920 | 0,24 45,622 | 0,24 0
24,940 | 0,19 39,946 | 0,18 0
24,960 | 0,26 47,471 | 0,21 0
24,980 | 0,16 36,324 | 0,16 | 0,14 | 0
25,000 | 0,07 23,911 | 014 | 0,10 | 0
25020 | 0,23 44,773 | 0,15 | 0,14 | 0
25,040 | 0,20 41,540 | 0,13 | 0,12 | 0
25,060 | 0,20 41,594 | 0,12 | 0,11 | 0
25,080 | 0,21 43,027 | 0,10 | 0,09 | 0
25,100 | 0,20 41,863 | 0,15 | 0,24 | 0
25120 | 0,25 46,409 | 0,19 | 0,18 | 0
25140 | 025 | 4 | 46164 |05 | 0,14 | 0
25160 | 019 || '8 | 40,057 |05 | 0,14 | 0
25180 | 027 | 4 | 48182 |05 | 0,15 | 0
25200 | 024 | 4 | 46066 |04 | 0,13 | 0
25220 | 026 | 4 | 47,087 |06 | 0,15 | 0
25240 | 025 | 4 | 46700 | o020 | 0,19 | 0
25260 | 024 | 4 | 45968 | 0,22 | 0,21 | 0
25280 | 038 | 3 | 57,772 | 0,27 | 0,27 | 0
25300 | 0,98 95121 [043| 4 |o48| 3 1
25320 | 1,09 100,603 | 0,37 042 | 3 1
25340 | 1,02 97,145 | 0,29 033| 4 1
25360 | 1,15 103,372 | 0,28 03] 4 1
25380 | 1,19 105,020 | 0,30 03| 4 1
25400 | 1,19 105,319 | 0,30 034 | 4 1
25420 | 1,16 103,653 | 0,28 032| 4 1
25440 | 047 | 3 | 64,548 | 0,33 035 | 4 1
25460 | 024 | 4 | 45622 | 022 0




hod. rychlost 60 km/h Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod.F, | SRI | hod. SRI hodnoceni
(Fs - SRI)

25480 | 023 | 4 | 44418 |04 | 0,13 | 0
25,500 | 0,16 37,230 | 0,11 | 0,10 | 0
25520 | 0,21 42,713 | 0,12 | 0,11 | 0
25,540 | 0,22 43,132 | 0,13 | 0,12 | 0
25560 | 027 | 4 | 48041 |05 | 0,14 | 0
25580 | 027 | 4 | 48417 |08 | 0,17 | 0
25600 | 020 |5 | 41,809 | 0,22 1 0,20 | 0
25620 | 029 | 4 | 49,898 |05 | 0,15 | 0
25640 | 033 | 4 | 54158 |o028 | 0,28 | 0
25660 | 030 | 4 | 51,384 | 026 | 0,26 | 0
25680 | 021 | 8 | 42,818 | 025 [ 0,23 | 0
25700 | 023 | 4 | 44368 |08 | 0,17 | 0
25720 | 023 | 4 | 44317 | 017 | 0,16 | 0
25740 | 025 | 4 | 46409 |05 | 0,14 | 0
25760 | 023 | 4 | 45074 |04 | 0,13 | 0
25,780 | 0,22 43,340 | 0,16 | 0,15 | 0
25,800 | 0,16 37,468 | 0,15 | 0,13 | 0
25,820 | 0,10 28,905 | 0,18 | 0,14 | 0
25,840 | 0,09 27,360 | 0,18 | 0,14 | 0
25,860 | 0,23 44,317 | 0,20 | 0,19 | 0
25,880 | 0,21 42,023 | 0,19 | 0,18 | 0
25900 | 0,22 43,288 | 0,20 | 0,19 | 0
25920 | 0,22 43340 | 0,26 | 0,24 | 0
25940 | 023 | 4 | 44368 | 026 | 0,24 | 0
25960 | 022 | 4 | 43959 | 026 | 0,24 | 0
25980 | 025 | 4 | 46213 | 027 | 0,26 | 0
26,000 | 0,22 43,132 | 0,34 032 4 | 1
26,020 | 0,24 45,968 | 0,28 | 0,27 | 0
26,040 | 0,13 33,669 | 0,30 | 0,25 | 0
26,060 | 0,10 28905 [036| 4 o028 -1
26080 | 027 | 4 | 48838 |040| 4 [039| 4 0
26100 | 032 | 4 | 53262 |039| 4 [o039]| 4 0
26120 | 031 | 4 | 5200 |o42| 4 Jo42| 3 1
26140 | 033 | 4 | 53776 |037| 4 [037| 4 0
26160 | 029 | 4 | 50126 |038| 4 [037| 4 0
26,180 | 0,84 87,850 [037| 4 |o41| 3 1
26,200 | 0,86 88714 |041| 4 |o46| 3 1
26220 | 0,67 77,730 [044 | 3 |o48| 3 0
26,240 | 0,72 80685 [044 | 3 |o48| 3 0
26,260 | 0,74 81,968 [047| 3 |os2| 3 0
26,280 | 0,83 87,032 [048| 3 Jo53| 2 | 1
26,300 | 0,77 83573 [044| 3 |o49| 3 0
26,320 | 0,68 78546 | 046 | 3 |os0| 3 0




hod. rychlost 60 km/h Rozdil
staniceni | MPD MPD So F, hod.F, | SRI | hod. SRI hodnoceni
(Fs - SRI)
26,340 0,64 76,228 0,44 3 0,48 3 0
26,360 0,69 79,176 | 0,45 3 0,49 3 0
26,380 0,63 75,170 | 0,44 3 0,48 3 0
26,400 0,79 85,095 | 0,46 3 0,51 3 0
26,420 0,95 93,236 | 0,46 3 0,52 3 0
26,440 0,91 91,211 0,51 3 0,57 2 1
26,460 0,78 84,450 | 0,45 3 0,50 3 0
26,480 0,88 89,545 0,46 3 0,51 3 0
26,500 0,73 81,474 0,47 3 0,52 3 0
26,520 0,84 87,822 0,47 3 0,52 3 0
26,540 0,81 85,819 0,44 3 0,49 3 0
26,560 0,80 85,402 0,42 4 0,47 3 1
26,580 1,03 97,589 0,39 4 0,44 3 1
26,600 0,93 92,306 | 0,35 0,39 4 1
26,620 0,84 87,578 | 0,29 0,32 4 1
26,640 0,80 85,374 | 0,27 0
26,660 0,77 83,573 | 0,30 0,33 4 1
26,680 0,76 83,317 | 0,30 0,33 4 1
26,700 0,74 82,228 | 0,30 0,33 4 1
26,720 0,60 73,461 0,32 0,34 4 1
26,740 1,54 120,071 | 0,32 0,37 4 1
26,760 0,63 75,358 0,32 0,35 4 1
26,780 0,69 78,816 0,31 0,34 4 1
26,800 0,65 76,906 0,33 0,36 4 1
26,820 0,73 81,271 0,33 0,36 4 1
26,840 0,73 81,241 0,28 0,31 4 1
26,860 0,35 55,248 | 0,31 0,31 4 1
26,880 0,55 70,028 | 0,30 0,32 4 1
26,900 0,82 86,675 | 0,28 0,31 4 1
26,920 0,84 87,496 | 0,32 0,36 4 1
26,940 0,89 90,527 | 0,28 0,31 4 1
26,960 0,89 90,289 0,30 0,34 4 1
26,980 0,84 87,795 0,32 0,36 4 1
27,000 0,93 92,332 0,30 0,34 4 1
27,020 0,87 89,465 0,32 0,36 4 1
27,040 0,89 90,315 0,31 0,35 4 1
27,060 0,83 87,223 0,29 0,32 4 1
27,080 0,80 85,569 | 0,28 0,31 4 1
27,100 0,28 49,301 | 0,26 0
27,120 0,30 51,250 0,27 0
27,140 0,62 74,856 0,26 0
27,160 0,75 82,745 0,27 0
27,180 0,83 87,086 | 0,28 1




staniceni | MPD
27,200 0,93
27,220 0,91
27,240 0,90
27,260 0,86
27,280 0,84
27,300 0,86
27,320 0,85
27,340 0,85
27,360 0,82
27,380 0,81
27,400 0,80
27,420 0,81
27,440 0,76
27,460 0,78
27,480 0,68
27,500 0,85
27,520 0,82
27,540 0,76
27,560 0,71
27,580 1,42
27,600 0,67
27,620 0,66
27,640 0,73
27,660 0,75
27,680 0,71
27,700 0,74
27,720 0,75
27,740 0,75
27,760 0,82
27,780 0,70
27,800 0,74
27,820 0,83
27,840 0,74
27,860 0,69
27,880 0,76
27,900 0,87
27,920 0,82
27,940 0,74
27,960 0,88
27,980 0,86
28,000 0,84
28,020 0,85
28,040 0,86

hod.
MPD

rychlost 60 km/h

Rozdil
So hodnoceni
Fo | hod.F | SRI | hod.SRI | (o “con
92,566 | 0,26 | 0,29 | 0
91,630 | 0,26 | 0,29 | 0
91,001 | 0,28 031 4 | 1
88,660 | 0,24 | 0,27 | 0
87,768 | 0,27 l030| 4 1
88,822 | 0,27 l030| 4 1
88,364 | 0,26 | 0,29 | 0
88,175 | 0,25 | 0,28 | 0
86,372 | 0,26 | 0,29 | 0
85,764 | 0,27 | 0,30 | 0
85,319 | 0,29 [032] 4 1
85,875 | 0,28 [031] 4 1
83,317 | 0,27 | 0,30 | 0
84,478 | 0,28 | 0,31 4 1
78,426 | 0,29 032 4 1
88,283 | 0,26 | 0,29 | 0
86,757 | 0,36 040 | 4 0
83,374 | 032 lo3s| a4 1
80,215 | 0,26 | 0,28 | 0
115,234 | 0,24 | 0,28 | 0
77,730 | 0,25 | 0,27 | 0
76,998 | 0,27 | 0,29 | 0
81,271 | 0,27 | 0,30 | 0
82,602 | 0,28 o031 | 4 | 1
80,391 | 0,26 | 0,28 | 0
81,939 | 0,26 | 0,29 | 0
82,544 | 0,24 | 0,26 | 0
82,343 | 025 | 0,28 | 0
86,427 | 0,26 | 0,29 | 0
79,800 | 0,27 | 0,30 | 0
82,314 | 0,26 | 0,29 | 0
86,895 | 0,26 | 0,29 | 0
82,112 | 0,25 | 0,27 | 0
79,235 | 0,25 | 0,27 | 0
83,260 | 0,24 | 0,26 | 0
89,037 | 0,26 | 0,29 | 0
86,510 | 0,26 | 0,29 | 0
81,968 | 0,24 | 0,26 | 0
89,785 | 0,26 | 0,29 | 0
88,768 | 0,26 | 0,29 | 0
87,741 | 0,27 [030] 4 1
87,931 | 0,28 031 4 1
88,580 | 0,28 031 4 1




rychlost 60 km/h Rozdil
stani¢eni | MPD :’IopdD' So F R - hodnoceni
P : (Fo - SRI)
28,060 0,93 92,462 0,28 1
28,080 0,92 91,943 0,26 0
28,100 0,91 91,604 0,27 0,30 4 1
28,120 0,85 88,445 0,29 0,32 4 1
28,140 0,97 94,513 0,29 0,33 4 1
28,160 0,83 87,032 0,30 0,33 4 1
28,180 0,93 92,566 0,29 0,33 4 1
28,200 0,89 90,580 0,29 0,32 4 1
28,220 0,92 91,708 0,28 0,31 4 1
28,240 0,96 93,800 0,30 0,34 4 1
28,260 1,01 96,474 0,30 0,34 4 1
28,280 0,80 85,597 0,29 0,32 4 1
28,300 0,86 88,714 0,29 0,32 4 1
28,320 0,83 87,004 0,31 0,34 4 1
28,340 0,28 49,070 0,29 0
28,360 0,86 88,902 0,28 1
28,380 0,87 89,438 0,31 1
28,400 0,86 88,902 0,29 1
28,420 0,85 88,094 0,28 1
28,440 0,78 84,112 0,26 0
28,460 0,76 83,374 0,28 0,31 4 1
28,480 1,04 98,008 0,28 0,32 4 1
28,500 0,85 88,175 0,27 0,30 4 1
28,520 1,00 95,749 0,29 0,33 4 1
28,540 1,14 102,575 | 0,32 0,36 4 1
28,560 1,20 105,342 | 0,31 0,35 4 1
28,580 0,96 93,749 0,31 0,35 4 1
28,600 0,90 90,896 0,30 0,34 4 1
28,620 0,89 90,447 0,29 0,32 4 1
28,640 0,87 89,358 0,30 0,33 4 1
28,660 0,98 94,944 0,30 0,34 4 1
28,680 1,06 99,155 0,28 0,32 4 1
28,700 0,24 45,274 0,29 0
28,720 0,01 8,703 0,28 0
28,740 0,66 76,998 0,27 0
28,760 0,86 88,526 0,28 0,31 4 1
28,780 0,88 89,731 0,29 0,32 4 1
28,800 0,78 84,112 0,29 0,32 4 1
28,820 0,78 84,055 0,30 0,33 4 1
28,840 0,82 86,730 0,29 0,32 4 1
28,860 0,75 82,688 0,30 0,33 4 1
28,880 0,80 85,653 0,32 0,35 4 1
28,900 0,77 83,545 0,31 0,34 4 1




rychlost 60 km/h

iy, hod.
staniceni MPD MPD So F,
28,920 0,53 2 69,221 | 0,34
28,940 0,46 3 63,824 | 0,33
28,960 0,56 2 70,793 | 0,32
28,980 0,50 2 67,027 | 0,32
29,000 0,87 89,063 | 0,33
29,020 0,84 87,469 | 0,34
29,040 0,69 79,355 | 0,31
29,060 0,50 2 66,992 | 0,33
29,080 0,58 2 72,301 | 0,32
29,100 0,59 2 72,592 | 0,31
29,120 0,67 2 77,942 | 0,34

Rozdil
hodnoceni
hod.F, | SRI | hod. SRI (Fo - SRI)

0,36 4 1
0,34 4 1
0,34 4 1
0,34 4 1
0,37 4 1
0,38 4 1
0,34 4 1
0,35 4 1
0,34 4 1
0,33 4 1
0,37 4 1

Primérny

rozdil ! 0,50

Maximal- 1

ni rozdil

Minimal- 1

ni rozdil

Tabulka A.3 - Pfehled namérenych a vypoctenych hodnot a jejich hodnoceni na D1

o rychlost 60 km/h Rozdil
staniceni | MPD MPD So F, hod. F, e hodnoceni
(Fa - SRI)
308,700 | 0,23 | 4 | 44215 | 063 0,59 2 1
308720 | 0,23 | 4 | 44722 | 0,65 0,61 2 1
308,740 | 021 [ 5 | 42,449 | 064 0,59 2 1
308,760 | 0,22 | 4 | 43,908 | 0,65 0,61 2 1
308,780 | 0,25 | 4 | 46,115 | 0,64 0,61 2 1
308,800 | 0,22 43,496 | 0,60 0,56 2 1
308,820 | 0,20 41,594 | 0,58 0,53 2 0
308,840 | 0,20 41,809 | 0,60 0,55 2 1
308,860 | 0,20 41,486 | 0,63 0,58 2 1
308,880 | 0,20 41,269 | 0,58 0,53 2 0
308,900 | 0,21 42,236 | 0,60 0,56 2 1
308,920 | 0,21 42,130 | 0,58 0,54 2 0
308,940 | 0,22 43,288 | 0,58 0,54 2 0
308,960 | 0,19 39,833 | 0,64 0,58 2 1
308,980 | 0,22 43,599 | 0,57 053] 2 0
309,000 | 0,20 41,916 | 0,60 0,55 2 1
309,020 | 0,22 43,392 | 0,60 0,56 2 1
309,040 | 027 | 4 | 48698 | 061 0,59 2 1
309,060 | 024 | 4 | 45424 | 063 0,60 2 1
309,080 | 025 | 4 | 46,603 | 0,64 0,61 2 1




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil
stani¢eni | MPD MPD So F, hodnoceni
(Fo - SRI)
309,100 0,22 4 44,010 | 0,64
309,120 0,21 42,449 | 0,64
309,140 0,20 40,942 | 0,61
309,160 0,20 41,701 | 0,57
309,180 0,19 40,722 | 0,49
309,200 0,19 40,057 | 0,47
309,220 0,19 39,833 | 0,49
309,240 0,23 4 44,113 | 0,52
309,260 0,24 4 45,324 | 0,56
309,280 0,21 42,554 | 0,59
309,300 0,20 41,916 | 0,61
309,320 0,20 41,269 | 0,56
309,340 0,19 40,169 | 0,54
309,360 0,21 42,343 | 0,55
309,380 0,22 43,184 | 0,57
309,400 0,21 42,975 | 0,53
309,420 0,23 4 45,024 | 0,47
309,440 0,23 4 44,317 | 0,56
309,460 0,25 4 46,115 | 0,56
309,480 0,23 4 44,520 | 0,54
309,500 0,26 4 47,375 | 0,53
309,520 0,26 4 47,183 | 0,40
309,540 0,22 4 43,908 | 0,48
309,560 0,22 43,184 | 0,47
309,580 0,36 56,360 | 0,56
309,600 0,82 86,565 | 0,71
309,620 0,71 80,421 | 0,65
309,640 0,59 72,592 | 0,67
309,660 0,71 80,067 | 0,70
309,680 0,70 79,652 | 0,70
309,700 0,66 77,426 | 0,70
309,720 0,64 76,073 | 0,68
309,740 0,64 76,073 | 0,69
309,760 0,68 78,576 | 0,66
309,780 0,74 81,765 | 0,67
309,800 0,65 76,629 | 0,66
309,820 0,68 78,696 | 0,67
309,840 0,84 87,877 | 0,64
309,860 0,51 67,651 | 0,69
309,880 0,70 79,533 | 0,68
309,900 0,73 81,416 | 0,70
309,920 0,79 84,843 | 0,72
309,940 0,72 80,656 | 0,70




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod.F. | SRI | hod. SRI hodnoceni

(F» - SRI)
309,960 | 068 | 2 | 78456 | 0,67 0
309980 | 066 | 2 | 77,304 | 071 0
310000 | 064 | 2 | 76259 | 0,70 0
310,020 | 0,71 80,185 | 0,71 0
310,040 | 0,71 80,480 | 0,69 0
310,060 | 0,65 76,506 | 0,69 0
310,080 | 0,69 79,355 | 0,69 0
310,100 | 0,69 79,176 | 0,68 0
310,120 | 059 | 2 | 72,979 | 0,67 0
310,140 | 058 | 2 | 72527 [ 063 0
310,160 | 0,92 91,760 | 0,67 0
310,180 | 0,67 77,851 | 0,67 0
310,200 | 0,71 80303 |058| 2 |oe4| 2 0
310220 | 033 | 4 | 54031 |o50| 3  |o50| 3 0
310240 | 024 | 4 | 46017 |054| 2 Jos51| 3 1
310260 | 023 | 4 | 44418 |o55| 2 Jos2| 3 1
310280 | 023 | 4 | 45024 [o054| 2 Jos1| 3 1
310300 | 023 | 4 | 44317 |o55| 2 Jos2| 3 1
310320 | 022 | 4 | 43908 |os56| 2 |o53| 3 1
310340 | 022 | 4 | 43908 [054| 2 |o51| 3 1
310360 | 023 | 4 | 44215 |051| 3 |o048| 3 0
310380 | 022 | 4 | 43908 [048| 3 |o045| 3 0
310400 | 022 | 4 | 43702 |047| 3 |o044| 3 0
310,420 | 0,21 42023 |040 | 4 [037| 4 0
310,440 | 0,18 38811 |042| 4 |o038| 4 0
310460 | 0,20 41809 | 042 | 4 |039| 4 0
310,480 | 0,20 41,051 |046 | 3 |o042| 3 0
310500 | 022 | 4 | 44010 [o046| 3 Jo43| 3 0
310520 | 025 | 4 | 46213 [o052| 2 Joso| 3 1
310540 | 026 | 4 | 47471 |o048| 3 Jo46| 3 0
310560 | 024 | 4 | 45523 [o54| 2 Jos1| 3 1
310580 | 023 | 4 | 44722 |053| 2 |o050| 3 1
310600 | 025 | 4 | 46311 |048| 3 |o046| 3 0
310620 | 026 | 4 | 47566 |050| 3 [o048| 3 0
310640 | 025 | 4 | 46506 [053| 2 Jos51| 3 1
310660 | 025 | 4 | 46506 |052| 2 Jos0| 3 1
310680 | 023 | 4 | 44924 [047| 3 |o044| 3 0
310,700 | 025 | 4 | 46603 |052| 2 |o50| 3 1
310,720 | 029 | 4 | 50443 |054| 2 Jos3| 3 1
310,740 | 024 | 4 | 45424 [052| 2 Jo49| 3 1
310,760 | 026 | 4 | 47183 [047| 3 Jo45| 3 0
310,780 | 028 | 4 | 49807 [047| 3 Jo46| 3 0
310,800 | 030 | 4 | 51517 [o053]| 2 Jos2| 3 1




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod.F, | SRI | hod. SRI hodnoceni

(Fy - SRI)
310820 | 028 | 4 | 49,347 | 055 0,54 0
310840 | 030 | 4 | 51,517 | 055 0,54 0
310860 | 050 | 3 | 66,818 | 0,56 0,59 0
310880 | 032 | 4 | 52570 [ 055 0,55 0
310900 | 030 | 4 | 51,072 | 056 0
310920 | 036 | 4 | 56604 | 0,59 0
310,940 | 0,74 82,112 | 0,59 1
310,960 | 0,70 79,593 | 0,68 0,74 0
310,980 | 0,71 80,303 | 0,68 0
311,000 | 0,73 81,474 | 0,66 0
311,020 | 0,62 75,013 | 0,63 0
311,040 | 0,71 80,539 | 0,60 0
311,060 | 0,72 80,832 | 0,65 0
311,080 | 0,63 75,326 | 0,69 0
311,100 | 0,60 73,236 | 0,67 0
311,120 | 0,73 81,358 | 0,69 0,76 0
311,140 | 0,77 83,885 | 0,70 0,77 0
311,160 | 0,78 84,112 | 0,68 0
311,180 | 0,77 83,658 | 0,66 0
311,200 | 0,78 84,563 | 0,64 0
311,220 | 0,80 85,291 | 0,69 0,76 0
311,240 | 0,82 86,675 | 0,66 0
311,260 | 0,81 86,179 | 0,68 0
311,280 | 0,85 88,148 | 0,69 0
311,300 | 0,81 86,013 | 0,68 0
311,320 | 0,93 92,177 | 0,67 0
311,340 | 091 91,551 | 0,67 0
311,360 | 0,98 94,843 | 0,64 0
311,380 | 0,79 84,899 | 0,63 0
311,400 | 0,89 90,447 | 0,63 0,70 0
311,420 | 0,87 89,117 | 0,64 0,71 0
311,440 | 0,85 88,202 | 0,65 0
311,460 | 1,17 104,048 | 0,61 0
311,480 | 1,07 99,204 | 0,63 0
311,500 | 0,95 93,467 | 0,63 0,71 0
311,520 | 0,97 94,437 | 0,60 0
311,540 | 1,13 102,221 | 0,61 0
311,560 | 1,25 107,663 | 0,65 0
311,580 | 0,53 69,221 [048| 3 |o51| 3 0
311,600 | 0,24 45820 |042| 4 |o040| 4 0
311,620 | 017 38232 [040| 4 |o036| 4 0
311,640 | 0,19 40832 [046| 3 |o42| 3 0
311,660 | 0,21 42023 [048] 3 |o44| 3 0




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil
staniceni | MPD MPD So F, hodnoceni
(Fy - SRI)

311,680 | 021 42,343 | 0,53

311,700 | 0,21 42,554 | 0,53

311,720 | 023 | 4 | 44113 | 052

311,740 | 030 | 4 | 50893 [ 055

311,760 | 033 | 4 | 54115 | 054

311,780 | 037 | 4 | 56929 | 0,60

311,800 | 039 | 3 | 58368 | 0,57

311,820 | 035 | 4 | 55538 |06l

311,840 | 032 | 4 | 52,917 | 056 0
311,860 | 036 | 4 | 56197 | 0,57 0
311,880 | 034 | 4 | 54873 | 058 0
311,900 | 032 | 4 | 52,831 | 0,59 0
311,920 | 036 | 4 | 56,197 | 0,64 0
311,940 | 034 | 4 | 54,789 | 0,58 0
311,960 | 035 | 4 | 55207 |050| 3 |os0| 3 0
311,980 | 0,19 40169 |043| 4 [039| 4 0
312,000 | 0,20 41,160 |043| 4 [039| 4 0
312,020 | 0,19 40280 |048 | 3 |o044| 3 0
312,040 | 053 69,018 | 0,62 0
312,060 | 024 | 4 | 46017 [052 050 | 3 1
312,080 | 023 | 4 | 45024 |o051] 3 3 0
312,200 | 024 | 4 | 46017 | o051 0
312,120 | 0,70 79,771 | 0,63 0
312,140 | 1,39 114,107 | 0,66 0
312,160 | 1,16 103,769 | 0,67 0
312,180 | 1,30 109,894 | 0,67 0
312,200 | 1,12 101,653 | 0,65 0
312,220 | 1,09 100,603 | 0,66 0
312,240 | 145 116,518 | 0,68 0
312,260 | 1,30 109,938 | 0,66 0
312,280 | 1,73 127,636 | 0,64 0
312,300 | 1,57 121,288 | 0,68 0
312,320 | 1,38 113,336 | 0,70 0
312,340 | 1,40 114,406 | 0,66 0
312,360 | 1,57 121,570 | 0,65 0
312,380 | 1,68 125,657 | 0,66 0
312,400 | 1,83 131,436 | 0,65 0
312420 | 1,22 106,576 | 0,64 0
312,440 | 1,88 133,558 | 0,63 0
312,460 | 1,28 109,273 | 0,64 0
312,480 | 1,20 105,572 | 0,68 0
312,500 | 1,17 104,234 | 0,68 0
312,520 | 1,23 106,804 | 0,68 0




rychlost 60 km/h Rozdil
stani¢eni | MPD hod. So hodnoceni
MPD Fo | hod.F | SRI | hod.SRI | "o “con
312,540 | 1,38 113,379 | 0,66 0,76 0
312,560 | 1,36 112,733 | 0,68 0,79 0
312,580 | 1,38 113,422 | 0,66 0,76 0
312,600 | 1,25 107,888 | 0,69 0,79 0
312,620 | 135 112,170 | 0,69 0
312,640 | 1,29 109,495 | 0,68 0
312,660 | 135 112,301 | 0,69 0
312,680 | 1,29 109,495 | 0,66 0,76 0
312,700 | 1,36 112,690 | 0,68 0
312,720 | 1,33 111,212 | 0,68 0
312,740 | 1,34 111,823 | 0,68 0
312,760 | 1,20 105,480 | 0,67 0
312,780 | 1,39 113,979 | 0,69 0
312,800 | 1,39 113,936 | 0,68 0
312,820 | 1,21 106,121 | 0,68 0
312,840 | 1,24 107,572 | 0,68 0,78 0
312,860 | 1,17 104,141 | 0,67 0,77 0
312,880 | 1,26 108,247 | 0,66 0
312,900 | 137 112,906 | 0,67 0
312,920 | 1,28 108,962 | 0,68 0
312,940 | 1,36 112,560 | 0,70 0,81 0
312,960 | 1,27 108,873 | 0,67 0,77 0
312,980 | 1,12 101,985 | 0,68 0
313,000 | 1,30 110,070 | 0,67 0
313,020 | 1,43 115,719 | 0,67 0
313,040 | 1,23 106,713 | 0,67 0
313,060 | 1,14 102,880 | 0,68 0
313,080 | 1,10 100,938 | 0,68 0
313,00 | 1,10 100,699 | 0,65 0,74 0
313,120 | 2,00 137,604 | 0,68 0,80 0
313,40 | 1,24 107,572 | 0,69 0,79 0
313,160 | 1,31 110,599 | 0,68 0
313,180 | 141 114,831 | 0,69 0
313,200 | 1,21 105,801 | 0,65 0
313,220 | 0,54 69,894 [043| 4 |o46| 3 1
313240 | 028 | 4 | 49623 |045| 3  |o44| 3 0
313260 | 032 | 4 | 52831 |047| 3 |o047| 3 0
313,280 | 034 | 4 | 54706 | 0,55 0
313300 | 034 | 4 | 54957 |o51| 3 |os51| 3 0
313320 | 032 | 4 | 53262 |os51| 3 |os1| 3 0
313340 | 027 | 4 | 48605 |046| 3 |o045| 3 0
313360 | 022 | 4 | 43599 |o049| 3 |o46| 3 0
313380 | 024 | 4 | 45721 |os0| 3 |o48| 3 0




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil
stani¢eni | MPD MPD So F, hod.F. | SRI | hod. SRI hodnoceni
(Fo - SRI)
313,400 0,23 4 44,418 | 0,45 3 0,42 3 0
313,420 0,23 4 44,823 | 0,44 3 0,42 3 0
313,440 0,26 4 47,375 | 0,44 3 0,42 3 0
313,460 0,24 4 45,721 | 0,48 3 0,46 3 0
313,480 0,26 4 47,375 | 0,48 3 0,46 3 0
313,500 0,25 4 46,797 | 0,48 3 0,46 3 0
313,520 0,25 4 46,797 | 0,51 3 0,49 3 0
313,540 0,29 4 50,443 | 0,50 3 0,49 3 0
313,560 0,28 4 49,715 | 0,51 3 0,50 3 0
313,580 0,29 4 50,623 | 0,54 2 0,53 2 0
313,600 0,29 4 50,352 | 0,56 2 0,55 2 0
313,620 0,21 5 42,765 | 0,50 3 0,46 3 0
313,640 0,25 4 46,700 | 0,49 3 0,47 3 0
313,660 0,24 4 45,919 | 0,49 3 0,47 3 0
313,680 0,26 4 47,087 | 0,47 3 0,45 3 0
313,700 0,23 4 44,113 | 0,47 3 0,44 3 0
313,720 0,24 4 45,919 | 0,46 3 0,44 3 0
313,740 0,22 4 43,805 | 0,46 3 0,43 3 0
313,760 0,24 4 45,424 | 0,49 3 0,46 3 0
313,780 0,26 4 47,756 | 0,51 3 0,49 3 0
313,800 0,26 4 47,183 | 0,52 2 0,50 3 -1
313,820 0,28 4 49,255 | 0,56 2 0,55 2 0
313,840 0,26 4 47,087 | 0,49 3 0,47 3 0
313,860 0,26 4 47,566 | 0,43 4 0,41 3 1
313,880 0,26 4 47,471 | 0,45 3 0,43 3 0
313,900 0,27 4 48,698 | 0,50 3 0,49 3 0
313,920 0,26 4 47,851 | 0,55 2 0,53 2 0
313,940 0,24 4 45,820 | 0,53 2 0,50 3 -1
313,960 0,26 4 47,471 | 0,54 2 0,52 3 -1
313,980 0,26 4 47,375 | 0,54 2 0,52 3 -1
314,000 0,24 4 45,424 | 0,56 2 0,53 2 0
314,020 0,26 4 47,279 | 0,52 2 0,50 3 -1
314,040 0,22 5 43,392 | 0,49 3 0,46 3 0
314,060 0,30 4 51,250 | 0,60 1 0,59 2 -1
314,080 0,22 4 44,010 | 0,50 3 0,47 3 0
314,100 0,21 5 42,449 | 0,53 2 0,49 3 -1
314,120 0,25 4 46,894 | 0,55 2 0,53 3 -1
314,140 0,27 4 48,698 | 0,56 2 0,54 2 0
314,160 0,26 4 47,566 | 0,60 1 0,58 2 -1
314,180 0,28 4 49,255 | 0,59 2 0,57 2 0
314,200 0,25 4 46,603 | 0,59 2 0,56 2 0
314,220 0,25 4 46,506 | 0,58 2 0,55 2 0
314,240 0,26 4 47,471 | 0,56 2 0,54 2 0




rychlost 60 km/h Rozdil
stani¢eni | MPD HEE So hodnoceni
MPD Fo | hod.F | SRI | hod.SRI | "o “con
314260 | 027 | 4 48135 | 0,60 |1 058 ) 1
314,280 | 0,25 4 46,311 | 0,56 2 0,53 2 0
314,300 | 0,24 4 45,622 | 0,54 2 0,51 3 1
314,320 | 0,24 4 45,622 | 0,51 3 0,48 3 0
314,340 | 0,25 4 46,603 | 0,51 3 0,49 3 0
314,360 | 0,25 4 46,894 | 0,50 3 0,48 3 0
314,380 | 0,25 4 46,894 | 0,51 3 0,49 3 0
314,400 | 0,25 4 46,213 | 0,50 3 0,48 3 0
314,420 | 0,32 4 53,176 | 0,57 2 0,57 2 0
314,440 | 0,35 4 55207 | 0,61 0,61 2 1
314,460 | 0,33 4 53,605 | 0,59 0,59 2 0
314,480 | 0,88 89,811 | 0,67 0
314,500 | 1,33 111,169 | 0,71 0
314,520 | 1,36 112,776 | 0,63 0
314,540 | 1,13 102,363 | 0,67 0
314,560 | 1,25 108,022 | 0,65 0
314,580 | 1,30 109,849 | 0,63 0
314,600 | 1,18 104,790 | 0,61 0
314,620 | 1,26 108,202 | 0,68 0
314,640 | 1,24 107,572 | 0,69 0
314,660 | 1,29 109,584 | 0,65 0
314,680 | 1,20 105,434 | 0,65 0
314,700 | 1,25 107,843 | 0,67 0
314,720 | 0,92 91,917 | 0,66 0
314,740 | 0,21 42,023 | 0,50 3 0,46 3 0
314,760 | 0,21 42,130 | 0,47 3 0,43 3 0
314,780 | 0,23 4 44,215 | 0,46 3 0,43 3 0
314,800 | 0,28 4 49,715 | 0,56 2 0,55 2 0
314,820 | 0,27 4 48,698 | 0,53 2 0,51 3 1
314,840 | 0,27 4 48,605 | 0,58 2 0,56 2 0
314,860 | 0,27 4 48,605 | 0,55 2 0,53 2 0
314,880 | 0,27 4 48,698 | 0,56 2 0,54 2 0
314,900 | 0,26 4 47,279 | 0,58 2 0,56 2 0
314,920 | 0,23 4 44215 | 0,59 2 0,55 2 0
314,940 | 0,26 4 47,279 | 0,59 2 0,57 2 0
314,960 | 0,24 4 46,017 | 0,58 2 0,55 2 0
314,980 | 0,22 4 43,599 | 0,58 2 0,54 2 0
315,000 | 0,23 4 44,722 | 0,55 2 0,52 3 1
315,020 | 0,21 42,870 | 0,52 2 0,48 3 1
315,040 | 0,22 43,184 | 0,57 2 0,53 2 0
315,060 | 0,19 40,280 | 0,55 2 0,50 3 1
315080 | 025 | 4 | 46115 | 0,70 0
315,100 | 0,25 4 46,506 | 0,62 0,59 2 1




hod. rychlost 60 km/h Rozdil
staniceni | MPD MPD So F, hod.F. | SRI | hod. SRI hodnoceni
(Fy - SRI)
315120 | 023 | 4 | 44520 |os6| 2 |o53| 3 1
315140 | 026 | 4 | 47375 |o0s8| 2 |os6| 2 0
315260 | 023 | 4 | 44418 [o57| 2 |os4| 2 0
315180 | 024 | 4 | 45224 |o0s8| 2 |oss| 2 0
315200 | 021 42554 056 | 2 |os2| 3 1
315220 | 021 4223 |055| 2 |os1| 3 1
315,240 | 0,22 43392 [060 | & Jo56| 2 1
315260 | 0,22 43805 059 2 Joss| 2 0
315280 | 0,21 42870 |o056| 2 |os2| 3 1
315300 | 0,22 43,184 |053| 2 |o49| 3 1
315320 | 021 4223 |053] 2 |o49| 3 1
315340 | 021 4223 |052] 2 |o48| 3 1
315360 | 0,23 44,621 [050| 3 |o47| 3 0
315380 | 0,21 42,554 | 050 | 3 | o046 | 3 0
315400 | 0,23 44722 |051| 3 |o048| 3 0
315420 | 0,22 43,184 |056| 2 |os2| 3 1
315440 | 0,22 43080 [058 | 2 Jos4| 2 0
315460 | 0,23 44113 |056 | 2 |o053| 3 1
315480 | 021 42,449 053] 2 |o4a9| 3 1
315,500 | 0,20 41,700 [ 053] 2 |o49| 3 1
315520 | 023 | 4 | 44215 |os6e| 2 |os53| 3 1
315540 | 022 | 4 | 43805 |os6| 2 |os52| 3 1
315560 | 023 | 4 | 45024 |053] 2 |os0| 3 1
315580 | 025 | 4 | 46894 |os52| 2 |os0| 3 1
315600 | 024 | 4 | 45622 |o56| 2 |os3| 2 0
315,620 | 0,93 92,177 | 0,67 0
315,640 | 1,10 100,890 | 0,69 0
315,660 | 0,95 93,313 | 0,69 0
315,680 | 0,85 88,310 | 0,65 0
315,700 | 0,99 95,649 | 0,66 0
315,720 | 1,09 100,267 | 0,67 0
315,740 | 1,12 101,653 | 0,62 0
315760 | 025 | 4 | 46991 [o048| 3 |o46| 3 0
315,780 | 0,19 40612 045 | 3 |o41| 3 0
315800 | 023 | 4 | 44823 |[o048| 3 |o045| 3 0
315820 | 0,22 43,184 |048| 3 |o45| 3 0
315,840 | 0,20 41,160 | 046 | 3 |o42| 3 0
315,860 | 0,21 42,975 |050 | 3  |047| 3 0
315,880 | 0,21 42,449 o054 2 |oso| 3 1
315900 | 026 | 4 | 47756 [o57| 2 Joss| 2 0
315920 | 026 | 4 | 47756 |o59| 2 Jos7| 2 0
315940 | 028 | 4 | 49,163 | 065 063| 2 1
315960 | 026 | 4 | 47,661 | 0,70 0




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod.F, | SRI | hod. SRI hodnoceni
(Fy - SRI)

315980 | 027 | 4 | 48605 | 064 1
316000 | 025 | 4 | 46,603 | 0,65 1
316020 | 025 | 4 | 46991 |06l 0,59 1
316040 | 029 | 4 | 50,171 | 0,57 0,56 0
316060 | 026 | 4 | 47,661 | 062 1
316080 | 028 | 4 | 49,807 | 065 1
316100 | 027 | 4 | 48511 | 062 1
316120 | 029 | 4 | 50,171 | 0,60 0,59 1
316,140 | 028 | 4 | 48977 | o061 1
316,160 | 026 | 4 | 47,279 | 061 1
316,180 | 025 | 4 | 46797 | 0,59 0
316200 | 020 || 5 | 41594 | 0,59 0,54 | 0
316220 | 022 | 4 | 43805 | 055 1
316,240 | 0,23 44,924 | 0,50 0,47 0
316,260 | 0,21 42,765 | 046 | 3 | o043 0
316,280 | 0,93 92,488 | 0,61 0,68 0
316300 | 1,04 97,737 | 0,68 0,77 0
316320 | 1,22 106,394 | 0,67 0
316340 | 137 112,949 | 0,68 0
316360 | 1,27 108,739 | 0,69 0
316,380 | 1,22 106,394 | 0,71 0
316,400 | 1,21 106,212 | 0,73 0,84 0
316,420 | 1,11 101,177 | 0,71 0
316,440 | 1,13 102,315 | 0,74 0
316,460 | 0,99 95,398 | 0,73 0
316480 | 1,01 96,499 | 0,70 0,79 0
316,500 | 1,08 99,930 | 0,69 0
316520 | 1,21 105,984 | 0,70 0
316,540 | 1,13 102,410 | 0,68 0
316,560 | 1,06 99,155 | 0,69 0,78 0
316,580 | 0,97 94,335 | 0,69 0,78 0
316,600 | 0,97 94,437 | 0,69 0
316,620 | 1,32 110,774 | 0,69 0
316,640 | 1,13 102,221 | 0,69 0,79 0
316,660 | 0,98 94,893 | 0,65 0
316,680 | 1,00 95,950 | 0,64 0
316,700 | 1,27 108,828 | 0,60 0
316,720 | 1,25 107,663 | 0,66 0
316,740 | 1,28 109,140 | 0,64 0
316,760 | 1,39 113,851 | 0,63 0
316,780 | 1,37 113,121 | 0,52 0
316800 | 026 | 4 | 47,756 | 0,48 0,46 0
316820 | 023 | 4 | 44823 | 0,50 0,47 0




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod. F, e hodnoceni
(Fo - SRI)

316,840 | 020 |5 | 41,160 | 0,54 2 0,50 3 1
316,860 | 0,24 | 4 | 45721 | 0,53 2 0,50 3 1
316,880 | 0,23 | 4 | 44418 | 051 3 0,48 3 0
316,900 | 0,21 42,236 | 0,55 2 0,51 3 1
316,920 | 0,21 42,660 | 0,56 2 0,52 3 1
316,940 | 0,21 42,236 | 0,50 3 0,46 3 0
316,960 | 0,18 39,269 | 0,47 3 0,42 3 0
316,980 | 0,17 38,465 | 0,46 3 0,41 3 0
317,000 | 027 | 4 | 48229 | 0,51 3 0,49 3 0
317,020 | 028 | 4 | 49,163 | 0,48 3 0,47 3 0
317,040 | 026 | 4 | 47,566 | 0,53 2 0,51 3 1
317,060 | 0,26 | 4 | 47,756 | 0,55 2 0,53 2 0
317,080 | 025 | 4 | 46213 | 0,61 0,58 2 1
317,100 | 0,38 | 3 | 57971 | 0,65
317,120 | 036 | 4 | 56,115 | 0,66
317,140 | 034 | 4 | 54789 | 0,61 2
317,160 | 024 | 4 | 45324 | 0,57 0,54 2 0
317,180 | 023 | 4 | 44,924 | 0,57 2 0,54 2 0
317,200 | 026 | 4 | 47279 |oe4| 1 o062 2 1
317,220 | 036 | 4 | 56278 | 0,58 2 0,59 2 0
317,240 | 021 | 5 | 42,660 | 0,56 2 0,52 3 1
317,260 | 025 | 4 | 46,506 | 0,59 2 0,56 2 0
317,280 | 024 | 4 | 45523 | 0,59 2 0,56 2 0
317,300 | 0,24 | 4 | 45424 | 0,56 2 0,53 2 0
317,320 | 0,22 43,184 | 0,53 2 0,49 3 1
317,340 | 0,21 42,870 | 0,55 2 0,51 3 1
317,360 | 0,26 47,946 | 054 | 2 |o052| 3 1
317,380 | 0,22 43,496 | 0,52 2 0,49 3 1
317,400 | 0,22 | 4 | 43,805 | 0,46 3 0,43 3 0
317,420 | 024 | 4 | 45124 | 049 3 0,46 3 0
317,440 | 028 | 4 | 48977 | 0,62 0,60 2 1
317,460 | 035 | 4 | 55538 | 0,64
317,480 | 038 | 3 | 58051 | 0,64
317,500 | 0,29 | 4 | 50,623 | 0,56 2 0,55 2 0
317,520 | 0,25 | 4 | 46311 | 0,55 2 0,53 3 1
317,540 | 033 | 4 | 54,115 | 0,59 2 0,59 2 0
317,560 | 0,25 | 4 | 46,603 | 0,59 2 0,56 2 0
317,580 | 0,27 | 4 | 48323 | 0,57 2 0,55 2 0
317,600 | 0,28 | 4 | 49,623 | 0,54 2 0,53 3 1
317,620 | 0,22 43,496 | 0,47 3 0,44 3 0
317,640 | 0,22 43,288 | 0,45 3 0,42 3 0
317,660 | 0,29 | 4 | 50,080 | 0,56 2 0,55 2 0
317,680 | 0,30 | 4 | 50,803 | 0,58 2 0,57 2 0




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod. F, e hodnoceni
(Fo - SRI)

317,700 | 0,26 | 4 | 47,851 | 0,51 3 0,49 3 0
317,720 | 0,23 | 4 | 44215 | 0,48 3 0,45 3 0
317,740 | 0,23 | 4 | 44621 | 051 3 0,48 3 0
317,760 | 0,22 | 4 | 44010 | 0,47 3 0,44 3 0
317,780 | 0,22 | 4 | 43,805 | 0,49 3 0,46 3 0
317,800 | 021 [ 5 | 42449 | 051 3 0,47 3 0
317,820 | 0,23 | 4 | 44722 | 0,49 3 0,46 3 0
317,840 | 028 | 4 | 49,070 | 0,47 3 0,46 3 0
317,860 | 0,22 | 4 | 43,805 | 0,41 4 0,38 4 0
317,880 | 0,25 | 4 | 46,797 | 0,44 3 0,42 3 0
317,900 | 024 | 4 | 45324 | 042 4 0,40 4 0
317,920 | 033 | 4 | 54,031 | 0,50 3 0,50 3 0
317,940 | 038 | 3 | 57,732 | 0,61 0,62 2 1
317,960 | 037 | 3 | 57,251 | 0,61 0,62 2 1
317,980 | 036 | 4 | 56360 | 0,62 0,63 2 1
318000 | 033 | 4 | 53,861 | 0,59 0,59 2 0
318020 | 041 | 3 | 60,160 | 0,59 2 0,61 2 0
318,040 | 036 | 4 | 56442 | 0,63 0,64 2 1
318060 | 031 | 4 | 5239 | 0,63 0,62 2 1
318,080 | 028 | 4 | 49,623 | 0,54 2 0,53 3 1
318,100 | 0,26 | 4 | 47,946 | 0,54 2 0,52 3 1
318,120 | 027 | 4 | 48698 | 0,56 2 0,54 2 0
318,140 | 027 | 4 | 48791 | 0,55 2 0,53 2 0
318,160 | 0,23 | 4 | 45024 | 051 3 0,48 3 0
318,180 | 0,24 | 4 | 45324 | 0,49 3 0,46 3 0
318200 | 0,23 | 4 | 44722 | 0,52 2 0,49 3 1
318220 | 050 | 3 | 66,538 | 0,63 0
318,240 | 1,29 109,761 | 0,66 0
318,260 | 1,35 112,344 | 0,65 0
318,280 | 1,31 110,291 | 0,66 0
318,300 | 1,51 118,801 | 0,71 0
318,320 | 1,55 120,640 | 0,65 0
318,340 | 1,60 122,533 | 0,67 0
318,360 | 1,36 112,474 | 0,70 0
318,380 | 1,16 103,489 | 0,61 0
318,400 | 0,26 | 4 | 47,471 | 044 0,42 3 0
318,420 | 027 | 4 | 48323 | 054 0,52 3 1
318,440 | 0,29 | 4 | 50,080 | 0,56 0,55 2 0
318,460 | 0,28 | 4 | 49,255 | 0,60 2
318,480 | 0,27 | 4 | 48511 | 0,62 2
318500 | 0,28 | 4 | 49,715 | 0,67
318520 | 0,26 | 4 | 47,946 | 0,64
318540 | 0,27 | 4 | 48698 | 0,60




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil

staniceni | MPD MPD So F, hod. F, e hodnoceni
(Fo - SRI)

318560 | 024 | 4 | 45622 | 0,58 2 0,55 2 0
318580 | 021 |5 | 42343 | 0,53 2 0,49 3 1
318,600 | 026 | 4 | 47,471 | 0,57 2 0,55 2 0
318620 | 026 | 4 | 47,087 | 055 2 0,53 3 1
318640 | 025 | 4 | 46991 | 0,53 2 0,51 3 1
318660 | 025 | 4 | 46311 | 0,51 3 0,49 3 0
318680 | 023 | 4 | 45024 | 0,50 3 0,47 3 0
318,700 | 028 | 4 | 49,532 | 0,53 2 0,52 3 1
318,720 | 028 | 4 | 49,807 | 0,56 2 0,55 2 0
318,740 | 028 | 4 | 49,715 | 0,67 0
318,760 | 031 | 4 | 51,958 | 0,67 0
318,780 | 029 | 4 | 50,533 | 0,66 0
318,800 | 038 | 3 | 57,652 | 0,66 0
318,820 | 033 | 4 | 54200 | 0,67 0
318,840 | 031 | 4 | 52309 | 0,68 0
318,860 | 045 | 3 | 63,605 | 0,64 0
318,880 | 036 | 4 | 56523 | 0,63
318900 | 036 | 4 | 56,523 | 0,69
318920 | 031 | 4 | 52221 | 065
318,940 | 034 | 4 | 54,789 | 0,66
318960 | 031 | 4 | 52221 | 062
318,980 | 029 | 4 | 50,171 | 0,65
319,000 | 027 | 4 | 48884 | 0,66
319,020 | 027 | 4 | 48884 | 0,65
319,040 | 026 | 4 | 47,756 | 0,64
319,060 | 026 | 4 | 47,946 | 0,68
319,080 | 027 | 4 | 48417 | 0,66 5
319,100 | 031 | 4 | 51,958 | 0,63 2
319,120 | 032 | 4 | 53,176 | 0,55 2 0,55 2 0
319,140 | 027 | 4 | 48605 | 0,55 2 0,53 2 0
319,160 | 026 | 4 | 47,661 | 0,55 2 0,53 3 1
319,180 | 026 | 4 | 47,566 | 0,55 2 0,53 3 1
319,200 | 026 | 4 | 47,375 | 0,55 2 0,53 3 1
319220 | 028 | 4 | 48977 | 055 2 0,53 2 0
319240 | 025 | 4 | 46,991 | 0,56 2 0,54 2 0
319260 | 024 | 4 | 45523 | 0,62 2 1
319280 | 032 | 4 | 52570 | 0,62 2 1
319,300 | 027 | 4 | 48229 | 0,61 5 1
319,320 | 032 | 4 | 52,744 | 0,64 5 1
319,340 | 029 | 4 | 50,533 | 0,60 2 1
319,360 | 030 | 4 | 51,517 | 0,53 3 1
319,380 | 0,22 43,496 | 0,56 3 1
319,400 | 025 | 4 | 46311 | 0,53 3 1




rychlost 60 km/h

hod. Rozdil
staniceni | MPD MPD So F, hodnoceni
(Fy - SRI)

319,420 | 0,22 43,288 | 0,53

319,440 | 0,19 40,502 | 0,53

319,460 | 0,20 41,916 | 0,59 0
319480 | 026 | 4 | 47,183 | 0,58 0
319500 | 024 | 4 | 45324 |o51| 3 |o48| 3 0
319,520 | 021 42554 |049| 3 |o4as| 3 0
319,540 | 0,19 40612 (046 | 3 |o42| 3 0
319,560 | 0,20 41,916 [049| 3 |o4s| 3 0
319,580 | 0,70 79,652 | 0,62 0
319,600 | 1,06 99,009 | 0,67 0
319,620 | 1,22 106,258 | 0,68 0
319,640 | 1,15 103,068 | 0,65 0
319,660 | 1,10 100,890 | 0,67 0
319,680 | 1,41 114,661 | 0,65 0
319,700 | 1,43 115,593 | 0,67 0
319,720 | 162 123,331 | 0,69 0,81 0
319,740 | 1,29 109,761 | 0,68 0,78 0
319,760 | 1,32 110,730 | 0,65 0
319,780 | 1,44 116,140 | 0,65 0
319,800 | 1,17 103,955 | 0,65 0
319,820 | 1,07 99,495 | 0,68 0
319,840 | 1,19 105,066 | 0,68 0,78 0
319,860 | 1,27 108,515 | 0,67 0
319,880 | 1,31 110,467 | 0,65 0
319,900 | 1,75 128,672 | 0,63 0
319,920 | 1,67 125,265 | 0,68 0
319,940 | 1,50 118,719 | 0,71 0
319,960 | 1,83 131,474 | 0,68 0
319,980 | 1,14 102,598 | 0,69 0
320,000 | 1,15 103,021 | 0,66 0,75 0
320,020 | 0,97 94,601 | 0,65 0,73 0
320,040 | 1,08 99,930 | 0,68 0
320,060 | 1,11 101,558 | 0,69 0
320,080 | 1,08 100,074 | 0,67 0
320,100 | 1,08 100,026 | 0,69 0,78 0
320,120 | 1,16 103,769 | 0,67 0
320,140 | 1,09 100,171 | 0,68 0
320,160 | 1,10 100,699 | 0,69 0
320,180 | 1,06 98,815 | 0,69 0,78 0
320,200 | 1,07 99,543 | 0,69 0
320220 | 1,19 105,158 | 0,69 0
320240 | 1,13 102,079 | 0,70 0
320,260 | 1,04 97,885 | 0,68 0,77 0




stani¢eni | MPD
320,280 0,96
320,300 0,98
320,320 0,94
320,340 0,89
320,360 0,83
320,380 0,89
320,400 0,86
320,420 0,99
320,440 1,10
320,460 1,09
320,480 1,08
320,500 1,08
320,520 1,20
320,540 1,14
320,560 0,96
320,580 1,01

hod.
MPD

rychlost 60 km/h

So
Fp
94,183 0,68
94,741 0,66
93,004 | 0,66
90,236 | 0,70
87,223 0,67
90,183 | 0,68
88,634 | 0,68
95,247 0,71
100,890 | 0,69
100,411 | 0,69
99,930 0,69
99,688 0,69
105,664 | 0,70
102,551 | 0,68
94,132 0,72
96,449 | 0,69

Rozdil
hodnoceni
(Fo - SRI)

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0
:;u:::; i 0,25
Maximal- 1
ni rozdil
Minimal- 1
ni rozdil




Tabulka A.4 - Prehled namérenych a vypoctenych hodnot a jejich hodnoceni na R48, km 43,400 — 38,220

60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h ﬁ::::y

staniceni| MpD | 109 | g, Rozdil Rozdil Rozdil

MPD Fpso l;:::. SRlgo | hod. SRl | hodnoceni | Fpso I;__::' SRlso :;:: ; hodnoceni | Fpi00 :;‘:; SRl100 sh;:i; hodnoceni | Fp120 2_;‘:;

(Fa - SRI) (Fa - SRI) (Fa - SRI)

43,400 | 0,19 40,391 | 0,52 | 2 | 0473 3 1 042] 3 |o0433 3 0 034 | 4 | 0397 4 0 027 | 4
43,380 | 0,19 40,391 | 0,53 | 2 | 0483 3 1 043] 3 |o0443 3 0 035| 3 | 0408 4 1 027 | 4
43,360 | 0,19 40,391 | 0,54 | 2 | 0,492 3 1 044| 3 |o0453 3 0 036| 3 | 0420 3 0 028 | 4 taiC:né
43,340 | 0,20 41,486 | 0,55 | 2 | 0,506 3 1 045| 3 |o0467 3 0 037 | 3 | 0433 3 0 029 | 4 uta
43,320 | 0,21 42,554 | 0,56 | 2 | 0,520 3 1 046 2 | 0480 3 1 038 | 3 | 0446 3 0 030 | 4
43,300 | 0,19 40,391 | 0,57 | 2 | 0,519 3 1 047 2 | o484 3 1 038 | 3 | 0443 3 0 030 | 4
43,280 | 1,01 96,499 | 0,62 0 0,56 0,666 0 0,52 0 0,48
43,260 | 1,02 96,996 | 0,63 0 0,58 0,691 0 0,55 0 0,52
43,240 | 1,05 98,473 | 0,64 0 0,60 0,716 0 0,56 0 0,54
43,220 | 1,08 99,930 | 0,68 0 0,64 0,764 0 0,60 0 0,57 SMA
43,200 | 0,96 93,979 | 0,68 0 0,63 0,748 0 0,59 0 0,56
43,180 | 0,80 85,458 | 0,65 0 0,60 0,705 0 0,55 0 0,51
43,160 | 0,27 | 4 | 48511 | 050 | 3 | 0,484 3 0 040| 3 |0430 3 0 033] 4 | 0393 4 0 0,24
43,140 | 0,22 | 4 | 43599 | 052 | 2 | 0,487 3 1 041] 3 |o0430 3 0 034 | 4 | 0400 4 0 0,25
43,120 | 0,28 | 4 | 49,440 | 054 | 2 | 0,526 3 1 044| 3 |0474 3 0 036| 3 | 0429 3 0 0,26
43,100 | 0,22 | 4 | 43,599 | 053 | 2 | 0,49 3 1 043] 3 |o0451 3 0 035| 3 | 0412 3 0 0,25
43,080 | 024 | 4 | 45622 | 056 | 2 |0532 2 0 045| 3 |0477 3 0 037 | 3 | 0438 3 0 027 | 4
43,060 | 023 | 4 | 44621 | 058 | 2 | 0,547 2 0 046 | 2 | 0485 3 1 038 | 3 | 0448 3 0 028 | 4
43,060 | 023 | 4 | 44621 | 058 | 2 | 0,547 2 0 047 2 | o049 3 1 038 | 3 | 0448 3 0 028 | 4
43,020 | 0,19 20391 [ 061 | 1 | 0555 2 1 050 | 2 | 0515 2 0 040 | 3 | 0467 3 0 029 | 4
43,000 | 0,17 38,116 | 0,49 | 3 | 0,436 3 0 0,40| 3 | 0,406 4 1 032| 4 | 0370 4 0 0,24 B
42,980 | 0,22 | 4 | 43599 | 053 | 2 | 0,49 3 1 042| 3 |o0441 3 0 035| 3 | 0412 3 0 0,25 tazena
42,960 | 0,23 | 4 | 44621 | 055 2 |o0519 3 1 044 | 3 |o0464 3 0 036| 3 | 0425 3 0 0,26 juta
42,940 | 022 | 4 | 43599 | 051 3 |0477 3 0 041] 3 |o0430 3 0 034 | 4 | 0400 4 0 0,24
42,920 | 0,19 40,391 | 0,46 | 3 | 0,419 3 0 037| 4 |o0381 4 0 031] 4 | o362 4 0 0,22
42,900 | 0,20 41,486 | 0,48 | 3 | 0441 3 0 039] 3 |o0405 4 1 031] 4 | o363 4 0 0,23
42,880 | 0,21 42,554 | 0,46 | 3 | 0,427 3 0 037] 4 |o0386 4 0 030| 4 | o352 4 0 0,22
42,860 | 0,21 42,554 | 0,51 | 3 | 0473 3 0 041] 3 |o0428 3 0 033| 4 | 0387 4 0 0,24
42,840 | 0,19 40,391 | 0,50 | 3 | 0,455 3 0 040| 3 |o0412 3 0 032] 4 | 0373 4 0 0,24
42,820 | 0,20 41,486 | 0,48 | 3 | 0,441 3 0 039| 3 |o0405 4 1 031] 4 | o363 4 0 0,23
42,800 | 0,18 39,269 | 0,51 | 3 | 0,459 3 0 044 | 3 | 0450 3 0 038 | 3 | 0442 3 0 0,32
42,780 | 0,91 91,394 | 0,61 0 0,57 0,674 0 0,53 0 0,52
42,760 | 1,17 104,188 | 0,62 0 0,57 0,684 0 0,54 0 0,52
42,740 | 1,14 102,786 | 0,61 0 0,56 0,671 0 0,53 0 0,51 SMA
42,720 | 1,02 96,996 | 0,64 0 0,59 0,703 0 0,56 0 0,54
42,700 | 1,02 96,996 | 0,62 0 0,57 0,679 0 0,54 0 0,52
42,680 | 0,28 49,440 | 0,54 0,526 1 0,43 0,464 0 036| 3 | 0429 3 0 0,30 B
42,660 | 0,21 42,554 | 0,48 0,445 0 038| 4 |o0397 0 031| 4 | 0364 0 027 | 4 | tazend
42,640 | 023 | 4 | 44621 | 0,47 0,443 0 038| 4 |o0401 4 0 030| 4 | 0354 4 0 0,26 juta




60 km/h 80 km/h 100 km/h 120km/h | 9ruh
upravy
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD Fpeo :::; SRlso | hod. SRIle | hodnoceni | Fpso f;:(::). SRlso ::::0 hodnoceni | Fpi00 :::(; SRl100 ShI':,I:).o hodnoceni | Fpizo ::1‘:0
(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

42,620 | 0,22 | 4 | 43599 | 054 [ 2 | 0,505 3 -1 043| 3 | 0,451 3 036 | 3 | 0424 3 0 030 | 4
42,600 | 0,22 | 4 | 43599 | 054 [ 2 | 0,505 3 -1 043| 3 | 0,451 3 036 | 3 | 0424 3 0 030 | 4
42,580 | 0,23 | 4 | 44621 | 052 | 2 | 0,490 3 -1 041| 3 | 0,433 3 0 034 | 4 | 0401 4 0 029 | 4
42,560 | 0,21 42,554 | 0,49 | 3 | 0,455 3 039| 3 | 0,407 4 -1 031| 4 | 0364 4 0 027 | 4
42,540 | 0,19 40,391 | 0,50 | 3 | 0,455 3 0 040 | 3 | 0412 3 0 033| 4 | 0385 4 0 028 | 4
42,520 | 0,22 | 4 | 43599 | 052 | 2 | 0,487 3 -1 042| 3 |o0441 3 0 034 | 4 | 0,400 4 0 029 | 4
42,500 | 0,24 | 4 | 45622 | 052 | 2 | 0,494 3 -1 041| 3 | 0,435 3 0 034 | 4 | 0402 4 0 029 | 4
42,480 | 0,22 | 4 | 43599 | 053 | 2 | 0,49 3 -1 042| 3 |o0,441 3 0 035| 3 | 0412 3 0 030 | 4
42,460 | 0,23 | 4 | 44621 | 051 | 3 |0481 3 0 041| 3 | 0,433 3 0 034 | 4 | 0401 4 0 029 | 4
42,440 | 0,22 | 4 | 43599 | 053 | 2 | 0,49 3 -1 042| 3 |o0,441 3 0 035| 3 | 0412 3 0 030 | 4
42,420 | 0,22 | 4 | 43599 | 050 | 3 | 0,468 3 0 0,40 | 3 | 0,420 3 0 033| 4 | 0388 4 0 028 | 4
42,400 | 0,33 | 4 | 53,861 | 0,62 0,619 2 -1 0,53 0,581 2 -1 0,47 0,565 2 -1 040 | 2
42,380 | 0,37 | 3 | 57,171 | 0,69 0 0,60 0,665 0 0,55 0,665 0 0,47
42,360 | 0,30 | 4 | 51,250 | 0,69 0,60 0,652 0 0,54 0,647 0 0,46
42,340 | 0,39 | 3 | 58762 | 0,72 0,63 0,701 0 0,57 0,691 0 0,49
42,320 | 0,35 | 4 | 55,538 | 0,63 -1 0,55 0,606 0 0,49 0,591 0 0,42
42,300 | 0,29 | 4 | 50,352 | 0,64 -1 0,56 0,606 0 0,50 0,598 0 0,43
42,280 | 0,23 | 4 | 44,621 | 0,56 -1 0,49 0,517 2 0 0,44 0,519 2 0 038 | 2 CB
42,260 | 0,24 | 4 | 45622 | 0,59 0 0,52 0,551 0 0,46 0,544 0 0,40 negativni
42,240 | 030 | 4 | 51,250 | 0,64 -1 0,57 0,619 0 0,50 0 0,43 striaz
42,220 | 0,39 | 3 | 58762 | 0,71 0 0,62 0,690 0 0,56 0 0,48
42,200 | 0,55 | 2 | 70,295 | 0,73 0 0,64 0,733 0 0,58 0 0,49
42,180 | 0,42 | 3 | 61,076 | 0,68 0 0,60 0,672 0 0,53 0 0,46
42,160 | 0,44 | 3 | 62,575 | 0,66 0 0,58 0,653 0 0,52 0 0,45
42,140 | 0,33 | 4 | 53,861 | 0,73 0 0,64 0,702 0 0,57 0 0,49
42,120 | 0,40 | 3 | 59,542 | 0,65 0 0,57 0,636 0 0,50 0 0,42
42,100 | 0,23 | 4 | 44621 | 055 | 2 | 0,519 3 -1 0,46 | 2 | 0,485 3 -1 037 | 3 | 0437 3 0 031 | 4
42,080 | 0,22 | 4 | 43599 | 054 [ 2 | 0,505 3 -1 045| 3 | 0,472 3 0 036 | 3 | 0424 3 0 030 | 4
42,060 | 0,22 | 4 | 43599 | 055 | 2 |0,515 3 -1 046 | 2 | 0,483 3 -1 037 | 3 | 0435 3 0 031 | 4
42,040 | 0,22 | 4 | 43599 | 059 [ 2 | 0,552 2 0 048 | 2 | 0,504 3 -1 039 | 3 | 0459 3 0 033 3
42,020 | 0,23 | 4 | 44621 | 058 | 2 |0,547 2 0 048 | 2 | 0,506 3 -1 038 | 3 | 0448 3 0 032 3
42,000 | 0,24 | 4 | 45622 | 059 | 2 | 0,561 2 0 048 | 2 | 0,509 3 -1 039 | 3 | 0461 3 0 033 | 3
41,980 | 0,23 | 4 | 44621 | 059 | 2 | 0,556 2 0 049 | 2 | 0517 2 0 039 | 3 | 0460 3 0 033 | 3 taiCeBné
41,960 | 0,19 40,391 | 0,54 | 2 | 0,492 3 -1 045| 3 | 0,464 3 0 035| 3 | 0,408 4 -1 030 | 4 uta
41,940 | 0,20 41,486 | 0,47 | 3 | 0,432 3 0 039| 3 | 0,405 4 -1 030 | 4 | 0351 4 0 0,26 -
41,920 | 0,21 42,554 | 0,54 | 2 | 0,501 3 -1 045| 3 | 0,470 3 0 036 | 3 | 0423 3 0 030 | 4
41,900 | 0,18 39,269 | 0,52 | 2 | 0468 3 -1 0,43| 3 | 0,440 3 0 035| 3 | 0407 4 -1 029 | 4
41,880 | 0,22 | 4 | 43599 | 055 | 2 | 0515 3 -1 046 | 2 | 0,483 3 -1 037 | 3 | 0435 3 0 031 | 4
41,860 | 0,22 | 4 | 43599 | 055 | 2 | 0515 3 -1 045| 3 | 0,472 3 0 036 | 3 | 0424 3 0 031 | 4
41,840 | 0,21 42,554 | 0,56 | 2 | 0,520 3 -1 047 | 2 | 0,490 3 -1 037 | 3 | 0434 3 0 031 | 4
41,820 | 0,75 82,631 | 0,60 0 0,54 o622 1 | o 0,52 0 0,50 SMA




60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h l,;:::y
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD Fpeo I;::; SRleo | hod. SRlso | hodnoceni | Fpso P;:(::. SRlso 2;;:0 hodnoceni | Fpi00 ::1‘:(; SRl100 Sth:;jo.o hodnoceni | Fpizo ::1:;
(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)
41,800 | 0,98 94,994 | 0,64 0,721 | 0o |057 0,677 0 0,56 | 0,701 | 0 0,54
41,780 | 1,10 100,890 | 0,65 0,739 | o |058 0,693 0 0,57 0,716 | 0 0,55
41,760 | 1,11 101,367 | 0,63 0,717 | o |056 0,670 0 0,55 | 0,691 | 0 0,53
41,740 | 1,09 100,411 | 0,64 0,728 | 0o |057 0,681 0 0,56 0,703 | 0 0,54
41,720 | 1,15 103,255 | 0,63 0,719 | o |056 0,671 0 0,55 | 0,692 | 0 0,53
41,700 | 1,06 98,961 | 0,63 | 0,715 | o |os6 0,668 0 0,55 | 0,690 | 0 0,53
41,680 | 1,04 97,983 | 0,63 0,714 | o |os6 0,667 0 0,55 [ 0,690 | 0 0,53
41,660 | 0,96 93,979 | 0,65 0,731 o |os8 0,688 0 0,57 | 0,713 | 0 0,54
41,640 | 0,98 94,994 | 0,64 o |os7 0,677 0 0,56 0,701 | 0 0,54
41,620 | 1,00 96,000 | 0,64 o |os7 0,678 0 0,56 | 0,702 | 0 0,53
41,600 | 0,95 93,467 | 0,65 0,731 | o |os8 0,688 0 0,57 | 0,713 | 0 0,55
41,580 | 0,86 88,741 | 0,65 [ 0,725 | o |os8 0,684 0 0,57 0,711 | 0 0,55
41,560 | 1,03 97,491 | 0,64 0,724 | 0o |057 0,679 0 0,56 0,702 | 0 0,53
41,540 | 1,04 97,983 | 0,58 | 0,657 | 1 0,52 0,620 1 0,51 | 0,640 | 0 0,49
41,520 | 1,12 101,842 | 0,63 0,718 | o |056 0,670 0 0,55 | 0,691 | 0 0,53
41,500 | 1,11 101,367 | 0,63 0,717 | o |056 0,670 0 0,55 | 0,691 | 0 0,52
41,480 | 1,00 96,000 | 0,63 o |056 0,666 0 0,55 | 0,689 | 0 0,52
41,460 | 1,00 96,000 | 0,62 0,700 o |os6 0,666 0 0,55 | 0,689 | 0 0,52
41,440 | 0,96 93,979 | 0,66 o |os8 0,688 0 0,57 | 0,713 | 0 0,55
41,420 | 0,99 95,498 | 0,65 o |os8 0,689 0 0,54 | 0,676 | 0 0,50
41,400 | 0,51 67,581 | 0,65 | 0,687 | o |oss 0,626 0 0,45 | 0,552 | 0 0,37
41,380 | 043 | 3 | 61,830 | 0,62 0,642 | 0o |o53 0,595 1 | o043 | 0,524 | 0 0,35
41,360 | 048 | 3 | 65479 | 0,68 0,714 | o |os7 0,646 0 0,47 | 0,575 | 0 0,38
41,340 | 048 | 3 | 65479 | 0,68 0,714 | o |os7 0,646 0 0,47 0,575 | 0 0,38
41,320 | 046 | 3 | 64,042 | 0,68 0,710 | o |058 0,655 0 0,47 | 0,574 | 0 0,38
41,300 | 049 | 3 | 66,187 | 0,69 0,726 | o |058 0,658 0 0,48 | 0,587 | 0 0,38
41,280 | 0,46 | 3 | 64,042 | 0,70 0,731 | 0 |059 0,666 0 0,49 0,598 | 0 0,39
41,260 | 047 | 3 | 64,764 | 0,70 0,733 | 0 |059 0,667 0 0,49 0,599 | 0 0,39
41,240 | 050 | 2 | 66,887 | 0,71 0,749 | 0 |060 0,682 0 0,50 0,612 | 0 0,40
41,220 | 049 | 3 | 66,187 | 0,70 0,737 | o o059 0,670 0 0,49 | 0,600 | 0 0,39 cB
41,200 | 041 | 3 | 60314 | 0,70 0,721 | o |os59 0,660 0 0,49 | 0,595 | 0 0,39 negativni
41,180 | 039 | 3 | 58762 | 0,71 o |os59 0,657 0 0,49 | 0,594 | 0 0,40 striaz
41,160 | 035 | 4 | 55538 | 0,68 | 0,685 | o |os7 0,628 0 0,47 | 0,567 | 1 |o38
41,140 | 033 | 4 | 53,861 | 0,66 | 0,659 | o |os6 0,614 0 0,46 | 0,553 | 0 0,37
41,120 | 036 | 4 | 56,360 | 0,63 | 0,637 | 1 |os3 0,586 1 |04 | 0,531 | 0 0,35
41,100 | 0,50 66,887 | 0,70 0,738 | o |os59 0,671 0 0,49 | 0,600 | 0 0,39
41,080 | 0,63 75,451 | 0,68 0,736 | 0o |057 0,659 0 0,47 | 0,581 | 0 0,38
41,060 | 0,60 73,557 | 0,70 0,754 | 0 |059 0,680 0 0,49 | 0,604 | 0 0,39
41,040 | 0,58 72,268 | 0,75 | 0,804 | o |o63 0,724 0 0,52 | 0,641 | 0 0,42
41,020 | 0,47 64,764 | 0,75 0,785 | o |o63 0,713 0 0,53 | 0,648 | 0 0,42
41,000 | 0,49 66,187 | 0,74 0,779 | 0o |os2 0,704 0 0,52 | 0,636 | 0 0,42




druh

60 km/h 80 km/h 100 km/h 120km/h |
Upravy
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD Fpeo I;::; SRleo | hod. SRlso | hodnoceni | Fpso P;:(::. SRlso 2;;:0 hodnoceni | Fpi00 ::1‘:(; SRl100 Sth:;jo.o hodnoceni | Fpizo ::1:;
(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)
40,980 | 032 | 4 | 53,004 | 0,68 | 0,676 | o [os7 0,623 0 0,48 0
40,960 | 038 | 3 | 57,971 | 0,62 0,632 | 1 |os2 0,578 0 0,43 0
40,940 | 045 | 3 | 63313 | 071 | 0,740 | o [os9 0,665 0 0,49 0
40,920 | 036 | 4 | 56360 | 0,74 [ 0,749 | 0o J|oe2 0,685 0 0,52 0
40,900 | 037 | 3 | 57,171 | 0,64 | 0,650 | o |054 0,598 -1 0,44 0
40,880 | 033 | 4 | 533861 | 0,69 | 0,689 | o |os8 0,636 0 0,48 0
40,860 | 0,42 | 3 | 61,076 | 0,68 0,702 | 0o |os7 0,639 0 0,47 0
40,840 | 036 | 4 | 56360 | 0,71 0,718 0 |o60 0,663 0 0,50 0
40820 | 029 | 4 | 50352 | 0,68 o |os7 0,617 0 0,47 1
40,800 | 038 [ 3 | 57,971 | 0,68 o |os8 0,644 0 0,48 0
40,780 | 031 | 4 | 52,134 | 066 o [oss 0,599 1 |o46 0
40,760 | 033 | 4 | 53:861 | 0,62 [ 0,619 | 1 |os2 0,570 0 0,43 0
40,740 | 029 | 4 | 50352 | 0,69 0,676 | o [oss 0,628 0 0,48 0
40,720 | 032 | 4 | 53,004 | 0,68 0,676 | o [os7 0,623 0 0,47 1
40,700 | 045 | 3 | 63313 | 065 0,677 | o [oss 0,620 0 0,45 0
40,680 | 042 | 3 | 61,076 | 0,69 0,712 | o [os9 0,661 0 0,48 0
40,660 | 0,40 | 3 | 59,542 | 0,64 0,657 | 0o |os4 0,603 0 0,44 0
40,640 | 044 | 3 | 62,575 | 0,65 | 0,675 | o |os5 0,619 0 0,45 0
40,620 | 038 | 3 | 57,971 | 0,67 | 0,683 | o |os7 0,633 0 0,47 1
40,600 | 0,53 68,950 | 0,70 [ 0,743 | o |os59 0,674 0 0,49 0
40,580 | 0,58 72,268 | 0,72 0,772 | o |os1 0,701 0 0,50 0
40,560 | 0,53 68,950 | 0,73 0,775 | o |os1 0,696 0 0,51 0
40,540 | 0,44 62,575 | 0,72 | 0,748 | o |os1 0,686 0 0,50 0
40,520 | 0,52 68,269 | 0,68 [ 0,721 | o [oss 0,661 0 0,48 0
40,500 | 0,59 72,915 | 0,68 0,731 | o [os7 0,656 0 0,47 0
40,480 | 048 | 3 | 65479 | 0,68 0,714 | o [os7 0,646 0 0,47 0
40,460 | 049 | 3 | 66,187 | 0,66 [ 0,695 | o [os6 0,636 0 0,46 0
40,440 | 030 | 4 | 51,250 | 0,63 | 0,621 | 1 |o53 0,576 1 | o044 0
40,420 | 032 [ 4 | 53,004 | 0,55 | 0,547 | o |04 0,503 1 |o038 0,456 0
40,400 | 028 | 4 | 49,440 | 0,54 0,526 | 1 |o4s 0,485 0 0,38 0,453 0
40,380 | 034 | 4 | 54,706 | 0,58 0,582 | 0o |o49 0,539 0 0,40 0,482 0
40360 | 0,46 | 3 | 64,042 | 0,61 0,637 | 1 [o52 0,587 0 0,42 0
40,340 | 039 | 3 | 58762 | 0,63 0,644 | 0o |os4 0,601 0 0,44 0
40,320 | 044 | 3 | 62,575 | 0,66 | 0,686 | o |oss 0,619 0 0,46 0
40,300 | 045 | 3 | 63313 | 067 [ 0,698 | o [os6 0,631 0 0,46 0
40,280 | 048 | 3 | 65479 | 0,66 [ 0,693 | o [os6 0,635 0 0,46 0
40,260 | 0,28 | 4 | 49,440 | 0,68 [ 0,663 | o [oss 0,625 0 0,47 1
40240 | 031 | 4 | 52,134 | 056 0,554 | 0o [o47 0,512 0 0,39 0
40,220 | 032 | 4 | 53,004 | 064 0,637 | 1 |o54 0,590 1 | o045 0
40,200 | 038 | 3 | 57971 | 064 | 0,652 | 0o [o54 0,600 1 | o045 0
40,180 | 037 | 3 | 57,171 | 071 0,721 | o |os60 0,665 0 0,50 0




60 km/h 80 km/h 100 km/h 120km/n | AP
Upravy

stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil

MPD Fpeo I;::)' SRleo | hod. SRlso | hodnoceni | Fpso P;:(::. SRlso 2;:;0 hodnoceni | Fpi00 ::::(; SRl100 Sth::);) hodnoceni | Fpizo ::1:;

(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

40,160 | 038 | 3 | 57,971 | 071 0 |060 0,667 0 0,50 | 0,605 | 0,40
40,140 | 029 | 4 | 50352 | 0,69 o |058 0,628 0 0,48 | 0,574 | 0,38
40,120 | 040 | 3 | 59,542 | 0,66 o |056 0,625 0 0,46 | 0,558 | 0,37
40,200 | 037 | 3 | 57,171 | 0,67 0o |057 0,632 0 0,47 | 0,568 | -1 0,37
40,080 | 037 | 3 | 57,171 | 0,67 o |056 0,621 0 0,46 | 0,556 | 0,37
40,060 | 0,40 | 3 | 59,542 | 0,70 o o059 0,658 0 0,48 | 0,583 | 0 0,39
40,040 | 034 | 4 | 54706 | 0,68 o |os7 0,627 0 0,47 | 0,566 | 1 |o38
40,020 | 036 | 4 | 56,360 | 0,64 o |os4 0,597 1 | o044 0,531 | 0 0,36
40,000 | 033 | 4 | 53,861 | 0,66 o |os6 0,614 0 0,46 | 0,553 | 0 0,37
39,980 | 032 | 4 | 53,004 | 0,64 1 |oss 0,601 0 0,45 | 0,541 | 0 036 | 3
39,960 | 040 | 3 | 595542 | 0,56 o o047 0,524 0 0,39 | 0,473 | 0 031] 4
39,940 | 041 | 3 | 60,314 | 0,63 | 0,648 | o |o53 0,593 1 |04 0,535 | 0 035 | 3
39,920 [ 042 | 3 | 61,076 | 0,70 0,723 | 0 |059 0,661 0 0,49 | 0,59 | 0 0,39
39,900 | 047 | 3 | 64764 | 071 0,743 | 0 |060 0,679 0 0,49 0,599 | 0 0,40
39,880 | 0,56 | 2 | 70,958 | 0,67 0,716 | o |056 0,642 0 0,47 0,578 | 0 0,37
39,860 | 0,34 | 4 | 54,706 | 0,68 0,682 | 0o |057 0,627 0 0,47 | 0,566 | -1 0,38
39,840 [ 032 | 4 | 53,004 | 062 0,617 1 |o52 0,568 0 0,43 0,517 | 0 0,35
39,820 | 030 | 4 | 51,250 | 0,61 1 |o52 0,565 0 0,43 | 0,515 | 0 0,34
39,800 | 044 | 3 | 62,575 | 0,66 o |os6 0,630 0 0,46 | 0,561 | 0 0,37
39,780 | 035 | 4 | 55538 | 0,65 o |oss 0,606 0 0,45 | 0,543 | 0 0,36
39,760 | 034 | 4 | 54,706 | 0,65 o |oss 0,605 0 0,45 | 0,542 | 0 0,36
39,740 | 0,28 | 4 | 49,440 | 068 o |o58 0,625 0 0,47 | 0,561 | -1 0,38
39,720 | 036 | 4 | 56,360 | 0,69 o |os8 0,641 0 0,48 | 0,580 | 0 0,39
39,700 | 0,89 90,342 | 0,74 0,827 | o o8 0,804 0 0,64 0,799 | 0 0,58
39,680 | 1,01 96,499 | 0,66 0,746 | o |oe2 0,738 0 0,60 0,752 | 0 0,57
39,660 | 0,97 94,488 | 0,63 0,710 | 0 |059 0,701 0 0,57 | 0,714 | 0 0,55
39,640 | 0,89 90,342 | 0,63 0,704 | 0 |060 0,709 0 0,57 0,712 | 0 0,55 >MA
39,620 | 0,92 91,917 | 0,65 0,729 | o |06l 0,722 0 0,58 0,725 | 0 0,56
39,600 | 1,03 97,491 | 0,66 0,747 | o |o63 0,751 0 0,60 0,752 | 0 0,57
39,580 | 045 | 3 | 63313 | 0,65 0,677 | o |os1 0,688 0 0,57 | 0,695 | 0 0,53
39,560 | 037 | 3 | 57,171 | 0,66 0,670 | o |os8 0,643 0 0,47 | 0,568 | 1 | o040
39,540 | 037 | 3 | 57,171 | 066 0,670 | o |os8 0,643 0 0,47 | 0,568 | 1 | o040
39,520 [ 038 | 3 | 57,971 | 0,69 | 0,703 | o |os60 0,667 0 0,49 0,593 | 0 0,42
39,500 | 032 | 4 | 53,004 | 0,69 | 0,686 | o |os60 0,656 0 0,49 | 0,589 | 0 0,42
39,480 | 027 | 4 | 48511 | 0,68 [ 0,659 | o |os60 0,644 0 0,48 | 0,572 | 0 0,41 B
39,460 | 027 | 4 | 48511 | 0,60 0,581 | 1 |o52 0,559 0 0,43 | 0,512 | 0 0,36 nigtfi?im'
39,440 [ 031 | 4 | 52,134 | 058 0,574 | o |os1 0,556 0 0,41 | 0,492 | 0 035 | 3
39,420 [ 030 | 4 | 51,250 | 0,63 0,621 | 1 |056 0,608 0 0,45 0,539 | 0 0,38
39,400 | 0,26 | 4 | 47,566 | 0,66 0,636 | 1 |058 0,620 0 0,47 | 0,558 | -1 0,40
39,380 | 0,28 | 4 | 49,440 | 0559 0,575 | o |o52 0,561 0 0,42 | 0,501 | 0 0,35
39,360 | 028 | 4 | 49,440 | 064 | 1 | 0624 1 |056 0,604 0 0,46 | 0,549 | 0 0,39




60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h l,;:::y
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD Fpeo I;::; SRleo | hod. SRlso | hodnoceni | Fpso P;:(::. SRlso 2;;:0 hodnoceni | Fpi00 ::1‘:(; SRl100 Sth:;jo.o hodnoceni | Fpizo ::1:;
(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

39,340 | 034 | 4 | 54,706 | 0,63 0,632 | 1 |o55 0,605 0 0,45 | 0,542 | 0 0,38

39,320 [ 038 | 3 | 57,971 | 068 0,693 | 0 |060 0,667 0 0,48 | 0,581 | 0 0,41

39,300 | 0,31 52,134 | 0,73 0,723 | 0 |o64 0,697 0 0,52 | 0,624 | 0 0,44

39,280 | 0,66 77,304 | 0,73 0,794 | 0 |o64 0,742 0 0,52 | 0,643 | 0 0,45

39,260 | 0,95 93,467 | 0,68 | 0,765 | 0 0,60 0,712 0 0,53 | 0,663 | 0 0,48

39,240 | 1,00 96,000 | 0,64 0,723 | o |os8 0,690 0 0,56 | 0,702 | 0 0,54

39,220 | 0,97 94,488 | 0,65 0,732 | o |os59 0,701 0 0,57 | 0,714 | 0 0,54

39,200 | 0,94 92,953 | 0,66 | 0,741 | o |os60 0,711 0 0,58 | 0,726 | 0 0,55

39,180 | 0,97 94,488 | 0,62 o |os6 0,665 0 0,54 | 0,676 | 0 0,52

39,160 | 1,16 103,723 | 0,65 0,742 | o |os59 0,707 0 0,56 | 0,704 | 0 0,54 SMA
39,140 | 1,06 98,961 | 0,61 0,692 | o |oss 0,656 0 0,53 | 0,665 | 0 0,51

39,120 | 1,06 98,961 | 0,60 0,681 | o |os5 0,656 0 0,52 | 0,653 | 0 0,51

39,100 | 0,95 93,467 | 0,65 0,731 | 0 |059 0,700 0 0,56 | 0,701 | 0 0,54

39,080 | 0,98 94,994 | 0,69 0,778 | o |o63 0,749 0 0,60 0,751 | 0 0,58

39,060 | 0,73 81,474 | 0,65 0,714 | 0 |059 0,689 0 0,56 | 0,695 | 0 0,54

39,040 | 026 | 4 | 47,566 | 0,68 | 0,655 | 0 |060 0,642 0 0,55 | 0,654 | 0 0,51

39,020 | 0,28 | 4 | 49,440 | 0,60 [ 0,585 | 1 |0,50 0,539 0 0,41 | 0,489 | -1 0,35

39,000 | 026 | 4 | 47,566 | 0,63 | 0,607 | 1 |o53 0,567 1 | o044 | 0,523 | 0 0,38

38,980 | 031 | 4 | 52,134 | 0,64 0,634 | 1 |o54 0,588 1 | o044 | 0,528 | 0 0,38

38,960 | 029 | 4 | 50352 | 0,58 | 0,568 | o |o49 0,530 0 0,40 | 0,478 | 0 0,34

38,940 | 032 | 4 | 53,004 | 0,69 | 0,686 | o |os8 0,634 0 0,48 | 0,577 | 0 0,42

38,920 | 027 | 4 | 48511 | 0,69 | 0,669 | o |os8 0,623 0 0,48 | 0,572 | 0 0,42

38,900 | 035 | 4 | 55538 | 0,65 | 0,655 | o |oss 0,606 0 0,46 | 0,555 | 0 0,40

38,880 | 032 | 4 | 53,004 | 0,67 | 0,666 | o |os6 0,612 0 0,46 | 0,553 | 0 0,41

38,860 | 034 | 4 | 54706 | 071 0,712 | 0 |059 0,649 0 0,49 0,590 | 0 0,43

38,840 | 0,53 68,950 | 0,68 0,722 | 0o |057 0,651 0 0,47 | 0,577 | 0 0,41

38,820 | 0,37 57,171 | 0,70 0,711 | 0 |059 0,654 0 0,49 | 0,593 | 0 0,42

38,800 | 0,54 69,625 | 0,73 0,777 | o |06l 0,697 0 0,51 | 0,627 | 0 0,44 B
38,780 | 0,47 64,764 | 0,67 0,702 | o |056 0,633 0 0,46 | 0,562 | 0 0,41 niifité:;m
38,760 | 0,57 71,616 | 0,72 0,771 | o |o60 0,689 0 0,50 | 0,615 | 0 0,44

38,740 | 0,56 70,958 | 0,69 0,737 | o |o58 0,665 0 0,48 | 0,590 | 0 0,42

38,720 | 0,51 67,581 | 0,70 | 0,740 | o |os59 0,672 0 0,49 | 0,601 | 0 0,43

38,700 | 0,52 68,269 | 0,71 0,752 | o |os60 0,684 0 0,50 | 0,613 | 0 0,43

38,680 | 0,56 70,958 | 0,71 [ 0,759 | o |os60 0,688 0 0,50 | 0,615 | 0 0,43

38,660 | 0,38 57,971 | 0,70 0,713 | o |os59 0,655 0 0,49 | 0,593 | 0 0,43

38,640 | 0,47 64,764 | 0,70 0,733 | o |os59 0,667 0 0,49 0,599 | 0 0,42

38,620 | 0,48 65479 | 0,71 0,745 | 0 |060 0,680 0 0,49 0,599 | 0 0,43

38,600 | 0,57 71,616 | 0,71 0,760 | 0 |059 0,677 0 0,49 | 0,603 | 0 0,43

38,580 | 0,74 82,054 | 0,68 0,748 | 0o |057 0,666 0 0,47 | 0,584 | 0 0,41

38,560 | 0,57 71,616 | 0,69 0,739 | 0 |059 0,677 0 0,48 | 0,591 | 0 0,42

38,540 | 0,59 72,915 | 0,71 | 0,763 | o |os60 0,690 0 0,49 | 0,604 | 0 0,43




druh

60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h .
Upravy
staniéeni | MPD hod. So Rozdil Rozdil
MPD hod. hod. , hod. hod. ; hod.
Foso Foso SRlgo SRIso hodnoceni | Fpi00 Fto0 SRl100 SR1100 hodnoceni | Fpizo Fotzo
(Fo - SRI) (Fo - SRI)

38,520 | 0,68 78,516 0,62 0,721 0 0,52 0 0,45
38,500 | 0,62 74,825 0,61 0,704 0 0,51 0 0,44
38,480 | 0,67 77,912 0,61 0,708 0 0,51 0 0,44
38,460 | 0,59 72,915 0,62 0,714 0 0,52 0 0,45
38,440 | 0,63 75,451 0,59 0,682 0 0,49 0 0,42
38,420 | 0,56 70,958 0,57 0,653 0 0,47 0 0,41
38,400 | 0,32 4 53,004 0,58 0,634 0 0,48 0 0,42
38,380 | 0,43 3 61,830 0,52 0,584 0 0,43 0 0,37
38,360 | 0,38 3 57,971 0,53 0,589 -1 0,44 0 0,38
38,340 | 0,36 4 56,360 0,59 0,652 0 0,49 0 0,42
38,320 | 0,34 4 54,706 0,55 0,605 0 0,46 0 0,40
38,300 | 0,32 4 53,004 0,53 0,579 -1 0,44 0 0,38
38,280 | 0,27 4 48,511 0,54 0,580 -1 0,44 0 0,38
38,260 | 0,40 3 59,542 0,53 0,591 -1 0,44 0 0,38
38,240 | 0,38 3 57,971 0,46 0,511 0,38 0 0,33
38,220 | 0,40 3 59,542 0,51 0,569 0,43 0 0,36

o routt | 022 oy routt | O o roudt | 07

Maximal- Maximal- Maximal-

ni rozdil 1 ni rozdil 1 ni rozdil 0

Minimal- 1 Minimal- 1 Minimal- 1

ni rozdil ni rozdil ni rozdil




Tabulka A.5 - Prehled namérenych a vypoctenych hodnot a jejich hodnoceni na R48, km 41,500 - 44,260

60 km/h 80 km/h 100 km/h 120km/n | TR
upravy
staniéeni | MPD | 109 | 5, Rozdil Rozdil Rozdil
MPD . hod. hod. , hod hod , hod.
Fpso hodnoceni | Fpso Foso SRlgo SRlso hodnoceni | Fpi00 Fato0 SRl100 SRl100 hodnoceni | Fpi20 Fotzo
(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

41,500 | 1,06 98,961 | 0,63 0 0,58 0,692 0 0,55 0 0,54
41,520 | 1,14 102,786 | 0,65 0 0,60 0,719 0 0,57 0 0,56
41,540 | 1,10 100,890 | 0,61 0 0,57 0,681 0 0,54 0 0,53
41,560 | 1,03 97,491 | 0,61 0 0,56 0,667 0 0,53 0 0,53
41,580 | 0,91 91,394 | 0,64 0 0,59 0,698 0 0,56 0 0,55
41,600 | 0,93 92,436 | 0,65 0 0,60 0,711 0 0,57 0 0,56
41,620 | 0,98 94,994 | 0,62 0 0,57 0,677 0 0,54 0 0,54
41,640 | 0,96 93,979 | 0,62 0 0,58 0,688 0 0,55 0 0,54
41,660 | 1,00 96,000 | 0,63 0 0,58 0,690 0 0,55 0 0,54 SMA
41,680 | 0,98 94,994 | 0,64 0 0,59 0,701 0 0,56 0 0,55
41,700 | 1,17 104,188 | 0,61 0 0,57 0,684 0 0,54 0 0,53
41,720 | 1,22 106,486 | 0,62 0 0,57 0,685 0 0,54 0 0,54
41,740 | 0,98 94,994 | 0,66 0 0,61 0,725 0 0,57 0 0,57
41,760 | 0,99 95,498 | 0,68 0 0,63 0,749 0 0,59 0 0,59
41,780 | 1,06 98,961 | 0,67 0 0,62 0,740 0 0,59 0 0,58
41,800 | 0,95 93,467 | 0,66 0 0,62 0,735 0 0,58 0 0,58
41,820 | 0,25 4 46,603 | 0,48 0 0,38 0,405 0 0,31 0 0,27
41,840 | 0,23 4 44,621 | 0,31 0 0,24 0,253 0 0,20 0 0,17
41,860 | 0,19 40,391 | 0,31 0 0,24 0,247 0 0,20 0 0,17
41,880 | 0,21 42,554 | 0,33 1 0,26 0,271 0 0,21 0 0,18
41,900 | 0,23 4 44,621 | 0,39 0 0,31 0,327 1 0,26 0 0,22
41,920 | 0,22 4 43,599 | 0,35 1 0,27 0,283 0 0,23 0 0,19
41,940 | 0,22 4 43,599 | 0,31 0 0,24 0,252 0 0,20 0 0,17 CB
41,960 | 0,22 4 43,599 | 0,32 0 0,25 0,262 0 0,21 0 0,17 tazend
41,980 | 0,22 4 43,599 | 0,33 1 0,26 0,273 0 0,22 0 0,18 juta
42,000 | 0,21 42,554 | 0,38 0 0,29 0,303 0 0,25 0 0,21
42,020 | 0,21 42,554 | 0,28 0 0,22 0,230 0 0,18 0 0,15
42,040 | 0,19 40,391 | 0,33 1 0,25 0,258 0 0,21 0 0,18
42,060 | 0,21 42,554 | 0,36 0 0,28 0,292 0 0,23 0 0,20
42,080 | 0,19 40,391 | 0,34 1 0,27 0,278 0 0,22 0 0,19
42,100 | 0,22 4 43,599 | 0,36 0 0,30 0,315 0 0,25 0 0,20
42,120 | 0,32 4 53,004 | 0,45 0 0,37 0,404 0 0,32 0 0,26
42,140 | 0,31 4 52,134 | 0,50 0 0,41 0,447 0 0,36 0 0,29
42,160 | 0,32 4 53,004 | 0,55 0 0,45 0,492 0 0,39 0 0,32
42,180 | 0,34 4 54,706 | 0,65 0 0,54 0,594 -1 0,47 -1 0,38 CB. i
42,200 | 0,33 4 53,861 | 0,58 0 0,47 0,515 0 0,41 0 0,33 ni%?;;m
42,220 | 0,40 3 59,542 | 0,68 0 0,56 0,625 0 0,48 0 0,39
42,240 | 0,32 4 53,004 | 0,61 -1 0,50 0,547 0 0,43 0 0,35
42,260 | 0,54 - 69,625 | 0,66 0 0,54 0,617 0 0,47 0 0,38




60 km/h 80 km/h 100 km/h 120km/h | druh
Upravy
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD , hod. hod. , hod. hod. , hod.
Fpeo hodnoceni | Fpso Faso SRlso SRlso hodnoceni | Fpico Foto0 SRl100 SRl100 hodnoceni | Fp120 Fat2o
(F» - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

42,280 | 0,61 2 74,193 | 0,72 0 0,59 0,681 0 0,51 0 0,42
42,300 | 0,57 2 71,616 | 0,75 0 0,61 0,700 0 0,53 0 0,43
42,320 | 0,45 3 63,313 | 0,68 0 0,56 0,631 0 0,49 0 0,40 2
42,340 | 0,50 2 66,887 | 0,65 0 0,54 0,614 0 0,46 2 0,563 2 0 0,38 2
42,360 | 0,40 3 59,542 | 0,62 2 -1 0,51 2 0,569 2 0 0,44 2 0,534 2 0 0,36 3
42,380 | 0,35 4 55,538 | 0,60 2 -1 0,49 2 0,540 2 0 0,42 2 0,507 2 0 0,34 3
42,400 | 0,25 4 46,603 | 0,49 3 0,469 3 0 0,40 3 0,426 3 0 0,32 4 0,379 4 0 0,27 4
42,420 | 0,20 41,486 | 0,44 3 0,405 4 -1 0,37 4 0,384 4 0 0,29 4 0,339 4 0 0,24
42,440 | 0,18 39,269 | 0,47 3 0,423 3 0 0,39 3 0,399 4 -1 0,31 4 0,360 4 0 0,26
42,460 | 0,18 39,269 | 0,53 2 0,477 3 -1 0,44 3 0,450 3 0 0,35 3 0,407 4 -1 0,29
42,480 | 0,19 40,391 | 0,43 4 0,392 4 0 0,35 4 0,361 4 0 0,28 0 0,24
42,500 | 0,20 41,486 | 0,43 4 0,395 4 0 0,36 4 0,373 4 0 0,28 0 0,24
42,520 | 0,19 40,391 | 0,40 4 0,364 4 0 0,33 4 0,340 4 0 0,26 0 0,22 E:B ,
42,540 | 0,22 43,599 | 0,45 3 0,421 3 0 0,37 4 0,388 4 0 0,30 4 0,353 4 0 0,25 tajﬁiga
42,560 | 0,21 42,554 | 0,49 3 0,455 3 0 0,40 3 0,417 3 0 0,32 4 0,376 4 0 0,27 4
42,580 | 0,21 42,554 | 0,52 2 0,482 3 -1 0,42 3 0,438 3 0 0,34 4 0,399 4 0 0,28 4
42,600 | 0,21 42,554 | 0,55 2 0,510 3 -1 0,45 3 0,470 3 0 0,37 3 0,434 3 0 0,30 4
42,620 | 0,21 42,554 | 0,57 2 0,529 3 -1 0,47 2 0,490 3 -1 0,38 3 0,446 3 0 0,31 4
42,640 | 0,22 43,599 | 0,53 2 0,496 3 -1 0,43 3 0,451 3 0 0,35 3 0,412 3 0 0,29 4
42,660 | 0,21 42,554 | 0,60 0,557 2 -1 0,49 2 0,511 2 0 0,39 3 0,458 3 0 0,33 3
42,680 | 0,66 77,304 | 0,65 0,707 0 0,61 0,707 0 0,59 0 0,55
42,700 | 0,86 88,741 | 0,66 0,736 0 0,63 0,743 0 0,61 0 0,57
42,720 | 0,95 93,467 | 0,65 0,731 0 0,61 0,724 0 0,59 0 0,56
42,740 | 1,01 96,499 | 0,61 0,689 0 0,57 0,678 0 0,55 0 0,53 SMA
42,760 | 0,90 90,869 | 0,61 0,683 0 0,57 0,674 0 0,55 0 0,53
42,780 | 0,73 81,474 | 0,60 0,659 0 0,53 0,619 0 0,50 0 0,44
42,800 | 0,26 4 47,566 | 0,45 3 0,433 3 0 0,35 4 0,374 4 0 0,32 4 0,380 4 0 0,26
42,820 | 0,22 4 43,599 | 0,42 4 0,393 4 0 0,33 4 0,346 4 0 0,30 4 0,353 4 0 0,24
42,840 | 0,24 4 45,622 | 0,46 3 0,437 3 0 0,36 4 0,382 4 0 0,33 4 0,390 4 0 0,27 4
42,860 | 0,24 4 45,622 | 0,47 3 0,447 3 0 0,37 4 0,392 4 0 0,34 4 0,402 4 0 0,27 4
42,880 | 0,23 4 44,621 | 0,51 3 0,481 3 0 0,40 3 0,422 3 0 0,36 3 0,425 3 0 0,30 4
42,900 | 0,25 4 46,603 | 0,55 2 0,526 3 -1 0,43 3 0,458 3 0 0,39 3 0,462 3 0 0,32 3
42,920 | 0,22 4 43,599 | 0,49 3 0,459 3 0 0,39 3 0,409 4 -1 0,35 3 0,412 3 0 0,28 4 CB
42,940 | 0,25 4 46,603 | 0,46 3 0,440 3 0 0,36 4 0,383 4 0 0,33 4 0,391 4 0 0,26 - tazena
42,960 | 0,26 4 47,566 | 0,54 2 0,520 3 -1 0,43 3 0,460 3 0 0,38 3 0,452 3 0 0,31 4 juta
42,980 | 0,23 4 44,621 | 0,49 3 0,462 3 0 0,38 4 0,401 4 0 0,34 4 0,401 4 0 0,28 4
43,000 | 0,25 4 46,603 | 0,53 2 0,507 3 -1 0,42 3 0,447 3 0 0,38 3 0,451 3 0 0,31 4
43,020 | 0,24 4 45,622 | 0,48 3 0,456 3 0 0,38 4 0,403 4 0 0,34 4 0,402 4 0 0,28 4
43,040 | 0,24 4 45,622 | 0,53 2 0,504 3 -1 0,42 3 0,445 3 0 0,38 3 0,450 3 0 0,31 4
43,060 | 0,24 4 45,622 | 0,54 2 0,513 3 -1 0,43 3 0,456 3 0 0,39 3 0,461 3 0 0,31 4
43,080 | 0,22 4 43,599 | 0,55 2 0,515 3 -1 0,43 3 0,451 3 0 0,39 3 0,459 3 0 0,32 3




60 km/h 80 km/h 100 km/h 120km/h | druh
Upravy
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD hod. hod. , hod. hod. , hod. hod. . hod.
Fpeo Faso SRleo SRlco hodnoceni | Fpso Faso SRlso SRlso hodnoceni | Fpi00 Foto0 SRl100 SRl100 hodnoceni | Fpi20 Fat2o
(F» - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

43,100 | 0,24 4 45,622 | 0,57 0,542 0 0,45 0,477 3 0,41 0,485 -1 0,33
43,120 | 0,23 4 44,621 | 0,55 0,519 -1 0,43 0,454 3 0 0,39 0,460 0 0,32
43,140 | 0,25 4 46,603 | 0,58 0,555 0 0,46 0,490 3 -1 0,41 0,486 -1 0,33
43,160 | 0,72 80,891 | 0,64 0,702 0 0,57 0,665 0 0,54 0 0,50
43,180 | 1,02 96,996 | 0,61 0,690 0 0,56 0,667 0 0,54 0 0,51
43,200 | 1,06 98,961 | 0,59 2 0,669 1 0,55 0,656 0 0,52 0 0,50 SMA
43,220 | 0,97 94,488 | 0,60 0,676 0 0,56 0,665 0 0,53 0 0,50
43,240 | 0,84 87,659 | 0,58 2 0,645 1 0,54 0,636 0 0,51 0 0,49
43,260 | 0,86 88,741 | 0,62 0,691 0 0,57 0,672 0 0,53 0 0,50
43,280 | 0,20 41,486 | 0,60 0,552 2 -1 0,53 0,550 2 -1 0,45 0 0,39 2
43,300 | 0,20 41,486 | 0,59 2 0,542 2 0 0,52 0,539 0 0,44 0 0,39 2
43,320 | 0,23 4 44,621 | 0,66 0,622 2 -1 0,57 0,601 0,49 0 0,43
43,340 | 0,23 4 44,621 | 0,67 0,632 2 -1 0,59 0,622 0 0,50 0 0,44
43,360 | 0,24 4 45,622 | 0,68 0,646 0 0,59 0,626 0 0,51 0 0,45 CB' i
43,380 | 0,19 40,391 | 0,63 0,574 2 -1 0,55 0,567 2 -1 0,47 2 -1 0,42 nii?g;m
43,400 | 0,20 41,486 | 0,64 0,588 2 -1 0,56 0,581 2 -1 0,48 2 -1 0,43
43,420 | 0,22 43,599 | 0,60 0,561 2 -1 0,53 0,556 2 -1 0,45 2 0,530 2 0 0,40 2
43,440 | 0,20 41,486 | 0,56 2 0,515 3 -1 0,49 2 0,508 3 -1 0,41 2 0,480 3 -1 0,36 3
43,460 | 0,21 42,554 | 0,54 2 0,501 3 -1 0,45 3 0,470 3 0 0,37 3 0,434 3 0 0,30 4
43,480 | 0,21 42,554 | 0,55 2 0,510 3 -1 0,46 2 0,480 3 -1 0,37 3 0,434 3 0 0,31 4
43,500 | 0,21 42,554 | 0,53 2 0,492 3 -1 0,45 3 0,470 3 0 0,36 3 0,423 3 0 0,30 4
43,520 | 0,21 42,554 | 0,54 2 0,501 3 -1 0,45 3 0,470 3 0 0,37 3 0,434 3 0,30 4
43,540 | 0,20 41,486 | 0,51 3 0,469 3 0 0,43 3 0,446 3 0 0,35 3 0,410 4 -1 0,29 4
43,560 | 0,21 42,554 | 0,54 2 0,501 3 -1 0,45 3 0,470 3 0 0,37 3 0,434 3 0 0,30 4
43,580 | 0,20 41,486 | 0,51 3 0,469 3 0 0,43 3 0,446 3 0 0,35 3 0,410 4 -1 0,29 4
43,600 | 0,18 39,269 | 0,52 2 0,468 3 -1 0,44 3 0,450 3 0 0,36 3 0,418 3 0 0,29 4
43,620 | 0,18 39,269 | 0,52 2 0,468 3 -1 0,43 3 0,440 3 0 0,35 3 0,407 4 -1 0,29 4
43,640 | 0,20 41,486 | 0,53 2 0,487 3 -1 0,44 3 0,456 3 0 0,36 3 0,421 3 0 0,30 4
43,660 | 0,20 41,486 | 0,58 2 0,533 2 0 0,49 2 0,508 3 -1 0,39 3 0,456 3 0 0,32 3
43,680 | 0,20 41,486 | 0,54 2 0,497 3 -1 0,45 3 0,467 3 0 0,37 3 0,433 3 0 0,30 4 E:B ,
43,700 | 0,22 4 43,599 | 0,55 2 0,515 3 -1 0,46 2 0,483 3 -1 0,37 3 0,435 3 0 0,31 4 ta;zi;a
43,720 | 0,23 4 44,621 | 0,57 2 0,538 2 0 0,48 2 0,506 3 -1 0,39 3 0,460 3 0 0,32 3
43,740 | 0,21 - 42,554 | 0,52 2 0,482 3 -1 0,43 3 0,449 3 0 0,36 3 0,423 3 0 0,29 4
43,760 | 0,22 4 43,599 | 0,51 3 0,477 3 0 0,42 3 0,441 3 0 0,35 3 0,412 3 0 0,28 4
43,780 | 0,24 4 45,622 | 0,55 2 0,523 3 -1 0,46 2 0,488 3 -1 0,37 3 0,438 3 0 0,30 4
43,800 | 0,24 4 45,622 | 0,57 2 0,542 2 0 0,48 2 0,509 3 -1 0,39 3 0,461 3 0 0,32 3
43,820 | 0,24 4 45,622 | 0,56 2 0,532 2 0 0,47 2 0,498 3 -1 0,38 3 0,450 3 0 0,31 4
43,840 | 0,23 4 44,621 | 0,62 0,585 2 -1 0,52 2 0,549 2 0 0,42 2 0,496 2 0 0,35 3
43,860 | 0,21 42,554 | 0,60 0,557 2 -1 0,51 2 0,532 2 0 0,41 2 0,481 3 -1 0,33 3
43,880 | 0,21 42,554 | 0,59 2 0,547 2 0 0,50 2 0,522 2 0 0,40 3 0,469 3 0 0,33 3
43,900 | 0,20 41,486 | 0,57 0,524 3 -1 0,48 2 0,498 3 -1 0,39 3 0,456 3 0,32 3




druh

60 km/h 80 km/h 100 km/h 120 km/h .
Upravy
stani¢eni | MPD hod. So Rozdil Rozdil Rozdil
MPD hod. hod. , hod. hod. , hod. hod. ; hod.
Fpeo Faso SRleo SRlco hodnoceni | Fpso Foso SRlgo SRls hodnoceni | Fpi0 Fot00 SRl100 SRl100 hodnoceni | Fpi20 Foizo
(Fo - SRI) (Fo - SRI) (Fo - SRI)

43,920 | 0,21 5 42,554 | 0,58 2 0,538 2 0 0,49 2 0,511 2 0 0,39 3 0,458 3 0,32 3
43,940 | 0,22 4 43,599 | 0,59 2 0,552 2 0 0,49 2 0,514 2 0 0,40 3 0,471 3 0 0,33 3
43,960 | 0,20 5 41,486 | 0,52 2 0,478 3 -1 0,43 3 0,446 3 0 0,35 3 0,410 4 -1 0,29 4
43,980 | 0,22 4 43,599 | 0,53 2 0,496 3 -1 0,44 3 0,462 3 0 0,36 3 0,424 3 0 0,30 4
44,000 | 0,21 5 42,554 | 0,46 3 0,427 3 0 0,38 4 0,397 4 0 0,32 4 0,376 4 0 0,26 5
44,020 | 0,20 5 41,486 | 0,50 3 0,460 3 0 0,42 3 0,436 3 0 0,34 4 0,398 4 0 0,28 4
44,040 | 0,23 4 44,621 | 0,51 3 0,481 3 0 0,43 3 0,454 3 0 0,35 3 0,413 3 0 0,29 4
44,060 | 0,23 4 44,621 | 0,52 2 0,490 3 -1 0,43 3 0,454 3 0 0,35 3 0,413 3 0 0,29 4
44,080 | 0,22 4 43,599 | 0,56 2 0,524 3 -1 0,47 2 0,493 3 -1 0,38 3 0,447 3 0 0,31 4
44,100 | 0,25 4 46,603 | 0,59 2 0,564 2 0 0,50 2 0,533 2 0 0,40 3 0,474 3 0 0,33 3
44,120 | 0,23 4 44,621 | 0,54 2 0,509 3 -1 0,45 3 0,475 3 0 0,37 3 0,437 3 0 0,30 4
44,140 | 0,25 4 46,603 | 0,50 3 0,478 3 0 0,41 3 0,437 3 0 0,34 4 0,403 4 0 0,28 4
44,160 | 0,24 4 45,622 | 0,49 3 0,466 3 0 0,41 3 0,435 3 0 0,34 4 0,402 4 0 0,27 4
44,180 | 0,24 4 45,622 | 0,48 3 0,456 3 0 0,40 3 0,424 3 0 0,33 4 0,390 4 0 0,27 4
44,200 | 0,25 4 46,603 | 0,46 3 0,440 3 0 0,38 4 0,405 4 0 0,32 4 0,379 4 0 0,25 5
44,220 | 0,27 4 48,511 | 0,43 4 0,417 3 1 0,36 4 0,387 4 0 0,30 4 0,357 4 0 0,24 5
44,240 | 0,24 4 45,622 | 0,42 4 0,399 4 0 0,35 4 0,371 4 0 0,29 4 0,343 4 0 0,23 5
44,260 | 0,27 4 48,511 | 0,43 4 0,417 3 1 0,36 4 0,387 4 0 0,30 4 0,357 4 0 0,24 5

o rout | 3% g routt | 14 o roud | %

Maximal- Maximal- Maximal-

ni rozdil 1 ni rozdil 1 ni rozdil 0

Minimal- 1 Minimal- 1 Minimal- 1

ni rozdil ni rozdil ni rozdil
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