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ABSTRAKT:

Statistiky dopravnich nehod naznacuji, zZe jejich hlavni pricina je nesprdavny zpiisob jizdy.
Riskantni Fizeni, zejména nerespektovani bezpecné vzdalenosti za vozidlem, patri mezi
nejcastejsi priciny nehod ridicu. Nehody do zadni casti vozidla vznikaji ze selhdni odhadnout
spravnou vzdalenost a soucasného provadeni jizdy pri nasledovani jiného vozidla. Hlavni
duvod pro tyto nehody je nedostatek respektu k bezpecnému udrzovani vzdadlenosti mezi
vozidly na normalni silnici nebo zejména v nepriznivych povétrnostnich podminkach. Jednou
z moznosti je proveést rozvoj metodiky vyuky a vycviku v autoskoldach. Vycvikové metody
by meély byt zlepseny tak, aby zahrnovaly vice dirazu na pozndvaci schopnosti, vcetné
vaimani rizika, rozpoznani nebezpeci, defenzivni zpusob Fizeni a sebehodnoceni Fidicii.
Prakticky vycvik se musi priblizit skutecnym podminkam, tudiz autoskoly by meély byt
vybaveny simuldtory nebo specidlné prizpiisobenymi vozidly pro simulaci bezpecné
vzddlenosti, nahlého snizeni rychlosti a dalsich neocekdavanych situaci.

ABSTRACT:

Statistics on traffic accidents indicate that incorrect driving is rated as their main cause.
Hazardous driving, primarily not respecting the safe distance behind a vehicle, belongs
among most frequent causes of drivers’ accidents. Rear-end collisions are caused by
a driver’s failure to estimate a proper distance while driving too close to the vehicle in front.
The main reason for these accidents lies in disrespecting safe driving distances between
vehicles under normal road-surface and also in adverse weather conditions. An opportunity
rests in developing educational and training methodologies in driving schools. Training
techniques should be improved to place a bigger emphasis on cognitive skills, including risk
perception, hazard recognition, defensive driving and self-assessment. Practical training
must approach real conditions, thus the schools should be equipped with simulators or
specially adapted vehicles to simulate safe driving distances, sudden deceleration and other
unexpected situations.
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1 UVOD

Rozvoj automobilismu soustavné piinasi tragické nasledky dopravnich nehod v podob¢ smrti,
zranéni a vysokych hmotnych Skod. Tento stav je zplsoben nespravnym vyhodnocovanim
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dopravni situace v zavislosti na rychlosti vozidla, neschopnosti reagovat v kritickych
situacich, nedodrzovadnim bezpecného odstupu a nedostateCnou piedvidavosti. Dalsi
nepiiznivé faktory jsou zhorSeni kazné€, arogance a agresivita fidicl, nizka Groven prevence,
nepfizptisobeni jizdy stavebnimu uspoiadani komunikace (zatacka, kiizovatka, klesani,
stoupani apod.) a povrchovym vlastnostem komunikace (mokro, snih, naledi, blato apod.).
U mladych fidica to miize byt zptisobeno jejich nizkou zkusenosti, tendenci k impulsivnimu
chovani a nepodfizovani autorité¢, pfehnanym ndzorem o vlastnich schopnostech,
podstupovanim rizika ve snaze vyniknout a nevhodnym vycvikem v autoskoléach.

Ze statistiky Policie CR [3] vyplyvé, Ze nejvétsi podil na viech nehodich mé opakované
nespravny  zpusob  jizdy, nepfiméfend  rychlost, nedani  pfednosti v jizde
a nespravné predjizdeéni. Statistika dale uvadi, ze k pfiblizné 60 % dopravnich nehod z diivodu
nespravného zpusobu jizdy dochazi v obci a témét polovina se jich uskuteéni pfi jizde

na dalnici. Mezi nejcetnéj$i pii¢iny nehod z divodu nespravného zplsobu jizdy patii
neveénovani se fizeni vozidla a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem.

Mimo obec 15 % Délnice 2 %

V obci 83 %

Obr. 1 — Nehody z diivodu nedodrieni bezpecné vzddlenosti [3]
Fig. 1 — Accidents by the reason of a safe distance nonobservance [3]

Institut dopravni vychovy ACR provedl vroce 2012 dopravni prizkum o dodrzovani
bezpecné vzdalenosti pii jizdé motorovych vozidel v obci a na délnici. Na zaklad¢é vysledkt
meéteni jizdy 1 238 vozidel l1ze konstatovat, ze ptiblizné polovina tidi¢d v obci nedodrzuje
dostate¢nou bezpecnou vzdalenost za vpiedu jedoucim vozidlem, potiebnou pro celkovou
brzdnou dradhu a podcenuje nebezpeci z toho vyplyvajici. Vysledky méfeni jizdy na délnici
u 1 617 motorovych vozidel o max. ptipustné hmotnosti neptevySujici 3 500 kg prokazaly, ze
58 % tidi¢i nedodrzuje vzdalenost potiebnou pro celkovou brzdnou drahu. Podobné vysledky
na dalnici byly zméfeny také u 717 vozidel nad 3 500 kg, kdy vzdalenost nedodrZelo 48 %
dobou, reakéni drahou a brzdnou drahou. Projevem tohoto chovani je zjisténi, ze Ctvrtina
f1di¢h nedodrzovala minimalni brzdnou vzdalenost, ktera je potfebna pro zabrzdéni vozidla
s ohledem na jeho technicky stav a povrch vozovky. V piipadé¢ nidhlého snizeni rychlosti
jizdy vptedu jedouciho vozidla by fidi¢ nebyl schopen reagovat a disledkem by byla dopravni
nehoda.

Pro eliminaci tohoto nespravného zptsobu jizdy je dulezita vychova fidice
ke spravnému odhadu pro udrzovani bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem jedoucim pied nim.
Ktomu je ziejmé potiebné zménit metodiku vyuky a vycviku v auto$kolach a skolicich
stiediscich. S ucastniky kurzii by mohlo byt provadéno obeznameni s realni reakéni dobou,
reak¢ni drahou, brzdnou drahou a celkovou brzdnou drahou prostiednictvim piedvedeni jejich
vlastniho jizdniho chovéani za kritickych okolnosti na silnici. Vyucovani v prohledavani
a pfedvidani vramci dohledu a rozhledu by mohlo vést k menSi ucasti na nehodé.
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Po dokonceni takového vycviku, by novi nezkuSeni fidi¢i mohli byt schopni Iépe posoudit
dopravni situace a automaticky zaujmout vhodné jednani pro vyhnuti se dopravnim kolizim.

2 PODMINKY A METODY PRO BEZPECNE ZASTAVENI VOZIDLA

Kritické situace v silni¢ni dopravé jsou charakteristické tim, ze dopravni situace se velmi
rychle méni, s nahle se objevici piekazkou nebo nahle se ménicim stavem vozovky. K tomu
Casto pfistupuje také chybné jednani fidic¢t, ktefi z nedostatku zkusSenosti v kritickych
situacich pifi pfiliS vysoké rychlosti nebo kvili nepozornosti nemohou jednat uvazene.
Predevsim pfi neudrzovani bezpecné vzdalenosti pak vznikaji nehody nebo situace, které
ohrozuji jiné ucastniky silni¢ni dopravy. U povinnosti dodrzovat bezpecnou vzdalenost Ize
ovSem tézko presné stanovit, jaky odstup ma fidi¢ dodrzovat, protoze v riiznych situacich
se bezpecna vzdalenost lisi.

Vzdélenost mezi vozidly je v legislativé CR [6] definovéna jako dostateéna bezpeénostni
vzdalenost, kterou musi fidi¢ ponechat pfi jizd¢ za jinym vozidlem, aby se mohl vyhnout
srazce v piipad¢ nahlého snizeni rychlosti nebo nadhlého zastaveni tohoto vozidla. Bezpecna
vzdélenost je v pfimé souvislosti s rychlosti jizdy, kdy fidi¢ smi jet jen takovou rychlosti, aby
byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.

Ridi¢im jsou pro napliiovani této povinnosti nabizeny riizné metody pro spravny odhad
bezpetné vzdalenosti mezi vozidly. Nejstar§i z metod je metoda vkladani pomyslnych aut
do mezery mezi vlastni vozidlo a vozidlo jedouci vptedu, v zavislosti
na jejich rychlosti. To znamend, ze pfi rychlosti 60 km/h ma byt vzdalenost mezi vlastnim
a vpiedu jedoucim vozidlem alespon takova, aby se do ni veslo Sest aut. [1]

Dalsi metoda je zalozena na sledovani aktualni rychlosti vlastniho vozidla
na tachometru, pficemz bezpecnd vzdalenost mezi vozidly je polovina této rychlosti
v metrech. [2] Nejpouzivangjsi je ,metoda 21-22“, kdy je za dostate¢nou bezpecnou
vzdalenost na suché vozovce povaZovana vzdalenost dvou sekund, kterou vlastni vozidlo
za tuto dobu ujede k bodu (strom, znacka, sloup), ktery minulo vptedu jedouci vozidlo. [2]

K dodrZeni bezpecné vzdalenosti mohou byt fidi¢i navedeni vodorovnou dopravni znackou
¢. V 16 ,.Bezpecny odstup®, ktera vyznacuje doporucenou vzdalenost pro vozidla jedouci za
sebou za ptiznivych dopravnich a povétrnostnich podminek [5]. Tato znacka se v praxi
vyskytuje minimalné a jeji pouZiti neni fidi¢im blize uptesnéno a metodicky vysvétleno.

Ridi¢ je obecné povinen v kazdé situaci dodrzovat takovou vzdalenost od vozidla jedouciho
pred nim, objektu nebo udalosti, kterd neumoziiuje vznik jakéhokoliv nebezpeci. Pti zatazeni
vozidla pfi predjizdéni je dulezité, aby fidi¢ zachoval také pro vozidlo za sebou vzdalenost,

zastaveni prvniho vozidla.

Zvladnuti téchto pozadavku zalezi na rychlosti vozidla, stavu provozu, vlastnostech povrchu
silnice, pocasi, stavu vozidla a jeho brzdné drahy, vyhledu z vozidla, dohledu, rozhledu
a psychického stavu fidice. S pojmem bezpecnd vzdalenost uzce souvisi pojmy reakéni doba,
reak¢ni draha, brzdné dréha a celkova draha pro zastaveni vozidla.

Draha pro zastaveni vozidla je tvofena dvéma faktory — reakéni dréhou a brzdnou dréhou.
Reakéni drdha je draha, kterou fidi¢ ujede za dobu od okamziku, kdy rozpozna kritickou

situaci, pies jeji zpracovani, seSlapnuti brzdového pedéalu az do okamziku nabehu brzdného
ucinku vozidla. Po projeti reak¢ni drahy, kdy vozidlo neménilo svou rychlost, vozidlo zac¢ina

189



ExFoS - Expert Forensic Science
XXIl. mezindrodni védeckd konference soudniho inZenyrstvi

Brno 2013

zpomalovat na brzdné draze. Ta zavisi na dané rychlosti, stavu povrchu vozovky (sucho,
mokro, led), kvalité pneumatik a hmotnosti vozidla.

Tab. 1 — Stanoveni celkové brzdné drahy v zavislosti na rychlosti [autor]

Tab. 1 — Determination of the total stopping distance depending on the speed [author]
] Reak¢ni draha
Rychlost vozidla | Brzdna dréha | Celkova brzdna draha
pii reak¢ni dobé 1,0 sek.
30 km/h 8m 9m 17m
50 km/h 14 m 14 m 28m
70 km/h 19m 20m 39 m
90 km/h 25m 25m 50m
110 km/h 30m 31m 61 m
130 km/h 36 m 36 m 72m

Vétsina 1idi¢i se domniva, ze ma rychlé reflexy a tim minimalni reakéni drahu. Neuvédomuji
si, ze reakéni doba je zavislA na stavu, koncentraci, v&ku, zkuSenosti
a rozhodnosti fidice. Reakéni doba zavisi také na poloze a viditelnosti kritického objektu
v zorném poli fidi¢e. Dobu vSak miiZze prodlouzit i stav brzdového systému vozidla. Reakéni
doba zahrnuje prodlevu mezi vnimdnim piekazky, rozhodnutim a pfemisténim nohy
na brzdovy pedal. Tato doba neni konstantni a pohybuje se podle individualnich podminek
a vnéjSich okolnosti. Na zédkladé téchto skutecnosti 1ze konstatovat, Ze dopravnim nehodam
je potiebné Celit predvidavosti a ne reakci fidi¢e. Ridi¢ by mél reagovat piedvidatelng, jednat
adekvatné ke svym zkuSenostem a pfizplisobovat svoji jizdu dopravnim a silniénim
podminkdm. Zacinajici fidi¢i musi byt proto Skoleni jak zlepSit pfedvidani nebezpecnych
situaci a jak se vyvarovat riskantnim situacim defenzivnim zpisobem jizdy.

Znalost a dodrzovani pravidel defenzivni jizdy je nezbytnou zdsadou pro bezpecnou jizdu.
Zakladem defenzivniho zplsobu fizeni je obrana (ostrazitost) pied neocekavanym
a nebezpeCnym jedndnim jinych fidici. VyZaduje to bdélost k tomu, Ze se néco
neodekavaného stane a pfipravenost k thybnym manévram. Ridi¢ musi sledovat jizdni drahu,
danou prubéhem silnice a vyhodnocovat situaci, aby byl schopen véas zareagovat a predejit
pfipadnym kolizim. Ridi¢ musi dale respektovat piedpisy pro silni¢ni dopravu,
se zaméfenim na dodrzovani rychlosti, bezpecné vzdalenosti mezi vozidly a ptedjizdéni
pii odpovidajicim dohledu a rozhledu.

Vyhled z vozidla musi zabezpecit co nejvetsi miru dohledu a rozhledu pro fidi¢e. Dohled Ize
chapat jako wvzdalenost, na kterou fidic vidi a posuzuje ostatni uUcCastniky
a predméty pied vozidlem. Ridi¢ v celé vzdalenosti neni schopen piesné vyhodnotit jejich
chovani a vliv na bezpecnost své jizdy. Rozhled je vyse¢ v zorném poli fidi¢e ve sméru jeho
jizdy, ve kterém registruje a jiz rozpoznava ostatni U€astniky silni¢niho provozu, pfedméty
nebo prekazky a dokaze vyhodnotit jejich chovani a vliv na bezpecnost jeho jizdy. V noci
je rozhled omezen ucinnym dosvitem reflektorti vozidla. Dohled je zakladni stavebni prvek
rozhledu.
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3 MOZNOSTI PRO NACVIK ZVLADANI SPRAVNEHO ZPUSOBU
JiZbYy

Pro bezpecné tizeni vozidla je nezbytné, aby fidi¢ mél schopnosti dovolujici mu rozpoznavat
a zdolévat pfimo pievladajici okolnosti jako dopravni znacky, dopravni podminky a chovani
ostatnich ucastnikd silnicniho provozu. Nebezpecné sledovani vpiedu jedouciho vozidla
muze vytvorit katastrofalni dasledky pii jizdé v koloné€ vozidel. Jestlize vedouci vozidlo
zpomali, fidi¢ druhého vozidla obvykle zareaguje trochu rychlej§im zpomalenim. Postupné
dojde Kk situaci, ze zpusobilost pro brzdéni celého sledu vozidel je piekro¢ena. Pouze spravné
vycviceny fidi€ si v tomto ptipadé uvédomi, Ze je pottebné prodlouzit odstup vozidel vice nez
normaln¢ a tim se vyvarovat zapojeni do hromadné nehody vozidel. Kombinace teoretického
vyucovani, praktické fizeni s komentafem a opatfeni pro snizeni piecenovani fidi¢skych
dovednosti jsou proto dulezité pro ptipravu zacinajicich fidica.

V legislativé CR [4] je vramci teoretické vyuky v autoskolach povinnost vyudovat
pneumatik a brzdné drahy v zéavislosti na adheznich podminkéch. Prakticky vycvik na cvicisti
je zaméfen pouze na provedeni kontroly vozidla pfed jizdou a zakladni tkony fidice
pfed zahdjenim jizdy, nacvik a zvladnuti zdkladnich fidi¢skych dovednosti nutnych
pro ovladani vozidla. Zacinajici fidic tak nemd mozZnost ziskat nazornou piedstavu
a praktickou dovednost pfi urovani spravného odstupu od jedoucich vozidel na rizném

Twtw

Vsechny zminované metody pro udrzovani bezpeéné vzdalenosti jsou vSak zalozeny
na odhadu, tedy védomé cinnosti fidiCe, fizené soustiedénou pozornosti. Proto se lze
domnivat, Ze v praxi toto neni mozné soustavné provadét. Ridi¢ je v ramci svého dohledu
a rozhledu ovliviiovan rozpoznavanim chovani okoli a soucasné mysli na osobni prozitky
(co bylo v préaci, co bude doma, atd.). Je tedy zcela neredlné a v nejvyssi mife nebezpecné
predpokladat, Ze by se v soucasném silnicnim provozu dala udrzet zvySena schopnost fidict
dodrZovat bezpecnou vzdalenost s vyuzitim téchto metod.

Do zavérecné Casti systému piipravy zadatell k ziskani fidi¢ského opravnéni je potiebné
zafadit vycvik defenzivni jizdy, se zaméfenim na dodrZovani bezpecné vzdalenosti
a procvicovani schopnosti pfedvidat v rdmci dohledu a nasledné sprdvné reagovat v ramci
rozhledu. To mize vyrazné ovlivnit jejich moznost pfedchézet nebo tplné€ zamezit vzniku
nebezpecnych a krizovych situaci pfi nespravném dodrZovani vzdalenosti za jinym vozidlem.
Ptizptisobeni vycviku redlnym podminkdm ve skute¢ném provozu by mélo byt na cvicisti
podpofeno pouzitim simulatorl, upravenych vozidel nebo maket piekazek, které umozni
simulovat nedodrZzeni  bezpecné  vzdalenosti, nadhlé sniZeni rychlosti  jizdy
a jiné neocekavané udalosti.

Ridi¢ by si mél osvojit dodrzovani bezpeéné vzdalenosti na zakladé automatického chovani.
K tomu bude potfebovat mnohem méné¢ cilené¢ho Gsili a védomé pozornosti, nez pocitani dvou
vtefin, kdy se jedna o zcela fizeny kontrolovany proces. Odpovidajici chovani je pak
podminéno vybavenim nepfijemnych prozitki =z vycviku v autoSkole pii kazdém
nebezpecném piiblizeni k jinému vozidlu. UdrZzovani vzdalenosti je tedy zaloZeno na zazitku
z technického prostfedku, kde bylo simulovano nahle brzdéni vpiedu jedouciho vozidla
a nasledny naraz vlastniho vozidla. Tyto prostfedky umoziuji vycvik v nebezpecnych
a k nehodé nachylnych situacich, které nemohou byt vyzkousené pii skute¢ném fizeni.

Prakticky vycvik by mél obsahovat nacvik psychomotorickych dovednosti udrzovani jizdni
drahy a pfizplisobeni rychlosti jizdy. Dalsi dulezitou oblasti je procvicovani piedvidavého
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vizualniho vniméni a poznavacich schopnosti. Zavérecnou fazi vycviku by pak mélo byt
upevnéni dovednosti pti rozpoznani nebezpeci a vnimani rizika.

Rozpoznavani nebezpeci muze byt popsdno jako vyhledavani, vnimdni a zabyvani se
nebezpecnymi dopravnimi situacemi. Mladi zac¢inajici fidi¢i neumi zjistovat zdroje nebezpeci
vcelku, vyhledavani jim zabira vice Casu, rozpoznavaji vzdalena nebezpeéi chybné
a prokazuji mensi rozsah horizontalniho prohledavani okolniho prostiedi. Tito fidi¢i hledi bliz
pfed vozidlo, méné casto kontroluji zrcatka, vyuzivaji periferni vidéni neefektivné,
nepohlizeji zbézn€ na vSechny pfedméty a vice zamétuji pozornost na nehybné objekty.

Vnimani rizika se vztahuje na osobni zkuSenost z ohrozeni v potencidlnich dopravnich
rizicich. Mladi zacinajici tidi¢i nedostatecné vystihuji riziko ve specifickych ftidi¢skych
situacich a chapou sebe jako schopné vyporadat se s moznymi nebezpecnymi situacemi.
Ridi&i s riskantnim zpiisobem jizdy si neuvédomuji riziko v uréitych dopravnich podminkach
a jsou hrozbou pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

Struktura vycvikového ukolu na simuldtoru nebo upraveném vozidle by méla nejdiive
zahrnovat nacvik vnimani vptedu jedouciho vozidla, jeho postupné zpomalovani nebo nahlé
zabrzdéni. Pfi jizd€ je potfebné udrzovat a méfit odstup za vozidlem, ktery muize byt
proménlivy, konstantni, pfili§ velky nebo nedostatecny. Pii ptekroceni kritické hranice
pro odstup musi nésledovat simulovany néraz, nejlépe s doprovodem zvukového nebo
svételného signalu, aby tento disledek postihl vice smyslti najednou.

Pti zdokonalovani odborné zptsobilosti fidici pro Gcely profesni zplsobilosti nebo Skoleni
bezpecné jizdy muize byt tato dopravni situace stizena sekundarni ulohou. Pokud se fidi¢
nauci udrzovat konstantni odstup bez zevniho upozornéni, je mozné zkontrolovat jeho volnou
kognitivni kapacitu napf. simulovanym rozhovorem, zadosti o splnéni néjakého pokynu
v dobg, kdy vozidlo pfed nim zpomaluje nebo prudce brzdi. Ridi¢ je nucen rozdélit pozornost
mezi ukon sniZeni rychlosti a vyplnéni sekundarni tlohy, kterd vyzaduje zameéteni pozornosti,
zpracovani informace, pfipadné rozhodnuti a konkrétni jednani. Na ukon sniZeni rychlosti
jizdy zbyva tedy mensi ¢ast kognitivni kapacity a ten musi byt proveden vice podvédomé
(automaticky). Pii plnéni téchto Ukonl je mozné meéfit rychlost vozidla, rychlost reakce
brzdéni a udrZeni trajektorie drahy vozidla.

Cely princip vycviku by mél odpovidat kurzim bezpecné jizdy ke zvladnuti krizovych situaci
na silnici, kdyz jeding po praktickém vycviku je fidi¢ schopen zvladnout smyk nebo reagovat
na nahlou piekdzku zcela automaticky a podvédomé. Automatické procesy pak probihaji
mimo védomou pozornost fidice, na zakladé vyvolané reakce z cviCiSté, narokuji si malé
mnozstvi zdroji pozornosti, probihaji rychleji a zvysuji tak bezpecnost jizdy. PfedevSim
zac¢inajici fidici by po takto provedeném vycviku méli byt schopni rozpoznat dopravni situaci
a automaticky ucinit potfebnd rozhodnuti k bezpecnému provadéni jizdnich ukonl a
zabranéni mozné dopravni kolizi.

4 ZAVER

Kazdodenné¢ opakované informace s podrobnym popisem dopravnich nehod vytvafeji falesny
pocit, ze nehody s tragickymi nésledky jsou soucasti silnicniho provozu a nezbyva, nez
se stim smifit. Ve skutecnosti jsou hlavnimi pfi€¢inami nehod lidé, vozidla a dopravni
infrastruktura. Pouze souborem promyslenych a G¢innych opatfeni lze tento nepfiznivy stav
V oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu zlepsit. Klicovymi faktory jsou fidi¢, jeho chovani
a vycvik, kvalita vozidel, tUroven dopravnich =zafizeni, odpovidajici legislativa
a kontrolni ¢innost v oblasti jejiho dodrzovani.
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Zacinajici fidi¢i mizou mit vyssi fidi¢ské dovednosti, a ptesto zplsobuji mnoho havarii.
VyuCovani  schopnosti  predvidani, = rozpoznani  nebezpecCi, = vnimani  rizika

a sebehodnoceni schopnosti v zaveéru autoskoly se jevi jako slibny zpisob pro sniZeni poctu
nehod u téchto fidic¢a. U ostatnich fidi¢i se nékdy preferuje vycvik ke zvladnuti smyku misto
toho jak se vyhnout témto nebezpeCnym situacim. To mulze vyvolat snizeny respekt
ke zhorsenym adheznim podminkam a pfiliSnou sebejistotu ve vlastni schopnosti vedouci
k riskantnimu fizeni a narGstu nehod. Proto je potiebné soucasné provadét také trénink
vnimavostnich a vyhledavacich schopnosti, v€etné rozpoznani rizika s ohledem na zivotni
styl, socidlni ptivod, pohlavi, vé€k a dalsi osobité¢ predpoklady ovlivitujici postoje, chovani
fidice a jeho moznou ucast na dopravni nehodg.

Tyto zavéry je pottebné aplikovat do upravy metodiky vyuky a vycviku (rozsahu
a obsahu) zacinajicich fidict v autoSkolach a pii zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidich
pro ucely profesni zpusobilosti nebo Skoleni bezpecné jizdy, se zaméfenim na nacvik
automatizovanych dovednosti pfi fizeni vozidla.

Nova iniciativa pro zkvalitnéni praktického vycviku v autoskolach by méla primarné vést
K pozitivni zméné postoji a jednani nejenom v rizikové skupiné mladych zac¢inajicich fidic¢u.
Sekundarné¢ by méla snizovat pocet dopravnich nehod ve vSech skupinach fidic¢a
a celkové by méla zvysit bezpecnost silnicniho provozu.
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