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Abstrakt

Zaveérecna diplomova prace ma za cil vytvofit ndvrhovou studii na vznik nového VFR
letisté. To m4 byt postaveno v jihovychodni &asti Ceské republiky, v blizkosti mésta Valagské
Klobouky. V préci jsou vysvétleny podstatné pojmy a definice tykajici se zdkladnich ptedpist
a zédkond. Vysvétlen je zdkon o civilnim letectvi a pozadavky predpisu L14.

Zadavatelem prace je aeroklub, ktery urcuje zédkladni podminky pro vybér vhodné plochy.
Délka drahy je ovlivnéna predevsim vykony provozovanych letount.

V dané lokalité¢ se nepodatilo nalézt vhodnou plochu odpovidajici danym kritériim. MoZnost,
jak vyfeSit tento problém, je vystavba plochy pro vzlety a pfistdni sportovnich létajicich
zafizeni. V druhé poloviné price jsou vypsdny pozadavky na takové plochy a ty jsou
zavedeny na jednu vybranou plochu. V zdvéru price je navrZena varianta rozmisténi
provoznich ploch, hangart a jinych budov.

Abstract

The final master’s thesis targets to create concept study of VFR airport.This airport

should be build up in southeast part of Czech republic, in the vicinity of the town ValaSské
Klobouky. In this work there are explained essential terms and definitions refered to basic
rules and law. There are explained also civil aviation law and requirements of L14
regulations. Aeroclub is submitter of this work. It establishes basic conditions for airport area
searching. The length of the runway is influenced mainly by performance of used aircrafts.
It was impossible to find any acceptable field in searched area. There is a posibility how to
solve this problem. There can be build up a runway for take-off and landings of small
aeroplanes. In the second part of this thesis there are defined basic requirements on these
fields. These requirements are applicated on chosen field. At the end of this thesis there is
propounded an option how to dislocate runway, taxiways, aprons, hangars and other
buildings.

Kli¢ova slova
Letisté, zdkon o civilnim letectvi, pozadavky, vzlet, pfistani, .14, LA3, plocha pro

vzlet a prfistani, sportovni létajici zafizeni, vzletova a pfistavaci draha, aeroklub, hangary,
navrhova studie, VFR

Keywords

Airport, civil aviation law, requirements, take-off, landing, .14, LA3, airfield for take-
off and landings, light aircrafts, runway, aeroklub, hangars, design study, VFR
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1 Uvod

s w2z s s vz

V jihovychodni ¢asti Ceské republiky se prakticky nenachdzi Z4dné sportovni letisté. Piloti a
majitelé letound se proto musi uchylovat na nejblizsi vhodna letisté, jakymi jsou Brno nebo
Kunovice. Snahou této prace je zjistit, jestli je vystavba letisté v této ¢asti zem¢ vilbec moZna.

Cilem diplomové prace je vytvofit ndvrhovou studii na vznik nového VFR letisté, které by se
mélo nachdzet ve vymezené lokalité.

Studie by méla byt nasledné predloZena zadavatelim poptavky a na jejim zdkladé by mélo
dojit k rozhodnuti o vzniku a konkrétnimu umisténi letiste.

Predpoklad je vytvofit takovou préci, kterd by byla pochopitelnd i pro laickou vefejnost,
srozumitelng tak vysvétlit zdkladni poZadavky na vystavbu nového letiSte.

Prace slouzi k ziskéani ptehledu o zdkladnich pozadavcich jednotlivych piedpist a o tom, jak
se daji prakticky aplikovat na vybrané plochy.

V prvni ¢asti prace jsou vysvétleny podstatné pojmy a definice tykajici se zdkladnich predpist
a zdkonu. BliZe je rozebran zdkon o civilnim letectvi a pozadavky ptedpisu L14.

Tato prvni Cast je predevSim teoretickd a méla by slouzit lidem, ktefi se pohybuji v dané
problematice poprvé, aby porozuméli zdkladnim teoretickym otdzkam. Diiraz byl kladen
pfedev§im na logickou nédvaznost jednotlivych témat a okruhy se zaméfily zejména na
problematiku letist’ VFR.

V druhém oddile prace jsou stru¢né piedstaveni zadavatelé prace. Jednd se predevSim o
aeroklub a jeho ¢leny. Jsou vypsany jejich pozadavky na nové letisté a také je zde zminéno co
dobrého nebo Spatného mize témto zainteresovanym subjektim vystavba letiSté piinést.

Treti Cast prace se jiz zabyva konkrétnimi letouny, jejichZ provoz se piedpokladd na nové
ploSe. Jsou stru¢né predstaveny a i uvedeny jejich zdkladni charakteristiky. Teoreticky je zde
vysvétlen a popséan vzlet a pristani letount. Je urcena tiida vykonnosti letount, kterych se ma
navrhovany provoz tykat, a na zdklad¢ toho jsou vyhl4seny i pottebné délky, které m4 nova
RWY spliovat.

Ve ¢tvrtém oddilu se jiz prace zaméfuje na hledani vhodnych ploch, které by odpovidaly
danym pozadavklim. Je zde popsdna lokalita, v niZ probihd hledani, a také zpisoby patrani.
Nakonec jsou zvoleny 3 plochy, jsou popsdny a u kazdé z nich jsou vyjmenoviny vyhody a
nevyhody piipadné vystavby nového letiste.

Nebude-li zadna z navrhovanych ploch odpovidat pozadavkiim piedpist, bude dalsi naplni
prace najit odpovidajici zdkonné teSeni. To se nabizi v pité Casti prace, kde je popsdna
vyhlaska umoznujici vzlety a pfistani na plochy jiné, nez jsou letiste. V ndvaznosti na to jsou

definovany i zdkladni poZadavky na vystavbu plochy pro vzlet a pristdni SLZ.

V posledni ¢4sti prace jsou pozadavky na plochu pro SLZ aplikovany na jednu konkrétni
zvolenou plochu. Jsou popsany nezbytné terénni upravy, které by piedchdzely piipadné
vystavbé. Navrhuje se zde rozmisténi provoznich ploch, budov a také hangari. Jsou zde
uvedeny nckteré mozZnosti, kterymi se dd vylepSit vybavenost letisté, a zvysit tak komfort
pilotd a navstévniki letisté a provozuschopnost dané plochy.
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2.1

Pojmy, definice a legislativa

Definice a zakladni pojmy [1], [8]

Civilni letectvi = letecké &innosti provozované v Ceské republice civilnimi letadly
jakékoliv statni pfisluSnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti provozované
letadly stdtni pifslusnosti Ceské republiky v ciziné pro civilni déely a provozovéni
civilnich letist a poskytovani leteckych sluzeb na tizemi Ceské republiky.

Vzdus$ny prostor CR = prostor nad tizemim Ceské republiky do vyiky, kterou lze
vyuzit pro letecky provoz.

Letadlo = zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféte z reakci vzduchu,
které nejsou reakcemi vic¢i zemskému povrchu.

Letisté = tizemné¢ vymezend a vhodnym zpisobem upravend plocha véetné¢ souboru
staveb a zafizeni letiSté, trvale urcend ke vzletim a pfistdvani letadel a k pohybiim
letadel s tim souvisejicim.

Heliport = letisté nebo vymezend plocha na konstrukci uréend zcela nebo z&ésti pro
ptilety, odlety a pozemni pohyby vrtulnik.

Draha = RWY = vymezend pravouhla plocha na pozemnim letiSti upravend pro
pfistani a vzlety letadel.

Nepristrojova draha = RWY urcend pro provoz letadel pouzivajicich postupy pro
vizudlni piibliZeni.

Pristrojova draha = typ RWY urcena pro provoz letadel pouzivajicich postupy pro
pristrojové piibliZeni.

Pojezdova draha = TWY = vymezeny pds na pozemnim letisti zfizeny pro pojizdéni
letadel a ur¢eny ke spojeni jedné casti letisté s druhou.

Pojezdovy pruh = ¢ast odbavovaci plochy urcend jako pojezdova draha a umoznujici
piistup letadel pouze ke stanim.

Postranni pas = plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu upravena tak, aby
zajistovala pfechod mezi zpevnénym a ptilehlym povrchem.

Odbavovaci plocha = vymezena plocha na pozemnim letisti ur¢end k umisténi letadel
pro nastupovani nebo vystupovani cestujicich, nakladani nebo vykladani poSty nebo
zboZi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami, parkovani nebo udrzbu.

Prah drahy = zacatek té ¢asti RWY, kterd je pouzitelna pro piistani.

Dotykova zéna = Cast RWY za jejim prahem, na niZ je pfedpokladan prvni dotyk
pfistavajiciho letounu.

Vyc¢kavaci misto drahy = stanovené misto urcené k ochran¢ drdhy, prekdazkové
roviny nebo kritického/citlivého ILS/MLS prostoru, ve kterém pojizdéjici letadla a
mobilni prostfedky musi zastavit a vycCkdvat, pokud jim neni letiStni fidici veZzi
povoleno jinak.

Unosnost RWY = musi odpovidat provozu letountl, kterym je RWY uréena.

-12 -



2.2

Unosnost vozovky = musi byt ur¢ena pro kazdé letisté. Pro letadla s maximalni
hmotnosti pro pojizdéni rovnou nebo menSi nez 5700kg musi byt k dispozici
ohlasenim maximalni pfipustné hmotnosti letadla a maximalniho piipustného husténi
pneumatik.

Klasifikacni ¢islo letadla = ACN = ¢islo vyjadiujici pomérny uc¢inek letadla na
vozovku pro urcitou standardni kategorii inosnosti podloZi.

Klasifikac¢ni ¢islo vozovky = PCN = ¢islo vyjadfujici inosnost vozovky pro provoz
bez omezeni.

Hustota provozu na letisti = jednd se o pocet pohybu letadel (jeden vzlet nebo
pristani) v typické Spickové hodiné.

Vztainy bod letiSté = stanovend zemépisna poloha letisté. Musi byt stanoven pro
kazdé letist€. Musi byt umistén blizko piivodniho nebo pldnovaného geometrického
sttedu letisté. Jeho poloha musi byt zméfena a ohldSena letecké informacni sluzbé ve
stupnich, minutich a vtetinéch.

Vyska letiSté nad mofem = vyska nejvyssiho bodu pfistavaci plochy nad mofem.
Vysky letisté a RWY nad morem = vyska letist¢ nad mofem a zvinéni geoidu
v poloze vysky letisté nad moiem musi byt zméfeny a udany s presnosti ptil metru
nebo jedné stopy a ohlasSeny letecké informacni sluzbe.

Znaceni = symboly nebo skupiny symbolli vyznacené na povrchu pohybové plochy za
ucelem poskytovani leteckych informaci.

Znacka = predmét umistény nad drovni zemé pro vyznaceni prekdzky nebo vymezeni
hranice.

Ukazatel sméru pristani = zafizeni vizudln¢ indikujici soucasny smér pravé uréeny
pro pfistani a vzlet.

Zakon o civilnim letectvi [1]

Zékon o civilnim letectvi je zédkon ¢. 49/1997 Sb. doplnény o ptislusné zmény.

Tento zdkon je provadén vyhlaSkou Ministerstva dopravy a spojii €. 108/1997 Sb.

Zikon o civilnim letectvi zapracovdva nafizeni a pozadavky, které na letectvi CR kladou
predpisy Evropského spolecenstvi.

Ve vécech civilniho letectvi jsou proto timto zdkonem ovlivnény:

podminky stavby a provozovani letadla,

podminky zfizovani, provozovani a osvéd¢ovani zpiisobilosti letist,
podminky pro letecké stavby,

podminky pro ¢innost leteckého persondlu,

podminky vyuZzivani vzdusného prostoru,

podminky poskytovani leteckych sluzeb,

podminky provozovani leteckych ¢innosti,

rozsah a podminky ochrany letectvi,

podminky uZivani sportovniho létajiciho zatizend,

rozsah a podminky vykonu statni spravy.
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Pro ucely této price maji nejvétsi vyznam podminky ztizovani, provozovani a osvédcovani
zpusobilosti letist’ a podminky pro letecké stavby, které budou v nésledujicich ¢astech prace
rozebrany podrobnéji.

2.2.1 LetiSté

Druhy letist’:
Ctvrta ¢dst zdkona o civilnim letectvi fe3f leti§té a letecké stavby. V prvni hlavé se rozdéluji a
definuji druhy letist:

a) Podle vybaveni, provoznich podminek a zdkladniho ur¢eni letiSté na:
- vnitrostatni = letis$t¢ uréend k uskutectiovani vnitrostatnich letd, pfi nichZ neni
piekrocena statni hranice.
- mezinarodni = letiSt¢ urcend k uskute¢iiovani jak vnitrostatnich let, tak i let
pii nichz je ptekroCena statni hranice. Déle se d¢li na:
o letisté s vnitini hranici = lety provadéné v rdmci tzv. Schengenského
prostoru.
o letisté s vn&j$i hranici = lety i do ostatnich zemi neZ jsou stéity
Schengenského prostoru.

b) Podle okruhu uZivatell a charakteru letisté na:
- letiSté civilni vefejnd = pfijimd vSechny letadla v mezich své technické a provozni
zpusobilosti
- letiSte civilni nevetejnd = letiSt¢ piijimajici na zakladé dohody provozovatele nebo
velitele letadla s provozovatelem nevetejného letisté
s ohledem na jejich technickou a provozni zptsobilost.
- vojenskd leti3té = leti§té pro potieby ozbrojenych sil Ceské republiky a jinych
opravnénych uzivateld.
- letiSt€ se smiSenym vojenskym a civilnim provozem

O stanoveni druhu leti§t¢ a jeho zmén& rozhoduje UCL na zdkladé Zadosti provozovatele
letisté. Posuzuji technické a provozni podminky stanovené pro poZadovany druh letisté.

Minimalni technické a provozni podminky jednotlivych druhi letist’:

a) Neverejné vnitrostatni letiSté, kde neni uréena provozni doba, musi provozovatel letisté
ve vyzadané a schvdlené provozni dob¢ zajistit:
1. letiStni sluzbu fizeni letového provozu nebo LetiStni letovou informacni sluzbu v
¢eském jazyce a pohotovostni sluzbu znimému provozu
2. telefonni spojeni s pracovi§tém RLP na nejbliz§im letisti (civilnim nebo vojenském)
3. telefonni spojeni s leteckou meteorologickou sluzbou
4. mistnost pro navigacni pfipravu posadek letadel (vybavena Leteckou informacni
piiru¢kou, leteckymi obézniky, leteckou mapou ICAO, piistupnym telefonem
s provolbou po tizemi CR a sanitdrnim zai{zenim).
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b) Veiejné vnitrostatni letiSté, kde je urcena provozni doba (publikovand nebo vyzadana
maximalné 24 hodin ptfed planovanym ¢asem letu), musi provozovatel letisSte zajistit:

1.
3.

6.

*

10.

az 4. podminka je stejna jako u nevetejného vnitrostatniho letiSt€ a k tomu navic
provozni dobu v obdobi 15.4. — 15.10. miniméIné¢ 7 hodin kazdou sobotu, nedé¢li a
svatky

vefejné pristupny prostor pro cestujici a posadku, vefejné sanitdrni zafizeni, vefejny
telefon s provolbou po tizemi CR a vefejné piistupné parkovi§té automobilt

plnéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami a oleji a poskytnuti prostfedkli na bézné
oSetteni letadel (alespoil pro omyti skel, dohusténi pneumatik),

parkovani letadel na ur€eném misté, v¢etné poskytnuti prostfedka pro kotveni letadel,
zprostiedkovani dalSich sluZzeb na vyZadani (obcerstveni, ubytovédni, nezbytnou
dopravu, 1ékatskou pomoc apod.),

informaci o okolnich letiStich poskytujicich vétSi rozsah sluzeb (letecké pohonné
hmoty, oleje, ostatni provozni sluzby, opravy letadel atd.).

c¢) Neverejné mezinarodni letisté, kde neni ur¢ena provozni doba, musi provozovatel letisté
ve vyzadané a schvdlené provozni dob¢ zajistit:

1.

2.

letiStni sluZzbu fizeni letového provozu nebo LetiStni letovou informacni sluzbu v
jazycich Ceském a anglickém a pohotovostni sluzbu zndmému provozu,

v ptipadé mezindrodniho letiSt€¢ s vnéjsi hranici celni a pasové odbaveni v prostoru k
tomu uréeném,

telefonni spojeni umoznujici navéazat spojeni s Letovym informacnim stfediskem
Praha (FIC) a leteckou meteorologickou sluzbou v dob¢ kratsi nez 10 minut,

mistnost pro navigacni pfipravu posadek letadel (vybavena Leteckou informacni
piiruckou, leteckymi obézniky, leteckou mapou ICAO, piistupnym telefonem
s mezindrodni provolbou a sanitdrnim zatizenim).

d) Verejné mezinarodni letiSté, kde je urcena provozni doba (publikovand nebo vyZadana
maximaln€ 48 hodin pfed planovanym ¢asem letu), musi provozovatel letiSte zajistit:

1.
3.

10.

az 4. podminka je stejné jako u nevetfejného mezinarodniho letisté a k tomu navic
provozni dobu v obdobi 15.4. — 15.10. denné¢ minimalné¢ 7 hodin, minimélni konec
provozni doby v 16:00 mistniho ¢asu. V ostatnich obdobich kaZzdou sobotu, ned¢li a
svatky.

vefejné pristupny prostor pro cestujici a posadku, vefejné sanitdrni zafizeni, vefejny
telefon s provolbou CR a vefejné piistupné parkovisté automobild

plnéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami a oleji a vybaveni pro poskytnuti
predletového oSetfeni letadel

hangédrovani nebo alespon parkovani a stieZeni letadel na urCeném misté, véetné
prostiedkil pro kotveni letadel,

ubytovani nebo alespont zprostiedkovani dalSich sluZeb (oblerstveni, ubytovani,
doprava, 1ékafska pomoc apod.),

informace o dalSich sluzbach v okoli, které nejsou piimo letiSt¢ém poskytovany
(letecké pohonné hmoty, oleje, ostatni provozni hmoty, opravy letadel, ubytovani
hotelového typu, stravovani v restauracich, vetejnd doprava atd.).

Vyse uvedené rozsahy provozni doby jsou pouze doporucené. Provozovatel letisté piizptasobi
provozni dobu mistnim podminkdm z hlediska rozsahu a intenzity vyuZivéni letiSt¢ a sezonni
vyuzitelnosti letisté. U vefejnych letiSt musi byt provozni doba stanovena a publikovana
cestou letecké informacni sluzby.
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Vlastnik vefejného letiSté¢ je povinen zajistit provozovani letisté. Provozovanim letiSté se
rozumi ¢innosti, kterymi se zajistuje:

- moZnost pro pfistavani a vzlety letadel a pohyb letadel s tim souvisejici,

- ochrana a oSetfovani letadel,

- uskutec¢iovani leteckych ¢innosti,

- poradek, bezpecnost, zdchrannd a hasi¢ska sluzba na letisti,

- ochrana pfed protipravnimi ¢iny ohroZujicimi bezpec€nost civilniho letectvi,

- UdrZba a rozvoj letiSté.

Provozovatel letisté¢ je opravnén vydavat piikazy provozovatelim leteckych cinnosti,
cestujicim a ostatnim osobdm zicastnénym na provozu letiSté a leteckém provozu k zajiSténi
bezpecného provozu letisté a koordinovat ¢innost na letisti.

Pripadny provozovatel letisté musi splnit nasledujici pozadavky:

a) Zada-li o provozovini leti§té fyzicka osoba:
- trvaly pobyt v Ceské republice
- ziskat povoleni provozovat leti§té vydané UCL na zdkladé pisemné zddosti
- minimdlni vék 18 let
- zpusobilost k pravnim tikoniim
- beztihonnost
- odborna zpiisobilost

b) Zada-li o provozovani letiité pravnicka osoba:
- sidlo v Ceské republice
- ziskat povoleni provozovat leti§té vydané UCL na zdkladé pisemné zadosti
- minimdlni vék vSech ¢lent statutarniho organu je 18 let
- zpusobilost vSech ¢lenil statutarniho organu k pravnim tkonlim
- bezuhonnost vSech ¢lent statutdrniho organu
- odbornd zpusobilost alespon jednoho Clena statutdrniho organu nebo odpovédného
zéstupce pravnické osoby

Odbornou zpusobilosti se rozumi absolvovdni a ptedlozeni dokladu o ukonceném
sttedoskolském nebo vysokoskolském vzdélani ekonomického, dopravniho, technického nebo
pravniho zaméfeni a nejméné pétiletou odbornou praxi v civilnim letectvi.

Provozovatel vefejného mezindrodniho letiSt€ musi ziskat ke dni zahdjeni provozu letisté
osvédéeni zpusobilosti letisté. Toto osvédéeni vydidvd UCL na zékladé pisemné Z4dosti
provozovatele letiSté, jejiz piilohou je letiStni pifirucka. Tento dokument, vypracovany
provozovatelem letisté, zahrnuje technické a provozni idaje o provozovaném letisti.

UCL miize vydat osvédéeni i pro vefejné vnitrostitni letists, pokud si o n&j provozovatel
zazada.

Piedpisy tykajici se vystavby a provozu letiité v Ceské republice déle fe$i a rozvadi Letecky
predpis L14 Letisté, jehoz pozadavky kladené na letisté jsou vypsany v kapitole 2.3.
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2.2.2 Plochy uréené ke vzletiim a pristanim
Zéakon zde umoziuje dvoji moZnost FeSeni vzletu a pristani:

a) ke vzletiim a pfistanim letadel a s tim souvisejicim ¢innostem Ize vyuZit plochy, které jsou
uzemné¢ vymezené v tizemné pldnovaci dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti o vyuziti
uzemi

b) ke vzletim a pfistdnim stanovenych druhil letadel pii vymezenych leteckych ¢innostech
1ze pouZzit jakékoliv plochy, pokud zajist'uje bezpecny vzlet nebo piistani.

2.2.3 Letecké stavby a ochranna pasma
Leteckou stavbou se rozumi:
a) stavba letiSté a stavba v prostoru letisté

b) stavba slouzici k zajiSténi letového provozu mimo prostor letiSt€¢ (tzn. stavby pro
radiolokac¢ni, radionavigacni, telekomunikacni a radiokomunikacni sluzby, leteckou
meteorologickou a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu pétrani a zachrany a denni,
svételnd a radiova nédvéstidla.

Specidlnim stavebnim tfadem pro letecké stavby je UCL, které zkoumd a vydévé kolaudaéni
rozhodnuti na zdklad€ posouzeni leteckych staveb z hlediska bezpecnosti leteckého provozu.

Kolem leteckych staveb se zfizuji ochrannd pdsma. V ochrannych pasmech leteckych staveb
lze ztizovat zafizeni a provadét ¢innosti jen se souhlasem UCL.

Ochranna pasma leteckych staveb se d¢li na ochrannd pasma:

a) letist, kterd se déle rozd¢€luji na ochrannd pasma:
- se zdkazem staveb,
- s vySkovym omezenim staveb,
-k ochran¢ pfed nebezpecnymi a klamavymi svétly,
- s omezenim staveb vzdusnych vedeni vysokého napéti a velmi vysokého napéti,
- hlukova,
- ornitologicka.

b) leteckych pozemnich zafizeni, ktera se déle rozd€luji na ochranné pasma:
- radionavigacnich zafizeni,
- svételnych zafizeni
2.2.4 Letecké ¢innosti
- Letecké prace = letecké Cinnosti, pfi nichz letecky provozovatel vyuziva letadlo k

pracovni Cinnosti za dplatu. Jednd se ddle o provadeéni vyhlidkovych letl, vyuziti
letadla pti vyuce v leteckych Skolach a ¢innost leteckych Skol.
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2.2.5

Letecké ¢innosti pro potieby statu = lety uskutecnované leteckym provozovatelem
za uUcelem  pfrepravy ustavnich  Ciniteld a  vykonu  stitni  spravy.

Letecké cCinnosti pro vlastni potfebu = lety, kterymi zajiStuje pravnickd nebo
fyzickd osoba podnikatelskou nebo jinou ¢innost, k niZ je opravnéna podle zvlaStnich
predpist.

Rekreacni a sportovni létani = uzivani letadla pro vlastni potfebu nebo potiebu
jinych osob za ucelem rekreace, osobni dopravy nebo sportu, které neni
uskutecnovano za ucelem zisku. Rekreacni a sportovni 1étani lze provozovat pouze
letadly s maximalni vzletovou hmotnosti mens$i nez 5,7 t a s celkovym poctem sedadel
pro cestujici mensim neZz 9.

Letecké veiejné vystoupeni = lety 1ze provozovat jen se souhlasem UCL. Utad udgli
souhlas, nebude-li ohroZena bezpecnost 1étani ve vzdusném prostoru.

Sportovni létajici zarizeni

Sportovnim 1€tajicim zafizenim se rozumi maximdlné¢ dvoumistné letadlo nebo sportovni
paddk, urcené k létani pro vlastni potfebu nebo potfebu jinych osob za tcelem rekreace,
individudlni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilotl, které neni uskute¢iiovano za tcelem
dosaZeni zisku, s vyjimkou vycviku pilotd, leti zavésnych a paddkovych kluzdki s pasazérem
a seskokt sportovnich padaki s pasazérem.

Druhy sportovnich 1étajicich zatfizeni jsou zejména:

23

ultralehky kluzak
ultralehky letoun

motorovy zavésny kluzdk
ultralehky vrtulnik
ultralehky motorovy virnik
motorovy paddkovy kluzdk
zaveésny kluzak

padakovy kluzak

sportovni padak

Letecky piedpis Letisté L14 [2], [5], [6]

V leteckém piedpisu L14 jsou dopodrobna popsany a vysvétleny pozadavky na fyzikalni
vlastnosti, pfekdzkové plochy, vybaveni a sluzby, které jsou na letiSti poskytovédny. Jsou tak
stanoveny minimdlni provozni pozadavky na dané letist¢, jehoZ vlastnosti jsou déany
vlastnostmi provozovanych letount.

2.3.1

Kodové znaceni letist’

Utelem tohoto znaleni je jasné a jednoduse uréit leti§té z hlediska vlastnosti a vybavent, kterd
jsou vhodné pro zadan4 letadla.
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Kédové znacendi letist tvoii dva prvky:
1. ¢islo zaloZzené na jmenovité délce drahy vzletu letadla

2. pismeno odvozené z nejvétStho rozpéti kiidla a nejvétsStho vnéjSiho rozchodu kol
hlavniho podvozku letadel, pro které je letist¢ ur¢eno. Kédové pismeno se urcuje vzdy

podle vétsi hodnoty z danych dvou pozadavkd.

Pro vétsi ndzornost jsou hodnoty kédového znaceni letist’ zobrazeny v tabulce Tab. 2-1

Tab. 2-1 Ttidy vykonnosti letounti

Koédové Jmenovita délka Kédové | Maximalni rozpéti | Maximalni vnéjsi
¢islo: drahy vzletu: pismeno: kridla: rozchod kol hl.
podvozku
1 Méne€ nez 800m A Az do, ale ne véetn€ | AZ do, ale ne vCetné
15m 4,5m
2 Od 800m az do, ale B Od 15m azZ do, ale Od 4,5m az do, ale
ne véetné 1200m ne véetn¢ 24m ne véetné 6m
3 Od 1200m az do, ale C Od 24m az do, ale | Od 6m az do, ale ne
ne véetné 1800m ne véetné 36m véetné 9m
4 1800m a vice D Od 36m az do, ale | Od 9m az do, ale ne
ne véetné 52m véetné 14m
- - E Od 52m az do, ale | Od 9m az do, ale ne
ne véetné 65m véetné 14m
- - F Od 65m az do, ale Od 14m az do, ale
ne véetné 80m ne véetn¢€ 16m
- - G Od 80m Od 16m

2.3.2 Vzletové a pristavaci drahy

Sméry, umisténi a pocet RWY ovliviiuje mnoho ¢initeld. Je Zadouci, aby pocet a sméry RWY
na letisti byly takové, aby provozni vyuZzitelnost letiSté letouny, pro které je letiSt€ urceno,
nebyla mensi nez 95 procent.

Faktory ovliviiujici provozni vyuzitelnost jsou predevsim:

- typ provozu = zohlediiuje se zde piedevsim to, zda ma byt letiS§té provozovéano pouze
pro lety za viditelnosti a nebo za vSech meteorologickych podminek. Déle budou-li
probihat lety ve dne i v noci, nebo pouze ve dne.

- klimatické podminky = méla by byt vypracoviana studie zohlednujici rozloZeni smért
a silu vétru. V ndvaznosti na tuto studii by se mélo pfi vybeéru sméru a umisténi drah
vzit v dvahu i vyskyt a povaha poryvl, vyskyt a povaha turbulence, Sitku RWY,
podminky povrchu RWY a limitujici bo¢ni slozku vétru.

Za normélnich podminek je vzlet a pfistani letounti znemoZnén, jestlize rychlost bo¢ni
slozky vétru prevysuje:
o 37 km/h (20kt) u letount se jmenovitou délkou drahy vzletu 1500m nebo vetsi
o 24 km/h (13kt) u letount se jmenovitou délkou drahy vzletu od 1200m aZ do,
ale ne vcetné 1500m
o 19 km/h (10kt) u letounti se jmenovitou délkou drahy vzletu mensi nez 1200m
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- topografie mista letiSté = ktera fesi predevsim polohu RWY z hlediska piekdazkovych
ploch. Déle se zajima o soucasné a vyhledové vyuziti pozemku, na kterych se letisté
nachédzi. Jaké jsou soucCasné a vyhledové délky RWY a velmi dilezitd je otdzka
ndkladl na vystavbu.

- letecky provoz v okoli letiSté = zohlednuje se zde blizkost jinych letist' a hustota
soucasného a planovaného provozu.

Rozdéleni délek vzletové a pristavaci drahy:

Pro kazdé letiSté jsou v Letecké informacni piirucce, tzv. publikaci AIP (= Aeronautical
Information Publication) deklarovany jednotlivé pouZzitelné délky dréhy:

- PouZitelnd délka rozjezdu = TORA = Take-off Run Available = délka vzletové a
pristavaci dréhy, kterd je deklarovand jako vyuzitelna délka pro rozjezd pfi vzletu.

- PouZitelnd délka vzletu = TODA = Take-off Distance Available = délka drihy
rovnajici se sou¢tu TORA a piedpoli, kterd je vyuZitelnd pro vzlet.

- Pouzitelnd délka preruSeného vzletu = ASDA = Accelerate-Stop Distance Available =
definovand délka rovnajici se souctu TORA a dojezdové drihy, kterd se d4 vyuzit pro
pferuSeny vzlet.

- Pouzitelna délka pfistini = LDA = Landing Distance Available = délka pfistavaci
dréahy, ktera je pro dané letiSt€ deklarovdna a vhodna pro dosednuti a dojezd letounu.

- Predpoli = CWY = Clearway = plocha nachazejici se za koncem RWY, kterd je bez
vyznamnych piekdzek, a nad niZ muze letoun dokoncit vzdusnou c¢ast vzletu do
stanovené smluvni vysky, kterd je u vykonnostni kategorie letounii B rovna 50ft.
Délka ptedpoli nema ptesahovat polovinu pouzitelné délky rozjezdu.

- Dojezdova drdha = SWY = Stopway = upravend plocha pokracujici od konce RWY,

kterd umoznuje letounu dojezd v pripad¢ pferuseného vzletu. SWY nemiiZe byt
pouZivéna pro vzlet letounu.

Vyvazena délka letiSté = pripad, ktery nastane, kdyz ASDA je pro dané letisté rovna TODA.

Vyvazena délka vzletu = pojem uzity v piipadé, kdy pro dany letoun je délka vzletu s
vysazenym motorem stejn¢ dlouhd jako délka preruseného vzletu
po vysazeni motoru.

Vyhlasené délky, které maji byt vypocteny pro kazdy smér RWY, zahrnuji TORA, TODA,
ASDA a LDA.

U letist je mozné pozorovat ndsledujici kombinace téchto vyhldSenych délek (zndzornény
jsou vyhlasené délky pro provoz zleva doprava):
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-  RWY neni opatfena dojezdovou drahou a piedpolim a prih drihy je umistén na
zacatku RWY.

| |
| TORA, TODA, ASDA, LDA |

1< i
< 1

Obr. 2-1 RWY neobsahuje CWY ani SWY

-  RWY je opatiena predpolim (CWY)

TORA, ASDA, 1 |

< 1
< »

TODA |

Bl
Ly 1

Obr.2-2 RWY opatfena CWY

-  RWY je opattena dojezdovou drahou (SWY)

SWY

| |
| TORA, TODA, LDA |

<
I

le
<

Obr. 2-3 RWY opatiena SWY

ASDA

A\ 4

Y

- RWY ma4 posunuty prah drdhy. Tento posunuty prdh drdhy ovSem ovliviiuje pouze
LDA ve sméru pfibliZeni na pfistdvaci drahu

I LDA 1
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|
TORA, TODA, ASDA 1
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Obr. 2-4

- RWY mad vyhldsené vSechny charakteristiky

CWY
= SWY

| I‘ LDA > | |
1 1 |
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< »
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I‘ L |
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Obr. 2-5 RWY opatfena SWY i CWY

221 -



Pro jednomotorové letouny plati, Ze dojde-li k problémim nebo k vysazeni motoru pfi
vzletu, snazi se velitel letadla zastavit letoun na zbyvajici ¢asti pouzitelné délky vzletu.

Dojde-li k vysazeni pohonné jednotky az kdyZ se letoun pohybuje ve vzdusné Casti vzletu,
provede pilot nouzové pfistani do terénu, nejlépe s malymi odchylkami ve sméru, aby nedoslo
ke ztraté vztlaku a naslednému péadu a havarii letadla.

Vykonové provozni parametry vicemotorovych letounu vyZaduji délku RWY, kterd je
dostate¢nd k tomu, aby letoun mohl po zahdjeni vzletu vzlet bud’ bezpe¢né dokoncit, a nebo
v piipad¢ problému bezpecné zastavit.

Predpoklada se, ze délky RWY, dojezdové dréhy a predpoli ziizené na letiSti jsou prave
pfiméfené pro letoun vyzadujici nejdelSi délku vzletu a délku pferuSeného vzletu.

Pro kazdy vzlet existuje rychlost zvana rychlost rozhodnuti.

Jestlize pii vysazeni motoru je rychlost letounu niZsi, neZz je tato rychlost, musi byt vzlet
dokoncen. JestliZze motor vysadi pfed dosazenim rychlosti rozhodnuti, nemé¢l by byt problém

se zastavenim letounu na zbyvajici ¢asti drahy.
Rychlost rozhodnuti neni pro Zadny letoun pevné stanovend. Je volena pilotem v mezich

vyhovujicich pouzitelnym délkdm preruseného vzletu a vzletu, kde pocitd se vzletovou
hmotnosti letounu, vlastnostmi RWY a mistnich atmosférickych podminek.

Sitka RWY:

Sitka RWY nesmi byt mensi, neZ jsou hodnoty uvedené v tabulce Tab. 2-2.
Tyto hodnoty jsou urCeny v zavislosti na kédové ¢islo a pismeno daného letiSte.

Tab. 2-2 Sitky RWY

Koédové Kodové pismeno
Cislo A B C D E F G
1 18m 18m 23m - - - -
2 23m 23m 30m - - - _
3 30m 30m 30m 45m - - -
4 - - 45m 45m 45m 60m/45m 60m
Sklony RWY:

Vypocet podélného sklonu se provadi tak, zZe se rozdil mezi nejvétsi a nejmensi vySkou osy
RWY nad mofem podéli délkou RWY.
Takovy podélny sklon pak nesmi piesdhnout:

- 1% u letist’ s kédovym ¢islem 3 nebo 4

- 2% u letist’ s kdédovym ¢islem 1 nebo 2

Pro RWY s kédovym ¢Cislem 1 a 2 také plati, Ze podélny sklon v kterékoliv ¢asti RWY nesmi
presahnout 2%. Pro letisté s kédovym cCislem 3 a 4 jsou tyto podminky jesté piisnéjsi.
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Pokud dochézi ke zméné podélného sklonu mezi dvéma nésledujicimi sklony, tak takova
zména nesmi byt vice nez:

- 1,5% pro RWY s kédovym ¢islem 3 nebo 4

- 2% pro RWY s kédovym cislem 1 nebo 2

Ptechod jednoho sklonu do druhého je proveden zakruZovacim obloukem, kde je maximéalni
stupent zmény stanoven na:
- 0,1% na 30m (minimdalni polomér oblouku 30 000m) pro kédové ¢islo 4

- 0,2% na 30m (minimdalni polomér oblouku 15 000m) pro kédové Cislo 3
- 0,4% na 30m (minimalni polomér oblouku 7 500m) pro kédové €islo 1 nebo 2

Aby byl zajiStén rychly odtok vody z RWY, je nejvhodnéjsi vybudovat sttechovitou RWY,
kde jsou pticné sklony po obou stranidch osy RWY symetrické.
Pokud neni toto doporuceni spln€no, je vhodné zajistit rychly odtok vody jednotnym pii€nym
spddem ve sméru vétru nejcastéji spojené¢ho s destém. Takovy piicny sklon pak nesmi
prekrocit:

- 1,5% pro RWY s kédovymi pismeny C,D,E,F,G

- 2% pro RWY s kédovym pismenem A nebo B

Pricny sklon zdroven nemiZe byt mensi neZ 1% s vyjimkou kifiZzovatky s RWY nebo
pojezdovou dréhou.

U vSech meznich hodnot a rozmért plati, Ze UCL je miiZe v individudlnich piipadech
posoudit a dle svého uvdzeni zm¢enit.

Unosnost a povrch RWY:

Unosnost RWY musi odpovidat vSem letouniim a veskerému provozu, pro které je RWY
urcena a budovéna.

Povrch RWY musi byt vybudovan tak, aby byly zajiStény dobré tfeci charakteristiky a to
predevsim, kdyz je RWY mokrd. Povrch nesmi obsahovat jakékoliv nerovnosti, které by
mohly zplisobit ztratu tieni nebo jakkoliv nepiiznivé ovlivnit vzlet nebo pfistani letounu.

Maximdlni povolend provozni vySka travniho porostu u nezpevnéné RWY je 35cm.

Postranni pasy RWY:

Tyto pasy musi byt ziizeny pro RWY s kédovym pismenem:

- D aE, pokud je sitka RWY mensi nez 60m, a musi pfesahovat symetricky na kazdou
stranu RWY tak, aby celkova Sitka RWY spolu s postrannimi pasy nebyla mensi nez
60m

- Fnebo G, a musi pfesahovat symetricky na kazdou stranu RWY tak, aby celkova sitka
RWY spolu s postrannimi pasy nebyla mensi neZ 75m

Povrch postrannich pastt musi navazovat na povrch RWY a jejich sklon nesmi pfesahnout

2,5%. Unosnost musi byt stanovena tak, aby byl postranni pas schopen unést zatizen{ letounu
bez toho, aby doslo k poskozeni konstrukce letounu v piipad¢ jeho vyjeti z RWY.
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Pasy RWY:

RWY a s ni spojené dojezdové drdhy musi byt zahrnuty v pdsu RWY.

Pas RWY musi presahovat pfed pradh RWY a za konec RWY nebo dojezdové drahy nejméng:
- 60mu RWY s kédovym ¢islem 2, 3 nebo 4
- 60m u pfistrojové RWY s kédovym ¢islem 1
- 30m u nepfistrojové RWY s kédovym cislem 1

Sitka pasu RWY pro nepiistrojové RWY musi zasahovat na kaZdou stranu od osy nebo
prodlouzené osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméng:

- 75m u RWY kdédového ¢isla 3 nebo 4

- 40m u RWY kédového ¢isla 2

- 30m u RWY kodového Cisla 1
Pokud by nastala situace, Ze pAs RWY md mensi Sitku neZ je Sitka RWY, pak musi pds RWY
sahat do vzdélenosti nejmén¢ 20m na kazdou stranu od podélného okraje RWY po celé délce
pasu.

2.3.3 Pojezdové drahy

Pojezdové drdhy musi byt provedeny tak, aby zajistily bezpecné a plynulé pojizdéni letadel.
Pro kazdou RWY musi byt zifizen dostatek vjezdovych a vyjezdovych pojezdovych drah, aby
byl urychlen pojezd z ana RWY.

Pojezdové drahy musi byt budovany tak, aby nebyla vzdalenost mezi vnéjsim kolem hlavniho
podvozku letounu (pilotni prostor letounu se nachdzi nad osovym znacenim pojezdové drihy)
a okrajem pojezdové drahy mensi, nez je uvedeno v tabulce Tab. 2-3

V tabulce Tab. 2-3 je také uvedena Sifka pojezdovych drah v zavislosti na kédovém
pismenu daného letisté.

Tab. 2-3 Sitky pojezdovych drah

Kédové Vzdalenost kola podvozku a Sitka pojezdové drahy
pismeno okraje pojezdové drahy
A 1,5m 7,5m
B 2,25m 10,5m
C 3m u pojezdovych drah pro letouny 15m u pojezdovych drah pro letouny s rozvorem
s rozvorem men$im neZ 18m mensSim neZ 18m
4,5m u pojezdovych drah pro letouny 18m u pojezdovych drah pro letouny s rozvorem
s rozvorem rovnym nebo vétSim nez 18m rovnym nebo vét§im nez 18m
D 4,5m 18m u pojezdovych drah pro letouny s vné&jSim
rozchodem kol hlavniho podvozku mensSim nez
9m

23m u pojezdovych drah pro letouny s vn&j$im
rozchodem kol hlavniho podvozku rovnym nebo
vét$sim neZ 9m

E 4.5m 23m

F 4,5m 25m
G 4,5m 25m u pojezdovych drah pro letouny s vn&j$im
rozchodem kol hlavniho podvozku mensSim nez

16m

pro letouny s vnéj$im rozchodem kol hlavniho
podvozku rovnym nebo vétsim neZ 16m nesmi byt
§itka pojezdové drahy mensi nez soucet rozméru
vnéjsiho rozchodu kol hl. podvozku a 9m
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Mnozstvi a velikost zmén sméru pojezdovych drah musi byt co nejmensi. Tyto zmény sméru
musi brat ohled na manévrovaci schopnosti provozovanych letounti a jejich rychlostem
pojizdéni.

Unosnost pojezdové drahy musi byt minimdlng stejnd jako je Gnosnost RWY, které tato
pojezdova draha slouzi.

Povrch pojezdové drahy musi mit dobré tieci vlastnosti, pfedev§im pokud je mokrd, a nesmi
obsahovat nerovnosti, které by mohly zptsobit poskozeni letounu. Maximalni provozni vyska
travniho porostu u nezpevnénych pojezdovych drah je 35cm.

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah jsou pifehledn¢ uvedeny v tabulce Tab. 2-4.
ProtoZe jiz ze zadani prace vyplyvd, Ze se uvazuje vystavba letisté s provozem pouze VFR,
jsou v tabulce uvedeny pouze tdaje pro nepfistrojové RWY.

Tab. 2-4 Minimdlni vzdéilenosti pojezdovych drah

Vzdalenost mezi osou pojezdové Vzdalenost os Vzdalenost Vzdalenost osy
drahy a osou RWY dvou osy pojezdové pojezdového
pojezdovych drahy od pruhu od

Kédové Kodové ¢&islo drah objektu objektu
pismeno 1 2 3 4

A 37,5m 47,5m - - 23,75m 16,25m 12m

B 42m 52m - - 33,5m 21,5m 16,5m

C - - 93m - 44m 36m 24,5m

D - - 10Im 101m 66,5m 40,5m 36m

E - - - 107,5m 80m 47,5m 42.,5m

F - - - 115m 97.5m 57,5m 50,5m

G Dle rozhodnuti UCL Dle rozhodnuti UCL

2.3.4 Odbavovaci plochy

Jednd se o vymezenou plochu na pozemnim letisti ur¢enou k umisténi letadel pro nastupovani
nebo vystupovani cestujicich, nakladdni nebo vykldadani poSty nebo zboZi, pro jejich plnéni
pohonnymi hmotami, parkovani nebo tudrzbu.

Maximalni povolena provozni vyska travniho porostu u nezpevnénych odbavovacich ploch je
35cm.

Celkovy rozmér odbavovaci plochy musi byt takovy, aby umoznoval efektivni letiStni
provoz a to v maximalni o¢ekdvané hustoté.

Unosnost odbavovaci plochy musi odpovidat zatizeni letadel, pro které je budovéna.
Unosnost odbavovaci plochy by méla byt vétsi nebo minimalné stejnd jak unosnost RWY,

protoZe v provozu nastavaji situace, kdy je odbavovaci plocha zatézovana vice nez RWY.

V tabulce Tab. 2-5 jsou zobrazeny vzdalenosti na stanich letadel. Tyto stani musi zajistit
minimalni vzdélenosti mezi letadlem a jakoukoliv budovou, jinym letadlem a dal$imi objekty.
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Tab. 2-5 Vzdalenosti na stanich letadel

Kaédové pismeno Minimalni vzdalenosti

A 3m

B 3m

C 4,5m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m
G 7,5m

2.3.5 Prekazkové plochy

Aby byl zaruCen bezpetny provoz letount v okoli letiSt¢, musi byt tento prostor prost
veskerych prekdzek. Toho Ize docilit systémem piekdZzkovych ploch urcujicich maximalni
vySky, kterych mohou objekty na letiSti a v jeho okoli dosahovat.

Jak uz ze zadani diplomové prace vyplyva, prace se zabyva projektem vystavby letist¢ VFR.
Proto se v nasledujicich odstavcich nebudou zohledhovat podminky a poZadavky pro
pristrojova letiste.

Pro nepftistrojovou RWY musi byt stanoveny nésledujici piekdzkové plochy:

Kuzelova plocha = je to plocha stoupajici vzhiiru a vné od okraje vnitini vodorovné

plochy. Nizsi okraj je totozny s okrajem vnitini vodorovné plochy a vyssi okraj lezi
nad vnitini vodorovnou plochou ve stanovené vySce.

Vnitini vodorovna plocha = rovina umisténd vodorovné nad letis§tém a jeho okolim.
Polomér je méfen od vztazného bodu letist€¢ a vySka je méfena od vychozi vySky
letiSté nad mofem.

Priblizovaci plocha = je to klesajici rovina pfed prahem drdhy. Vnitini okraj je
vodorovny a kolmy k prodlouzené ose RWY a je umistén ve stanovené vzdalenosti
pred prahem dridhy. Bocni okraje zacinaji na koncich vnitfniho okraje a rozeviraji se
shodn¢ od prodlouzené osy RWY. Vyska vnitfntho okraje nad mofem musi byt
totoznd s vyskou stfedu prahu drahy nad mofem.

Vnitini priblizovaci plocha je pravouhla ¢ast ptiblizovaci plochy bezprostiedné pied
prahem drahy.

Piechodova plocha = je sloZena plocha podél okraje pasu RWY a okraje piiblizovaci
plochy stoupajici vzhiru a vné k vnitini vodorovné plose. Niz§i okraj zacina
v pruseciku bo¢niho okraje pfibliZovaci plochy s vnitini vodorovnou plochou, klesa
podél vnitiniho okraje pfiblizovaci plochy k vnitfnimu okraji pfiblizovaci plochy a
odtud pokracuje podél pasu RWY rovnobézné s osou RWY. Horni okraj lezi ve
vnitini vodorovné plose.

Vzletova plocha = stoupajici rovina nebo jind stanovend plocha za koncem RWY
nebo predpoli. Vnitini okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY, je umistén ve
stanovené vzdalenosti za prahem RWY nebo piedpoli, pokud délka ptedpoli piresahuje
stanovenou vzdalenost. Bo¢ni okraje zacinaji na koncich vnitiniho okraje a rozeviraji
se ve stanoveném pomeru az do stanovené konecné siiky, odkud pokracuji ve stejné
Sitce ve zbyvajici délce vzletové plochy. Vné&jsi okraj je vodorovny a kolmy ke
stanovené trajektorii vzletu.
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Pro lepS$i ndzornost jsou jednotlivé plochy rozkresleny na obrizku Obr. 2-6. Plochy
znazornéné na tomto obrazku nejvice odpovidaji situaci neptistrojové RWY kédového cisla 1.

Y48 Legenda:
B - RvY
[ = Vzletovy a

pristavaci pas

[ = Vnitini

vodorovné plocha
|:| = KuZelova plocha

[ ] = Piiblizovaci plocha

B [ = Vnitini

ptibliZovaci plocha
|:| = Vzletova plocha

Rez B-B

Obr. 2.6 Piekdzkové plochy u nepfistrojové RWY

Rozméry a sklony jednotlivych ptekdaZzkovych ploch, s kteryma je nutné pocitat pfi vystavbé
nepiistrojové RWY, jsou uvedeny v tabulce Tab. 2-6.

Tab. 2-6 Rozméry ptekdzkovych ploch

Plochy a rozméry Kodové Cislo

1 | 2 |3 | 4
Kuzelova plocha
Sklon 5% 5% 5% 5%
Vyska 35m 55m 75m 100m
Vnitini vodorovna plocha
Vyska 45m 45m 45m 45m
Polomér 2000m 2500m 4000m 4000m
Priblizovaci plocha
Délka vnitiniho okraje 60m 80m 150m 150m
Vzdalenost od prahu drahy 30m 60m 60m 60m
Rozevreni (na kazdou stranu) 10% 10% 10% 10%
Délka prvni ¢asti 1600m 2500m 3000m 3000m
Sklon prvni ¢asti 5% 4% 3,33% 2.5%
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Prechodova plocha

Sklon | 20% | 20% | 143% | 14.3%
Vzletova plocha

Délka vnitiniho okraje 60m 80m 180m 180m
Vzdalenost od konce RWY 30m 60m 60m 60m
Rozevreni (na kazdou stranu) 10% 10% 12,5% 12,5%
Konecna Sitka 380m 580m 1200m 1800m
Délka 1600m 2500m 15000m | 15000m
Sklon 5% 4% 2% 2%

2.3.6 Ochranna pasma letist’

Parametry ochrannych pdsem zdleZi mimo jiné i na tom, jestli je RWY piistrojovd nebo
nepfistrojova. Pro ucely této price bude dostateCné zabyvat se pouze pozadavky na drahy
nepfistrojové. Na piistrojové RWY a jejich zafizeni jsou kladeny mnohem vétsi naroky.

Ochranna pasma se zakazem staveb:

Tyto ochrannd pdsma vznikaji s ohledem na rozvoj letist€, na jeho budouci vystavbu a dpravy.
Ochrannd pasma jsou tvofena:
- ochrannym pdsmem provoznich ploch = obdélnik s podélnou osou totoZnou s osou
RWY a celkové §ifce minimdlné:
o 600m u RWY kédového ¢isla 3 a 4
o 150m u RWY kdédového cisla 2

o 100m u RWY koédového cisla 1

a délce presahujici oba konce pasu RWY, respektive piedpoli o:
o 400m u RWY kédového cisla3 a4
o 100m u RWY kédového ¢isla 1 a2

- ochrannym pdsmem zdjmového tzemi = jednd se o pozemky letiSt¢ lezici mimo
ochranné pasmo provoznich ploch. Vyhledové se zde pocitd s vystavbou a
rozsifovanim letiSté.

V tomto pdsmu plati zdkaz realizace trvalych neleteckych staveb. Dale se zde nesmi
vysazovat stromy, kefe nebo jiné vyskové porosty, trvale nebo docasné umistovat
vozidla a jiné stroje.

Ochranna pasma s vySkovym omezenim staveb:

V téchto pasmech nesmi vznikat nové stavby, které by presahovaly dédle definovand ochranna
pasma. Vyjimka nastdva stinénim nové stavby uz stavajici stavbou nebo terénem.

V ochranném pasmu s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo

zafizeni, ¢i vysazovat porosty a umistovat predmeéty, které by presahovaly vysku uréenou
pfekazkovymi rovinami ochrannych pasem. Patii mezi n¢:
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Ochranné pasmo vzletového a piiblizovaciho prostoru = ma tvar rovnoramenného
lichobéZnika s krat$i zdkladnou totoZnou s kratsi stranou ochranného pasma provozni
plochy, s rameny rozevirajicimi se 15% na kazdou stranu od sméru osy RWY do
vzdélenosti:

o 15000m u RWY koédového ¢isla4 a 3

o 3000m u RWY kédového ¢isla2 a 1

Tyto plochy stoupaji vn€ od kratsi zakladny ve sklonu:
o 1:62,5 (1,6%) u RWY kdédového ¢isla 4 a 3, a to az do vysky, ve které uvedeny
sklon protind vodorovnou plochu ve vySce 150m nad vySkou prahu RWY
o 1:30(3,33%) u RWY kédového ¢isla 2 a 1, a to az k vnéjSimu okraji plochy

Ochranné pasmo vnitini vodorovné plochy = plocha vymezena kruhovymi oblouky se
sttedy nad praseciky osy RWY s kratSimi stranami ochrannych pdsem provoznich
ploch letisté o polomérech:

o 4000m u RWY koédového ¢isla3 a 4

o 2500m u RWY kédového ¢isla 2

o 2000m u RWY kdédového ¢isla 1

a jejich spolecnymi tecnami. Vyska je 45m nad priimérnou nadmoiskou vySkou
provoznich ploch letisté.

Ochranné pasmo kuZelové plochy = plocha stoupajici od okraje ochranného pdsma
vnitini vodorovné plochy ve sklonu 5% az do dosazeni vysky nad vnitini vodorovnou
plochou:

o 75mu RWY kédového ¢isla3 a 4

o 55muRWY s kdédovym Cislem 2

o 35muRWY s kédovym ¢islem 1

Ochranné pasmo ptechodové plochy = plocha stoupajici od okraji ochranného pasma
a od okrajlii ochrannych pdsem pfibliZovacich prostor az do vysky ochranného pasma
vnitini vodorovné plochy ve sklonu:

o 1:7(14,3%) u RWY koédového Cisla 3 a 4

o 1:5(20%) u RWY koédového ¢isla 2 a

Ochranné pasma s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN

Takova ochrannd pdsma jsou vymezena obdélnikem s podélnou osou totoZnou s osou RWY o
Sitce 200m a délce presahujici za kratsi strany ochranného pasma provozni plochy:

4500m u RWY kdodového ¢isla 3 a 4
2000m u RWY koédového ¢isla 1 a2

Pokud by pfesto byl zdjem umistit do tohoto ochranného pasma nové vzdusné vedeni VN a
VVN, podléha toto rozhodnuti a souhlasu ze strany UCL.
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Ochranné pasmo proti nebezpeénym a klamavym svétlim

Kazdé svétlo v tomto pasmu, které by mohlo ohrozit bezpecnost letadel, musi byt odstranéno
a nebo upraveno. Plati zde i zdkaz umistovani novych svétel, kterd by mohla byt nebezpecna
nebo klamava pro letecky provoz.

P4dsmo je vymezeno obdélnikem s podélnou osou totoZnou s osou RWY o Sifce 1000m a
délce presahujici za kratSi strany ochrannych pdsem provoznich ploch o 1000m. Toto
vymezeni plati pro nepfistrojové RWY.

Ochranna pasma ornitologicka:
Cilem téchto pasem je zamezit stfetiim letadel s ptdky. Pasmo se rozd¢€luje na:

- Vnitini ornitologické ochranné pdsmo = vymezeno obdélnikem s podélnou osou
totoZnou s osou RWY o Sifce 1000m a délce presahujici za krats$i strany ochrannych
pasem provoznich ploch o 1000m. Nesmi zde byt zfizovany skladky, stohy, sildze,

vodni plochy, hnojiste, krmelce a jind zatizeni zvySujici vyskyt ptactva na letisti.

- Vnéjsi ornitologické ochranné pdsmo = navazuje na vnitini pdsmo. Zfizuje se pouze u
piistrojovych RWY.

2.3.7 Zachranna a pozarni sluzba pro letisté kategorie 1 a 2
V Ceské republice se u téchto kategorif letist’ uplatiiuji ndrodni odli$nosti od standardi ICAO.

Na letistich kategorie 1 a 2 musi byt zajiSténa miniméalni vybavenost pro zdchrannou a pozarni
sluzbu. Touto vybavenosti se rozumi minimélng
- 1 hasici praSkovy pftistroj (50 kg) pro letiSté kategorie 1
- 2 hasici praSkové pfistroje (50 kg) pro letisté kategorie 2
- sada zdchrannych prostfedkt (pacidlo, poZzarni sekera, niiz na prefezani pasi, pracovni
rukavice, zdravotnické potfeby prvni pomoci) pro obé kategorie letist’

Vyse jmenované prostiedky musi byt pfipraveny na vozidle nebo na pfipojeném piivésném
vozidle, které musi byt v provozni dob¢é umisténo tak, aby byl moZny rychly zédsah na

kterékoliv misto letiSté.

V provozni dob¢ letisté také musi byt pfitomny minimélné 2 osoby, které zajisti zichrannou a
pozérni sluzbu. Jednou z téchto osob miiZe byt dispecer AFIS.
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3  Zadavatelé poptavky a jejich pozadavky

3.1  Valassky aeroklub Slavi¢in

Valassky aeroklub Slavi¢in projevil jako jeden z prvnich subjekti zdjem o vystavbu VFR
letiSte.

Valassky aeroklub Slavic¢in je vlastnikem nékolika letounti. Jednd se o letouny L-200 Morava,
Zlin 7Z-142, Zlin 7Z-126 a Zlin Z-226. V letadlovém parku aeroklubu se také nachazi
ultralehky letoun Fox 912 a vétron Discus CS.

Tyto letouny se pouzivaji pouze pro rekreacni a sportovni létani, pro turistické a navigacni
lety.

V aeroklubu neprobihd zdkladni vycvik, pouze dochdzi k pfezkouSeni instruktorem a
k opakovacim letiim po delsi pfestavce.

Tato skladba provozovanych letounti ma vliv i na pozadavky, které aeroklub klade na
vystavbu nového letiSte.

PoZzadavky zastupcti aeroklubu jsou nésledujici:

- VFR provoz: Vsechny vySe jmenované letouny jsou certifikovany a mohou byt
provozovany pouze podle pravidel provedeni letu za viditelnosti, VFR.
Tato podminka vychdzi i ze samotné filozofie aeroklubu, kdy se piloti schazi prevazné
o vikendech a 1étaji pouze za pékného pocasi. Plati pro né piislovi, Ze kdyz nemusi,
tak neleti.
Do budoucnosti se nepocitd s provozem letounii podle pravidel IFR. Rekreacni a
sportovni piloti nepoZaduji 1état v nepfiznivych podminkédch. Prozatim nevlastni
dostate¢né vybavena letadla a i piipadnd vystavba a provozovani IFR letisté by pro né
bylo finan¢né€ netinosné.

- Lety pouze ve dne: Vlastnit letiSt€¢ s moZnosti provozu i v noci by bylo pro aeroklub
jisté pfinosné, ale podobné¢ jako u letii podle pravidel IFR i zde plati, zZe rekreacni
piloti nemaji pottebu létat v noci. Nevyhodou je to, Ze by opct doSlo ke zvySeni
finan¢ni naro¢nosti v piipadé vystavby letist¢ vhodného i pro provoz v noci.

- Nejsou nutné vycvikové lety: 1 presto, Ze se v daném aeroklubu vyskytuji piloti
s licenci instruktora pro vycvik PPL(A), tak ze strany aeroklubu neni pozadavek na
vycvik novych piloti. Prozatim je sloZeni ¢lenti aeroklubu takové, Ze vSichni jsou
vlastnici licenci a neni pozadavek na vycvik novych pilotl. Tato podminka je zminéna
z toho divodu, Ze letisté pro vycvik by mélo byt vyhodné umisténo a v jeho okoli by
se nemélo vyskytovat velké mnozstvi prekazek. Pokud by pfesto bylo nutné provést
vycvikové lety, tak kazdé certifikované letisté je pro vycvikové lety zpusobilé. Také je
mozné vyuZit letist' v okoli, napiiklad v Kunovicich LKKU.

- Aerovleky: N¢kteii ¢lenové aeroklubu jsou aktivnimi plachtati. Pro tyto dcely vlastni
aeroklub vétron Discus CS 1302. Letisté by mélo vyhovovat vzletim letount vlekajici
dany vétron. V budoucnosti mtize také dojit k zakoupeni navijdku a na letisti by mohl
probihat i navijdkovy provoz pro rizné druhy vétrond.
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Lokalita: Vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast zastupct aeroklubu pochdzi z Valasskych
Klobouk nebo jejich blizkého okoli, je jeden z poZadavki na vystavbu nového letisté
vyuziti lokality Valasskoklobucka.

Hlukova omezeni: Hluk a hlukové zatiZzeni je v dne$ni dobé velky problém pfi
vystavbé novych letist’ a také pfi provozovani letist’ jiz fungujicich.

Tento pozadavek je proto vznesen ztoho diavodu, aby se vyhnulo piipadnym
konfliktiim provozovatele letisté s obyvateli okolnich mést a obci. Zamezi se tak jejich
ruseni pfistavajicimi a odlétavajicimi letouny.

vV,

nejvyssi vykon. Tato situace nastdvd pfedevSim pfi vzletu motorovych letound.
Pozadavky aeroklubu jsou proto:
o co mozna nejkratSi délka a doba vzletu s ohledem na bezpecnost provedeni
vzletu a vykonové charakteristiky letadel.
o vzletovd rovina by se méla nachazet v dostatecné vzdalenosti od trvale
obydlenych tzemi.
o koncova oblast pfibliZzeni na findle by se m¢la nachdzet mimo trvale obydlend
uzemi
o snazit se umistit letiSt¢ tak, aby mohl byt tvar letiStniho okruhu zvolen
takovym zplisobem, Ze by se letadla v co nejvetsi mife vyhnula obydlenym
oblastem.

Dopravni dostupnost: [ pfes predchozi poZadavek, aby se letist¢ nachdzelo
v dostatecné vzdalenosti od obytnych tuzemi z diivodu hlukového zatiZeni, je piesto
vyZadovéna dobra dopravni dostupnost.

Pozadovana je predevSim jiZz vybudovand piijezdova cesta, protoZe piipadné nové
zbudovani takové komunikace je financné velice narocné a pro budouci investory asi
tézko akceptovatelné.

Tato komunikace by slouzila nejen pro piijezd Clent aeroklubu, ale také pro dovoz
vétronll na taZznych vozicich, dovdZce paliva, materidlu a jiné techniky slouZici
k vystavbé a provozu letisté. V neposledni fadé¢ by se jednalo o piijezdovou
komunikaci vyuZivanou navStévniky letiSt€ a aeroklubu.

Kromé¢ cesty, vedouci k letiSti v co mozna nejkrat$i vzdalenosti, by byla vyhodna i
autobusova nebo vlakova zastdvka v takové blizkosti, aby bylo pro navstévniky letiSté
mozné prijit pesky.

Inzenyrské sité: Obdobn¢ jako u dopravni dostupnosti, i zde by bylo vyhodné,
pfedevsim z finan¢niho hlediska, kdyby inzenyrské sité byly poloZeny v co nejveétsi
blizkosti navrhovaného letiSté. Pokud by byly v pfili§ velké vzdédlenosti, bylo by nutné
vyuzit jinych zdroji, jako jsou soldrni panely, vlastni studna, atd.

Hangarovani: Prestéhuje-li se aeroklub z Kunovic na nové letisté, bude potfebovat
mit vybudované zazemi jak pro své Cleny, tak i pro sva letadla. Bude nutné postavit
hangéry, provozni budovy, tankovaci stanici, ale také zazemi pro posadky a ¢leny, aby
m¢éli zajiSténou urcitou miru komfortu. To znamena jidelna nebo restaurace, moznost
alespon sezonniho ubytovani, mistnost vybavenou pocitai a internetem pro
ptedletovou piipravu, atd.
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- Finan¢ni narocnost: Neexistuje pfesnd piedstava o finanéni ndrocnosti vystavby
nového letiSté. Proto ani neni zaddno, jestli ma byt vzletovd a pfistdvaci drdha
asfaltova nebo travnatd, jak moderni a drahé maji byt postavené hangéary nebo jaky
bude systém tankovéni paliva, atd.

Tato prace by méla slouzit také k ukdzce rtiznych zptsobil feSeni dané problematiky,
proto v kapitole 7 budou ptedstaveny riizné varianty vystavby a zakoupeni danych
budov, hangar a zafizeni.

S nejvétsi pravdépodobnosti bude vétSina investic hrazena z fondl aeroklubu a jeho
¢lend, proto bude snahou této prace najit urCity kompromis a nabidnout tak projekt
funk¢niho letisté za rozumné ndklady.

Timto vyctem jsou vyCerpany vSechny podstatné pozadavky, které ma aeroklub na vystavbu
nového letisté¢ v zadané lokalit€¢. Na vystavb¢ letiSt€ maji ovSem sviij zdjem i1 dalsi skupiny
lidi. Ti ale nejsou na novém letisti tak bezprostiedné zavisli, proto se jejich poZzadavky musi
pfizpusobit tém pfedem navrzenym. Po kriatkém dotazovani ale vyplynulo, Ze to neni
problém, Ze jejich zdjmy a pozadavky se do znacné miry shoduji a nebo pifimo vychazi
z pozadavki aeroklubu.

3.2  Piloti a provozovatelé letouni

Dalsi skupina lidi, ktefi budou zainteresovani do vystavby letiSté¢ v okoli Valasskych
Klobouk, jsou soukromi piloti a provozovatelé letadel, ktefi nejsou registrovani v aeroklubu
nebo jiném leteckém sdruZeni.

MtzZe se jednat o majitele soukromych letount, ktefi ho pouZivaji pro rekreacni lety, ale i pro
své podnikani. Takovi piloti jsou soustfedéni vétSinou na vétSich letistich, jako jsou
Kunovice, kde maji ptiznivéj$i podminky a mohou zde 1état i lety podle pravidel IFR. Neni
ale vylouceno, zZe nékteii z nich by mohli piesunout své aktivity a pfemistit se na nové letisté.
Znamenalo by to dalsi vystavbu soukromych hangért a jisté oZiveni letiStniho provozu.

Dalsi vyznamnou skupinou jsou piloti sportovnich létajicich zafizeni, ultralightd. V dané
lokalit¢ se vyskytuje nékolik takovych pilota, ktefi jsou majiteli vlastnich ultralehkych
letadel. Letadla maji hangdrovana naptiklad na letiSti v Kunovicich nebo na ploSe SLZ ve
SluSovicich. Tito piloti nejsou tak ndro¢ni na zdzemi letisté, i poZadavky na vlastnosti letiSté
nejsou tak striktni jako u klasickych letadel.

V regionu se nachdzi i n€kolik jednotlivcti a skupin, ktefi si v soucasné dobé teprve stavi
vlastni ultralehké letouny a u nichz se predpokladd, Ze by je pozd¢ji mohli provozovat
z ptipravovaného letiSte.

Vyznamnou skupinou mohou byt i piloti vétroiii. Do této atraktivni lokality by se je mohlo
podafit naldkat na riznd soustfedéni a kempy, kdy si letadla pfivezou na vlastnim piivésu.
Valasskoklobucko by pro né¢ mohlo byt zajimavé diky krasdm 1étani v kopcovitém terénu a
pfedev§im diky tomu, Ze vtomto koutu republiky jsou minimdlni omezeni vzduSného
prostoru a mohou zde 1état takika bez omezeni.

Existuje velkd skupina rekreacnich piloti letadel a ultralehkych letound. Tito piloti podnikaji
o vikendech poznavaci lety na riznd letiSt€¢ po celé republice. Obvykle pfistanou, vyuZiji
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zézemi letiSt€ pro kratky odpocinek a obcerstveni a zase pokracuji let po své napldnované
trati.

V soucasné dob¢ je na vzestupu i obliba 1étani s vrtulniky a ultralehkymi vrtulniky. V daném
regionu se nevyskytuje mnoho pilotli a majitell té€chto stroji. Presto by bylo piinosem pro
letisté, kdyby se na ném pocitalo i sjejich provozem a soucasné s vystavbou letiSté se
vybudoval 1 heliport.

33 Obce

Mésta a obce v okoli nového letisté budou timto letiStém a provozem na ném v kazdém
ptipad¢ ovlivnény. Snaha je takova, aby letiSt¢ nepiisobilo na obyvatele téchto obci negativné
a aby je nerusil hluk od prolétavajicich, vzlétajicich a ptistavajicich letadel.

I aeroklub m4 snahu vyjit dotCenym obcim maximalné vstfic a udrzZovat s jejich obyvateli
pratelské vztahy. UZ v jejich pozadavcich kladenych na vystavbu nového letiste¢ je kladen
velky diiraz na protihlukové postupy a hlukovd omezeni.

Na druhou stranu miiZe byt vystavba letisté pro dané obce i piinosnd. Dojde ke zvySeni jejich
navstévnosti turisty a piloty, letisté se stane turistickym cilem, bude zijem o sluzby
(ubytovani, pohostinstvi) v danych obcich.

Pro déti a dospivajici bude zajimavou mimoskolni ¢innosti moznost zapojeni se a Clenstvi v
aeroklubu.

Dojde-li k vyuziti letiSté soukromymi podnikateli a pfesunou-li na n¢j svou ¢innost, mize to
znamenat vytvoreni novych pracovnich piilezitosti v daném regionu.

Plocha letisté a heliport mohou slouZit k vyjimecnym situacim, napiiklad pro pfistani
vrtulnikli zdchranné sluzby, pro provoz zemédélskych letound, letadel provad¢jicich haseni a
monitoring lesnich poZari, atd.

V kazdém piipad¢€ se zvysi prestiZ a vyznam zainteresovanych obci.

3.4  Modelafi a jiné organizace

Na Valasskoklobucku puasobi nékolik modelafskych organizaci a i jednotlivcl, ktefi se
zabyvaji stavbou a létdnim s radiové fizenymi letadly a vrtulniky. I pro né by bylo vyhodné
vyuzivat nové letisté a jeho zdzemi.

Roste také obliba adrenalinovych sportd, jako jsou napiiklad paraSutistické seskoky. Pro
takovou cCinnost by mohla byt novd plocha velmi vhodnd, pokud by dané spole¢nosti
vyuzivaly letoun, pro ktery by byla dand drdha dostate¢n¢ dlouhd. Navic by na letiSti mohlo
byt vybudovadno vhodné zazemi pro zdkazniky téchto spolecnosti.

Plocha letist¢ by mohla byt vyuzivdna i pro jiné neZ letecké ticely. Roste obliba pofddéani
ruznych festivali a koncerti, pro jejichz kondni je plocha letist¢ takika idedlni. Diky
vzdélenosti od obce tak nedochdzi k ruSeni klidu mistnich obyvatel a pfesto je zde dobré
dopravni spojeni a dostupnost na misto konani akce.
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Pokud by doSlo k vybudovani asfaltové nebo betonové drdhy, mohlo by byt letiSté i
hostitelem akci spojenych s motorismem. Jednd se o testy aut, motocykll, tuningové show,
rychlostni zdvody apod.

Pokud bude vynaloZena patficnd snaha a ochota vSech zainteresovanych stran, mize se letisté
stat velmi vyznamnym kulturnim a spolecenskym mistem daného regionu.

Z pozadavku, které byly vyjmenovany v této kapitole, se dd odvodit, jakym druhem bude
nove postavené letiste.

Pro ur€eni druhu letiSt€¢ se musi vychdzet z minimdlnich technickych a provoznich podminek
jednotlivych druhti letist’, které jsou vyjmenovany v kapitole 2.2.1.

Nejvhodnéj$im feSenim bude vybudovat neveiejné letiSté. Jednak klade na provozovatele
nejmensi technické pozadavky a predevSim u n¢j neni nutnost drZet povinnou pohotovostni
sluzbu, ktera by zajistila minimalni provozni dobu letisté.

Letisté¢ budou moci pouzivat zainteresované subjekty, jakymi jsou piloti aeroklubu a vlastnici
a mistni provozovatelé sportovnich a ultralehkych letadel. Pro ostatni zdjemce o pouZiti letisté
by jeho sluzby mohly byt poskytnuty po piedchozim ozndmeni. Dostate¢né je informovat
provozovatele plochy pfed vzletem a to emailovou zprdvou a nebo pouhym telefonatem.

Bylo by vhodné, pokud by letis§té¢ bylo mezindrodni. Pro tcely pilotii aeroklubu a jinych
provozovatelil by stacilo, kdyby toto mezinarodni letiSté bylo pouze s vnitini hranici, tedy Ze
by se z n¢j mohly provadét lety v rdmci tzv. Schengenského prostoru.

Pokud by méli piloti zdjem letét do jiné zemé, kterd neni soucdsti Schengenského prostoru,
napiiklad Chorvatska, museli by provést mezipfistini na mezindrodnim letisti, napiiklad
v Kunovicich, pro provedeni celnich a pasovych formalit.

Usnadnéni formalit a zjednoduSeni postupt pfindsi i to, Ze na sousedni Slovensko a do
Némecka lze v dneSni dobé 1état uz i bez podaného a schvéleného letového planu. Od
1.6.2010 se k témto zemim piidd i Polsko.
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4  Predpokladany provoz, délka RWY
[Letadlové ptirucky]

4.1 Letadla vlastnéna VAS

Letecky rejstifk UCL eviduje n&kolik letounti vlastndnych Valagskym aeroklubem Slaviéin.
V nasledujici kapitole budou tyto letadla stru¢né predstavena a také bude popsédno jejich

vvvvvv

letadla v tabulce Tab. 4-1.

Zlin Z-126:

Z-126 Trener je cvicny, sportovni, akrobaticky, samonosny, dolnokiidly, jednoplo$ny letoun
kovové konstrukce s dvojim fizenim se sedadly umisténymi za sebou. Letoun je urcen k
zdkladnimu vycviku, k rekreaénim letim a naviga¢nim soutéZim.

Podvozkové zatizeni tvoii dvojkolovy pevny podvozek a fiditelna ostruha. Tlumice podvozku
1 ostruhy jsou olejopneumatické. Brzdy hlavnich kol jsou bubnové.

Pohonnd jednotka je invertni ¢tyfvalcovy vzduchem chlazeny motor Walter Minor 4-III o
vykonu 105 koni (77 KW) pii 2500 otackach za minutu, ktery pohani pevnou dfevénou vrtuli
o pruméru 2 m.

Obr. 4-1 Zlin Z-126 (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

Zlin 7-226 AS:

7Z-226 AS je jednomotorovy sportovni, akrobaticky, samonosny, dolnoktidly, jednoploSny
letoun celokovové konstrukce. Letoun je urcen k vyssi pilotazi a k aerovlektim.

Tento letoun je uZ rarita, v Ceské republice se dochovaly posledni dva stroje této verze.
Podvozkové zatizeni tvoii dvojkolovy pevny podvozek a fiditelna ostruha. Tlumice podvozku
1 ostruhy jsou olejopneumatické. Brzdy hlavnich kol jsou bubnové.

Pohonnd jednotka je invertni Sestivdlcovy vzduchem chlazeny motor Walter Minor 6-I1I o
vykonu 160 koni (118 KW) pfi otackach 2 500 za minutu, ktery pohani kovovou autonomni
za letu automaticky stavitelnou vrtuli V-503 s vétrnikem.
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Zlin 7-142:

Z-142 je jednomotorovy dvoumistny dolnoplosnik s piidovym pevnym podvozkem. Pilotni
sedadla jsou v usporddani “vedle sebe®. Letoun je urcen k zdkladnimu vycviku, zdkladnimu
vycviku 1étani podle piistrojt, vyssi pilotdzi a k aerovlekam.

Podvozkové zatizeni je titkolové a je tvofeno hlavnim a piidovym podvozkem. Pfid'ové kolo
je tiditelné pedaly noZniho fizeni. Kola jsou vybavena hydraulickymi diskovymi brzdami.
Ptidovy podvozek ma hydropneumaticky tlumic a tlumi¢ bo¢nich kmitd.

Pohonna jednotka je fadovy invertni Sestivalcovy motor AVIA M-337 AK o vykonu 156 kW
(210 k) s kovovou hydraulicky stavitelnou vrtuli Avia V-500A o priméru 2 m.

Obr. 4-3 Zlin Z-142 (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

Let L-200D:

Letoun L-200 Morava je celokovovy dvoumotorovy dolnoplosnik, urceny jako aerotaxi pro 5
osob vcetn¢ pilota. Pouziva se také pro vycvik pilotl pro ziskdni dolozky IFR a vicemotorové
kvalifikace MEP. Letoun se vyznacuje velmi dobrymi letovymi vlastnostmi a velmi
pohodlnym interiérem kabiny.

Je vybaven dvéma motory M-337 s hydraulicky stavitelnou tiilistou vrtuli.

Letoun je osazen elektrohydraulicky zatahovatelnym podvozkem piid'ového typu a dvojitou
svislou ocasni plochou.

Obr. 4-4 Let L-200 Morava (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

Tab.4-1 Parametry letounti vlastnénych VAS

Letoun 7-126 7-226 AS 7-142 L-200

Imatrikulacni OK-JHE | OK-MHC | OK-KNH | OK-PLV
znacka
Rozpéti 10,28 m 10,28 m 9,16 m 1231 m
Délka 7,42 m 7,83 m 7.33 m 8,61 m
Vyska 2,06 m 2,06 m 2,75 m 2,68 m
Nosna plocha 14,9 m* 14,9 m* 13,15 m’ 17,3 m”
Hmotnost

brézdného letounu 505 kg 565 kg 730 kg 1275 kg
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4.2

Hm"‘“ﬁf‘;zﬂetova 765 kg 720 kg 1090 kg 1950 kg
Povolene zatizent | 560 ke 155 kg 360 kg 675 ke
Rychlost max. 205 km/h 225 km/h 230 km/h 293 km/h
Rychlost cestovni 180 km/h 200 km/h 190 km/h 240 km/h
Stoupavost 3,0 m/s 6,9 m/s 4,4 m/s 5,84 m/s
Dostup 4750 m 7200 m 4300 m 6200 m
Dolet 600 km 480 km 1050 km 1770 km
Motor WM 4-111 WM 6-111 M-337 AK Zx 2%337
Vrtule pevia V-503 V-500A V-506
dfevénd
Pocet mist 2 za sebou 1 2 vedle sebe 5
pevny pevny pridovy p ﬁd’oy)’/
Podvozek ostruhovy ostruhovy fiditelny hydraulicky
zatahovatelny

Letadla jinych provozovatelu

Mezi jiné provozovatele jsou fazeny napiiklad letecké Skoly, které pro potieby vycvika
vyuzivajf rtiznd letisté po celé CR. Jejich letadlovy park je tvofen piedeviim letouny vyrobce
Cessna a Zlin. Letadla Zlin byly vzpomenuty v ptedchozi kapitole, v této budou uvedeny
zdkladni informace o letounech Cessna C-152 a C-172.

Cessna C-152:

C-152 je jednomotorovy hornokiidly jednoplosnik. Je dvoumistny s hlavnim pilotnim
sedadlem na levé strané. Rizeni ruéni je volantové, nozni peddlové. Letoun je uréen k
zdkladnimu vycviku, k turistickym letim a naviga¢nim soutéZim.

Podvozkové zafizeni je tfikolové. Hlavni podvozek je vybaven diskovymi brzdami. Ptidovy
podvozek je vybaven hydropneumatickym tlumicem, kolo je fiditelné noZnimi peddly se
Slapkami ovladajicimi brzdy kol hlavniho podvozku, které ovladaji kazdé kolo samostatné.
Pohonné jednotka je vzduchem chlazeny ctyfvédlcovy motor Avco Lycoming 0-235-L2C o
vykonu 80kW (110k) pti 2500 otackdch za minutu. Vrtule je dvoulistd pevna kovova.

Obr. 4-5 Cessna C-152(Zdroj: fotoarchiv V. Zapletal)
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Cessna C-172:

C-172 je jednomotorovy hornokiidly jednoploSnik. Je Cctyfmistny s hlavnim pilotnim
sedadlem na levé strané. Rizeni rucni je volantové, nozni pedalové. Letoun je urcen k
zdkladnimu vycviku, k zdkladnimu vycviku 1étani podle piistroji, k turistickym letim a

navigacnim soutézim.
Podvozkové zatizeni je titkolové na stejném principu jako u C-152.

Pohonna jednotka je vzduchem chlazeny ctytvalcovy letecky motor Lycoming 0-320-E2D o
vykonu 150k pti 2700 otiackdch za minutu. Vrtule je pevnd kovovd a dvoulistd McCauley

Accessory Division.

4.3

Mezi takovy provoz se tadi lety s ultralehkymi letadly, kterd jsou velmi populdrni, zejména
pro svou lepsi finanéni dostupnost neZ klasické letouny a také pro své zvySujici se vykony,

Obr. 4-6 Cessna C-172 (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

Tab.4-2 Parametry letound jinych provozovatelt

Letoun C-152 C-172
Rozpéti 10,17 m 10,92 m
Délka 6,56 m 8,2 m
Vyska 2,11 m 2,59 m
Nosna plocha 14,8 m” 16,2 m"
Hmotnost prazdného letounu 447 kg 626 kg
Hmotnost vzletova max. 681 kg 1043 kg
Dovolené zatiZeni letounu 234 kg 417 kg
Rychlost max. 200 km/h 231 km/h
Rychlost cestovni 196 km/h 210 km/h
Stoupavost 3,6 m/s 3,28 m/s
Dostup 4800 m 5100 m
Dolet 563 km 880 km
Avco Lycoming, O- Avco Lycoming 0-
Motor 2510C DOHIAD
McCauley A.D. McCauley A.D.
Vrtule 1A103 1C160
Pocet mist 2 4
Podvozek Pridovy fiditelny Prid’ovy fiditelny

Jiny provoz

spolehlivost a bezpecnost.
Za z4stupce této kategorie byly zvoleny letouny:
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Fox 912:

Fox 912 je ultralehky letoun uréeny pro sportovni a rekreacni 1étani, ale také pro cestovani
a vycvik, s omezenim na neakrobatické VFR lety. Uvedeny letoun je také provozovin VAS.
Letoun je konstruovdn jako vzpérovy hornoplos$nik s trupem z ptihradové konstrukce
z ocelovych trubek. Dvounosnikové kiidlo je vybaveno Junkerovou klapkou ve funkci
flaperonu. Podvozek je klasického provedeni se zddovym kolem. Letouny jsou diky své
klasické koncepci a jednoduché pilotdzi vhodné zejména pro vycvik novych pilott.

Obr. 4-7 Fox 912 (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

EV - 97 Eurostar:

Jednd se o moderni ultralehky jednomotorovy celokovovy dolnoplo$nik se dvéma sedadly
vedle sebe. Letoun je vybaven pevnym tiikolovym podvozkem s fiditelnym piidovym kolem.
Pohonnou jednotku tvofi spolehlivy ¢tyfvalcovy ctyftaktni motor Rotax 912 ULS (100 hp) a
stavitelnd kompozitova dvoulistd vrtule.

EV - 97 Eurostar patii mezi zndmé, uspéSné a kvalitné zpracované ultralehké letouny, které se
pouzivaji kromé rekrea¢nich a sportovnich letl i pro vycvik pilotii ULL.

Obr. 4-8 EV-97 Eurostar (Zdroj: fotoarchiv M. Machala)

Dalsi kategorii letadek, u nichZ je pravdépodobné, Ze se na novém letisSti setkdme s jejich
provozem, jsou kluzaky. Za zastupce této kategorie byl vybran kluzak vlastnény VAS Discus
CS a v Ceské republice velmi popularni a rozSifeny L-13 Blanik.

L-13 Blanik:

Vétront L-13 Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosnik uréeny pro vSechny stupné
vycviku. V obsazeni jednou osobou je vhodny i k 1étdni zdkladni akrobacie.

Pilotni prostor je vybaven dvéma palubnimi deskami, zdvojenym fizenim a ostatnimi
ovlddacimi prvky rovnéZ ve zdvojené verzi.

Ptekryt kabiny je tvofen prihlednym krytem z organického skla, ktery je rozdélen dvéma
pfepazkami a je odklopny do boku.

Pfistdvaci zafizeni tvoii zatahovaci kolo a pevnd ostruha. Vle¢né zafizeni pro start aerovlekem
je umisténo v piidi kluzdku a pro vzlet za navijadkem na boku trupu.
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Obr. 4-9 Let L-13 Blanik (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

Discus CS:
Jednomistny samonosny hornoploSnik. Trup zhotoven ze specidlni hlinikové slitiny, oceli a
laminétu.

Dvoudilny kryt pilotniho prostoru vylisovéan z organického skla, druhy dil odklopny do boku.
Vleéné zatizeni v ptidi trupu.

Piistavaci zafizeni tvoii zatahovaci kolo a ostruhové kolecko.

——

Obr. 4-10 Discus CS (Zdroj: http://www.airliners.net , fotoarchiv D. Rybka)

Tab.4-2 Parametry ostatnich provozovanych letadel

Letoun Fox 912 EV-97 Discus CS Blanik
Rozpéti 92m 8,1m 15m 16,2 m
Délka 5,75 m 5,98 m 6,58 m 8,4 m
Vyska 1,74 m 2,34 m 1,3m 2,09 m
Nosna plocha 11,5m’ 9,84 m” 10,58 m” 19,15 m’
Hmotnost
prézdného letounu 265 kg 269 kg 228 kg 315kg
Hmotnost vzletova | 55, 450 kg 525 kg 500 kg
max.
Dovolené zatizeni
letounu 185 kg 181 kg - -
Rychlost max. 185 km/h 245 km/h 250 km/h 253 km/h
Rychlost cestovni 160 km/h 180 km/h - -
Stoupavost S m/s 5,5 m/s - -
Dostup 2000 m 5000 m - -
Dolet 1000 km 800 km - -
Motor Rotax 912 Rotax 912 i )
UL UL
Vrtule Pevna Na ‘zem1, - -
stavitelna
Pocet mist 2 2 1 2
Podvozek Ptidovy Ostruhovy | Ostruhovy | Ostruhovy

_41 -




4.4  Vykonnostni tFidy letadel [6]

V zemich Evropské unie se pozadavky na letovou zptsobilost letount pfi certifika¢nich
procedurach zabyvaji dva piedpisy:

- predpis CS 23 = je uplatnovan pro lehké letouny do 5700 kg a pro letouny s maximdlné 9
sedadly pro cestujici.

- predpis CS 25 = plati pro certifikaci velkych letount ur¢enych pro leteckou obchodni
dopravu.

Provozni pravidla letount obchodni letecké dopravy jsou uvedena v evropském predpisu
JAR-OPS 1. Tento ptedpis obsahuje pravidla pro bezpecny provoz letounti jednotlivych tiid
vykonnosti.

Podle pozadavkd JAR na letové vykony se rozd€luji letouny do tif vykonnostnich tiid:

1. Letouny vykonnostni tfidy C = vrtulové letouny pouze s pistovymi motory se
vzletovou hmotnosti prevySujici 5700 kg a nebo s vice jak 9 sedadly pro
cestujici.

2. Letouny vykonnostni tfidy B = vSechny letouny opatfené vrtulovymi pohonnymi
jednotkami (pistovy nebo turbohiidelovy motor) se vzletovou hmotnosti
nepiesahujici 5700 kg a s poctem sedadel ne vice nez 9.

Zvl1astni skupina: Commuter = dvoumotorovy letoun s maximalni vzletovou
hmotnosti zvySenou na 8618 kg a s maximalné
19 sedadly pro cestujici.

3. Letouny vykonnostni tfidy A = vSechny vicemotorové proudové a vSechny
vicemotorové turbovrtulové letouny s maximdalni vzletovou hmotnosti
presahujici 5700 kg a vybavené vice nez 9 sedadly pro cestujici.

Nézorngjsi rozdeleni jednotlivych vykonnostnich kategorif letount je uvedeno v Tab. 4-3

Tab.4-3 Vykonnostni kategorie letadel

B
A Normal Commuter C
Druh pohonu | proudovy | turbovrtulovy vrtulovy turbovrtulovy vrtulovy
pistovy pistovy
Pocet motori iy =2 i, =1 i, =2 i, =1
nebo vice nebo vice
Maximalni
vzletova libovolna | m, > 5700kg m, <5700kg| m, <861&g | m, > 5700kg
hmotnost NEBO NEBO
Pocet sedadel iy =9 ig >9
pro cestujici | libovolna ig <9 ig <19

Vzhledem ktomu, Ze se na letiSti pfedpoklddd pouze provoz malych sportovnich a
turistickych letountli, coZ dokazuje i sloZeni letounli provozovanych VAS, bude v dalSich
¢astech prace rozebirdna pouze problematika letount vykonnostni tiidy B.
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4.5  Definice vzletu a jeho trajektorie [7]

Vzletem se nazyva pohyb letadla od zac¢atku pohybu z nulové rychlosti na vzletové draze pies
rozjezd, nadzvihnuti a dals$i pohyb ve vzduchu az po dosaZeni bezpe¢né rychlosti vzletu ve
smluvni vySce. Vzlet se da rozdé€lit na pozemni a vzduSnou ¢ést vzletu.

Smluvni vyska je vlastn¢ vyska prekazky h, , kterd je pro lehké letouny uréena vyskou 50ft
nad prekazkou.

Délka vzletu = s, = vzdélenost mezi mistem pocatku pohybu a mistem, nad kterym letadlo

dosdhne smluvni vySky 4, . Sy, =8;+8,

Cas vzletu = &as, po ktery se letadlo pohybuje mezi mistem po&atku pohybu a mistem, nad
kterym letadlo dosdhne smluvni vysky £, .

Definice jednotlivych fazi vzletu:

- Rozjezd = pozemni cast vzletu, kdy se letoun pohybuje znulové rychlosti
piimocarym zrychlenym pohybem do rychlosti odpoutani.

- Nadzvihnuti = fiaze vzletu nazyvajici se taky odpoutani nebo odlepeni od zem¢. Je to
okamzik, kdy dojde ke ztraté kontaktu letounu se zemi.

- Rozlet = faze vzletu, ktera se pfedevSim provadi u menSich a méné€ vykonnych
Letounil. Jednd se o vzdusnou ¢ést vzletu, kdy letadlo leti t€sn¢ nad zemi a vyuziva
pritom piiznivého pfizemniho efektu a nabird tak potfebnou rychlost pro stoupéni.

- Piechodovy oblouk = nejnebezpecnéjsi faze vzletu, kdy letoun zvétsuje thel nab&hu.

- Stoupani = ustaleny rezim letu, kdy thel ndbéhu letu pon€kud poklesne oproti fazi
piechodového oblouku.

v=0 VLOF \'%)

ala ala »
P« <

<
<

Pozemni ¢4st vzletu - Prechodovy oblouk
Rozjezd

Stoupéni

Obr. 4-11 Faze vzletu a jeho trajektorie
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z vz

Délka vzletu letounu s, se sklada z délky rozjezdu s, a z délky vzdusné ¢ésti vzletu s, .

1 Vior

_ _ v-dv
Sy =85 15, 5o =—-

8 OE_ — —f. '07‘}2
G f (CD fCL) 2-(G/S)

G vi—y?
SA — . 2 LOF +hp
(F_D)stf 2g

Podminky ovliviiujici délku vzletu:

- hmotnost letounu = se zvysujici se hmotnosti letounu klesa zrychleni pfi rozjezdu a navic

se zvétSuje tfeci odpor. BezpecCnd rychlost vzletu v, proto musi byt vétsi a letoun
pottebuje delsi drdhu a viibec se mu prodlouzi celd ¢ast provedeni vzletu.

- hustota vzduchu = hustota vzduchu ovliviiuje vykon motord a to tak, Ze s poklesem

- vitr

hustoty dochdzi i ke sniZeni vykonu a tim i tahu pohonnych jednotek. Tim se opét
zvySuji skute¢né rychlosti pfi vzletu, coZ vede k prodlouzeni délky vzletu.

= protivitr pii pozadovanych rychlostech, které zdvisi na rychlosti letounu vuci
vzduchu, sniZuje rychlost pohybu letounu vici zemi. Tim se potfebnd délka vzletu
zkrati. Opacnd situace nastavd se zadnim vétrem, ktery rychlost letounu vic¢i zemi
zvySuje, a tim 1 prodluZuje délku vzletu.

Boc¢ni vitr ma vliv zejména na pilotdz, znepiijemnuje vedeni letadla po ose. Pokud
piekroci bocni slozka vétru povolenou hodnotu pro konkrétni typ letounu, je vzlet
zakdzan. Délka vzletu se neméni, pfipadné mirn¢ prodluzuje.

- sklon vzletové a pristavaci drahy = pokud je vzlet letounu provadén na kladn¢ sklonéné

RWY, projevi se zapornd pifidavnd slozka tihové sily, kterd sniZuje vyslednou
zrychlujici silu a tim prodluZuje vzlet letounu.

Je-1i provadén vzlet z RWY se zdpornym sklonem (tzn. z kopce), je slozka tthové sily
kladna a ptispivd k vysledné zrychlujici sile a tim zkracuje délku vzletu.

- stav povrchu RWY = Cistota vzletové a ptistavaci drahy piimo souvisi s valivym tfenim.

Proto se jakékoliv zneciSténi drahy projevi zvySenim tfeci sily a tim i odporu. Kromé
prodlouzeni drdhy potfebné pro vzlet se kontaminace povrchu RWY projevi i pii
pferuSeném vzletu a s tim spojené nahlé potreb¢ intenzivné brzdit, kdy se brzdna draha
znacné prodlouZzi.

- znelisténi povrchu letounu = jakékoliv znecisténi povrchu letounu (ndmraza, dést’,...),

- vliv

pfedevSim nosnych ploch, ma za nésledek citelné sniZzeni vztlakovych schopnosti
letounu a naopak zvyseni odporu. Oba vlivy vedou k prodlouzeni délky vzletu.

polohy vztlakovych Kklapek = vychylka vztlakovych klapek, které tim zvysuji
maximdlni soucinitel vztlaku, sniZuje padovou rychlost, rychlost odpoutdni a i
bezpecnou rychlost vzletu. To vede ke zkraceni délky vzletu.

Existuji ovSem 1 negativni ucinky vzniklé pfiliSnym vychylenim vztlakovych klapek.
Jde hlavné o zvyseni aerodynamického odporu, ¢imz se sniZuje zrychlujici sila a délka
vzletu se prodluzuje.

Vychylené vztlakové klapky neovliviiuji pouze délku vzletu, ale Gc¢inkuji i na letové
vykony pfi stoupéni po vzletu, gradienty stoupéni.
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Gradient stoupani = y = pojem, kterym se vyjadiuje strmost stoupdni. Je to pfiristek vysky
v procentech horizontalni vzdédlenosti uleténé béhem stoupéni.

;/zloo.d_H[%]
dx

Pouziti ptedev§im pii stoupdni po vzletu, kdy je na gradienty stoupdni kladen veétsi
diraz nez na thel stoupdni.

4.6  Definice pristani a jeho trajektorie [7]

Piistani je manévr, ktery se sklada ze vzdusné a pozemni faze.

Vzdusna faze pristani zacind ve smluvni vysce pfi referencni rychlosti vggr. B€hem vzdusné
faze pristdni dochdzi postupné ke sniZovani rychlosti a vyrovndni drdhy letu do smeéru
rovnobéZzného s RWY. Pii dosazeni rychlosti pfistani dochdzi k dosednuti letounu na RWY.
Rychlost pfistdni byva s ur€itou rezervou vysSsi nez padova rychlost v pfistdvaci konfiguraci,
zpravidla o 10 az 15%.

Po dosednuti nasleduje pozemni faze ptistani, nazyvand dojezd. Od urcité rychlosti se mohou
zacit pouzivat brzdy a intenzivné brzdit azZ do Gplného zastaveni letounu.

Referen¢ni rychlost = rychlost ptibliZovani na pfistani, ktera byva rovna 1,3 nasobku padové
rychlosti v pfistavaci konfiguraci. Vrgr = 1,3 vso .

Vyska prekazky #,, je smluvni vySka dand pfedpisy, kterd je pro lehké letouny urcena
vySkou 50ft nad prekdzkou.

VREF Vo
Délka pristan{ sp

\ 4

<
<«

Z Xz

Vzdu$na Cast sy Pozemni ¢ast — dojezd sg

\4
A

| RWY
Obr. 4-12 Faze pfistani a jeho trajektorie

Délka pristani = s, = prum¢t trajektorie vzdusné i pozemni faze pfistani do roviny R

G vi o —v2
Sp:SA‘l‘SG SA:(D_F)WV‘[ RE;-g P+hp]
1 % v-dv
SGZ;V{F_f_(c o) DV
G P L 2.G1S)
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Podminky ovliviiujici délku piistani:

- hmotnost letounu = se zvySujici se hmotnosti letounu roste i pddova a tim i1 referen¢ni
rychlost letounu. To prodluzuje délku pfistani. Na druhou stranu se zase zvétSuje vyuZitelny
brzdny odpor, coZ vede ke zkraceni délky pfistani.

- hustota vzduchu = hustota vzduchu ovliviiuje vykon motori a to tak, Ze se s poklesem
hustoty dochdzi 1 ke sniZeni vykonu a tim i tahu pohonnych jednotek. Tim se op¢t
zvySuji skutecné rychlosti pfi pfistani, coZ vede k prodlouZeni délky pfistdni.

- vitr = protivitr sniZuje rychlost pohybu letounu vici zemi, tim se potiebna délka na pfistani
zkrati. Opacnd situace nastava se zadnim vétrem, ktery rychlost letounu vic¢i zemi
zvySuje, a tim 1 prodluZuje délku nezbytnou pro pfistani letadla.

- sklon vzletové a pristavaci drahy = pokud letoun pfistava na kladné sklonénou RWY,
slozka tihové sily zvySuje celkovou deceleracni silu a tim zkracuje délku ptistani
letounu.

Pfi pfistdni na RWY se zdpornym sklonem (tzn. z kopce), bude slozka tihové sily
sniZovat deceleracni silu a délka pfistani se prodlouZi.

- stav povrchu RWY = Cistota vzletové a pfistdvaci drdhy pfimo souvisi s valivym tfenim.
Tvrdy a suchy povrch poskytuje nejvyssi soucinitel tieni. Mokry povrch a travnatd

Vv s

RWY poskytuji nizsi soucinitel tfeni.

4.7  Vilet a pristani letouni vykonnostni tfidy B [6]
Délka vzletu = TOD = tato hodnota je vZdy uvedena v letové pirucce konkrétniho letadla.
Dana délka se musi porovndvat s charakteristickymi délkami deklarovanymi pro letisté vzletu.

To, jak je letiSté uspotfddané (tzn. obsahuje-li SWY, CWY nebo pouze rozjezdovou drihu)
ovliviiuje pottebnou délku vzletu. Musi proto byt zohlednény tyto poZadavky:

a) LetiSté neobsahuje SWY nebo CWY, pak :

- 1,25 TOD <TORA:
Pouzitelna délka rozjezdu (TORA)

25% Sv

Obr. 4-13 Pouzitelnd délka rozjezdu
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b) Letisté obsahuje SWY nebo CWY, pak:
- TOD <TORA:

Pouzitelna délka rozjezdu (TORA)

'y

\ 4

Obr. 4-14 Pouzitelnd délka rozjezdu

- 1,15 TOD < TODA

Pouzitelna délka vzletu (TODA)

\ 4

15% sy

Sy

\ 4

Obr. 4-15 Pouzitelna délka vzletu

- 1,3TOD <ASDA

Pouzitelnd délka preruseného vzletu (ASDA)

le

\4

30% sy

A

\4

Sv

\4

Obr. 4-16 Pouzitelna délka preruSeného vzletu
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Potfebnd délka vzletu (TODR) se stanovuje z grafl, které jsou soucdsti letové piirucky
daného letounu. Potfebné délky vzletu jsou ovlivnény podminkami atmosféry, vzletovou
hmotnosti letounu, vlivem vétru, sklonem RWY, atd.

Pfi vzletu vicemotorovych letounti muiize dojit k vysazeni jedné z pohonnych jednotek.
Gradient stoupdni pfi vzletu s vysazenym motorem musi byt ve vySce 150m nad drovni RWY
prokazatelné kladny.

Neplni-li vicemotorovy letoun poZadované gradienty s vysazenou pohonnou jednotkou, je
takovy letoun povaZzovén za jednomotorovy letoun tiidy B.

L 200 Morava, jako jediny zastupce vicemotorovych letounii vzpomenutd v této praci,
pozadovanych gradient za nepiiznivych atmosférickych podminek a plného zatiZeni
nedosahuje. Proto se tato prace nebude zabyvat vzletem vicemotorovych letouni, které se na
aeroklubovych sportovnich letiStich stejné ptili§ Casto nevyskytuji.

Potiebna délka pristini = LDR = se definuje vztahem mezi délkou pfistini (LD) a
vyuzitelnou délkou pro pfistdni (LDA) na cilovém letisti.

Na suché RWY musi byt letoun schopen pfistit z vySsky 50ft nad drovni prahu RWY do
uplného zastaveni na délce, kterd neptevySuje 70% vyuzitelné délky pfistani deklarované pro
dané letiste. LDR<0,7 LDA  Ztoho vyplyva, Ze LDA=LDR /0,7

Pti stanovovani potfebné délky pfistani musi byt pfihlédnuto k dalsim ovliviiujicim faktortim,
mezi které patii:

- tlakova vyska letisté

- okolni teplota vzduchu

- Celni nebo zadnf slozky vétru

- druh a stav povrchu RWY

- sklon RWY ve sméru pfistani

Pro vlastni stanoveni potfebné délky pfistani se podobné jako v pifedchozich ptipadech
vyuziva grafl, tzv. nomogramd.

4.8  Kriticky letoun, stanoveni pouzitelnych délek RWY

Kriticky letoun = je to takovy letoun, jehoz vlastnosti jsou limitn{ pro pouZziti na daném
letiSti. Jednd se letoun, jehoZ pozadavky na délku vzletu nebo pfistani jsou nejveétsi
z hodnocené skupiny letouni.
Neékdy se nemusi jednat o samotné letadlo, ale naptiklad i o situaci, kdy je dand RWY
vyuzZivdna pro vzlet aerovleku. Potom je za nejvetSi pozadovanou délku pro vzlet
brana tahle hodnota.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny délky vzleta a pristani. Tyto hodnoty byly ziskdny
pro konkrétni letadla z jejich letovych piiruc¢ek. N&které hodnoty byly vypsany ptimo, jiné
musely byt vy¢teny z nomogramii.

Aby m¢ély hodnoty délek urcitou vypovidajici hodnotu, musely byt vyhleddny pro stejné
podminky. Téma jsou podminky urené mezindrodni standardni atmosférou MSA, kdy se
uvazuje vySka hladiny mote, teplota 15°C a tlak 1013hPa. U vSech hodnot se také pocitalo
s co nejvetsim moznym zatiZenim letadla a bezvétiim.
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Pokud nebyly v piiruc¢ce uvedeny hodnoty zvlast’ pro beton a pro trdvu, pouZilo se vztahu:
délka vzletu z travy = 1,2 délka vzletu z betonu. Obdobné pro pfistani.

Redlné délky vzletli a piistani se od téchto teoretickych hodnot 1isi. Podminky ovliviiujici
délky vzletl a pfistani byly uvedeny v kapitolach 4.5 a 4.6.

Piesto jsou tyto hodnoty vice neZ dostateCné pro stanoveni minimdlnich pouZzitelnych délek
RWY pro letadla predstavend v kapitolach 4.1, 4.2 a 4.3. Diky znalosti té&chto délek bude
mozné urcit kédové Cislo a pismeno pldnované RWY.

Tab. 4-4 Délka vzletu

Letoun: Délka Délka Celkova délka | Celkova délka
rozjezdu rozjezdu vzletu do 50ft | vzletu do 50ft
trava beton/asfalt trava beton/asfalt
7-126 Neuvadi se Neuvadi se 422 m 352 m
7-226 AS 230 m 192 m 350 m 292 m
7-142 288 m 240 m 648 m 540 m
L-200 460 m 460 m 680 m 680 m
C-152 265 m 221 m 491 m 409 m
C-172 312 m 260 m 550 m 458 m
Fox 912 130 m 120 m 292 m 277 m
EV-97 216 m 186 m 462 m 432 m
Tab. 4-5 Délka pristani
Letoun: Délka dojezdu | Délka dojezdu | Celkova délka | Celkova délka
trava beton/asfalt | pristani z 50ft | pristani z 50ft
trava beton/asfalt

7-126 Neuvadi se Neuvadi se 420 m 350 m
7-226 AS 192 m 160 m 400 m 334 m
7-142 264 m 220 m 552 m 460 m
L-200 Neuvadi se Neuvadi se 442 m 442 m
C-152 173 m 144 m 438 m 365 m
C-172 187 m 156 m 450 m 375 m
Fox 912 108 m 91 m 386 m 363 m
EV-97 177 m 156 m 393 m 375 m

Pro stanoveni maximadlnich délek se vyuZziji ty nejvetsi hodnoty z predchozi tabulky. Nejvetsi
délku maji vzlety a pfistdni z travnaté drdhy, proto jsou pro vypocty pouzivany pravé tyto

hodnoty.

Tab. 4-6 VyhldSené délky

Letoun: | LetiSté neobsahuje LetiSté obsahuje SWY nebo CWY
SWY nebo CWY

TORA TORA TODA ASDA LDA
7-126 528 m 422 m 485 m 549 m 600 m
7-226 AS 438 m 350 m 402 m 455 m 571 m
7-142 810 m 648 m 745 m 842 m 788 m
L-200 850 m 680 m 782 m 884 m 631 m
C-152 614 m 491 m 565 m 638 m 625 m
C-172 688 m 550 m 632 m 715 m 643 m
Fox 912 365 m 292 m 335m 380 m 551 m
EV-97 578 m 462 m 530 m 600 m 561 m
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Nejvétsi délka pro jednomotorovy letoun vypoctend v tabulce Tab. 4-6 je ASDA na travnaté
draze pro Zlin Z-142.

VSechny hodnoty v tabulce jsou pomérné limitni, pfedev§im kvuli tomu, Ze je pocitano
s maximalnim zatiZenim letount. VEtsi hodnota délky vzletu z travy u Z-142 je dana i tim, Ze
v pfirucce tohoto letounu nebyla tato hodnota uvedena, musela se odvodit z délky vzletu
z betonu. Doslo k navySeni o 20%, které v praxi tak velké pravdépodobné¢ nebude.

Jediny zdstupce vicemotorovych letounti, L200 Morava, ma podobné hodnoty délky pfistani a
vzletu jako Z-142. Je to ddno obdobnou referen¢ni rychlosti pro vzlet, respektive pro pfistani,
a podobnymi poméry vykon/hmotnost téchto letounti.

Kriticka situace nastane pii vleku vétronti. Vle¢né letouny jsou Z-226 AS a Z-142.

V letové ptirucce Z-142 se v nomogramech délka vzletu aerovleku nezohlediuje.

U Z-226 lety aerovlekil vzpomenuty jsou. ZjednodusSené lze fici, Ze bezpecnd délka vzletu
aerovleku pfes 15m piekdzku je rovna délce vzletu vle¢ného letounu s pfiristkem 300m
délky.

Délky vzletd letount a i vzletd aerovlekl byly ovéfeny praktickym méienim.

To probéhlo v sobotu 15.5.2010 na letisti v Kunovicich LKKU.

Jednalo se o letouny Z-142 a Z-226, které vlekaly vétroné L-13 Blanik a Discus CS.
Vzlety probihaly z travnaté drdhy 21L, vitr 330° / 12kt, teplota 11°C.

Zacatek méteni 11:00 UTC . Konec méfeni 13:15 UTC.

M¢éfteni probihalo pomoci zatizeni GPS, kterym se zamé&fily body prvniho pohybu letounu a
body, kde letoun dosdhl vySky 50ft nad RWY. Tato smluvni vySka mohla byt pouze
odhadovana.

Tyto soutfadnice bodl byly ndsledné vloZeny do map a byly z nich uréeny vzdélenosti mezi
pocatkem a koncem vzletd. Tato vzdalenost odpovida délce vzletu do 50ft.

Byly provedeny 3 vzlety Z-226 a 3 vzlety Z-142. U vSech vzlet se jednalo o aerovleky.
Nasledn¢ probéhlo 7 vzletii letounu Z-142 s 2 osobami na palubg.

Vysledky tohoto méteni potvrdily délky vzletii uvedené v tabulce Tab. 4-4.

U letd se Z-142 se délky vzletu do 50ft pohybovaly mezi 450 aZ 550 m. Tyto hodnoty jsou
pfiblizn¢ o 100 m kratsi, nez je uvedeno v letové piirucce.

Kratsi hodnoty délky vzletu byly naméteny i pii vzletech aerovlekt.

U vle¢ného letounu Z-142 v rozmezi 700 az 750m a u letounu Zlin Z-226 to byly hodnoty
vzletu v rozmezi 550 az 600m. Tyto nizs$i hodnoty jsou disledkem pomérné silného ¢elniho

Vv s

vétru a niZsi teploty okolniho vzduchu.

Z méteni vyplyva, Ze hodnoty v tabulce délek vzletl jsou opravdu pouze orientacni.

Diilezité je vzit v ivahu i zkusSenosti ¢lenti aeroklubli a provozovatell stejnych typt letound.
Ti nemaji problém létat a provozovat na RWY, které maji jen 700 metrti. Takovym piikladem
je letisté Sumperk, LKSU, kde na travnaté RWY dlouhé 700m vzlétaji a pfistivaji i letadla
vlekajici vétroné.

Navrh je tedy vytvofit drahu dlouhou alespont 700 m a pfipojit k ni pfedpoli dlouhé ptiblizné
200 m. Timto feSenim budou zaruceny dostatecné délky pro TORA, TODA a LDA.
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Vhodné by bylo ptipojit k draze i dojezdovou drdhu SWY v délce 150m, kterou by se zarucila
dostatecnd délka ASDA.

Z navrhovanych typli provozovanych letadel a z vypoctenych pouZitelnych délek je mozné
urcit, o jaky typ RWY se bude usilovat pfi projekci a vystavbé.

UZ ze zadani price je jasné, Ze se bude jednat o RWY nepfistrojovou a ze zjiSténi
pozadovanych a pouZitelnych délek vyplyva, Ze bude dostacujici, pokud nové budovani
RWY bude kédového ¢isla 1 a kédového pismena B.

Koédové pismeno B je zvoleno z divodu moZného provozu kluzdku L-13 Blanik, ktery by
svym rozpétim nespadal do kategorie letist’ s kddovym pismenem A.

Touto zménou nedojde ke zvyseni Sitky RWY, ktera stdle zlistane minimdlné 18m §iroka,

pouze dojde k nutnosti rozSifeni minimdlni S$ifky pojezdovych drah ze 7,5m u kdédového
pismene A na minimélné 10,5m u letist kédového pismene B.
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5  Hledani vhodnych ploch

5.1 Zadana lokalita Valasskych Klobouk

Mésto ValaSské Klobouky lezi v jihovychodni ¢asti Zlinského kraje, v mikroregionu JiZni
Valassko. Mésto lezi na rozhrani Vizovské vrchoviny a severniho cipu Chranéné krajinné
oblasti Bilé Karpaty. Krajina je to lesnatd a velmi kopcovitd, coZ je ndzorn€ vidét spolu
s hranici CHKO Bilé Karpaty na obrdazku Obr. 5-1

Valasské Klobouky jsou mésto s povéfenymi ufady tfettho stupné, jsou tak pfirozenym
spddovym centrem jiZzniho ValaSska.

Pocet obyvatel: 5081 (v¢etn¢ integrovanych obci Lipina, MiroSov a Smolina)

Rozloha: 1411 ha

Nadmoftskd vyska: 405 m.n.m

Valasské Klobouky lezi cca 10 km od statni hranice se Slovenskou republikou. Mésto se
nachdzi mimo hlavni dopravni trasy republiky.

Dopravni dostupnost se nepatrné zlepsi aZ napojenim krajského mésta Zlin na dalnici D1, od
kterého jsou ValaSské Klobouky vzdédleny 44 km. Ve mésté ani v jeho blizkosti se nenachazi
Zadna rychlostni komunikace.

Hlukové zatiZeni se ve mésté neméii, hlavnim piivodcem tohoto zatiZen{ je silni¢ni doprava.
Ve mésté se nenachdzi Zadna tak vyznamna kulturni pamétka, aby podnitila

Casty a vyrazny cestovni ruch. VSechny pamdétky a historické budovy maji pouze lokalni
vyznam pro mésto a blizké okoli.

Neznecisténé Zivotni prostiedi, malebnd krajina a relativné nizké ndklady na

ubytovani by mohly byt ldkadlem pro kriatkodobou (1-2 dny) ¢i stfednédobou (1 tyden)
tuzemskou turistiku, zv14sté pro rodiny s détmi.

V katastralnim tizemi ValaSskych Klobouk se nachazeji nasledujici typy pid:

rendziny, kyselé hnédé pudy, stftedné te¢zké az t€zké svazité pudy, hnédé pidy oglejené a
rendziny oglejené, stfedné t€zké nivni pidy glejové, stiedné az velmi tézké glejové pudy
zraSelinglé.
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Klimaticky nélezi Vala$ské Klobouky do oblasti mirné teplé a mirné€ vlhké.
Priimérna ro¢ni teplota je 6,1-7°C (v lednu -3 az —4°C, v Cervenci 17 az 18°C).
Primérny letn{ thrn srdzek ¢ini 400 — 450 mm, zimni{ dhrn: 250 — 300 mm.
Dlouhodoby primérny ro¢ni srazkovy uhrn dosahuje 601-700 mm.

Pocet dnti letnich je 40-50, pocet mrazovych dnt je 110-130, pocet ledovych dnti 30-40, pocet
dnii se snéhovou pokryvkou se vétSinou pohybuje v rozmezi 60-80 dnti.

Protoze se ve ValaSskych Kloboukdch nenachdzi stdld meteorologickd pozorovaci stanice, je
nutné pro urceni primérného smeéru a sily vétru vyuZzit hodnot z nejblizsi stanice, kterou je
amatérskd meteorologickd stanice z Brumova-Bylnice. Méfeni na ni bylo zapocato v srpnu
2007. Hodnoty primérné rychlosti a sméru vétru naméfené za urcity mésic touto amatérskou

stanici jsou uvedeny v tabulce Tab. 5-1 .
Pro lepsi ndzornost jsou tyto hodnoty ndsledné pifevedeny do grafu Graf 5-1.

Tab. 5-1 Hodnoty naméfené meteorologickou stanici v Brumové-Bylnici

Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009 Rok 2010
Smér | Rychlost Smér Rychlost Smér Rychlost | Smér | Rychlost
vétru vétru vétru vétru vétru vétru vétru vétru
Leden - 187° 6 km/h 141° 3,4 km/h 204° 2 km/h
Unor - 328° 4 km/h 223° 4,8 km/h 171° 4,6 km/h
Biezen - 233° 6 km/h 326° 4,8 km/h 222° 5,4 km/h
Duben - 138° 5 km/h 147° 4,5 km/h 016° 4,2 km/h
Kvéten - 034° 6,1 km/h 000° 4,2 km/h - -
Cerven - 001° 0,2 km/h 322° 4,2 km/h -
Cervenec - - 001° | 02km/h | 282° | 3,5km/h -
Srpen 338° 4 km/h 235° 3,7 km/h 019° 3,1 km/h -
74t 330° 4 km/h 026° 3,9 km/h 340° 3,6 km/h -
Rijen 040° 4 km/h 179° 4 km/h 308° 3,8 km/h -
Listopad 232° 5 km/h 193° 5,7 km/h 171° 4,0 km/h -
Prosinec 155° 4 km/h 179° 5,2 km/h 165° 4,4 km/h -
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-53-




Z predchozi tabulky a grafu je jasné patrné, Ze se v Brumové-Bylnici nej€astéji vyskytuji bud’
vétry severni a nebo jizni aZ jihovychodni. Toto rozdé€leni je ddno ro¢ni dobou, kdy v obdobi
od kvétna do konce fijna prevazuji severni vétry, po zbytek roku potom ty jizni.

Vitr je zde slaby a7z mirny, nej€astéji v rozmezi 4 az 6 km/h.

Smér vétru ve ValaSskych Kloboukdch je také ovlivnén ddolim spojujicim ValaSské
Klobouky s Brumovem-Bylnici. Toto udoli ¢4stecné meéni smér proudeéni ve sméru od
Brumova-Bylnice a to tak, Ze se vitr sta¢i na jihozdpadni aZ zdpadni.

Toto chovéni (Cervend barva) je zobrazeno na obrdazku Obr. 5-2, kde je i ukdzano, jaky smér
ma proudéni v dob¢€ od kvétna do konce fijna (hnéd4 barva), kdy zase pievladaji vétry severni,
hlavné severozdpadni.

A SIS W,
14 3 _‘_ ) | (

LA
Obr. 5-2 Proudéni vétri ovliviiujicich Valasské Klobouky

Statistiky o rozloZeni sméri vétri by mély byt zaloZeny na co nejdelSich métenich v dané
oblasti, nejlépe alespon za pét let. PouZitd méfeni by méla byt provddéna nejméné osmkrat

denn¢ ve stejnych intervalech.

Jelikoz takovd méteni pro danou oblast neexistuji, je doporuceno provést samotnd méfeni az
na plochdch, které budou zvoleny touto praci jako vyhovujici pro vystavbu letiSté.
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V nejbliz§im okoli ValaSskych Klobouk se letiSt€ nenachazi.
Nejblizsi letisté jsou:
- Kunovice: LKKU, statut nevefejné mezinarodni letiSte.

Betonovd drdha 03C/21C (2000m) a dvé travnaté drdhy O3L/21R (1480m) a
03R/21L (1690m). Provoz VFR den i noc a IFR lety. Jsou zde provozovany
vycvikové lety, sportovni lety a i obchodni doprava. Probihd zde i vycvik a lety

pilott kluzakt a intenzivni vysadkova ¢innost.

- Kroméfiz: LKKM, statut nevefejné vnitrostatn{ letiSt€. Travnata draha 14/32.

(700m). Slouzi hlavné pro sportovni vyuZziti, probihd zde zakladni vycvik pro
piloty kluzdki a motorovych kluzdki. Provozni vyuZitelnost VFR den a pro

vysadkovou ¢innost.

- Otrokovice: LKOT, statut neveiejné mezinarodni letisté. Asfaltova draha 17L/35R

(650m) a travnaté drdha 17R/35L (600m). Provozni vyuZitelnost pouze VFR den.

- Frydlant: LKFR, statut vefejné vnitrostatni letist¢. Travnata draha 08/26 (770m).

Provozni vyuzitelnost VFR den a vysadkova CcCinnost. Intenzivni provoz

paraglidisti v okoli.

- Dubnica nad Vdhom: LZDB, statut vetejné vnitrostatni letist¢. Dvé travnaté drahy

05L/23R (1100m) a O5R/23L (1100m). Provozni vyuZzitelnost VFR den a
vysadkova ¢innost. Krom¢ motorovych letounti jsou zde provozovany i vétrong.
Valassky Aeroklub Slavi¢in zde n€kolik let pisobil. Pozdé&ji se piesunul pravé na

letiSté do Kunovic, kde pro néj byly pfiznivéjsi podminky a kvalitnéj$i zazemi.

Vv

Na obrdazku Obr. 5-3 jsou zndzorn€ny ty nejblizsi letiSt¢ vCetné vzdélenosti vzduSnou

¢arou od Valasskych Klobouk.

Hledani vhodnych ploch a pozemku pro vystavbu nového letisté¢ by mélo probihat v blizkosti
Valasskych Klobouk. Pro ucely této prace bylo rozhodnuto zaméfit se na oblast do 10 km od

meésta, jak je zobrazeno na obrazku Obr. 5-4

h HiluboCky Kopfivni Frydlant nad
F |l o JiE opfivnice
{%!IOH‘IOIJC Velkdm— #Belotin Nowvy Jigin o Ostravicl
;//ag}:m;m;ya:r o8 \\}“‘*-——-mﬂice Em
¥ Lipnik nad :'-' Sh Frendtat pod
bty Betvou 3. 1 - —— . Radhostem
,{Em £330Vva 2uhr| -
3 < Valasske
: Prerov ralfe Mezifigi  RoZnov pod
ovadoy : Radhostem
- Bysiri Ty
" _ ~ —+Bystrice pod
o £l Mg Hostynem
Kojetiniz Chropyné S 7 km
s i Hulin_ Holegov Vselin
e i KromeriZ 46 km . Velke F
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Obr. 5-3 Vzdalenost letist od Valasskych Klobouk
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- Obr. 5-4 Oblast okolo Valasskych Klobouk, kde bude probﬂmait hledani plochy

Dana oblast ma také tu vyhodu, Ze se v ni nenachédzi Zadné omezené nebo dokonce zakdzané
prostory. Nejbliz§i zakdzany prostor je az LK P3 v Luhacovicich, a to pouze do 3000 m

AMSL.

Zadana oblast se nachazi ve vzduSném prostoru tiidy G, na ktery navazuje prostor tfidy E az
do FL 95, jak je patrné na obrazku Obr. 5-5 , ktery je vyfezem z ICAO mapy Ceské republiky.
V téchto prostorech neni nutné byt na spojeni s fidicim letového provozu. Tuto skute¢nost
oceni predevsim piloti ultralehkych letounti a vétront, ktefi upiednostiiuji nerusené 1étani bez

zbyte¢né radiokomunikace.
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Obr. 5-5 Zajmova oblast okolo ValaSskych Klobouk zobrazend na ICAO mapég
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5.2

Postup hledani

Samotny postup hleddni zajimavych pozemki, které by mohly vyhovovat predpisim pro
vystavbu sportovniho letisté, mél nékolik fazi:

1.

Vyuziti internetu = pomoci internetu bylo provedeno velmi hrubé hledani vhodnych
ploch v urcené lokalit€.

Prvni pokusy byly najit zprdvy o jiz existujicich plochéach, které byly v minulosti
vyuzivany napiiklad jako tzv. “praskaiské plochy“. Toto hleddni nebylo pfiliS
uspesné, pouze se tim potvrdily plochy, o jejichZ existenci se védélo uz diive. Jednalo
se napiiklad o zemé&délské plochy v Brumové-Bylnici a nebo ValaSskych Kloboukach,
které jiz od prvniho pohledu zadanym poZadavkiim nevyhovuji. Nejvétsim problémem
je jejich velmi kratka dréha a velké podélné sklony RWY.

Nasledovalo pouziti internetovych strdnek www.mapy.cz , kde bylo mozné vyhleddvat
v zdkladnich a turistickych mapovych podkladech a fotomapach. Velmi dobra se
ukdzala moZnost zobrazeni vrstevnic a vyhleddavani mist s co nejmenSimi sklony.
Potiebna byla funkce “M¢éteni®, kterd umoznovala zméfit vzdalenost dvou bodt a tim
ur¢it moznou délku budouci RWY.

Komunikace s mistnimi obyvateli = tento zpisob se ukazal jako velmi efektivni.
Jednak bylo upozornéno na mista, kterd v minulosti slouZila pro pfistani predevsim
zemédélskych letadel, ale také na lokality, kde zaregistrovali pfistini a vzlety
sportovnich 1étajicich zatizeni.

Uzitecné byly i rozhovory s piloty, ktefi dany region dobfe znaji. I ti urcili n€kolik
ploch, o kterych se domnivali, Ze by je bylo mozné vyuZit. BohuZel na vétSin¢ ploch,
které uvedli, by sice technicky bylo mozZné ptistat a vzlétnout, ale tyto plochy na prvni
pohled neodpovidaly poZzadavkiim piisnych piredpisi, predev§im piekdzkovym
plocham.

Pozorovaci lety = za uplynuly rok byly provedeny tii pozorovaci lety do oblasti
Vala$skych Klobouk s cilem nalézt vhodnd mista pro vystavbu nové RWY.
Pozorovani se zaméfilo na mista uréend jinymi piloty, ale také na plochy nalezené
pomoci map. PouZitymi letouny byla Cessna C-152 a Zlin Z-142.

Osobni prohlidka danych lokalit = byla provedena u vybranych ploch, které se zdaly
zajimavé po vyhledavani na internetu. Pfi této prohlidce byl kladen diraz predevsim
na kontrolu, jestli plocha odpovidd zaznaceni v mapach a jestli neobsahuje nékteré
nové prekazky, které jesté nebyly do map zapracovany. Provedlo se taktéZ nafoceni
zajimavych lokalit.

Katastr = dodatecn€ byla provedena zjiSténi na katastru nemovitosti, jaké jsou
majetkové poméry zvolenych ploch. Tyto informace je op€t mozné nalézt na strankach
Ceského titadu zeméméftického a katastrilniho. V n&kterych piipadech jesté nebyly
katastrdlni mapy zcela digitalizovany a dané pozemky nebyly zapsdny na listu
vlastniki. Bylo proto nutné navstivit piislusné katastrdlni dfady.

Program Geodis Geoshow 3D = spole¢nost GEODIS BRNO, spol. s r.o. nabizi na

svych strankdch zdarma ke staZzeni program Geodis Geoshow 3D. Tento program
umoznuje prohlizet 3D virtudlni modely terénu. Bylo zde mozné najit 1 digitdlni model
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terénu Ceské republiky. UZitecnou funkci, kterou tento program nabizi, bylo méteni
oznacenych délek, sklont terénu a méfeni obsahu vyznacené plochy.

Na zédklad¢ téchto hrubych méfeni a zkoumadni byly stanoveny 3 plochy, které zde budou
detailn¢ji predstaveny a uvedeny jejich pfednosti a nedostatky pro piipad vystavby nové
RWY.

5.3 Plocha Bohuslavice nad VI1ari

Tato plocha se nachézi jihovychodné od vesnice Bohuslavice nad VI1afi.
Byla nalezena hleddnim pomoci map s vrstevnicemi, kdy se toto idoli lemované fekou Vlarou
zdélo byt vyhovujici z hlediska sklont a délek.

Z dotazovani mistnich obyvatel vyplynulo, Ze tato plocha se uZ v minulosti vyuZivala
k leteckym &innostem. Udajné ve 30. letech 20. stoleti se zde potddaly vycvikové kempy pro
piloty-zaky vojenské akademie. Nasledné vSak doSlo k vybudovani Zelezni¢ni traté, kterd
¢astecné pretnula toto ddoli a zmensila tak vyuZitelnou plochu, coz je patrné i na obrazku
Obr. 5-6, kde je dand plocha zndzornéna.

Z provedenych méfeni vyplynul maximélni mozny vyuZitelny pas pro vystavbu nové RWY o
rozmeérech 700 x 60m umistény tak, jak je ukdzano na obrazku Obr. 5-6.
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Obr 5-6 Zobrazeni plochy Bohuslavice nad VI1afi .\

Pomoci programu Geodis Geoshow 3D byl zméien i magneticky smér této drahy (kurs 130° a
v opacném sméru 310°) a program taky spocital podélny sklon (1,19%) ptipadné drihy na
danou délku 700m. Vynosy z tohoto programu spolu s ukdzkou polohy a sméfovani drdhy
jsou ukdzany na obrazku Obr. 5-7.
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TOTAL

Profile length: 703 m
Flat distance: 703 m
Elevation difference: -8 m
Min gradient: -119 %
Gradient average: -119 %
Max gradient: 0.00 %

LAST STRETCH
Heading: i
Profile length: 703m

Flat distance: 703 m
Elevation difference: -8 m
Gradient average: -118 %

Obr. 5-7 Plocha Bohuslavice nad V1aii v programu Geodis Geoshow 3D
Vyhody této plochy:

- Pouzitelna délka drdhy je dostate¢nd a vyhovujici tomu, jaké hodnoty byly stanoveny
v kapitole 4.9

7 Vv

- Dostate¢nd sitka plochy pro vybudovani RWY

- Dostatecna Sitka plochy pro vybudovéni pasu RWY. Pozadavek ptedpisu stanovi pro
letiSt€¢ kodového c¢isla 1 a pismena B minimalni $itku pasu 30m na kazdou stranu od
podélné osy RWY. Tento pozadavek je sice splnén, ale uz bez rezervy na vybudovéni
vétSiho pasu RWY.

- Na danou kopcovitou oblast takika idedlni podélny sklon povrchu, kdy tento podélny
sklon ¢inf pouhych 1,19% a vyhovuje tak poZadavkiam piedpisu .14, ktery stanovi pro
RWY kédového ¢isla 1 maximalni podélny sklon 2%.

- Plocha obdobn¢ vyhovuje i na poZzadavek maximalné 2% pticného sklonu RWY.

- Dobré dopravni dostupnost diky mistn{ silnici vedouci od Bohuslavic nad VIafi.

Nevyhody této plochy:

- Z divodu pouze kratkych ptresahli pozemki za vybrany pds neni mozné ztizeni SWY
aCWY.

- Nevyhovujici prekdzkové plochy, jak bylo uvedeno v kapitole 2.3.5
Problémy jsou ptfedev§im s umisténim letiS§t¢ v ddoli, kdy blizké kopce znemoziiuji
vyhovét pozadavkiim na vnitini vodorovnou plochu. Problémy tak nastdvaji i u
kuzelové plochy.
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Ptiblizovaci plocha na RWY 13 je zase ovlivnéna stoupajicim kopcem pied prahem
drahy 13. Obdobny problém by byl i se vzletem a vzletovou plochou z dané RWY.
Pokud by byl let proveden tak, aby se pilot vyhnul kopci, musel pokracovat dél v letu
udolim, coz by bylo nad zastavénou oblasti. Tato skutecnost by dozajista vedla ke
stiznostem na hluk spojeny s provozem letiSt¢.

Na opa¢né RWY 31 vyvstdva problém s vybudovanou Zeleznici. Jedna se o cca Sm
vysoky nésep, ktery piimo zataci pred prah RWY 31, coz je jasné€ viditelné na obrazku
Obr. 5-6. Tento nasep tak naruSuje vzletovou a ptibliZzovaci plochu a tim znemozZnuje
pouziti dané drdhy. Ta by mohla byt vyuzivdna pouze v piipad¢ zkriceni na takovou
délku, kterd by vyhovovala poZadavkim na pfekazky pfi vzletu a pfistani. Toto
zkraceni by ale muselo byt tak vyrazné, Ze by znemozZnilo provoz vétSiny vySe
uvedenych letount.

Plocha se nachazi v CHKO Bilé Karpaty. Ohledné¢ stavby letisté¢ v CHKO byl vznesen
dotaz na UCL, na ktery bylo odpovézeno nasledovné:

,CHKO jsou vymezeny zdkonem a jako takové jsou stanoveny udzemnim planem.
Stavbé letist¢ by potom musela predchdzet studie o vlivu na Zivotni prostfedi (EIA).
Navic by muselo byt vydano tzemni rozhodnuti mistné ptfisluSnym stavebnim tradem,
UCL by se ke stavbé vyjadfoval aZ po vydéni tohoto rozhodnuti.*

Pokud se zdjmova plocha nachdzi v CHKO, tak to jest¢ neznamend zdkaz vystavby

letiSté. Pfinasi to ale tfadu problému pfi certifikaci a schvalovani letiSt¢ riznymi
orgéany a cely proces to jednoznacné¢ komplikuje.

V pudé dané plochy se vyskytuji podzemni vody. Je to zpisobeno blizkosti potoka
Vlary. Pti delSich deStich se tak plocha stdva jesté vice zavodnénou a je tim padem
rozmokla a nezpiisobild k provozu. Tento problém se d4 fesit provedenim odvodnéni,
ale to je operace hodné¢ finan¢n€ ndrocnd a také hiife proveditelnd kvuli zasahiim do
piirody na ploSe nachdzejici se uvniti CHKO.

K vybudovani leti$té je nutné mit vykoupené a nebo pronajaté veSkeré pozemky, na
kterych se letiSté¢ nachdzi. Dostacujici je také mit pouze souhlas majitele k uzivani
daného pozemku pro letecké ucely.

Nahlédnutim do katastru nemovitosti bylo zjiSténo, Ze dand plocha ma velké mnoZstvi
majiteld, jejichZ pozemky jsou rozparcelovany tak, jak je ukdzano na Obr. 5-8.

Velké mnozstvi majitelti témét vzdy zplsobi problémy pii vykupovéni nebo prondjmu
pozemkl a to miZe plany a realizaci vystavby leti§t€¢ hodné zpomalit nebo dokonce
zcela zastavit.

Obr. 5-8 Zék}es pdiemkﬁ ﬁa plose v Bohuslavicich nad V14
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5.4 Plocha Vlachovice

Uvedend plocha se nachdzi na hiebenu mirného kopce vychodné od vesnice Vlachovice,
pobliZ hlavni cesty smétujici na Vala§ské Klobouky.

Pivodné se o vyuZiti této plochy neuvazovalo a to aZz do doby, neZ mistni obyvatelé
zaregistrovali nékolik pfistani ultralehkych letounti na tuto plochu. V ndvaznosti na to bylo
provedeno méfeni a studium dané plochy na mapédch a také fyzické méfeni dané plochy
pomoci pfijimac¢e GPS. Timto piistrojem byly zaméteny vyznacné body této plochy, které se
vlozily do jednoduchych mapovych programi a diky tomu se ur¢ily mozné vyuZitelné délky.

Z provedenych méfeni vyplynul maximélni moZny vyuZitelny pas pro vystavbu nové RWY o
rozmérech 600 x 80m umistény tak, jak je ukdzano na obrazku Obr. 5-9.
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Obr. 5-9 Zobrazeni plochy Vlachovice

Diky programu Geodis Geoshow 3D byl zméfen i magneticky smér této drahy (kurs 158° a
v opa¢ném sméru 338°). Ze zadanych magnetickych smért se odvozuje oznaceni RWY, kterad
bude 16 a 34.

Jak je patrné na obrdzku Obr. 5-10, program vypocital i podélny sklon (1,96%) ptipadné
drédhy na danou délku 600m.

TOTAL

Profile length:

Flat distance:
Elevation cifference:
Min gradient:
Gradienit average:
Max gradient:

LAST STRETCH
Heading:

Profile length:

Flat distance:
Elevation cifference:
Gradient average:

Obr. 5-10 Plocha Vlachovice v programu Geodis Geoshow 3D
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Vyhody této plochy:

7 Vv

Dostatecna Sitka plochy pro vybudovani RWY

Dostatecnd Sitka plochy pro vybudovani pasu RWY. Pozadavek ptfedpisu stanovi pro
letiSt€¢ kodového c¢isla 1 a pismena B minimalni Sitku pasu 30m na kazdou stranu od
podélné osy RWY, ¢ili pfi pasu Sirokém 80m je tato podminka bez problémi splnéna.

Na danou délku uvaZzované RWY plocha vyhovuje maximdlnimu dovolenému
podélnému sklonu RWY. Tato podminka je podle piedpisu L14 stanovena 2% pro
letiSt€ kodového cCisla 1.

Plocha obdobn¢ vyhovuje i na poZadavek maximalné 2% piicného sklonu RWY.

Dobra dopravni dostupnost spojend s blizkosti hlavni komunikace spojujici mésta
Slavi€¢in a Vala$ské Klobouky.

Plocha tésné neleZi uvnitt CHKO, odpadnou tim starosti a ndklady na vytvoieni studie
o vlivu na Zivotni prostiedi.

RWY a i trajektorie vzletu a piiletu nejsou v blizkosti obydlenych tizemi. Pouze pfti
tvorbé letiStntho okruhu se musi davat pozor na pfilehlé obce. Tim budou zajiStény
dobré hlukové hodnoty a nebude rusen klid obyvatel okolnich vesnic pielétavajicimi
letadly.

V blizkosti letiSté prochdzi vedeni vysokého napéti, byla by tim zajiSténa elektrifikace
letiste.

Diky poloze letist¢ na kopci zde nedochdzi k problémiim s podzemni vodou. I po
delSich destich je draha stdle zptsobild k provozu, coZ je zpiisobeno i odtokem vody
z kopce do blizkého potoka Smolinka a ¢ast vody je odvadéna i do piikopi ndleZicim
k blizké silnici.

Nevyhody této plochy:

U RWY 16 neni mozné vybudovat SWY kvili blizkosti silnice. U RWY 34 také
neptjde vybudovat SWY, protoZe za koncem drahy terén klesa pod velkym sklonem
do udoli k potoku.

Nevyhovujici piekazkové plochy, jak bylo uvedeno v kapitole 2.3.5

Jizn¢ a jihovychodné od letisté stoupaji pomérné vysoké kopce. Tyto kopce potom
narusuji jak vnitini vodorovnou plochu, tak i kuZelovou plochu. Pro RWY 16 tak kviili
témto kopcim nevyhovuje vzletova plocha a na RWY 34 zase neni mozné pristat
kvtli nevyhovujici pfibliZovaci plose.

Vzlet zRWY 16 je také znemoZnén silnici, kterd se nachdzi tésn€ za koncem RWY.
Takova komunikace je brana jako prekdzka, které odpovida Sm vyska prekdzky. Aby
byl mozny vzlet z RWY16, musel by vzlet probéhnout v dostatecné vySce nad touto
piekdzkou a tim by se zmenSila pouZitelnd délka drahy. Ta by se tim paddem dostala na
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tak malou hodnotu, Ze by vzlet byl uskuteCnitelny prakticky pouze pro ultralehké
letouny.

Z divodu vyse zminénych problémt se doporucuje provozovat letisté s jednosmernou
RWY. To znamend, Ze jedinou moZnosti by bylo pfistivat na RWY 16 a vzlétat
opacnym smérem z RWY 34.

Pro tuto variantu ale také existuje omezeni. Tentokrat neni piekdzkou silnice, ale
vedeni vysokého napéti nachdzejici se ve vzdalenosti cca 150m severné od plochy.
Vedeni prochézi ¢astecné udolim, ale piesto je toto vedeni prekdzkou, kterd narusuje
vzletové a pfistdvaci plochy.

Reseni je moZné pieloZenim stivajiciho nadzemniho vedeni a zakopanim do zemé.
Prace by spocivaly v demontdZi stavajiciho vedeni, vystaveni novych sloupt vedent,
které jsou schopné pievést draty VN do zemé, vykopovych praci a kone¢né celkového
zapojeni.

Minimdln€ by muselo dojit k demontdZi 4 sloupi VN a nahrazeni vzdu$ného vedeni
v celkové délce cca 415m.

Na tuto zakdzku byla vypracovdna hruba financni kalkulace od spolecnosti
E.ON Cesk4 republika, s.r.o. Finanéni ndro¢nost takovych praci je velmi velkd a hruby
odhad ceny je cca 1,4 milionu K¢ za vySe zminéné préce.

U plochy ve Vlachovicich nastane patrn¢ stejny problém s pozemky jako u prvné
jmenované plochy. Situace zde ale nejspiS nebude tak vaznd, protoZe nékteré
z pozemkl zobrazenych na obrazku Obr. 5-11 jsou vlastnény obci Vlachovice a
predpoklada se jejich vstiicny pristup.

Na obrazku jsou patrné i nerozméiené pozemky nachdzejici se zapadné od osy RWY.
Tyto parcely se nenachdzeji na listu vlastnik®i, mapy jest¢ nebyly digitalizovany. Pro
ziskani podrobnéjsich vypist pozemki bude nutné navstivit ptisluSny katastralni dfad.

Obr. 5-11 Zakres pozemkt na ploSe ve Vlachovicich
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5.5 Plocha Lidec¢ko

Uvedend plocha se nachézi na hiebenu kopce zdpadné od obce Lidecko, jak je ukdzano na
obrazku Obr. 5-12.

Lidecko navazuje na Horni Lide¢. Pfes ob& obce prochdzi frekventovand silnice spojujici
Valasské Klobouky se Vsetinem.

Informace o této ploSe se poprvé objevily v kratké zpravé na internetu. Ve zpravée se hovotilo
pouze o zemé&d¢Elské ploSe v blizkosti Lidecka, bez blizsi specifikace. V ndvaznosti na tuto
zpravu zacalo hleddni dané plochy pomoci map. Byla nalezena tato plocha a dokladem, Ze se
vyuzivala pro vzlety a pfistini zeméd¢€lskych letount bylo to, Ze na vrcholu tohoto kopce
byla vybudovana kratkd asfaltovd stojanka, kterd pravdépodobné slouZzila pfi plnéni letadel
chemikdéliemi.

Tato domnénka byla spravnd a byla potvrzena mistnimi obyvateli.

\ 0 :
\\\, \\' d - ‘
NACHONS KRNIV D, No——"2)/

Obr. 5-12 Zobrazen{ ploéhy Lidecko

Dana plocha byla zamétena pomoci GPS a tyto hodnoty byly ovéfeny pomoci map a
programu Geodis Geoshow 3D, jak je zobrazen na obrdzku Obr. 5-13

Obr. 5-13 Plocha Lidecko v programu Geodis Geoshow 3D
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Maximélni mozZny vyuZitelny pds pro vystavbu nové RWY md rozméry 550 x 60m a jeho
obrys je zobrazen v ptedeslych obrazcich.

Program Geoshow 3D urc¢il magneticky smér této drahy (kurs 156° a v opacném sméru 336°).
Ze zadanych magnetickych smérii se odvozuji oznaceni RWY, které budou 16 a 34.
Program urcil i podélny sklon RWY, ktery je zdporny ve sméru vzletu z RWY 16 a Cini

1,69%.

Vyhody této plochy:

7 Vv

Dostatecna Sitka plochy pro vybudovani RWY

Dostateénd $itka plochy pro vybudovdni pasu RWY. Sitka pasu 60m spliuje
podminky kladené na letisté¢ kddového Cisla 1 a pismena B.

Na dané délce 550m vyhovuje RWY pozadavkim ptedpisu L14 na maximdalni
povoleny podélny sklon RWY.

Plocha obdobné¢ vyhovuje i na pozadavek maximdln¢ 2% pticného sklonu RWY.
Navic diky tomu, Ze se osa RWY nachdzi na hiebenu kopce, ma dand RWY
sttechovity tvar. To je dobra vlastnost dané plochy ptfedevsim z hlediska odvodu vody
pii destich.

Diky vyjimecné poloze na vrcholu kopce tato RWY vyhovuje prekdzkovym plochdm
— vnitini vodorovné plose a kuzelové ploSe.

Dobra dopravni dostupnost. K letiSti se dd dopravit z centra obce Lidecka pomoci
uzké asfaltové cesty, kterd je zakoncend asfaltovou plochou o rozmérech 55 x 20 m.
Tato plocha se muze vyuzit k riznym tceltim jako je stojanka, parkovisté, heliport,...

Plocha se nenachdzi v CHKO Bilé Karpaty. CHKO zacind aZ na opa¢ném konci
Lidecka neZ7 je dand plocha.

V blizkosti letist¢ prochdzi vedeni vysokého napéti, mohla by jim byt zajiSténa
elektrifikace letiSt¢. Toto vedeni VN nemd vliv na ptfekdZkové roviny, protoZe se
nachézi pod urovni vlastni plochy.

Diky poloze letist¢ na kopci zde neexistuji problémy s podzemni vodou. I po delSich
destich je draha stdle zptsobild k provozu, coZ je také diky stfechovitému tvaru RWY.
Skutecnost, ze je RWY zpusobild k provozu i po vytrvalych destich, byla ovéiena
v kvétnu 2010, kdy na dané uzemi spadlo velké mnozstvi srazek. Na jinych mistech
v tu dobu dochézelo k lokdlnim zdplavam a sesuviim pudy.

Nevyhody této plochy:

Pouzitelnd délka drdhy neni dostateCnd a nevyhovuje tomu, jaké hodnoty byly
stanoveny v kapitole 4.9

Existuje zde moznost délku drahy prodlouzit o dalSich cca 200m. Tato délka by se
pridala za konec RWY 16, kde se ovSem nachdzi terénni zlom. Bylo by nutné proto
provést patfi¢né terénni dpravy, aby ob¢ plochy na sebe vzdjemné navazovaly. Tyto
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upravy by vedly v této 200m casti dridhy ke sniZeni podélného sklonu, ktery je
v soucasné dobé kolem 6%. Tato vysokd hodnota je zpisobena métenim, kdy pocitek
200m dréhy je na vrcholu terénniho zlomu, coZ zpiisobi zna¢ny pokles vysky terénu
na malé 200m vzdalenosti.

Program Geoshow 3D vypocital, Ze celd 750m drdha ma v dneSni dobé podélny sklon
3,48%, coz je ukdzano na obrazku Obr. 5-14.
Po nezbytnych terénnich tpravach zdkonité dojde ke zmenseni tohoto sklonu.

Obr. 5-14 ProdlouZena plocha v Lidec¢ku v programu Geodis Geoshow 3D

- S prodlouZenim pouZitelné délky drahy by tedy doslo k navySeni hodnoty podélného
sklonu RWY. Teoreticky by se hodnota navysila tak, jak je zobrazeno a vypocitino
v obrdzku Obr. 5-15.

' 550m 200m

A
\ 4
A
\ 4

sklon

550-1,69% + 200 - 6%

= 750 - x% 6%
550+ 1,69% + 200 - 6%
= 750
x = 2,84%

Obr. 5-15 Teoreticky vypocet zmény podélného sklonu

Ve skutecnosti bude sklon nepatrné vétsi z diivodu napojeni terénu na dal$i rovinu,
odhaduje se kolem 3%. Skute¢nd hodnota podélného sklonu bude zmétena aZ po
provedeni zemnich praci.

Tento sklon jiZ ptesahuje povolené limity pro podélny sklon dané piedpisem L14.
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Proto byl vznesen dotaz na UCL, jestli umoziujf pfi schvalovani leti§té ur¢ité
tolerance u podélnych skloni RWY. Odpovéd’ byla nasledujici:
,» Vyjimky UCL neudéluje obecné v Zadném ptipadé. K tomu UCL nem4 zmocnéni.*

Navrhnuta byla i moZnost vystavby jednosmérné dréhy se vzletem z kopce a pfistdnim
proti klesajicimu sklonu RWY. Tato varianta by logicky zlepSila vykony letadel pfi
vzletu a zkratila by se tak i délka RWY pottebnd ke vzletu a pfistini.

Zastupci UCL na tento ndvrh odpovédéli toto:

,» Jednosmérné dréhy — v podstaté Zddna takovd RWY neni. Jde jen o nazev, ktery se
pouzivdi u RWY provozné¢ omezené z jednoho sméru - hory, kominy, méstska
vystavba atd. Tzn., Ze jde o provozni omezeni, obycejn¢ se jednd o to, Ze tento

omezeny smer lze pouZit napf. pro nizsi kategorii letadel. Podélny sklon je nutné
dodrZet. Vyjimky UCL neudéluje.*

Piijezdova cesta na letisté tvofi piekazku a ovliviiuje tak vzletovou plochu pro RWY
34 a ptiblizovaci plochu pro RWY 16.
I pfesto, Ze dand komunikace na letisti kon¢i a jiné vyuZiti nemd, musi se s touto
silnici pocitat jako s prekdzkou, kterd odpovidd Sm vysce prekazky. Vzlet z RWY34,
by tim padem mohl byt uskutecnitelny prakticky pouze pro ultralehké letouny a
letouny s velmi kritkou délkou vzletu.

Jelikoz dal nez na samotnou plochu komunikace nevede, nabizi se moZnost tuto
komunikaci zrusSit a uzavtit pred prahem RWY 16 tak, aby byly vzletové a ptiblizovaci
plochy zachovany.

U RWY34 neni mozné vybudovat SWY kvuli blizkosti vyse uvedené komunikace. U
RWY16 také nepiijde vybudovat SWY, protoZe za koncem drahy terén klesa pod
velkym sklonem do udoli.

800m od konce RWY 16 se nachazi prvni obydlend staveni v obci Horni Lide¢. Tomu
faktu by mél odpovidat tvar letiStntho okruhu uzpiisobeny tak, aby nedochdzelo
k ptimému pieletu nad domy a nerusil se tak hlukem klid mistnich obyvatel.

Vyhodou je, Ze uvedend staveni se nachdzeji ptiblizn¢ 60m pod drovni letisté. Tim
bude zarucCena dostatecnd vyska pielétavajicich letadel a tim i sniZzeni vnimani jejich
hluku.

Vynos z ploch, na kterych se mé nové letisté rozkladat je zobrazen na obrazku Obr. 5-
16. Dana oblast jeSté¢ nebyla digitdln¢ zpracovand, proto zde nejsou zobrazeny
pozemky, na kterych se RWY a pftilehlé pasy nachézi.

Parcely nejsou zapsany na listu vlastnikd. Prohlédnout si rozdéleni pozemkil a najit
jejich vlastniky bylo mozné pouze diky navstéveé Katastrdlniho pracovisté na Vsetin¢ a
nahlédnuti do katastrdlnich map.

Pozemky jsou rozparcelovany podélné s osou piedpoklddané RWY, téch je pfiblizné

12. Dalsi 2 uzké pozemky protinaji plochu letisté piic¢né, coz je viditelné i na obrazku
Obr. 5-16.

Bude opét nutné tyto pozemky vykoupit, pronajmout, ¢i ziskat alesponi souhlas
majitelt pozemk k jejich uzivani.
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Obr. 5-16 Zékres pozemku na plose v Lidecku
5.6  Zhodnoceni uvedenych ploch

Po prvotni osobni prohlidce danych ploch se zddlo se, Ze by mohly vyhovovat poZadavkim
predpisu L.14. BohuzZel toto poc¢atecni zdani se podrobnéjSim méfenim a zkoumanim ukézalo
jako mylné.

Ani jedna z vySe uvedenych ploch neni plochou idedlni. Nejvétsi problém asi tvoii velmi
kopcovitd krajina v mistech, kde se pfedpokldda vybudovani letisté. Diisledkem toho jsou pak
naruSeny vzletové a ptiblizovaci plochy a vystavba tak neni mozna.

Vyznamnym problémem, ktery také piinaSi sice krdsnd, ale kopcovitd krajina, je témér
nemoznost vyhledat dostatecn¢ dlouhou plochu, kterd by splitoval maximalni podélny sklon
RWY. Plochy se sice daji upravit, ale podobné terénni price jsou velmi finan¢n€ naro¢né.
Castetné omezeni vznikd i kvili blizkym chranénym krajinnym oblastem. Pokud je
plénovédno vystavit letiSt¢ uvnitt CHKO, musi se splnit celd fada dalSich nafizeni a studii
plynoucich z ochrany takovych tzemi.

Velkym problémem, se kterym je nutné se pii hledani plochy potykat, je velmi hustd sit’
vedeni vysokého a velmi vysokého napéti. Takovd nadzemni vedeni Casto protinaji ty
nejvhodnéjsi pozemky a jejich pfipadné preloZeni a nebo zakopédni do zemé je financné tak
naro¢né, Ze je pro zadavatele sportovniho letisté prakticky nemozné tuto dpravu financovat.
Pro vSechny vySe uvedené plochy bylo spole¢né to, Ze smér drahy byl urcen terénem.
Nepodatilo se nalézt takovou plochu, kde by se mohl smér drahy zvolit napiiklad podle sméru
vétru.

Pro tak kopcovitou oblast, jako je Valassko, se musi slevit z podminek kladenych na letisté
pfedpisem L14, a zvolit umisténi RWY tam, kde to terén alespon ¢astecné dovoluje.

Z nabizenych ploch se jako nejlepSi moZnost jevi zvolit plochu v Lidecku. Ta, diky své
poloze na hiebenu kopce, splituje podminky ptekazkovych ploch, coz je velmi dulezitd
vlastnost. Délka RWY, kterd se zde nabizi, je sice nedostatend, ale po urcitych terénnich
upravach by mohla byt prodlouzena az na délku, kterd by plné vyhovovala.
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6  Plochy ke vzletiim a pristanim

6.1  Vyhlaska ¢. 64 [3]

Touto vyhlaskou se méni vyhldska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 108/1997 Sb., kterou se
provadi zdkon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.

V této vyhlasce se podrobnéji rozepisuji informace o plochiach uréenych ke vzletim a
pristanim, které byly v této praci prvné¢ vzpomenuty v kapitole 2.2.2.

Clanek 13 této vyhlasky fe$i podminky pro vyuZivani ploch vymezenych v tizemné
planovaci dokumentaci ke vzletiim a p¥istanim.

Takové plochy mohou byt vyuZity:

ke vzletim a pfistdnim letound, vrtulnikd, letadel s kolmym vzletem a pfistdinim a
s tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani obchodni letecké dopravy

- ke vzletim a pfistdnim letound, vrtulnik, letadel s kolmym vzletem a pfistinim a
s tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani leteckych praci

-k provozovani vyhlidkovych let vrtulniky a balény

- za ucelem letecké Cinnosti pro vlastni pottebu

- zaucelem rekreacniho a sportovniho 1étani

Vzlety a ptistani mohou byt provadény pouze ve dne podle pravidel letu za viditelnosti a
vyslovil-li s vyuzivanim plochy k tomuto ucelu souhlas provozovatel plochy.

Pouziti plochy tak naprosto vyhovuje poZadavkim, které md na vznik nového letisté
zadavatel, kterym je predevsim ValaSsky aeroklub Slavicin.

Vyuziti tohoto ¢lanku vyhlasky by znamenalo, Ze by nebylo nutné pro splnéni zadani prace,
budovat klasické letisté, které by bylo certifikovano podle ptedpisu L14. Timto zptisobem by
se podatilo v projektu vyhnout mnohym problémiim a nékdy az zbytecn¢ pfisnym omezenim
ze strany platnych piedpisii.

Pro tucely rekreaniho a sportovniho 1étani lze vyuZzit takové plochy za podminky, Ze pilot
vyuZzivajici tuto plochu ma celkovy nélet alesponi 100 hodin.

Pokud bude z plochy provadéna intenzivni leteckd Cinnost, kterou se rozumi provadéni vice
jak 3 vzletd a pfistani jednim provozovatelem za tyden, musi provozovatel plochy nebo pilot
letadla informovat o letové ¢innosti piisluSny obecni urad.

Tuto podminku je moZzné splnit tim, Ze na zacdtku letecké sezony (napiiklad duben) se zasle
oznameni o intenzivnim provozu na piislusny obecni ufad, které by bylo platné az do
odvolani (naptiklad listopad).

Velitel letadla musi pfed zahdjenim letecké Cinnosti ovéfit v letové priruccee letadla a provozni
piirucce provozovatele leteckych Cinnosti, zda je plocha zptisobila ke vzletu, pfistinim a s tim
souvisejicim ¢innostem.

Clanek 14 vyhlasky potom charakterizuje plochy a vymezuje letadla a letecké Cinnosti, pii
kterych lze ke vzletim a pfistinim vyuzit jakékoliv plochy, které nejsou letiStém ani
vymezené v izemné planovaci dokumentaci.
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Takové plochy mohou byt vyuZzity:
ke vzlethm a pfistinim vrtulniki a stim souvisejicim cinnostem za ucelem
provozovani obchodni letecké dopravy
- ke vzletim a pfistinim letound, vrtulnik, letadel s kolmym vzletem a pfistdnim a
s tim souvisejicim ¢innostem za ucelem provozovani leteckych praci
- zaucelem provozovani letecké ¢innosti pro vlastni potfebu
- zaucelem rekreacniho a sportovniho 1étani

Vzlety a pfistdni mohou byt provddény pouze ve dne podle pravidel letu za viditelnosti a
vydal-li vlastnik plochy pisemny souhlas k vyuzivani plochy k letecké ¢innosti. Pokud je jiz
plocha provozovana k letecké ¢innosti, musi byt souhlas i od provozovatele plochy.

Ve vzdalenosti mens$i nezZ S0m od letadla se nesmi vyskytovat osoby, které nejsou tcastny na
provozu letadla.

Pro ucely rekrea¢niho a sportovniho 1étani 1ze vyuzit takové plochy za podminky, Ze pilot
vyuzivajici tuto plochu ma celkovy nalet alesponi 100 hodin.

Pokud bude z plochy provadéna intenzivni letecka Cinnost, kterou se rozumi provadéni vice
jak 3 vzlet a pfistani jednim provozovatelem za tyden, musi provozovatel plochy nebo pilot
letadla informovat o této Cinnosti piislusny obecni urad.

Ke vzletim a pfistanim lze vyuZit pouze ploch:
- které jsou mimo obytné izemi obce
- které jsou mimo uUzemi ndrodniho parku, CHKO a jinym pfirodnim pamatkdm,
rezervacim a oblastem
- jejichZ vzdélenost od obytnych budov je minimaln¢ 100m
- jejichZ rozméry a povrch odpovidaji pozadavkiim stanovenym v letové piirucce
letadla a v provozni piirucce provozovatele leteckych ¢innosti

6.2  Piedpis LA 3, plochy pro vzlety a pristani SLZ [4]

Leteckd amatérskd asociace Ceské republiky je povéfena k vykonu stitni spriavy ve vécech
sportovnich 1étajicich zatizeni (SLZ).

Tato asociace stanovuje podminky pro uZzivani ploch ke vzletiim a pfistinim sportovnich
l1étajicich zafizeni, plochy registruje, schvaluje provozni fddy a zpusobilost registrovanych
ploch.

LAA vypracovala a vydala ptedpis LA 3 , Plochy pro vzlety a pfistdni sportovnich 1étajicich
zafizeni. Pfi vypracovani tohoto ptfedpisu vychdzeli ze zdkona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim
letectvi. Proto podminky, které musi plocha spliiovat, aby mohla byt vyuZita ke vzletu a
pristani SLZ, odpovidaji vyhlasce ¢. 64, kterd byla ptedstavena v piedchozi kapitole 6.1.

Jak bylo uvedeno v kapitole 6.1, pro zadavatele poptavky této prace by bylo vyhodné&jsi
vyuzivat plochu, kterd je zahrnuta v Uzemné pldnovaci dokumentaci nebo v tzemnim
rozhodnuti dané obce, v jejimz katastru se plocha nachazi.

Takovou podminku, a fadu dal$ich, spliuje registrovana plocha pro vzlet a pristani SLZ.
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Aby mohla byt plocha registrovdna pro vzlet a pristini SLZ, musi spliiovat ndsledujici
podminky:

musi byt zahrnuta v izemn¢ planovaci dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti

musi byt evidovana v rejstitku LAA CR, kde také miiZe byt evidovana jakdkoliv dal¥{
plocha, o jejiZ registraci majitel nebo provozovatel pozada

musi mit schvdleny zpracovany provozni fad plochy a ovéfené pozadavky pro vybér
ploch podle ptislusného druhu SLZ, kterymi ma byt plocha vyuZivéana. Za zpracovani,
aktualizaci a dostupnost provozniho ftadu plochy je odpovédny majitel nebo
provozovatel plochy.

Plochy schvaluje hlavni inspektor provozu pfisluSného druhu SLZ, kterym je urceny
pracovnik LAA CR.

Vsechny plochy pro vzlety a pfistani SLZ musi splilovat pozadavky pro provoz jednotlivych
druhti SLZ.

Ze sportovnich 1étajicich zafizeni kladou nejvetsi naroky na vybér plochy zafizeni ULL, MZK

a ULV.

Pro né plati nasledujici pozadavky pro vybér ploch pro vzlety a pfistani:

Zékladni rozmérové predpoklady pro vybér vzletové a pfistdvaci drahy (VPD) vychazi

z hodnot udanych v letové ptiru¢ce daného jednotlivého SLZ.

Minimdlni Sitka VPD je 15m.

Minimélni délka VPD je 150m, pokud bude provadén zakladni vycvik je minimalni

délka VPD 400m.

Maximadlni sklon VPD je 2%. Pokud je pfistani v jednom sméru, mize byt sklon 6%

stoupani ve sméru pfistani.

Délka VPD musi byt zvétSena o 3% na kazdych 200m nadmotské vysky a o 5% na

kazdé 1% primérného stoupani drahy.

Kolem VPD musi byt minimélni prostor pro nouzové piipady (VPP), jehoZ minimalni

Sitka je 17,5m od osy VPD na kazdou stranu a musi pfesahovat VPD na kazdou stranu

v primétu osy o 50m. Takovy prostor je zobrazen na obrazku Obr.6-1

Minimélni poZadavky na horizontdlni prekaZkové roviny pro vzlet a ptibliZeni jsou
zobrazeny na obrazku Obr. 6-1.

Minimélni pozadavky na ptekdzkové roviny vzletové a piiblizovaci jsou vertikdlné

vymezeny ndsledovné:

o U ploch s obousmérnym provozem muze byt stoupdni-klesani maximalné 5% a
to v délce 600m od konce VPP na kazdou stranu VPP.

o U ploch sobousmérnym pfistinim a jednosmérnym vzletem muzZe byt
stoupdni-klesdni maximaln¢ 5% a to v délce 600m od konce VPP a pouze
klesani ma byt maximdlné 10% a to v délce 600m od konce VPP.

Pti¢néd ptekdzkova rovina pro SLZ a jeji poZadavky jsou taktéZ zobrazeny pomoci
obrazku Obr. 6-1.

Na obrazku Obr. 6-1 jsou zobrazeny minimdlni hodnoty, které musi byt dodrzeny pii
konstrukci ploch pro vzlety a pfistani SLZ.

Z bezpecnostniho hlediska je vhodnéjsi, budou-li tyto hodnoty vétsi a budou umérné
pfizptsobeny vlastnostem a poZadavkiim provozovanych sportovnich 1étajicich zatizeni.
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Horizontalni piekazkové roviny pro vzlet a pribliZeni
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Obr. 6-1 Piekdzkové roviny u ploch uréenych pro vzlety a pfistdni SLZ
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7  Aplikace na plochu v Lidecku
7.1  Registrace plochy pro vzlet a pristani SLZ [4]

Jak bylo uvedeno v kapitole 5.6, plocha v Lidecku nejlépe vyhovuje zadanym kritériim, které
navrhnul pfedevs§im aeroklub, na vystavbu sportovniho letiSté.

Jelikoz ale dand plocha nevyhovuje pozadavkim piedpisu L14, zastupci UCL by ji
nezcertifikovali.

MozZnost, jak danou situaci feSit, je proto vyuzit nové vyhlasky €.64, kterd byla pfedstavena
v kapitole 6.1 a vybudovat zde plochu pro vzlety a pfistani podle urcitych pravidel.

Tyto pravidla vytvofili zdstupci LAA v predpise LA3, jehoZ poZadavky byly vysvétleny
v kapitole 6.2. V této kapitole bude ovéteno, jak moc dand plocha v LideCku vyhovuje
predpisu LA3, piipadné¢ do jaké miry tento predpis pfesahuje, nebo jakym podminkdm
nedostacuje.

Aby mohla byt plocha registrovand, musi byt zahrnuta v izemné planovaci dokumentaci
nebo v izemnim rozhodnuti dané obce jako letistni plocha. Pfedpokladalo se, Ze pokud se zde
J1Z v minulosti provozovala zeméd¢€lska leteckd Cinnost a tato plocha k tomu byla ¢astecné
uzpusobena, Ze v izemnim planu obce bude stdle vedena jako letiStni plocha.

Tuto domnénku bylo nutné ovéfit na piislusném obecnim tradé. Jelikoz se plocha nachdzi
v katastrdlnim uzemi obce Lidecko, bylo nahlédnuto do tizemniho pldnu této obce.

V soucasné dob¢ dochdzi k digitalizaci tzemniho planu, proto byly k dispozici jak staré mapy
uzemniho rozd¢€lenti, tak i ¢ast novych, jiz digitalizovanych.

Bohuzel veskeré pozemky, na kterych by se mélo letisté rozkladat, a i ostatni okolni pozemky
jsou v tizemnim planu vedeny jako ornd puda, kterd je zahrnuta a chrdnéna zemeéd€lskym
pudnim fondem.

Pro vystavbu letisté v této lokalit¢ bude nutné, aby pfipadny provozovatel letist¢ podal Zadost
na zménu uzemniho planu na obecni ufad. Obec na naklady Zadatele necha vypracovat studii,
kterou poskytne rad¢ ke schvileni. Pokud se jednd o Zadost, kterd by obci piinesla urcity
prospéch, mohou byt ndklady Caste€né spolufinancovdny obci. Pokud rada studii schvali,
musi se kni jeSt¢ vyjadfit ostatni Cinné orgédny, které rozhodnou, zda muze byt plocha
vyjmuta ze zemédélského pidniho fondu v izemnim planovani zménéna na letiStni plochu.
Tento proces obvykle trva 1 aZ 2 roky a vypracovani studie v zdvislosti na sloZitosti feSeni
vychdzi na ptiblizn€ 50 az 100 tisic K¢.

Jelikoz jsou parcely budouciho letisté evidovany jako ornd piida, bude nutné také zazadat o
vyjmuti této orné pidy. Tento tikon je op&t zpoplatnén, tentokrat ¢dstkou za m?. Zavisi na
tom, jak je puda vynosnd a v jaké lokalité se nachazi.

Z jednani na obecnim uradé¢ také vyplynulo, Ze obec bude pozadovat vypracovani hlukové
studie. V zdsad¢ proti vystavbé letiSt¢ nemaji ndmitek, dokonce by jej uvitali, protoZe by se
tim obec zatraktivnila. Protoze se ale obec Lidecko rozprostird v tidoli vychodné od letisté,
zastupitelé maji obavu z ruSeni mistnich obyvatel rozléhajicim se hlukem. Na tuto otdzku by
tedy musela byt vypracovana nezavisld studie a provedena zakladni méteni.

Dalsi nezbytnou podminkou pro registraci plochy pro SLZ je schvéleny zpracovany provozni
fad plochy. Osnovu tohoto provozniho fadu je mozné najit v predpisu LA3.
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V osnové se rozvadi:

- Charakter plochy = uvdadi se pro jaky druh Cinnosti bude dand plocha slouzit. Jaky
provoz se oCekdva, Ze na ni bude provadén.

- Udaje o provozovateli a odpovédnych zdstupcich

- Udaje o provozni plose = tato &ist zahrnuje prakticky veskeré dostupné informace o
ploSe a o sluzbéach, které jsou na letiSti nebo v blizkém okoli poskytovany. Uvadi se
zde napiiklad zaméteni letiSté, nadmotska vySka, provozni doba, letovd omezeni
v okoli, kontakty, moznosti ubytovani, hangarovani, plnéni LPH, sklony a délky VPD,
a celd fada jinych informaci a omezeni.

- Soucésti fadu jsou i ptilohy jako napiiklad koordina¢ni smérnice, mapa prostoru a
nakres letiSté, mapa 1:200 000 s vyznacenim mista letiSt€¢ a schvédleného okruhu,
uzemni rozhodnuti a také souhlas obce, kterd je provozem SLZ dotcena.

Diilezitou podminkou pro registraci plochy pro vzlety a pfistdni SLZ je ovéieni pozadavki
pro vybér plochy. Veskeré pozadavky ptredpisu byly uvedeny v kapitole 6.2 .

Pro ptehlednost jsou v tabulce Tab. 7-1 jeSté¢ jednou zopakovany jednotlivé poZadavky a
podminky a v dalSich sloupcich je uvedeno, jak plocha v Lidecku proti t€émto poZzadavkim
obstoji.

Tab. 7-1 PoZadavky na plochy pro vzlety a pfistdni SLZ

Minimalni pozadavky Piedpis LA 3 Obousmérna Jednosmérna
VPD Lidecko 1 VPD Lidecko 2
Délka VPD 150 m 550 m 750 m
Sitka VPD 15m 18 m 18 m
Délka VPP 250 m 650 m 800 m
Sitka VPP 35m 60 m 60 m
Podélny sklon 2% 1,69 % -
obousmérné VPD
Podélny sklon 6% - 3,48 % (po
jednosmérné VPD upravich 2,84%)
Délka VPD po 179m pro Lideckol 550 m 750 m
zvétSeni 194m pro Lidecko2
Horizontalni Viz. Obr. 6-1 Spliuje Spliuje
pirekazkova rovina
Vertikalni prekazkova Viz. Obr. 6-1 Spliuje Spliuje
rovina
Pri¢na piekazkova Viz. Obr. 6-1 Spliuje Spliuje
rovina

Pozndmka pro délku VPD po zvétSeni: VPD musi byt zvétSena o 3% na kazdych 200m nadmotské vysky a o 5%

na kazdé 1% primérného stoupdni drdhy. Primérnd nadmoiska vyska plochy v Lidecku je 540 m.n.m.

Z tabulky jednozna¢né vyplyva, zZe dand plocha naroky predpisu LA 3 bez potiZi spliiuje.

Jak uz bylo uvedeno v kapitole 5.5, kde byla prvné pfedstavena a popsana plocha v Lidecku,
existuji zde dva pfipady feSeni.

Prvnim feSenim je, prakticky bez zdsadnich dprav, vyuZzit plochu, kterd je zde v délce cca
650m. U této plochy oznacené Lideckol se pocitd s tim, Ze by byla obousmérnd, protoze
vyhovuje poZzadavku 2% sklonu VPD. K VPD by se tak ptidaly pasy VPP, které by zacinaly
50m pted a 50m za VPD. Samotnd 550m dlouhd VPD by zacinala u okraje ptijezdové cesty,
kterd by tim byla ukoncena, aby nedochdzelo k naruseni vzletové a piibliZzovaci roviny.
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Druhou variantou je vyuZziti plochy oznacené Lidecko2. Na této ploSe by se vybudovala pouze
jednosmérnd VPD, protoZze VPD ma vyssi sklon nez 2%. Terénnimi upravami by se vSak
VPD prodlouzila aZ na 750m. Diky jednosmérnosti VPD neni tfeba budovat pasy VPP na
obou strandch VPD, proto je dostatec¢né, pokud celd délka VPP bude 800m.

7.2  Terénni apravy

V ptipadé, Ze by se provozovatel plochy rozhodl vyuZzit moznosti prodlouzit VPD az na 750m
a cht¢l by tak vytvofit jednosmérnou VPD, musel by provést tyto terénni dpravy dané plochy:

1. Odstranéni ornice v mistech, kde je terénni val, a kde se musi vyrovnat sklon VPD. Ornice
se musi presunout na okraj plochy, aby mohla byt pozdé€ji znovu pouzita. Cena za piesun
ornice je 83,5 K&m?. Piedpoklddand plocha je cca 4800 m”. Odhadovand cena za tento tikon
je tedy 400 800 K¢.

2. Uprava pozemku s rozpojenim a piehrnutim horniny = v mistech, kde byla odstranéna
ornice, se pomoci t€Zké techniky pfesune hornina tak, aby zanikl terénni val, a aby doslo
k plynulému navdzani na ostatni ¢asti VPD. Podle propoctii by mélo takhle byt upraveno
pfiblizng 25 000 m’® zeminy. Cena za tuto praci je cca 47 K& za m’. Predpoklddand cena za
tento ukon: 1 175 000 K¢

3. Vykop a kladeni drendZniho potrubi = tyto prace se provadi tehdy, je-li potfeba danou
plochu odvodnit. Plocha v Lidecku se diky své poloze odvodiiovat nemusi, jeji poloha na
kopci je zarukou toho, Ze VPD bude provozuschopnd i po déle trvajicich deStich.

Ceny za tento dkon jsou 57 K& za m® vykopu pro drendZ a 17K& za b&Zny metr kladeni
drendZniho flex PVC potrubi. Potrubi se musi zasypat piskem, kde je cena 66KC za bézny
metr. Tyto ceny jiZ obsahuji veSkery material.

4. Pokud je potteba zpevnit podlozi, mize se celd plocha rozorat, zasypat vdpnem a
zavdlcovat. Tento ukon zlepSuje pevnost a inosnost celého podloZi.

5. Navezeni odstranéné ornice zpét = cena jiZ byla zapocitdna v pracech na odstranéni a

pfesun ornice. Pro zpevnéni plochy se jest¢ muze pouzit geotextilie. Ta se rozprostfe pod
. . v . . , . v 2 > z <12

ornici a zlepSuje tak vlastnosti dané plochy. Cena je 15 K¢ za m” poloZené geotextilie.

6. Poté co se vrati ornice zpét se plocha nékolikrat valcuje. Tento ukon se nazyva uprava
plang se zhutnénim. Cena se pohybuje kolem 23K¢& za m®. Timto zhutnénim by méla projit
cela plocha, proto pro pas VPP (800x60m) je odhadovana cena 1 104 000 K¢.

7. Na travnatd letiSt¢ se vysévaji specidlni travni semena. ZaloZeni letiStniho travniku, ktery
ma lepsi vlastnosti nez obyCejny travnik, je cenéno na 16 SO0KE za 1 hektar plochy.
Odhadovana cena je 79 200 K¢ za oseti pdsu VPP.

Po souctu vSech polozek, by celkova cena za prodlouZeni a vytvoteni drdhy dlouhé 750m
mohla dosdhnout az ¢4stky 2 759 000 K¢.

Uvedené ceny jsou pouze orientacni. PouZivaji se pro kalkulaci a rozpocty pozemnich staveb.
Redlné ceny jsou ptiblizn¢ o 20% nizsi, zaleZi jaka je nabidka stavebnich firem a také v jakém
rozsahu se prace pohybuji. Velkou sumu penéz lze také uSetfit tim, Ze si ¢lenové aeroklubu
zajisti n¢které prace sami. Jedna se predevSim o véalcovani nebo orani.
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Na otdzku, jestli zvolit travnatou nebo betonovou VPD, nejlépe odpovi cena vystavby takové
asfaltové nebo betonové drahy.

Postup je takovy, Ze se musi odstranit ornice aZz na podklad. Ten se zhutni a provede se
odvodnéni celé plochy. Na upravené podlozi, které muze byt chrdanéné geotextilii se
rozprostie podsyp (vrstva Stérkopisku). Na podsyp se poklddd podklad, ktery ma za tkol
absorvovat tlak od podvozku letadel. Podklad ma obycCejné vice vrstev. Pouzivd se makadam,
Stérk a podobné. Na podklad se nasledné nanesou obycejné dvé bitumenové vrsty (nosnd a
obrusna vrstva). Pouze samotné poloZeni téchto dvou vrstev vychazi na pfiblizné 700 K¢ za
m* U zvolené plochy by to byla investice kolem 33 600 000 K& A v této cend nejsou
zapocitany vykopové prace, vystavba odvodnéni, kanalizace a podobné.

V ptipad€ vystavby drdhy, kterd by méla povrch tvofeny cementobetonovou vozovkou, by
musely byt absolvovany viechny vyse uvedené price. Cili podlozi, podsyp, podklad,
bitumenova vrstva a na ni by se poklddaly cementobetonové desky. Cena pouze této
cementobetonové letistni vrstvy se pohybuje od 1100 do 1500 K& za m” plochy.

Kvili uvedenym cendm za vybudovani asfaltové nebo betonové drahy se predpoklada, ze
budouci provozovatel bude stéZi investovat tak obrovské penize do vybudovédni pouze
sportovniho letisté. Navic je pravdépodobné, Ze se provozu na letiSti budou tucastnit i
plachtari, ktefi vyuzivaji travnaté drihy.

Také kvuli dané lokalité, kterd se nachdzi v krasné piirod¢, by bylo lepsi zachovat raz louky
nebo pastviny a vybudovat tak travnaté letiste.

Z téchto divodii se doporucuje pro vystavbu sportovniho letiSt¢ brat v tivahu pouze
vybudovani travnaté drahy.

Presné zaméreni veskerych ploch nebylo dosud provedeno. Bylo pouzito pouze zaméteni
pomoci GPS, map a pocitacovych programu. Tato méfeni jsou prozatim povazovana za
dostate¢nd. Presnd meéteni pomoci geodetickych piistroji by méla byt provedena aZz po
nezbytnych terénnich dpravach, kterymi se zamétrovaci body dané plochy dozajista zméni.

7.3  Provozni plochy a hangary

Nové letiSté nebo plocha pro vzlety a pfistani SLZ neznamend pouze postavit vzletovou a
pristavaci drahu. K letisti také patii pojezdové drahy, hangary, véZz, Cerpaci stanice a jiné
stavby a zafizeni, které jsou pevné spjaty s provozem letadel a potiebami pilotii a ndvstévnikl
letiSte.

Tyto budovy mohou byt na letisti riizn€ umisténé. ZaléZi na tom, jak velké letisté je a s jakym
provozem se potyka.

Névrh uspofaddni, které by mohlo byt realizovano na plose v LideCku, je ukdzdno na obrazku
Obr. 7-1.

Na nové postavené plose pro SLZ bude vybudovana pojezdovéd drdha, kterd bude spojovat
hangér s asfaltovou stojdnkou a vyckdvacim mistem drahy 16.

Tato pojezdova draha nebude nijak specidln¢€ upravend, je to pouze zpevnéna travnata plocha
vhodna k pojizdéni letadel.

Vhodnym feSenim je vyuZiti jiz postavené afaltové plochy.

Tato plocha mize slouzit jako stojanka letadel, kterd tak jsou v dostatecné vzdalenosti od
drdhy a pfitom mimo vzletovy a pfistdvaci pas.
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Jiné vyuZziti mize byt spojeno s plnénim paliv. Na asfaltové plose bude postaveno plnici
zafizeni a letadla budou moci pojizdét az k této tankovaci stanici.

H 20m ﬂ
100 st.

Obr. 7-1 Uspotddéani ploch a budov na plose pro SLZ v Lidecku

Za cCerpaci stanici bude umisténa parkovaci plocha. Ta zlstane travnatd, pifipadné¢ miiZze byt
vydlaZzdénd betonovymi zatraviiovacimi tvdrnicemi, které dané parkovisté zpevni.

Za ptijezdovou cestou bude umistén vytyCovaci Ctverec, ktery obsahuje “pfistavaci T*.

Vedle néj mize mit své misto vétrny rukdv. V tomto misté¢ nebude vitr jakkoliv ovlivnén a
toto misto bude i jasn€ viditelné pii letu po okruhu a také pro kontrolu sméru vétru pied
vstupem na dréhu vzletu.

Velmi dulezitou budovou na letisti je hangar. SlouZzi k uskladnéni letadel, letiStni techniky,
ndhradnich dilt a podobné. Poskytuje letadlim ochranu pfed povétrnostnimi vlivy a moZnost
provadeét na nich servisni tkony za jakéhokoliv pocasi.

Existuje nekolik druhti hangarii, které se od sebe lisi konstrukei, materidly, zptisobem otevieni
vrat, jejich pohonem a podobné. VSechny varianty se samoziejmé odliSuji i cenou.

U navrhovaného letist¢ se musi vychdzet z toho, jaké letadla budou provozovény a jaké jsou
jejich rozméry. Z letounii uvedenych v kapitole 3 maji nejvétsi rozméry rozpéti L-200D
Morava s hodnotou 12,31m a L-13 Blanik s 16,2 m .

Proto hangér a hangédrova vrata by méla byt budovana s ohledem na tyto krajni hodnoty.

Existuje nékolik moZnosti vystavby hangdrt:

- Neékolik hangaru sériové za sebou = toto feSeni se pouziva piedev§im na sportovnich
letistich, kde prevazuji piloti, ktefi jsou zdroven i majiteli letound. VétSina z nich
preferuje oddélené stani a své vlastni prostory. Jednd se vlastné o nékolik menSich
gardzi uspotddanych podél drahy, které mohou byt jeSt¢ uvnitf rozdéleny na mensi
oddéleni. Vyhodou tohoto uspotddani je soukromi kaZzdého z majitelti, mensi rozméry
staveb a vrat, coZ sniZuje cenu za takovy hangdr a snadnd dostavba dalsSich hangart.
Ptiklad ukdzky podobného uskupeni hangérl je zobrazen na obrdazku Obr. 7-2.
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Obr. 7-2 Hangéary uspotddané vedle sebe (Zdroj: fotoarchiv M. Machala)

Soustava nékolika vétSich hangara = feseni, kdy se domluvi nékolik provozovatelt
a majiteltl letounl a postavi si dohromady vétsi hangdr, napiiklad pro 5 letadel. Taky
se objevuji piipady, kdy samotny investor postavi n¢kolik podobnych hangart a
ndsledné je pronajimd majitelim letadel. Takové stavby uZz byvaji pomérn¢ hodné
finanén€ ndrocné. V podstaté kazdy hangar je origindl, liSi se rozméry a pouZzitou
technikou, proto je zde velké cenové rozpéti. Piiklad, jak mulze takova soustava
modernich hangért vypadat je uvedeno na obrazku Obr.7-3.

Obr. 7-3 Soustava modernich hangarti (Zdroj: fotoarchiv M. Machala)

Na piedchozim obrazku Obr. 7-3 je patrné, Ze investofi zvolili dvoji typ vjezdovych
vrat. Hangér iplné nalevo byl postaven jako prvni. Ten pouzivé elektricky do boku
shrnovaci vrata (Obr. 7-4). Ostatni hangary jsou jiZ novéjsi a ty maji dvoudilné do
vrchu vysouvaci vrata (Obr. 7-5). Tento systém je posledni dobou velmi populérni, pro
letadla vSeobecného letectvi se takové otvirani vrat zda jako nejlepsi mozné feSeni.

£ e A S e A s X
Obr. 7-4 Shrnovaci vrata Obr. 7-5 Vysouvaci vrata (Zdroj: fotoarchiv M. Machala)
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Dal$im moZnym mechanismem je vyjiZzdéni celych vrat na stranu po kolejnicich.
Tento zplsob se pouzival hlavné v minulostii, pfedev§im kdyZz byl hangar stavén
svépomoci. Je to nejlevnéjs$i teSeni, pouzivd vyhradné¢ ruéni pohon, vyhody ma
pfedevsim u plachtatrskych hangarii, kde nebrani do boku sklddané vrata. Piikladem je
hangar na letiSti v Belgii na obrazku Obr.7-6.

Obr. 7-6 Vyjizdéci vrata (Zdroj: fotoarchiv P. Brandejsky)

- Velky spolecny hangir = moZnost, kterd se pouZzivé pfedev§im u aeroklubovych letist,
kde veSkerd technika je parkovdna v jednom velkém hangidru. U takovych
aeroklubovych hangért se projevuje snaha o co nejvétsi ispory, proto se jako zakladni
materidl pouziva plech nebo také jsou k vidéni dievéné hangary. Budovy jsou vétSinou
stavény svépomoci. Nenajdeme na nich elektricky pohon vrat, vrata se pro
jednoduchost otviraji pouze ru¢nim vysunutim.

Modernim feSenim této koncepce je nové postaveny hangar na letisti v Kyjové, ktery
je zobrazen na obriazku Obr. 7-7.

]

Obr. 7-7 eroklubovf/ hané_r (roj: http://w.ocelo\;ehaly.cz)

Jak je patrné z této kapitoly, typli hangari je opravdu nepteberné mnozstvi. ZaleZi pouze na
tom, kolik je ochotny majitel hangéru do jeho vystavby investovat a jaké ma poZadavky.

I cenové rozpéti se da t€zko vyjadrit. Nejjednodussi difevéné hangary slouZici pouze pro
ultralehkd letadla se daji postavit za ¢astky od 250 000 K¢.

Pokud by se uvazovaly stavby modernich temperovanych hangart s elektrickym oteviranim
vrat a ztéch nejlepSich materidl, mohou se ceny vySplhat do milioni. Cena takto
vybaveného hangaru pro ptiblizné 6 letadel se pohybuje kolem 4 az 5 miliona K¢.

Pro potteby aeroklubu a budoucich provozovateli nového letisté se jako nejvhodnéjsi feseni
jevi postavit jeden centrdlni hangér, kde budou mit své letadla hlavné zastupci aeroklubu. Na
tento velky hangdr by potom mohla navazovat fada menSich soukromych hangard, které
mohou byt vystaveny podélné s VPD.
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V blizkosti plochy v Lidecku se nevyskytuji inZenyrské sité. Nejblizsi vedeni vysokého
napéti je vzdalené ptiblizn¢ 700m od okraje plochy. Vést vedeni zemi na takovou vzdalenost
by bylo finan¢né velmi ndro¢né. MozZnosti je vyuzit velké plochy stfech hangartii, na které se
mohou umistit soldrni panely. Obdobny problém je i s vodou. Nejjednodussi feSeni je
vykopani nebo vyvrtani vlastni studny.

7.4  Vybaveni a zdizemi plochy pro SLZ

Na kazdém letisti nesmi chybét zdzemi pro posddku letadel, kde by si mohli vytvofit piipravu
na svij let a zjistit aktudlni informace. Takovad mistnost se nazyvd ohlasovna letovych a
provoznich sluzeb (na mapce oznacena jako Zluty ¢tverec s velkym ¢ernym C).

Tato ohlaSovna byva obvykle spojena s véZi, odkud byva fizen letiStni provoz. Na malych
letistich neprobiha sluzba fizeni, pouze sluzba informac¢ni poskytovana dispecery AFIS.

Ovsem i pro samotné piloty a ostatni navstévniky letist¢ by bylo vhodné vybudovat zazemi,
kde by bylo mozné se obcerstvit a odpocinout. Idealn{ je mala letiStni restaurace.

Pokud by byla spojena i s vyhlidkou na odlétajici a pfistavajici letadla, mohla by se stit
zajimavym vyletnim mistem.

Nékdy byva bézné spojit tyto mistnosti do jedné budovy tak, Ze v pfizemi je restaurace,
v prvnim patfe mistnost pro pifipravu posadek a ve tfetim je v€Z, pokud mozno s vyhlidkou
dostupnou vefejnosti.

V mapé usporadani letiSté je takova budova postavena hned vedle velkého hangaru, nebo

G M MEC

muze byt pfimo postaven hangar obsahujici tuto “veéz*.

Pro kazdé letiSté, na némz probihd provoz motorovych letadel, je nezbytné nutné vlastnit
zarizeni pro vydej LPH. JelikoZ se na plochach pro SLZ neocekava tak velky pohyb letadel,
nevyplati se budovat systém Cerpaci stanice s podzemnimi tanky.

Vev s

princip jako Cerpaci stanice, pouze zdsobnik na palivo neni tak objemny a tvoii soucést
vydejniho stojanu. Obvykly objem takového zatizeni je od 2000 do 15000 litrii paliva.

Byla provedena poptavka na podobné zatizeni o objemu 60001 a cena kompletniho vydejniho
zafizeni byla stanovena na 221 000 K¢. Zatizeni je moZné si prohlédnout na obrazku Obr.7-8.

Obr. 7-8 Mobilni nadrze (Zdroj: http://www.nadrze-na-naftu.cz)

Pokud by byl zaddn pozadavek na vétSi mobilitu daného vydejniho zatizeni, prodavaji se
piivésy za osobni automobil nebo traktor, které maji zabudovanou nadrz spolu s vydejnim
stojanem. Takové piivésy jsou vybaveny nddrZzemi pro men$i mnoZstvi paliva, obvykle od
1000 do 5000 litr. Fotka takového zatfizeni je na obrazku Obr. 7-9.
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Obr. 7-9 Piivés za automobil s nddrzi a vydejnim mechanismem (Zdroj: http://www.aviationfuelstorage.com)

Nejlevnéj$i mozZnosti jak vyfeSit problém s tankovanim paliva je zakoupeni star$i cisterny,
jakou je naptiklad Avia typ 31 zobrazend na obrazku Obr. 7-10

Tento viiz je moZné sehnat uz za ceny od 60 000 K&. Objem nadrZze je 29001, coZ je pro
navrhovany provoz naprosto dostateCné. Tato varianta pfinese moznost po ukonceni letecké
sezony Cerpaci vz bud’ odvézt a nebo uschovat v prostoréct} letiSte.

Obr. 7-10 Cistena vi tp 31 (Zdroj: http://ww.sauto.cz)

Nezbytnym strojem, ktery najde velké vyuZiti v letiStnim provozu, pfedevSim na sportovnich
letiStich, je traktor. PouZivd se napiiklad pro tahdni vétroiii po pfistdni, ale predev§im pro
prace zajisStujici chod letisté¢ jakymi jsou sekdni a odvoz trdvy, prohrnuti zasnéZenych
piistupovych cest, po ptipojeni vélce k vdlcovani ploch, a podobné.

Co se tyCe protipozarnich opatieni a hasi¢ského vybaveni, v prostoru kazdého hangaru
jsou umistény ruéni pénové hasici ptistroje. Plnéni letadel je mozZné pouze s pfipravenym
hasicim pfistrojem vhodnym k haSeni hotlavych kapalin a letadlo musi byt uzemnéno.

Z dtvodu zvyseni bezpecnosti by se dané nafizeni mohlo zpiisnit na stejné podminky jako ma
letisté kategorie 1 certifikované podle piedpisu L14.

Pro takové letiSt€ musi byt zajiSténa minimélni vybavenost pro zachrannou a poZarni sluzbu
obsahujici 1 hasici praSkovy piistroj (50 kg) a sadu zachrannych prostredkil (pacidlo, poZzarni
sekera, nliZ na prefezani pasu, pracovni rukavice, zdravotnické potfeby prvni pomoci).
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8 Zavér

Na samém pocatku byla mysSlenka vybudovat VFR letist¢ v blizkém okoli Valasskych
Klobouk. S timto ndpadem pfiSli pfedev§Sim zdstupci ValaSského aeroklubu Slavicin, ale
pripojili se k nim i dal$i provozovatelé a majitelé letouni.

Na zdkladé€ jejich poptdvky vznikla tato price, kterd méla za kol prozkoumat pfedpisy,
zékony a moznosti tykajici se vystavby a provozovani letiste.

Predpisy a zdkony jsou ovSem psany velmi nesrozumitelnou a komplikovanou formou, kdy se
jeden predpis odkazuje na jiny a je sloZité se dopdtrat podstaty problému. Proto prvni ¢ést
prace je vénovana teorii spojené s vysvétlenim zdkonid a predpisti. Snahou bylo usporadat
veskeré informace do logickych a jasné navazujicich celki tak, aby i laik, ktery nema velké
znalosti v oblasti certifikace letiSt, po pfecteni této ¢asti snadno pochopil zdkladni pravidla a
pozadavky vystavby letiSte.

Prace se ma zaméfit na vystavbu VFR letisté, proto byly z pozadavka vyjmuty ty predpisy,
které se zabyvaji letiStém s piistrojovou RWY. Tim se docililo upfesnéni a také zjednoduSeni
predpisovych pozadavkii.

Cela jedna Cast prace se zameéfila na urceni potfebné délky RWY. Sesbiraly se data délek
vzletli a pfistani provozovanych letadel a v zdvislosti na né byla urCena pozadovand délka
RWY. Diky této hodnoté¢ bylo nasledn¢ mozné urcit, jaké je kodové Cislo a pismeno letiste,
které vyhovuje poZadavkiim zadavatele.

Dalsim tdkolem bylo vyhledat plochy vyhovujici pozadavkiim zadavateli a také veSkerym
platnym piedpisim. Takové plochy byly v dané lokalité nalezeny, ale po pfesnéjSim zaméteni
a studiu bylo zjisténo, Ze nevyhovuji pfedpisu L14. Nejvétsi problém byl s prekdzkovymi
rovinami a piili§ velkym podélnym sklonem RWY. Tento fakt je do zna¢né miry zplisoben
danou lokalitou, kterd je velmi kopcovitd a je zde prakticky nemoZné najit velkou rovnou
plochu bez piekazek.

Po zjisténi, Ze zadnad z navrhovanych ploch nevyhovuje predpisu L14 a Ze i v celé zadané
lokalit€¢ neni mozné najit odpovidajici RWY, bylo nutné pfijit s ndhradnim feSenim. To se
objevilo ve formé nové vyhlasky ¢. 64.

Ta upravuje podminky pro vzlety a pfistani z ploch jinych, nez jsou letisté. Takovou plochou
je 1registrovand plocha pro vzlety a pristani SLZ, jejiZ poZadavky definuje piedpis LA 3.

Za nejvhodnéjsi plochu pro registraci byla zvolena plocha v Lidecku. Tato plocha byla proto
postupné ovéfovana na vSechny poZadavky pfedpisu LA3, a vS§em vyhovéla.

V posledni ¢4sti studie byla navrZena varianta uspofddani a umisténi RWY, provoznich ploch,
hangérti a podobné.

Jako vysledek této prace je zdvérem navrzen ndsledujici postup. Zaméfit se na plochu
v LideCku a pokusit se ji registrovat jako plochu pro vzlety a pfistdni SLZ.

Pokud se vyuZije prav vyplyvajicich z vyhlasky ¢islo 64, miiZze byt tato plocha pouzita i pro
provoz veskerych aeroklubovych a jinych letadel vzpomenutych v této praci.

Me¢la by byt vyvinuta snaha upravit tuto plochu co nejvice a to tak, aby se jeji vlastnosti
alesponi pribliZily poZadavkim piedpisu L.14.

Po urcité dobé, kdy bude na dané plose bezpecné probihat provoz vSech jmenovanych letadel,
mize byt UCL poziddno o vydani vyjimky na nevyhovujici parametry a o schvileni a
prevedeni plochy na letist¢ kédového Cisla 1 a pismena B.
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DANEK, V.; Vykonnost. Uebni text pro teoretickou piipravu dopravnich piloti
ATPL(A) dle predpisu JAR-FCL 1, pro pfedmét 032.
Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, s.r.o., 2006. 144 s. ISBN: 80-7204-446-X.

DANEK, V.; FICAKOVSKY, K. Zdklady letu. Uebni texty pro teoretickou piipravu
dopravnich piloti ATPL(A) dle ptedpisu JAR-FCL 1, pro predmét 081.
Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, s.r.o., 2006. 314 s. ISBN: 80-7204-449-4.

CHLEBEK, J., DVORAK. Letecky zdkon a postupy ATC. Uéebni texty pro teoretickou
piipravu dopravnich pilotd ATPL(A) dle ptedpisu JAR-FCL 1, pro piedmét 010.
Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, s.r.o., 2006. 484 s. ISBN: 80-7204-439-7.

Letové prirucky pro letouny:

Zlin Z-126, Zlin Z-226 AS, Zlin Z-142, Let L-200D Morava, Cessna C-152, Cessna C-172,
Fox 912, EV-97 Eurostar.

Odkazy na internetové stranky:

http://www.cuzk.cz
http://www.valasskeklobouky.cz
http://www.pocasibrumov-bylnice.cz
http://www letnany-airport.cz
http://www.stopletistivodochody.cz
http://www.airliners.net
http://www.geodis.cz
http://www.bemoair.com
http://www.citace.com

http://lis.rlp.cz

Pocitacovy software:

Geodis Geoshow 3D — online verze na internetu
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10 Seznam pouzitych zkratek a symboli

Klasifikaéni ¢islo letounu

Nad stfedni hladinou mofte

Accelerate-Stop Distance Available Pouzitelna délka preruseného vzletu
Accelerate-Stop Distance Required Pottebnd délka preruseného vzletu

Chranéné krajinné izemi

Certifika¢ni standardy

Ptedpoli

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
Letova hladina

Pouzitelna délka ptistani
Klasifikacni ¢islo drahy
Vzletova a pfistavaci draha
Sportovni 1étajici zatizeni
Dojezdova drdha
Pouzitelna délka vzletu
Potiebnd délka vzletu
Pouzitelna délka rozjezdu
Pojezdova draha

Utad civilniho letectvi
Pravidla letu za viditelnosti

ZKkratky:

ACN Aicraft Classification Number
AIP Airport Information Publication
AMSL Above Mean Sea Level

ASDA

ASDR

CHKO

CS Certificate Standards

CWY Clearway

EASA

FL Flight level

ICAO International Civil Aviation Organization
JAA Joint Aviation Authorities

JAR Joint Aviation Requirements
LDA Landing Distance Available
PCN Pavement Classification Number
RWY Runway

SLZ

SWY Stopway

TODA Take-off Distance Available
TODR Take-off Distance Required
TORA Take-off Run Available

TWY Taxiway

UCL

VFR Visual Flight Rules

Symboly:

V4 = gradient stoupani

f = soucinitel valivého tieni

F = tah motoru

hy = smluvni vySka nad prekdzkou

N = normalova sila

T = tfeci sila

Rychlosti:

v, = bezpecna rychlost vzletu

Vomn = minimdlni bezpec¢na rychlost vzletu
V,or = skute¢na rychlost odpoutani letounu od vzletové drahy
Vg, = padovd rychlost ve vzletové konfiguraci
Veer = referencni rychlost
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11 Seznam priloh

Priloha ¢. 1

Fotogalerie plochy ur€ené pro vzlety a ptistani SLZ v Lidecku

Priloha ¢. 2

Mapovy list statni mapy 1:5000 s vyznacenou plochou pro vzlety a pfistini SLZ
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Priloha ¢. 1

Obr. 1 Smér RWY 16 (z kopce)

Obr. 3 Prijezdova cesta



Obr. 4 Asfaltova plocha

Obr. 5 Terénni val, ktery musi byt srovnan

Obr. 6 Celkovy pohled smérem na jih

Obr. 7 Celkovy pohled smérem na sever



Obr. 8 Pohled smérem na vychod

e —

Obr. 9 Pohled smérem na sever

Obr. 10 Pohled smérem na zapad



