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1. Struktura prace

Prace je zamérena zejména na vyuziti informaénich technologii pro spravu a popis dopravni
infrastruktury véetné automatizovanych metod porizovani dat. Kromé& koncepéniho popisu
souvisejicich technologii a legislativniho ramce se zabyva také navrhem konkrétniho
informaéniho systému, v némz jsou pouzity pfediozené metody a postupy.

Prvni ¢ast prace obsahuje prehled datovych modelt zejména nejpouzivanéjSiho relaéniho
pristupu. Jako aplikacni nadstavbu pro datovou vrstvu autor zvolil technologii GIS, ktera
v souasnosti zacina tvofit de facto primyslovy standard. Vtomto ramci jsou rovnéz
vysvétleny specifika vyuziti GIS v dopravnich systémech.

Nasleduje popis modernich metod sbéru geografickych dat s vyuzitim GPS, autor rovnéz
diskutuje problematiku riznych souradnicovych systému a jejich konverze. Déle jsou shrnuty
hlavni problémy dopravni politiky na narodni i evropské urovni véetné zakladnich
legislativnich Uprav.

Pro osvétleni navrhovanych metod autor uvadi také prehled stavajicich informaénich
systémU pouzivanych v CR zejména v Zelezniéni dopravé a konstatuje jejich riznorodost a
nedostatek jednotné koncepce.

Prvni ¢ast je zakon€ena popisem rychlého ziskavani dat spojenim satelitnich a inercialnich
metod prostrednictvim optimalizace na zakladé Kalmanova filtru. Autor se podilel na vyvoji
metody meéreni pomoci modernich ¢ipu typu MEMS (Micro-Electro-Mechanical Systems),
kde jsou na kfemikové bazi vybudovany mikrostruktury pro méfeni inercialnich veligin
(akcelerometry, gyroskopy, magnetometry) piimo integrované s potfebnou fidici
elektronikou.

Druha &ast prace obsahuje vlastni navrh informaéniho systému pro pasportizaci topologie
zelezniéni sité s vyuzitim zavéru teoretické ¢asti prace.

2. Aktualnost tématu disertacni prace

Systémy GIS jsou ve statni spravé pouzivané stale Castéji, autorem navrhovana platforma
ESRI je v naSem prostoru nejrozsifenéjSi. Oproti standardnimu pouZziti vSak autor klade
duraz na datové struktury a datové modelovani, coz vyZzaduje podstatné jiny pfistup nez
v pfipadé vyuziti GIS pouze pro zachyceni geografickych pomérd. Vtomto smyslu je
aktualnost zpracovavaného tématu nepochybna. Optimalizace vyuziti databazovych
technologii ve spolupraci s grafickou nadstavbou systému GIS je stale nedostateéna a je
rozhodné vhodné ji dale zkoumat a prohlubovat.



3. Splinéni cila diserta¢ni prace

Stanovené cile lze rozdélit na ¢&ast analytickou a ¢&ast viastniho navrhu véetné
technologickych detaill. V praci je predloZzena analyza souvisejici narodni i evropské
problematiky a legislativy, Ize vidét, Zze autor se v prostiedi dobfe orientuje. Vlastni navrh
véetné diskuse pouzitych nastroju je zaméreny na hierarchickou strukturu Zelezniéni sité.
Zde se autor pokusil implementovat zasady relaéniho datového modelu. Ve spojeni
s technologii GIS se v$ak jedna o mezioborové spojeni modernich informaénich technologii
s dopravni problematikou, coz je hlavnim pfinosem prace. Stanovené cile prace Ize tedy
povazovat za splnéné.

4. Metody a postupy reseni

V praci je nejprve popsan potiebny aparat od zakladu relaéni teorie, popisu feSené dopravni
problematiky véetné zakladnich dokument( narodnich i evropskych. Dale jsou uvedeny
teoretické poznamky o geografickych informaénich systémech a metodach pofizovani dat.

Na tomto zakladé je pak vystavén navrh informac¢niho systému spravujiciho pasportizacni
data zelezni¢ni sité ukotvena do geografickych souvislosti.

Z koncepéniho hlediska je tento postup vcelku zdafily. Z hlediska navrhu je ziejmé, Ze
autorovi $lo zejména o koncepci navrhu a jeho zasazeni do prostoru sou¢asnych technologii.
Nékteré casti navrhu, které by v praktické implementaci tvofily podstatnou fazi, jsou silné
zredukovany, je v8ak zfejmé, Zze autor nemohl a ani nechtél vytvofit komplexni rozsahly
systém, ktery by bylo mozné pfimo nasadit v praxi. SpiSe se jedna o metodiku ukazujici
chyby sou¢asného roztfisténého a mnohdy zastaralého pristupu a deklarace zasad, na
kterych by mohl byt uvedeny typ systému budovan véetné ovéreni zplsobu, jak nékteré
zfejmé doposud problematické databaze naplnit.

5. Konkrétni prinos prace

Navzdory rychlému pokroku na poli informacnich technologii zustava uroven informacnich a
fidicich systém( ve statni spravé zna¢né neuspoiradana. Jednim z divodu je nedocenéni
vyznamu standardizace datovych i aplikaénich rozhrani, opomijeni teoretickych vysledk
informaénich a komunikacnich technologii (ICT) ve prospéch jinych subjektll a zajmovych
skupin. Roztfi§ténost a zastaralost pouzivanych technologii znamena zvySeni nakladu na
systémovou integraci a zavislost na dodavatelich ,unikatnich* programovych fedeni. Ve
srovnani s vynakladanymi prostiedky je mnohdy podcenéna kvalifikace potfebna pro
spravné rozhodnuti jak pfi vybéru technologii, tak pfi specifikaci parametri celého projektu.
Vysledkem jsou pak nepruzné systémy, které nevyhovuji uzivatelim, nelze je rozsifovat ani
modifikovat smérem k ménicim se pozadavkim a legislativé.

Predlozena prace se snazi poukazat na nékteré z uvedenych probléma, které je tfeba pfi
navrhu informaénich systém( v oblasti dopravni infrastruktury vyresit, a ukazuje na moznosti,
které nabizi Uzka provazanost systému GIS a databazovych technologii. Obsahuje do jisté
miry metodicka doporuéeni pro vyuziti standardu IT, i kdyz bych uvital, kdyby byla uvedena v
pouzitelnéj$i podobé. V tomto smyslu je prace pfinosem, avSak zavislym na dalSim rozvijeni
navrzenych postupu. Otazkou je, zda pro tomuto rozvijeni bude dana pfileZitost.



6. Vyznam pro praxi a rozvoj védniho oboru

Detailni pohled na vyuziti ICT v dopravni praxi je nepochybné uziteény. Jiz bylo uvedeno, Ze
tvorba flexibilnich informaénich systému respektujicich moderni standardy (zejména v praxi
statni spravy a dopravni infrastruktury) trpi mnoha problémy plynoucimi zejména
z mezioborovosti tématu — dopravni specialisti nemohou mit dostatené podrobny vhled
do informacénich technologii, naopak tvirci systémui neznaji do potfebné urovné problémy a
potfeby stavajicich i budoucich uzivatell z oblasti dopravni infrastruktury. Nékteré moznosti
pouziti budou evidentné odkryty az béhem provozu, a proto je vyzkum v tomto sméru velmi
uziteény: naznacuje souvislosti a postupy, které zatim nejsou vyuzity a které Ize za relativné
nizkych naklad realizovat.

7. Formalni uprava disertacni prace a jazykova uroven

Prace by si zaslouzila ponékud jiné ¢lenéni kapitol, které by oddélily pozadované informace
pro systémy, systémové navrhy a skutec¢nou detailni praci jako je ovéfeni vyuziti snimaéu
MEMS pro ziskani dat. Takto by prace ziskala na prehlednosti a jasné by zdlraznila prinos
prace doktoranda.

Jazykova uroven prace je na odpovidajici urovni a celkové prace plsobi peélivym dojmem.
Citace a odkazy respektu;ji stavajici normy.

8. Prfipominky

Mezi charakteristiky koleje patfi také sklon trati a pfevyseni koleji. Pfi vlastnim ovéfovani
méreni pomoci modulu MEMS této viastnosti neni vénovana pozornost. Je mozno tato data
opatfit a jaka bude jejich spolehlivost?

9. Zaveérecéné zhodnoceni

Hledani obecnych rysli a metodik pro navrh a implementaci informacnich systémi
v konkrétni oblasti vyuziti je nevdééna &innost, kterou Ize provozovat pouze pfi vysoké mife
entuziasmu na akademické pludé. Nepfimé vystupy takového vyzkumu jsou vyuZzitelné pro
mezioborové specialisty z oblasti spravy, fizeni a planovani uvnitf infrastruktur a informatiky
obvykle nejsou dostate¢né ocenény. Pfesto se jedna o neopominutelnou slozku, ktera musi
byt trpélivé zkoumana v analytické i technologické roviné. Je tfeba mit na paméti, ze fizeni
dopravy je integraci informacnich technologii do znaéné miry determinovan a ICT nastroje
zatim nejsou na takové urovni (pokud vibec nékdy budou), aby je mohl dopravni specialista
pouzivat pro své potfeby bez naro¢ného vhledu do technologickych detailG. V tomto smysiu
je predlozena prace pfinosem a nezbyva nez doufat, ze na tomto poli nezistane
osamocena, nebot zkoumana problematika nebyla (a ani nemohla byt) zpracovana
vycerpavajicim zplsobem.

Zavérem konstatuji, Ze Ing. Vaclav Soucek prokazal v dizertaéni praci schopnost samostatné
védecky pracovat a tvofivym zplsobem aplikovat ziskané poznatky. Podle stavajici zakonné
Upravy doporuduji, aby byl autorovi po Uspésné obhajobé udélen titul Ph.D.
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V Brné dne 24. 8. 2013 prof. Ing. Jan Kudrna, CSc.



