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ABSTRAKT, KLICOVA SLOVA

ABSTRAKT

Cilem této zaveérecné bakalatské prace je vytvoreni technického postupu praci pfi renovaci
automobilu Trabant 601 a nasledné postup aplikovat v praxi.

Prvni ¢ast prace se vénuje historii a vyvoji automobilky VEB Sachcenring Automobilwerke
Zwickau. Nasleduje historie automobilu Trabant 601 s popisem vyrabénych variant. Dalsi
kapitoly se vénuji technickému popisu vozidla a postupu praci pii renovaci. Cela renovace je
podlozena fotodokumentaci. V posledni Césti je zhodnocena cenovd naro¢nost celého
projektu.

KLICOVA SLOVA

renovace, postup praci, Trabant 601, VEB Sachsenring, motor, prevodovka, karoserie, brzdy

ABSTRACT

The aim of this thesis is to create a technical procedure for the renovation of the automobile
Trabant 601 and to subsequently describe the use of this procedure in practice.

The first part describes the history and development of the car manufacturer VEB
Sachcenring Automobilwerke Zwickau. This is followed by the history of the automobile
Trabant 601 with the description of manufactured variants. The contents of the subsequent
chapters are the technical descriptions of the vehicle and of the procedure for its renovation.
The whole process of renovation is substantiated by photographic documentation. The last
part includes financial assessment of the whole project.

KEYWORDS

renovation, progress of work, Trabant 601, VEB Sachsenring, engine, transmission,
bodywork, breaks
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UvoD

Uvob

V dnesni dobé pribyva nadSencti historickych automobilt a stale vice lidi se vénuje renovaci
néjakého veterana. Konkrétné historicky automobil Trabant je velmi vyhledavanym pfedmétem
renovaci. Tato skute¢nost je patrnd pii pohledu na zvysujici se pocet Gicastnikii na srazech
vozidel Trabant. Diivodem muize byt proslaveni tohoto vozu vypravou Dana Pribané, ktera ve
zlutych Trabantech objela cely svét. Dal§im davodem miuize byt fakt, ze Trabant je spolehlivy
a velmi snadno opravitelny prakticky kdekoliv. V sougasné dob& je v Ceské republice
registrovanych vice nez 20 000 Trabantd.

Ptiznivci téchto automobilii se pravidelné setkdvaji na srazech. Nejvét§im srazem téchto
vozidel je sraz v rodném mésté Trabantd ve Zwickau. Za zminku také stoji Trabant sraz
Morava, poradany v kempu U Zraloka na Plumlové. Kazdy rok na tento sraz pfijizdi vice nez
200 automobild z Ceska, Slovenska, Polska, Mad’arska a Némecka.

Ceny Trabanti se zatim pohybuji na relativné nizké trovni. Horsi Trabant Ize koupit od
10000 K¢. Ty Vv lepsim stavu se pohybuji okolo 30 000-60 000 K¢, ale Ize ho poridit
I za ¢tvrt milionu. Pravdépodobné nejvice odrazujicim faktorem pii koupi je nutnost zaplatit
10 000 K¢ ekologicky poplatek. Nekteré lidi odrazuje i fakt, Ze se pii kazdém tankovani musi
pfidavat do paliva ole;j.

Tato zavéreCna prace mize byt uzite¢na nadsenctim, kteti se zajimaji o Trabanty nebo uvazuji
nad jeho koupi. Je zde je popsana historie automobilky, historie vozidla Trabant 601 a vytvoten
postup praci potiebnych k jeho renovaci. Na konci je zhodnocena finan¢ni naro¢nost projektu,
ktera miize byt napomocna pii rozhodovani o realizaci renovace Trabantu.
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HISTORIE AUTOMOBILKY

1 HISTORIE AUTOMOBILKY

Pti pohledu zpét do minulosti vozidla Trabant musime zminit konec druhé svétové valky. Stav
evropskych automobilek byl ovlivnén touto valkou. Konkrétné automobilky Audi a Horch
v saském Zwickau, které jsou spjaté sautomobily Trabant, byly tézce posSkozeny. PO
rozsahlych rekonstrukcich téchto areald se zde néjaky Cas opravovala sovétskd vojenska
technika. Poté pfisla piestavba a z automobilek se staly tovarny na bézné spotiebni zbozi napf.
voziky, lisy na brambory, domaci potieby, kuchytiské vahy, sporaky nebo brany na vlaceni poli.
[10]

Zména nastala v roce 1946, kdy se staly Zadangj$im zbozim nahradni dily pro automobily. Diky
tomu se automobilky Audi a Horch vratily zpét ke své podstaté a staly se soucasti Saskych
montaznich zavodu s.r.o. [2]

Jiz vroce 1947 zde zaCala vyroba celych vozidel. Prvnimi zde vyvijenymi a vyrabénymi
automobily se staly nakladni viiz H3 v automobilce Horch (Obr. 1) a v automobilce Audi byla
dle koncepce vozu F8 vyrabéna dodavka, limuzina, kabriolet, luxusni kabriolet a kombi, které
byly poprvé ptedstaveny na Lipském veletrhu. Tyto vozy mély pohanénou piedni napravu
dvoutaktnim tfivalcovym motorem 0 objemu 0,7 litru s termosifonovym chlazenim. Ram byl
zhotoven ze dieva a byl potazeny umélou kuzi. Kapota a blatniky byly plechové. Pozdéji se
vV obou zavodech uskutecnila i fada jinych pokust o vyrobu. Za zminku stoji traktor Pionyr
a nakladni vozy S4000 a S4000-1. [10]

Obr. 1 Automobil IFA H3 [13]

V roce 1949 se po jiz zastaralém typu F8 zacal vyrabét vz typu IFA F9 (Obr. 2), ktery byl
znaén¢ moderngjsi. Aerodynamicka celokovova karoserie dodala automobilu upln¢ jiny vzhled.
Také motor zvysil sviij objem na 0,9 litru. Viiz IFA F9 se stal spoleénym vyrobkem zminénych
dvou automobilek, kde zavod Horch vyrabél karoserie a zavod Audi zprostiedkoval montaz
automobilu. Po ¢tyfech letech byla vyroba pievedena do Eisenachu. Tento typ zde byl pozdé&ji
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HISTORIE AUTOMOBILKY

Obr. 2 Automobil IFA F9 [14]

nahrazen vyrobou automobili Wartburg. Tovdrna Audi zménila své jméno na VEB
Automobilwerke Zwickau (AWZ) a zacala vyvijet zcela novy automobil s duroplastovou
karoserii. Zavod Horch vyrabél od roku 1954 luxusni vozy P240 a o tii roky pozdéji také zménil
svij nazev. Nové to byl VEB Sachsenring. [11]

1.1 PRVNIi PLASTOVE VOZY

Prvni némecky vz s plastovou karoserii dostal oznac¢eni P70 (Obr. 3). Jako plastovy material
byl zde pouzit duroplast, ktery byl smési fenolové pryskyfice a bavinéného odpadu. Za vyvoj
této umélé hmoty se nejvice zaslouzili Kurt Lang, Wolfgang Barthel, Erich Klaus a Fritz Hans,
kteii za tento objev dostali i statni ocenéni. [2]

Obr. 3 Automobil IFA P70 [15]
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HISTORIE AUTOMOBILKY

Vozidlo P70 bylo vybaveno dvoutaktnim dvouvilcovym motorem o objemu 690 cm?®
s maximalnim vykonem 16,2 kW. Plastova karoserie mu zajistila pohotovostni hmotnost
820 kg a bylo schopno jet az 95 km/h. Na silnicich ho bylo mozno vidét ve tiech variantach.
Vyrabél se Tudor se stupiiovitou zadi, Kombi a Kupé. Téchto vozii vzniklo 26 800 kust. [11]

Netrvalo to dlouho a po vzniku P70 se v AWZ zacalo pracovat na vyVvoji nového automobilu.
Po péti netspésnych navrzich se zacalo vyrabét vozidlo s oznacenim P50. Jeho nulta série, ktera
obsahovala pouze padesat kust, vyjela z vyrobni linky v roce 1957. Pro novy typ vozu byl
vybran nazev Trabant pii piilezitosti oslav uspéchti sovétského svazu ve vesmiru. V némciné
slovo trabant znamena druzice. [10]

Rok 1958 znamenal dokonceni slouceni dvou vySe jmenovanych automobilek, a tim vznikl
zavod VEB Sachcenring Automobilwerke Zwickau. V této dobé piislo na svét i znamé logo
S pismenem S v kruhu. [10]

Dvoudvetovy typ P50 byl vybaven plastovou karoserii, dvoutaktnim dvouvalcovym motorem,
ktery byl chlazeny vzduchem, s objemem 499 cm?® a maximalnim vykonem 13,2 KW. Hmotnost
se snizila na 620 kg, a proto tento vykon stacil k vyvinuti rychlosti 90 km/h. Postupem ¢asu
vznikaly vylepSeni tohoto vozidla napt. zvySeni vykonu, dvoubarevné provedeni nebo vyroba
modelu kombi. [2]

Doba si ale Zadala dalsi vyvoj, a proto se v roce 1962 zacal vyrabét Trabant P60 (Obr. 4), u
kterého se zvétsil objem motoru. S vykonem 16,9 kW dosahoval rychlosti az 100 km/h. Vzhled
a tvar karoserie ale ziistaly stejné. Timto vozem zacal vyvoz Trabanti i do Ceské republiky.
Jelikoz se ale chystala nova verze, Trabant P60 se vyrabél pouze do roku 1964. V tomto roce
jiz nastupuje nejznamé;jsi verze Trabant 601. [2]

Obr. 4 Automobil Trabant P60 [16]

V pribéhu let se vyskytlo mnoho novych navrhd, které se vsak nikdy sériové nevyrabély. Byl
to napiiklad typ P603 ve ttidvetovém provedenim s délkou 3,5 m. Vzhledem k neekologickému
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dvoutaktnimu motoru se hledala nahrada. Uvazovalo se o motoru Wankel s krouzivym pistem,
0 motoru ze Skody 1000MB nebo tiivalcovém motoru z Wartburgu, ale vyvoj tohoto vozu byl
nakonec zrusen. [11]

Nahrady dvoutaktniho motoru se Trabant do¢kal az v roce 1988, kdy se zacal montovat motor
Styitaktni od automobilky Volkswagen. Ctyfvalcovy motor mél objem 1043 cm?®. Karoserie
také prosla upravami, predev§im V pfedni Casti. Motorovy prostor se kviili rozmérnéjSimu
motoru musel zménit a puvodni listové pruziny byly nahrazeny vinutymi. Tento posledni typ
trabantu dostal nazev Trabant 1.1 (Obr. 5). Po vice nez 3,5 milionech vyrobenych kust byl
30. dubna 1991 vyroben posledni Trabant. [9]

Obr. 5 Automobil Trabant 1.1 [17]

1.2 TRABANT VE SPORTU

Jiz od roku 1959 byly trabanty soucésti sportovniho svéta a ve své objemové tiidé predcily
i mnohé draz§i stroje. Ugasti na sportovnich klanich chtéla automobilka Sachsenring o sobé dat
svétu védet, a tak zvysit prodej automobild. Diky zvySeni vyvozu automobilil na zdpad bylo
dovoleno startovat i ve Finsku, Rakousku a Spolkové republice Némecko. [8]

Prvnim velkym uspéchem se stalo vitézstvi v kvétnu 1960 v rakouské Semperit Rallye Heinz
Feldman a Werner Lang. Dalsi skvéla umisténi pozdéji piinesla napt. zapadonémecka Hanseat
Rallye, finska Rallye 1000 jezer, Raid Polski, Rallye Saschenring nebo Rallye Wartburg. Prvni
eska posadka (fidici P50) se na jafe roku 1960 piedstavila na Rallye CSR 1960. [2]

V roce 1962 dominovaly vozy Trabant v pullitrové téidé rakouské Semperit Rallye, odkud si
odvezly ¢tyfti zlaté medaile. Poté nasledovala vitézstvi v bieznu a kvétnu 1963, kde uz byly
nasazeny Trabanty 600. Bylo to na Rallye Tti mést (Mnichov-Viden-Budapest’) a Alpské jizdé.

[2]

BRNO 2020 14



HISTORIE AUTOMOBILKY

Na zacatku roku 1964 se ve voze Trabant 600 a v barvach AMK Mototechna posadka Ruzicka-
Burda ztc¢astnila soutéze ve Dvoie Kralové u Berouna. V ¢ervenci tohoto roku na Rallye Vitava
1964 startovaly jiz nové typy Trabant 601. [2]

Od roku 1965 se do Ceské republiky jiz dovazely vozy Trabant 601 a na sportovnim poli se
proslavily hlavné diky propagaci zkuSen¢ho zavodnika a motoristického nadSence Viktora
Mraze, ktery byl zakladatelem sportovniho klubu ASK Stavby Praha. Po mistrovstvi republiky
Vv roce 1966 se Trabant stal uzndvanym sportovnim vozem. Za zminku stoji n€kolik osobnosti,
které se staly prukopniky ve vyuzivani Trabantt ve sportu u nas. Byli to Dalibor Janek, Vaclav
Chlustina, Dr. Antonin Jilek, Alena Egemova nebo Helena Huclova. V lednu 1968 se vozy
Trabant zi¢astnily i Rallye Monte Carlo. Ve své tiidé do 850 cm? obsadily krasné druhé a tieti
misto. V sezéné 1969 se k témto jméntim piidali i Jaroslav Krysl, Miroslav Caslavka a Karel
Trojan. [8]

Obr. 6 Trabant 601, Cdaslavka-Tresidk, Rallye Teplice 1975 [18]

Vozy Trabant 601, které se vyuzivaly pro sport, mély Gipravu A2. Motor s objemem 594,5 cm?
byl naladény na vykon 33 kW pii 5200 min~1.M&ly upraveny podvozek s tvrd$im odpruzenim.
Dosahovaly rychlosti az 125 kTm Kvuli jejich nizké hmotnosti byly pomérné zivé a zkuseni
jezdci s nimi dokazali uhanét neuvéfitelnym tempem. Nejvétsim problémem zde byla spotieba
paliva, proto se do zavazadlového prostoru montovala piidavna nadrz. Palivo se diky

elektrickému ¢erpadlu dostavalo do hlavni nadrze. Zasoba paliva se tak zvysila z 24 | na téméf
60 I. [2]

Od roku 1970 do roku 1973 pribyly témto vozim dalsi skvélé Gspéchy jak na mezinarodnich,
tak na tuzemskych soutézich. Za zminku stoji prvni misto na Rallye Monte Carlo (Asmus-
Piehler), prvni misto Zbec¢no-Sykoftice (Alena Huclova), trojndsobné prvenstvi na rakouské
Semperit Rallye, dvé prvni mista na nasi ,,VItavé®. [7]
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HISTORIE AUTOMOBILKY

Po roce 1973 piisel tpadek vozi Trabant ve sportu. Automobilka se zaméfila na klani konajici
se pouze v zemich, kde byla Sance podpoftit export. Proto Trabanty startovaly zejména v Recku
a v Jugoslavii. [2]

Poslednim pokusem o oziveni sportovni kariéry byl v polovin¢ osmdesatych let vyvoj sportovni
verze Trabant 800 RS (Obr. 7). Byl vybaven motorem se zvySenym objemem 771 cm?3

0 vykonu 48 kW pti 6000 min~1. Dosahoval tak rychlosti az 150 kTm V roce 1986 se celkem
tfi tyto vozy zucastnily vychodonémecké Pneumant Rallye. Poté v roce 1990 jugoslavské
Rallye Saturnus, kde jeden z nich obsadil ¢tvrté misto. Nasledné bylo koncem ¢ervna 1990

sportovni oddéleni automobilky Sachsenring rozpusténo. Viz Trabant 800 RS s tficeti roky
sportovnich uspéchti si mtizeme prohlédnout v muzeu Augusta Horcha. [7]

Obr. 7 Trabant 800 RS [19]
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2 TRABANT 601

V roce 1959 dostala Automobilka Sachcenring za ukol vytvofit novy model Trabantu.
Duvodem byla potieba zvysit export tohoto automobilu. Timto tikolem byl povéien Dr. Werner
Lang a jeho kolegové. Jiz v prosinci tohoto roku byl vytvoien navrh Trabantu, jak ho zname
dnes. Nulta série téchto vozu byla vyrobena na konci roku 1963. Tato série je ikonicka
hranatymi otvory v pfedni masce, které byly pozd¢ji nahrazeny ovalnymi. Oficidlni predstaveni
tohoto vozu ptislo v bieznu 1964 na Lipském veletrhu. V 1ét€ téhoz roku byla zahajena sériova
vyroba. Denné bylo vyrobeno 160 kusi. [10]

Trabant 601 je vozidlo, které se stalo jednim z nejznamgjsich typt automobild v historii. Byl
nastupcem modeld P50 a P60 a disponoval fadou novych vylepseni. Nasledujici podkapitoly se
zabyvaji historii, statistikami Trabantu 601 a jeho variantami.[2]

2.1 LIMOUSINE

U popisu jednotlivych variant je vhodné zacit nejvice ikonickym modelem s nejvétsim poctem
vyrobenych kust. Tato varianta byla jako prvni uvedena na trh a s malymi Gpravami vydrzela
az do konce vyroby Trabantu.

Obr. 8 Trabant 601 Limousine [20]

Zéaklad karoserie prevzal Trabant 601 od svého ptedchiidce modelu P60. Celkova karoserie se
ale zvétsila. To vedlo ke zvétSeni prostoru pro pasazéry, nakladového prostoru, a hlavné ke
zvyseni zasklené plochy a diky tomu lepsi vyhled z automobilu. K tomu pfispé€lo i nové klenuté
zadni okno. Hranat¢jsi tvarovani a zvétSena vyska automobilu dodala vice mista pro hlavy
pasazért. Novinkou bylo také zvétSeni a rozdéleni vika motoru na dvé ¢asti. Tim bylo docileno
lepSiho piistupu do motorového prostoru. Zasunovaci okna ve dvefich byla nahrazena
spoustécimi. Na dvete byly také montovany nové kliky a zavéSeni, které umoznilo zvysit uhel
otevieni dvefi na 85 °. Nevyhodou modelu se stalo viko zavazadlového prostoru, jez se zkratilo
a bylo umisténo vysoko nad zemi. Do roku 1980 byly montovany jednodilné zaoblené
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narazniky, které pak byly nahrazeny hranatymi narazniky s plastovymi rohy na obou koncich.

[2]

Trabant 601 vysttidal dohromady tii typy motort. Kusy vyrobené do prosince roku 1968 byly
vybaveny motorem z modelu P60. Poté se az do roku 1974 montovaly motory s ozna¢enim
P63/64 a od tohoto roku motory P65/66. Také karburatory byly v pribéhu let nékolikrat
inovovany.[26]

Palivova nadrz o objemu 24 | byla umisténa pod ptedni kapotou pied spolujezdcem. V roce
1973 byl objem palivové nadrze zvysen na 26 |. Jelikoz Trabant 601 nebyl vybaven palivovym
cerpadlem, palivo se do karburatoru dostavalo samospadem. Pro zastaveni ptivodu paliva byl
Trabant opatien palivovym kohoutem, ktery byl piipevnén k vypusti nadrze. Model nebyl
vybaven palivomérem. Mnozstvi paliva bylo zjistovano pomoci plastové mérky. Stav paliva
v nadrzi bylo tedy mozné zkontrolovat jen pii zastaveni vozidla.[4]

V roce 1967 se zacaly montovat Trabanty s bohatsi vybavou. Byla to varianta Trabant 601 S
(Sonderwunsch) a Trabant 601 de Luxe. Tyto modely byly vybaveny novou hlinikovou
miizkou na masce a zdmkem fizeni umisténym v kombinaci se spinaci sktinkou u volantu
(dtive na palubni desce). Verze de Luxe méla jesté navic chromované narazniky, barvu stiechy
odlisnou od zbytku automobilu, pohodingjsi sedacky, dvoubarevny interiér a osvétleny
motorovy prostor. Tyto varianty byly samoziejmé drazsi.[2]

2.2 UNIVERSAL

Dalsi variantou Trabantu 601 se stal typ s ozna¢enim Universal. Na trh pfiSel v zaii 1965.
Hlavni vyhodou byl zvétseny zavazadlovy prostor. Zakladni objem 0,45 m3 se dal sklopenim
zadnich sedadel zvétsit az na 1,4 m3. Také zde pribyly tieti dvefe vyklapéné smérem nahoru,
¢imz se zlepsil pristup do zavazadlového prostoru. Vybaveni tohoto typu bylo prakticky stejné
jako u modelu Limousine. Universal se montoval i v provedeni Sonderwunsch a de
Luxe.[2],[26]

Obr. 9 Trabant 601 Universal [21]
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2.3 HYCOMAT

Trabant 601 H se zac¢al vyrabé&t v roce 1965. Byl navrzen tak, aby usnadioval fidi¢i fizeni vozu,
a tak zvysil jeho pozornost. Toho bylo docileno montovanim automatického ovladani spojky
Hycomat, ktery umozioval ovladat spojku bez pouziti spojkového pedalu.

Je-li motor ve volnobéznych otackach nebo v klidu, spojka je rozepnuta. Zvysi-li se otacky na
1600-2000 min~! spojka se za¢ne postupné spinat. Rozepnuti spojky zajistuje pruzina. Sepnuti
spojky zajistuje hydraulické zatizeni.

Pro zapnuti spojKy je nutno seslapnout pomocny pedal a zajistit ho zapadkou. Tento pedal zde
byl montovan, aby se dal vuz pfi pfipadné poruse ovladat i manualné. Okamzitého fazeni
rychlostnich stupiit je docileno kloubovym spinacem na rukojeti fadici paky. Pfi vychyleni
paky rukou se sepne a pomoci relé ovlada rozvodné Soupatko ventilu hydrauliky.

Pozdgji byla vyrabéna i varianta pro télesné postizené. Pro ovladani akcelerace a brzdéni zde
byla na pravou stranu vedle volantu piidana paka, tudiz se celé fizeni pfesunulo nahoru a nebylo
vibec potieba pouzivat nohy.[2],[4]

Obr. 10 Trabant 601-H, Oviddaci komponenty na
prevodovce; 2 - Pracovni Vdlec spojky, 3 - Kabel od
vypinace V radici pace, 4 - Pdka Spojky, 5 - Vedeni
hydraulické kapaliny, 6 - Tahova pruzina spojky,
7 - Hydraulické cerpadlo [3]

2.4 KUBEL A TRAMP

Trabant 601 A Kiibel (Obr. 11) byl specialn¢ upraveny model urc¢eny pro vojenské ucely. Tato
malosériova vyroba byla zahajena roku 1966. Motor se od piedchozich modelt nelisil.
Podvozek a predni ¢ast karoserie byly stejné jako u ostatnich modelt. Jen pfedni maska se
nepatrné odliSovala. Od piedniho skla dozadu vSak pfiSly razantni zmény. Stfecha byla platéna
a dala se sklopit za zadni sedadla. Dvete byly odstranény a misto nich byly v bo¢ni strané
karoserie vytezy. Pii zatazené stieSe bylo mozné piipnout platéné bocnice S plastovymi okny,
¢imz se vsak zasadné zhorsil vyhled z automobilu. Zadni ¢ast vozu byla hranata a na ni bylo
umisténo rezervni kolo. Na tomto modelu ztstaly duroplastové jen piedni blatniky, maska a
viko motoru, zbytek karoserie byl vyroben z plechu. Jako narazniky slouzily zahnuté trubky.
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Pro lepsi pohyb v terénu byl Kiibel vybaven pneumatikami s hrubym vzorkem. Zpétna zrcatka
se presunula z ramu dvefi asi do poloviny vika motoru. Také zde bylo piidano nezavislé
benzinové topeni. Mezi piednimi sedadly byla umisténa trubice, ktera ptivadéla teplo i do zadni
¢asti vozu.[10]

avl !n

Obr. 11 Trabant 601 4 Kiibel [22]

V roce 1967 se zacal vyrabét Trabant s 0zna¢enim 601 F. Tyto modely se od sebe prakticky
nelisily. Byly zde jen nepatrné zmény napft. odstranéni drzakt pro samopaly. 601 F slouzil pro
civilni terénni profese jako lesnictvi nebo zemédélstvi. Nékteré jezdily jako doprovodné vozy
pelotonu. V rizné barevnych variantich se zucastiiovaly piehlidek atd. 601 A a 601 F byly
vyrabény az do roku 1989 a vzniklo bezmala 12 tisic téchto otevienych modeld.[2]

Jejich nastupcem se stal Trabant 601 Z Tramp (Obr. 12) vyrabény od roku 1978. Od svych
pfedchtidct se odliSoval hlavné ptfedni maskou, na kterou ptibyla okrasnd mtizka, koZzenym
pouzdrem na rezervni kolo, dvoubarevnym calounénim sedadel vyrobenym z kozenky
a zadnimi svétli v kruhovém provedeni. Pfistrojova deska byla nahrazena za novéjsi typ.
Stfecha a pripinaci bocnice zistaly stejné. Pozdé&ji pribyla modelu Tramp svételna kontrolka
signalizujici malo paliva v nadrzi. Téchto vozi se vyrobilo téméf tisic, z toho nekolik stovek
putovalo do Recka a nékteré do Danska. Vyroba byla zrusena v roce 1990.[2],[12]

; ! (% ety
et 2 SR

Obr. 12 Trabant

{

601 Z Tramp [23]
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3 RENOVACE VOzZU TRABANT 601

Renovace se da popsat jako soubor tkonti, kterymi je stary, opotiebeny, zchatraly nebo jinak
poskozeny predmét (v nasem piipadé automobil) uvadén do ptivodniho stavu. Tento predmét
se tedy musi uvést do stavu, jako kdyby vyjel z vyrobni linky. U starych pfedméti je mnohdy
vyuzivani ptivodnich technologii nemozné, proto se k dosazeni co nejlepsiho vysledku pfi
renovaci pouzivaji co nejvhodnéjs$i moderni technologie.

Abychom mohli renovaci historického vozidla uskute¢nit, musime zajistit prostory pro tuto
praci. Prostory by mély byt suché, dobfe osvétlené a pro praci v zimnim obdobi vytapéné. Je
tieba také zajistit prostor pro skladovani demontovanych soucasti.

Pfi potizeni historického vozidla je nutné poiidit vSechny dostupné dobové materialy, podle
kterych miizeme pfi renovaci postupovat a drzet se originalniho vzhledu vozidla. Po dikladném
prostudovani muzeme piejit ke zjistovani dostupnosti nahradnich dili na trhu. Toto se u vozidla
Trabant 601 nejevi jako problém. Kvuli jeho rozsifenosti v druhé poloviné minulého stoleti
nejsou nahradni dily nedostatkovym zbozim. Zemé jako Némecko a Mad’arsko pokracuji v
druhovyrobe¢ téchto dild, ani na internetovych bazarech o n€ neni nouze.

Nesmime také zapomenout na finan¢ni stranku véci a vytvorit prvotni odhad naklad na nakup
dilt a celou renovaci. Jelikoz se u nas i v zahranici stale vyskytuje velké mnozstvi téchto
automobilt, cena nahradnich dilt se pohybuje stale viceméné na nizké urovni, a i diky tomu se
jevi renovace takového vozu vyhodnou. Odhadovana narocnost tohoto projektu byla
70 000 K¢. Tato cifra je vSak jen orientacni, jelikoz neni mozné predvidat, co vSe bude tfeba
vymenit a co je v dobrém stavu. Na otdzku redlné ceny takového projektu je mozné odpovedét
az po vykonani celé renovace.

Pied zapocetim samotné renovace je dulezité¢ dikladné prohlédnuti celého automobilu. Jako
prvni se nabizi zji$téni obecnych informaci 0 daném vozidle. Z jakého roku je karoserie a motor
podle ¢isla VIN a jestli nebyly ménény. Poté zkontrolovat vSechny komponenty podle
dobovych materiala kviili mozné upraveé predchozimi majiteli.

Ziskany trabant 601 je podle ¢isla VIN, nachazejiciho se na karoserii, z roku 1969. Avsak motor
byl vyménén za novéjsi z roku 1979. Jak mtizeme vidét z fotografii, nejvetsi upravou prosel lak
automobilu. Predchozim majitelem byla karoserie nalakovana vyrazné Cervenou barvou a
proptjcena Sboru dobrovolnych hasi¢t pro ukazkové ucely. Kvili této premeéné byl také na
stfechu pfipevnén velky modry majak, ktery zde byl nastésti pouze pfilepen, tudiz strecha
nebyla poskozena. Také zde bylo nalezeno nékolik nedobovych tprav jako naptiklad novy
spina¢ zadniho mlhového svétla.
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Obr. 13 Privezeny Trabant 601 1969

Po urceni rozsahu nedobovych tprav a jejich mozném odstranéni se mizeme piesunout
k zhodnoceni stavu celého vozidla. Viiz byl tfi roky odstaven na poli, kde byl vystaven vliviim
zivotniho prostiedi jako dést’, snih, mraz, slunce, prach atd. Také se v ném za tu dobu usadil roj
vos, ktery mél v kufru, ve dvefich a v motorovém prostoru zna¢né velka hnizda. To mélo za
nasledek rozsahlé poSkozeni platénych casti vozu. Povétrnostni vlivy zptsobily korozi
dalezitych casti karoserie, vyblednuti potahti sedacek a dvefi nebo znecisténi brzdového
systému a celé pohonné soustavy.
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4 KAROSERIE

Karoserie je ¢dst vozidla, kterd slouzi k umisténi prepravovanych osob nebo ndakladu. Ucelem
karoserie je chranit jednotlivé casti vozidla, posadku a naklad pred vnéjsimi viivy, zajistit
pozadované pohodli jizdy, snizit co nejvice aerodinamicky odpor vozidla. « [24]

Karoserie Trabantu byly vyrabény ve dvou provedenich. Tudor pro Trabant Limousine a combi
pro Trabant Universal. Tudor je étyfmistna dvoudvetova karoserie. Combi je Ctyfmistna
tiidvetova karoserie. Zakladni rozméry obou karoserii jsou na Obr. 14.[3]

__rwor_ﬂ;

3558

1440

svétld vyska

Obr. 14 Hiavni rozméry vozu Trabant 601
Limousine a Universal[3]

Renovace karoserie zahrnuje opravu celé kostry karoserie, prednich a zadnich duroplastovych
blatniki, vika motorového a ulozného prostoru, pifedni masky, piedniho a zadniho narazniku
a dveti.

4.1.1 KOSTRA KAROSERIE

Vsechny komponenty automobilu jsou pripevnény K této kostie, proto pred zapocetim renovace
je nutné cely automobil demontovat. Kostra karoserie je celek k sobé spojenych lisovanych
plechti bodovaci svareckou.

P#i demontazi a po diikladném prohlédnuti stavu kostry karoserie bylo objeveno mnoho zavad
a nepiesnosti. Proto bylo nutno provést renovaci kostry od zakladu.

CISTENI

Prvnim ukolem je co nejlépe ocistit celou karoserii od vSemoznych necistot, tmelt
a silikonovych lepidel, asfaltového antikorozniho natéru atd.
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Nejprve je tieba zbavit se vétSich neéistot jako blato a zaschly prach. Toho nejlépe dosahneme
ruéné za pouziti rizné velkych $pachtli. Poté pfijdou na fadu staré natéry, tmely, lak. K tomu
1ze pouzit nékolik technologickych postupu jako piskovani, brouseni, chemicka cesta. Nejlepsi
moznosti je piskovani. Kvili velikosti dilu nebylo bohuzel mozné tento technologicky postup
vyuzit, proto bylo potieba odistit kostru ru¢né. Spodni strana podlahy byla natfena asfaltovym
antikoroznim natérem. Ten se nejlépe odstranuje horkovzdusnou pistoli nebo hofakem na
propanbutan a Spachtli, zbytky pak draténym kartaiCem upevnénym na uhlové nebo piimé
brusce. Nejhtife dostupna mista byla ocisténa chemickou cestou za pouziti fedidel. Stary lak
muzeme odstranit draténym karta¢em nebo smirkovym papirem piipevnénym na excentracni
brusku. Pti pouziti draténého kartace musime davat pozor, abychom neposkodili rizné
vystupky a uchyty. Je nutné obrousit celou kostru az na plech, protoze se pod natéry a laky
mohou skryvat rezava mista, ktera predesli majitelé mohli neodborné opravit.

KONTROLA

V pribéhu ¢isténi podlahy se zde objevilo nékolik dalSich dér v karoserii, které pfedchozi
majitel jen zalepil silikonem a nebyly fadn¢ opraveny. Zadni ¢elo karoserie bylo promacknuté,
ziejm¢ bourané. Predni Cast karoserie byla v zalostném stavu, boky piedni pticky a piedni
plosinky skoro chybé€ly. Piedni c¢ast ramu karoserie (,,vlastovka“) byla na koncich
a u centralnich patek velmi zkorodovand. Ale v porovnani s ostatnimi nalezenymi Trabanty
byla karoserie v pomérné dobrém stavu.

VYREZAVANI A NOVE DILY

Po kontrole a sepsani vSech zkorodovanych mist ptislo na fadu vytezdvani. Zkorodované misto
se feznym kotou¢em musi vyiezat az do mista kde je plech neposkozeny. Vlastovku bylo mozné
zachranit, proto nebyla nutna vyména. Avsak celé predni ¢elo ,,brejle” bylo zapotiebi koupit
celé nové. Také predni plosinky, na kterych je pfipevnén predni naraznik, bylo nutné vymeénit.
Dale nasledovaly mensi opravy karoserie. V podbézich automobilu byly pod natéry nalezeny
diry, proto byla tato poSkozena mista vyfezana. VétSina lemd, Které slouzi k pfipevnéni
duroplastového oblozeni, byla korozi a opakovanym montovanim obloZeni také zniCena.
Povrchovou korozi odstranime mechanicky nebo specialnimi odrezovadi.

VYVAROVANI A VYKLEPAVANI

Vyftezané ¢asti kostry je nutné nahradit novymi dily nebo plechy. Zde ptichazi na fadu
klempiiska prace, kdy je zapotiebi nové plechy peclivé vymodelovat tak, aby piesné sedély do
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vyfezanych otvorii. Vyvafena mista se poté obrousi uhlovou bruskou s brusnym a poté
lamelovym kotouc¢em. Promacknuta mista jako zadni ¢elo bylo nutno vyklepat do ptivodniho
tvaru. U této ¢innosti je dobré k vyklepavanym a vyvafovanym ¢astem prikladat soucasti, které
sem patii, abychom méli jistotu, Ze pii pozd¢j$i montazi bude vSe pasovat tak jak ma.

PRVNi NATERY

Co nejdiive po dokonéeni je nutné nanést na plechovou kostru zakladovou barvu, aby
nezkorodovala. Po nastiiku zakladové barvy ptichazi na fadu karosarsky tmel, ktery naneseme
na vSechny svafované spoje. Tento tmel slouzi k zamezeni pfistupu vody a vlhkosti k t¢émto
mistim. Na spodni ¢ast automobilu je nutné nanést asfaltovy antikorozni natér s izolacnimi a
tlumicimi u¢inky. Dutiny automobilu je nutno také osetfit. K tomu lze pouzit specialni vosk,
ktery se nastfika k tomu ur¢enymi dirami do dutin.

A A o ) S e b e

Obr. 16 Karoserie s nanesenym asfaltovym antikoroznim ndtérem

LEPENi A TMELENI

Na takto zrenovovanou kostru se pfipevni pfedni a zadni duroplastové blatniky. Ty se pied tim
musi ocistit od starého lepidla a obrousit z nich stary lak smirkovym papirem. Na blatniky se
po celém obvodu nanese tmel a usadi se na své misto. Poté se pojisti vruty a nyty. Z vnitini
strany muzeme piidat tmel, abychom odstranili pfipadné netésnosti. Nasledné¢ muzeme
ptistoupit k tmeleni nerovnosti, $kvir a prohlubni na celé karoserii.

BROUSENI A LAKOVANI

Vytvrdnuty tmel miizeme vybrousit brusnym papirem. Proces tmeleni a brouseni opakujeme,
dokud neni vse hladké a rovné. Poté pfichazi na fadu nastiik dvou vrstev plnice, ktery zakryje
nejmensi Skrabance a nerovnosti a vybrousi se jemnym brusnym papirem. Na takto ptipraveny
povrch mizeme nanést finalni lak.
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Obr. 17 Nalakovand karoserie

4.1.2 KAPOTA, KUFR A MASKA

Kapota se sklada z duroplastové ¢asti, ramu a deky. Deka je nalepena na spodni ¢ast duroplastu
a slouzi jako tlumi¢ hluku. Ram slouzi k vyztuzeni duroplastu a je k nému pfipnut po stranach
dutymi nyty. Zadni ¢ast ramu je vybavena tchyty, kterymi se kapota pripeviiuje ke kostie
karoserie. V piedni ¢asti se nachazi oko slouzici k zajisténi kapoty.

V prvni fadé€ je nutno tuto soustavu demontovat. Nejprve odvrtame nyty po stranach a vyjmeme
ram. Poté opatrné odtrhneme deku od duroplastu. Pti renovaci postupujeme obdobné jako
u kostry karoserie, tzn. zatmelime, obrousime, nalakujeme. Ram kapoty je kovovy, tudiz se
musi vyvafit, obrousit a nanést zakladovou barvu, pokud je to nutné. Pti lakovani musime
nejprve nalakovat ram a spodni ¢ast duroplastu. Na nalakovanou stranu nalepime deku a
pfinytujeme ram kapoty. Poté nalakujeme horni ¢ast duroplastu i s dutymi nyty.

Viko kufru je slozeno ze zamykaciho mechanismu, duroplastové ¢asti a dvou zavési vika kufru.
Po demontéZi se dily lakuji zvIast'.

Obr. 18 Viko zavazadlového prostoru s nanesenym plnicem
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Predni maska automobilu je slozena z duroplastové ¢asti, mechanismu zavirani kapoty, miizky,
ramecku a znaku. Maska je vsazena do ,brejli“ a ptichycena dvéma kiidlovymi Srouby.
Z masky demontujeme miizku a znak a zbytek po obrouseni mizeme nalakovat. Mfizka S
rameckem jsou hlinikové a nelakuji se. Je-1i znak poSkozen je nutno jej pochromovat.

4.1.3 DVERE

Dveie jsou ke karoserii pfipevnény dvéma panty umisténymi mezi ramem dvefi a pfednim
sloupkem karoserie. Dvefie jsou kovové a z venkovni strany oblozené duroplastem. Cela spodni
strana dvefi byla zkorodovana, proto bylo za potiebi koupit obé celé dvete nové. Pti renovaci
nejprve demontujeme celou soustavu, tzn. vysadit okno, odstranit stara tésnéni, je potieba
demontovat mechanismus pro stahovani okna, zavirani dvefi a kliky s tahly pro otevirani.
Tésnéni byla potieba zakoupit nova. Mechanismus oken je nutné vycistit a pohyblivé Casti
namazat. Ram i s duroplastovym obloZenim se nalakuje.

Obr. 19 Obrousené dvere nachystané na naneseni plnice

4.1.4 NARAZNIiKY

Uchyty na pfednim i zadnim narazniku byly nepouZitelné, proto bylo nutné je nahradit novymi.
Narazniky byly na né€kolika mistech promacknuté a pokroucené. Tato mista bylo nezbytné
vyklepat, zatmelit a vybrousit. U pfedniho narazniku je dilezité, aby byl opraven jesté ptred
kostrou karoserie. Podle tichytll na narazniku se navatuji drzaky na pfednich plosinkach.
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5 HNACI USTROJI

Hnaci tstroji automobilu v nasem ptipad¢ tvori motor, Spojka, pievodovka, rozvodovka a hnaci
htidele. Existuje n¢kolik typl rozloZeni hnaciho Gstroji napf.:

- pohon zadnich kol s motorem vpiedu
- pohon zadnich kol s motorem vzadu
- pfi¢né ulozeny motor nad piedni napravou

Trabant 601 ma pohanéna predni kola motorem ulozenym napfi¢ pred piedni napravou. Mezi
motor a pievodovku je vloZena spojka. Soucasti pievodové skiiné je rozvodovka, ke které jsou
pfipojeny hnaci hiidele.[3]
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Obr. 20 RozlozZeni hnaciho ustroji — Trabant 601; M-Motor, S-
Spojka, P-Prevodovka, R-Rozvodovka, H-Hnaci hiidele

5.1 MOTOR
Tab. 1 Technické parametry motoru [3]

Typ P 63/64
Rok montaze 1969-1974
Druh Zazehovy

Pocet valch 2
Uspotadani valct V tadg¢, napii¢ sméru jizdy

Vrtani 72 mm

Zdvih 73 mm
Objem valci 594,5 cm3
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Stupen komprese 7,6
Max. vykon 19,12 kW pii 4200 min~1!
Obr. 21
Tocivy moment 54 Nm pii 2800-3000 min~?1
Hmotnost (suchého motoru) 56 kg
Mazani Olej piimichany do paliva
Pomér (palivo:olej) 33,3:1
Palivo benzin
Chlazeni vzduchem
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Obr. 21 Diagram vykonu a tocivého momentu (1kpm=9,8Nm,
1k=0,746kW) [3]

Technické udaje motoru jsou vypsany v Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.. Motor je umistén
napti¢ sméru jizdy pied predni napravou a je seSroubovan s pievodovkou do jednoho celku.
Tento celek je upevnén k pomocnému ramu na ttech pryzovych blocich, které eliminuji pfenos
vibraci z motoru na karoserii. Pomocny ram je ptipevnén k patkam samonosné karoserie a nese
I pfedni napravu a fizeni. [4]
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Obr. 23 Diagram casovani rozvodu [3]

Nasavéni palivové smési do prostoru klikového hridele je fizeno dvéma Soupatky kruhoveho
tvaru. Soupatka jsou unasena protizavazim klikového hiidele. Saci kanal je zde tedy otevien
celych 180 ° pootoceni klikového hiidele.[4]

Obr. 22 Rez motorem (pohled zezadu) [3]
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Na pravé stran¢ motoru na konci klikového htidele je umistén dvoupédkovy pierusovac
zapalovani. Na horni stran¢ krytu motoru je pfipevnén &isti¢ vzduchu, pies ktery se piivadi
vzduch do karburatoru. Cisti¢ vzduchu zaroven slouzi jako tlumi¢ hluku sani.[4]

Motor je chlazen vzduchem vhanénym axidlnim ventildtorem umisténym na pravé strané nad
prerusovacem zapalovani. Ke zvySeni G¢innosti chlazeni napomaha zebrovani valca a Kryt pro
rozvod vzduchu. Cast ohiatého vzduchu odtéka z krytu na zadni strand a Gast je vedena
pancétovou trubici do vnitfniho prostoru automobilu a slouzi k vytapéni automobilu.[4]

5.1.1 KLIKOVY HRIDEL

Klikovy hiidel je v klikové skiini ulozen ve tfech valeckovych loziskach. Ojni¢ni hlava je
ulozena v jehlovém dvouiadém lozisku s kleci.

3

Obr. 24 Viozeny klikovy hiidel do klikové skiiné (pohled zespodu)

Klikovy hiidel se sklada ze ctyi ramen, ktera jsou do sebe nalisovana. Vnéjsi ramena diky tvaru
tvoii protizavazi ojnici s pistem. Na jedné strané klikového hiidele je ve vn&j§im ramenu
nalisovan &ep. Na tomto &epu je umisténo jednotadé kulitkové lozisko. Cep je ukonden
kuzelem, na kterém je narazen setrvacnik. Na druhé stran¢ klikového htidele je ve vnéjSim
ramenu nalisovan ¢ep. Na tomto ¢epu se nachazi valeCkové lozisko a za nim tésnici krouzek.
Na konci tohoto ¢epu je misto pro nalisovani femenice, ktera pohani dynamo a ventilator.

Po demontazi klikového htidele z klikové skiiné muizeme pfistoupit k ureni stavu tohoto
htidele. Jako prvni kontrolujeme opotiebeni lozisek hlavniho ulozeni. Pfi otaceni vnéjsiho
krouzku loziska nesmi loziska vykazovat radialni vili, nesmi se zadrhavat a musi se otacet
nehluéné. Pii zjiSténi poSkozeni loZiska je nutno toto loZisko vyménit. Dvé krajova loziska
mizeme stahnout z Cepu a vymenit za nova. Jsou-li poskozena stiedova loziska, je nutno cely
klikovy hiidel zaslat na profesionalni renovaci. Stejnou kontrolou projdou i loziska ojnic.

U demontovaného klikového hiidele byla zjisténa porucha vsech lozisek hlavniho uloZeni,
proto bylo nutno zaslat tento klikovy htidel do specializované opravny. Klikovy hiidel se fadi
mezi nejnakladngjsi dily na celém trabantu. Je to zptisobeno malym poctem Klikovych hiideli
v dobrém stavu na trhu a vysokou cenou jejich renovace.
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5.1.2 VALCE

Valce motoru jsou vyrobeny odlitim z hlinikové slitiny. Uvniti valce je zalita litinova vlozka.
Pisty a pistni krouzky jsou na pracovnich plochach potazeny vrstvou MoS, (Disulfid
molybdenu).[4]

Nejvétsim problémem u valct je vzniklé opotiebeni stény valci zpisobené trenim pistnich
krouzkt. Prvotni kontrola se provadi hmatem. U opotitebené stény valce vznika v horni ¢asti,
kde pistni krouzky dosahuji horni tvraté, odsazeni. Dale se sténa valce muze poskodit
vniknutim riznych necistot. To ma za nasledek poskrabani stény valce. Kondenzaty vodnich
par mohou plisobit na valce korozivné.

Opotiebeni stény valce se kontroluje uchylkomérem. Méfeni se opakuje Vv riznych mistech
valce. Zakladnim primérem je 72 mm. Pfi poSkozeni nebo opotiebeni valce se pfistupuje
k vybrouseni valce na vétsi primér. Vyrabéné pisty pro vybrousené valce jsou odstupiiované
po 0,25 mm. Po prvnim vybrusu je tedy pramér valce zvétSen na 72,25 mm. Po takové opravé
je nutno koupit nové odpovidajici pisty a pistni krouzky. Dale na valci kontrolujeme stav
dosedacich ploch ostatnich komponent, tj. dosedaci plocha klikové skiin€, hlavy valce
a svodi.[4]

Na stavajicich valcich byla namétena hodnota 72,87 mm, z ¢ehoz vyplyva, ze tyto valce byly
jiz trikrat vybrusovany a je zde patrné i velké opotiebeni. Z ekonomickych divoda nebylo
piistoupeno k dalsimu vybrusu. Valce i s pisty byly nahrazeny jinymi méné poSkozenymi.

5.1.3 PisTY

U pista se stejné jako u valct kontroluje pramér, ktery je méfen mikrometrem. Mé&feni se
provadi ve spodni ¢asti pistu. Horni ¢ast pistu mtze byt deformovana zménami teplot.

Pistni ¢epy spojuji pist s ojnici. Jsou vyrobené z kvalitni oceli, jejich povrch je brouseny pro
dosazeni pfesného rozméru a byvaji povrchové kalené. Mezi pouzdrem ojnice a pistnim cepem
je vlozeno dvouradé valeckové lozisko s kleci. Mezi pistem a pistnim ¢epem je tzv. plovouci
ulozeni, tzn. ze za studena je pistni ¢ep ulozen s piesahem a po zahiati se uvoliuje.[25]

Pistni ¢epy se kontroluji mikrometrem uprostied ¢epu. Kontroluje se zde mira vymackani. Dale
se kontroluje uloZeni v pistu, kde se pistni ¢ep nesmi volné pohybovat. Pi zjisténi takového
poskozeni je nutno pistni cep vymenit za novy a S nim vymenit i dvoutadé valeckové lozisko.

Pokud nepfistoupime kK vybrusu valce, pistni krouzky se za nové neméni. Dtivodem je, Ze staré
pistni krouzky jsou deformované piesné¢ podle tvaru valce. Nové pistni krouzky by proto
nemusely poskytovat pozadovanou tésnost.

5.1.4 ROzVODOVA SOUPATKA

Na klikovém hiideli se nachazi dvé rozvodova Soupatka tvaru kruhového segmentu. Soupatka
jsou vyrobena z plechu a kazdé z nich je narazeno na dva koliky umisténé na stfedovych
ramenech klikového htidele. BrouSena strana je pracovni plocha Soupatka, Ktera doléha
Kk tésnici ploSe klikové skiiné. K této ploSe je Soupatko pfitlacovano dvéma pruzinami
umisténymi v dirach stiedového ramene klikového hiidele.[3]

U rozvodovych Soupatek se kontroluje, zda nejsou pokroucena a zda mohou nadale plnit té€snici
funkci. Dale je tieba zhodnotit stav upeviiovacich otvort. Je-li mezi otvory v Soupatku a koliky
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na klikovém htideli vile, je nutno Soupatka vymeénit. To stejné plati i v situaci, kdy Soupatka
nepiiléhaji K tésnici plose klikové skiing.

5.1.5 SETRVACNIK

Setrvaénik je narazen na Cepu klikového htidele a nachazi se mezi klikovou skiini a skiini
pievodovky. U setrva¢niku se kontroluje vnéjsi ozubeny vénec a teci plocha pro spojku. Je-li
tieci plocha poskozena, je nutno ji pesoustruzit nebo prebrousit, maximalné vSak o 1,5 mm.
Ozubeni na setrva¢niku mize byt vymackané, vylamané nebo jinak poskozené. V takovém
ptipadé¢ je nutné cely setrva¢nik vyménit za novy. U stavajiciho setrva¢niku nebylo nalezeno
zadné poskozeni, proto jej nebylo nutno meénit.

5.1.6 KLIKOVA SKRIN

Klikova skiin je vyrobena z hlinikové slitiny tlakovym litim. U klikové skiiné se kontroluji
vSechna funk¢ni mista, tj. tésnici plochy pro rozvodova Soupatka, plochy pro piipojeni valct
a karburatoru, mista pro ulozeni lozisek. Tyto plochy nesmi byt poskrabany nebo jinak
poskozeny. Dale se kontroluje stav odlitku, ktery nesmi byt nikde praskly. Takto poskozenou

)

klikovou skiinn musime vymenit za jinou.

e

Obr. 25 Slozeny motor
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5.2 KARBURATOR

Karburator je zafizeni, ve kterém se pfipravuje pohonna smés, tj. palivo se vzduchem. Pies
Cisti¢ vzduchu se do karburatoru nasava vzduch. Ten strhuje palivo z rozprasovace umisténého
uprostied difuzéru. Do Trabantu r.v. 1969 se montoval karburator stypovym oznacenim
28HB2-7. [4]

Obr. 26 Rez karburdtorem; 1-jehlovy ventil ploviku, 2-
emulzni trubice, 3-vzdusnik behu naprdazdno, 4-sytic, 5-
serizovaci Sroub , mnozstvi smési béhu naprazdno, 6-tryska
pro béh naprazdno, 7-dorazovy Sroub Skrtici klapky, 9-tryska
sytice, 10-rozprasovaé, 11-plovak, 12-hiavni tryska [4]

Horizontalni karburdtor je umistén zepifedu motoru uprostted klikové skiin€é, kde je
piisroubovan k ptirub¢ Gsti saciho kanalu. Palivo je z nadrze ptivadéno do plovakové komory
karburétoru. Pfivod je zajiStovan spadem pomoci hadice.

Pfi renovaci karburatoru je nejlepsi cely karburator zaslat do specializovaného podniku, kde
karburator vycisti ultrazvukem. Nasledné¢ musime zkontrolovat rovinnost tésnicich ploch,
t]. upeviiovaci priruby karburatoru, viko plovakové komory, dosedaci plochy pro Soupatko
syti¢e a ploché Soupatko. [3] Pokiivené plochy srovname brusnou pastou na rovné plose. Poté
zakoupime nova tésnéni a cely karburator slozime. Pfed montazi se té€snéni potie z obou stran
tukem. To slouzi k lepSimu utésnéni mensich nerovnosti.
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6 PREVODOVE USTROJIi

»~Prevodové ustroji automobilu jsou vSechna ustroji, ktera jako celek i jednotlivé spojuji motor
S hnacimi Koly vozidla za uicelem prenosu tocivého momentu nebo jeho prerusovani i za ucelem
zmeny jeho velikosti nebo smyslu. “ [5]

6.1 PREVODOVKA

Trabant 601 je vybaven pievodovkou s ¢elnimi ozubenymi koly. Soukoli prvniho a ¢tvrtého
stupné jsou ve stalém zdbéru a synchronizace je na vSech doptednych rychlostnich stupnich.
Ve ¢tvrtém rychlostnim stupni je stale zapojena volnobézka. [3]

Po rozlozeni pfevodovky musime zkontrolovat vSechny jeji komponenty. VSechny tésnéni a
tésnici krouzky se pii kazdé demontazi méni za nové. Déle je nutno vymeénit vechna loziska
vykazujici vétsi axialni vili. Vymackana, vylamana nebo jinak poskozena ozubend kola je také
nutno vyménit. S ménénym kolem se vzdy méni i kolo spoluzabirajici.

Obr. 27 Prevodovka s demontovanou polovinou
prevodové skiiné (pohled shora)

6.1.1 SKRIN PREVODOVKY

Skiin prevodovky je zhotovena jako tlakovy odlitek z hlinikové slitiny. Sk¥ifi je spojena se
sktini diferencialu. Osa hnaciho hiidele a hiidele diferencialu jsou v jedné roving, ktera je
zaroven délici rovinou celé skiiné. Olejova napli je stejna pro pievodovku i pro diferencial.

U skiiné prevodovky se kontroluji hlavné funkéni plochy pro usazeni lozisek a tésnéni nebo
neporusenost délici plochy.
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6.1.2 DIFERENCIAL

Diferencial je vybaven kuZelovymi ozubenymi koly se stalym pifevodem 4,33. Pfi renovaci se
postupuje stejné jako u pirevodovky.

6.2 SPOJKA

Spojka slouzi k pienosu kroutictho momentu mezi motorem a pievodovkou a umoziuje
docasné rozpojeni hnacich ¢asti a plynuly zabér hnaci sily pii rozjezdu automobilu. Od dubna
roku 1969 se montovala spojka s typovym oznacenim T5.[26] Jde o jednokotoucovou suchou
spojku, ktera je pripevnéna na setrvacniku motoru mezi klikovou skiini a skiini pfevodovky.

V klidové poloze silou membranové pruziny pritlacuje ptitlacnym kotou¢em kotou¢ spojky
k protilehlé treci ploSe na Cele setrvacniku. Kotou¢ spojky je z obou stran oblozen osinkovym
oblozenim. Ve stfedu kotouce spojky je pfinytovan drazkovy naboj, ktery je posuvné ulozen na
hnaci htideli pfevodovky.[4]

123
|
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Obr. 28 Rozlozend spojka; 1-tieci st vysouvaciho krouzku, 2-rozpérka vysouvaciho krouzku,
3- staveéci ¢ep, 4-draténa pojistka, 5-zadni édst vysouvaciho krouzku, 6-draténd pojistka talirove
pruziny, 7-pojistovaci krouzek stavécich cepii, 8-membranova pruzina, 9-opérky vysouvaciho krouzku,
10-celni deska, 11-pritlacny kotouc, 12-kotouc spojky s oblozenim [4]

Pro rozpojeni spojky seslapneme pedal, ktery zatahne za spojkové tahlo, to pootoci s hiidelem,
na kterém je upevnéna vysouvaci vidlice nesouci grafitovy krouzek v litinovém pouzdre.
Grafitovy krouzek tla¢i na tfi dvouramenné packy, které premohou odpor pruziny a odtlaci
ptitlacny kotou¢ od kotouce spojky.

Pfi renovaci se nejprve musi oddélit klikova skiin od skiiné prevodovky. Poté odSroubujeme
Sest Sroubl pfipeviujicich spojku k setrvaéniku a celou spojku vyjmeme ven. Po zjisténi
opotiebeni oblozeni kotouce spojky musime zaslat spojku na opravu odbornikovi. Divodem je,
Ze obloZeni na kotouci spojky se pielepuje a poté musi byt kotou¢ spojky jako celek staticky
vyvazen.
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7 BRZzZDOVE USTROJI

Automobil je vybaven vnitinimi celistovymi brzdami. Kola jsou zpomalovana tienim
brzdového oblozeni, umisténého na brzdovych celistech, o tieci plochu brzdového bubnu.
Nozni brzda ovlada tlakem kapaliny brzdové celisti vSech ¢tyt kol. Ru¢ni brzda je feSena
mechanicky (pomoci tahla) a ovlada brzdové Celisti zadnich kol. [3]

7.1 HLAVNIi BRZDOVY VALEC

Do Trabanti r.v. 1969 se montovaly hlavni brzdové valce jednookruhové. [26] Pti renovaci se
nejprve demontuje cely brzdovy valec. Uvolni se a vytdhne ¢ep spojujici pedal a tlaénou ty¢
valce. Odpoji se kabely spinace brzdového svétla. Poté je tieba vysroubovat priichozi Sroub,
ktery upeviiuje rozvodovku brzdového potrubi a po vysroubovani dvou matic u ptiruby valce
jej muzeme vyjmout z automobilu.

1 — tlakovy spina? brzdovych svétel, — i %
2 — odvzdusiiovaci Eroub, Jg — l:g:g}!)llgiv E;gdgi}:ZOUb BT
ﬁ . g%.%?‘%];"aéroub 11 — pracovni pist,
& . 5 At 5 .
5 — tdsnénf ventilu, L 53 e f)ég;:}agi\zfn ;gigta s
g — zpe@py \'qnttll, 14 — tlatni tyd d
7 — pruZina pistu, > S ST’
LR ' 15 prachovka
2 p 1 9
10
71
P2 56 /
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4
77
) \\
7 8
72 13 % 15

Obr. 29 Rez hlavnim brzdovym valcem[3]

Nyni mizeme piejit kK samotné renovaci. Stdhneme ochrannou manzetu tlacné tyce. Nasleduje
vyjmuti draténé pojistky 13 omezujici zdvih pistu, a poté mizeme z valce vyjmout pist
S prstencovou manzetou 12, t€snici manZzetu a ventil.

Kovové soucasti brzdového valce se oc€isti lihem. Poté se pist a pracovni plocha uvniti valce
vylesti lapovaci pastou. Soucasti se znovu omyji lihem a dikladné se osusi.

Jsou-li na pistu nebo pracovni plose valce ryhy nebo prohlubné, je tieba je vymeénit za nové. Pii
zjisténi takové zavady je nejlepsi zakoupit cely brzdovy valec novy. Také vSechny tésnici
manzety se kupuji nové.

Jestlize jsou vSechny soucésti vV potadku, mizeme pftistoupit ke zpétné montazi valce. Pist se
lehce potie ricinovym olejem, té€snici manzety se namo¢i do brzdové kapaliny a ve spravném
poradi se slozi dohromady.
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Po montazi hlavniho brzdového vélce zpét do vozu je potieba setidit vili brzdového pedélu na
tlacné ty€i. To se provede po uvolnéni matice na tlacné ty¢i a pootacCenim Sestihranu se tlacna
ty¢ prodluzuje nebo zkracuje. Vile mezi pistem 11 a tla¢nou tyci 14 je 1 mm.[3]

7.2 BRzZDOVE VALECKY

Zacneme demontdZzi piednich brzdovych valeckii. Nejprve musime vyjmout obé brzdové
¢elisti. Uvolnime pruziny na ¢ipkach 6, které omezuji bo¢ni pohyb celisti. Toho dosdhneme
pootocenim opérné podlozky o 90 °. Poté je tfeba odtdhnout Celisti od sebe tolik, aby $ly
vyjmout z brzdovych valec¢kt. U zadnich valecku se nejprve odpoji tahlo ruéni brzdy od elisti
a poté postupujeme stejné€ jako u prednich valeckt. Poté od valecku odpojime brzdoveé potrubi,
vySroubujeme Sroub upevitujici brzdovy valecek ke Stitu brzdovych Celisti a brzdovy valecek
vyjmeme ven.

Pfi renovaci brzdovych valecki kol postupujeme stejné jako u renovace hlavniho brzdového
valce.

Pii zpétné montazi valeckl je dulezité nejprve piiSroubovat brzdové potrubi a az nasledné
pfiSroubovat valecek ke $titu brzdovych Celisti. Zavit na pievlecné matici je jemny a Spatnym
nasazenim by se mohl poskodit.

7.3 BRzDOVE CELISTI A BUBNY

U Trabantt r.v. 1969 se vyuzivaly celisti s lepenym oblozenim namisto starSich s oblozenim
nytovanym. [26] Pfi vyjimani brzdovych celisti postupujeme jako u kapitoly o brzdovych
valeccich. Pokud je oblozeni na brzdovych celistech sjeté na tloustku asi 1 mm, mastné,
popraskané nebo jinak poskozené, je nutné koupit Celisti celé nové nebo nechat vymeénit staré
oblozeni za nové odbornikem.[3]

U brzdovych bubnii je tieba zkontrolovat vnitini dosedaci plochu brzdovych ¢elisti. Pokud je
tato plocha poskozena nebo deformovana, musime buben piesoustruzit nebo piebrousit.
Pracovni plocha na brzdovém bubnu musi byt hladka a kruhova. Po opraveni nesmi primér
pracovni plochy presahnout 202 mm. Jinak se musi brzdovy buben vyménit za jiny.[3]

7.4 RUCNIi BRZDA

Rucni brzda se sefizuje ze spodni strany automobilu matici na vahadle lan ru¢ni brzdy. Ru¢ni
brzda je sefizena, kdyZ paka ru¢ni brzdy je napevno zatazena na patém zubu pojistného
segmentu.[4]

7.5 ODVzZDUSNENIi BRZD

Odvzdusnéni brzd je proces, pii kterém se snazime z brzdové soustavy vytlacit nezadouci
vzduch. V brzdové soustavé je vzduch nezadouci, protoze na rozdil od brzdové kapaliny je
vzduch stlacitelny, tudiz pfi brzdéni nevytvari pottebny tlak na brzdové valecky. U automobilu
se zavzdu$nénymi brzdami musime vice tlacit brzdovym pedalem na brzdovy valec, abychom
vyvinuli dostate¢ny tlak na brzdové valecky. Kdyz je v brzdové soustaveé veétSi mnozstvi
vzduchu, automobil nemusi brzdit vibec.

Pii odvzdusnovani postupujeme nasledovné. Do nadrze na brzdovou kapalinu doplnime
a v prub¢hu doplitujeme brzdovou kapalinu. Odvzdusinovani se provadi v potadi:
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- Zadni pravé kolo

- Zadni levé kolo

- Pfedni pravé kolo

- Ptedni levé kolo

- Hlavni brzdovy valec

Stahneme ochranny kryt z odvzdusiovaciho Sroubu a nasadime na Sroub hadi¢ku a specialni
trubkovy kli¢. Nékolikrat seslapneme brzdovy pedal a drzime ho seSlapnuty. Povolime
odvzdusnovaci Sroub a sledujeme, jestli hadi¢kou unikaji vzduchové bubliny. Tento proces
opakujeme, dokud hadickou netece jen Cista brzdova kapalina. Poté se miZzeme piesunout
k dalsimu kolu. Nakonec doplnime nadobku brzdovou kapalinou na pfedepsané mnozstvi, popf.
sefidime mrtvy chod brzdového pedalu.
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8 NAPRAVY

Napravy jsou umistény pod ramem automobilu. Ugelem naprav je prenaset hnaci, brzdné
a bocni sily mezi ramem a Koly, nést tihu vozidla a pfenaset ji na kola a umoznit odpruzeni
vozidla. [6]

8.1 PREDNi NAPRAVA

Pfedni hnaci naprava je sloZena z lichobéznikového kyvného ramene, které je kyvné upevnéno
k pomocnému ramu pohanéci soustavy Vv pruznych pouzdrech. Kolo je upevnéno oto¢né na
hornim a spodnim rejdovém cepu. Horni rejdovy Cep je pruzné upevnén k listovému peru,
ulozenému piién¢ ke sméru jizdy. Dolni rejdovy ¢ep je pruzné upevnén ke Kkonci
lichobéznikového ramene. [4]

Hnaci moment je pienasen z diferencialu na kolo hnacim hiidelem. Jedna strana je suvné
ulozena do drazek planetovych kol diferencialu. Pfenos hnaciho momentu z diferencialu na
hnaci hiidel je zprostiedkovan pomoci pii¢ného ¢epu a kament. Druha strana hnaci hiidele je
pfipojena homokinetickym kloubem k &epu naboje kola. Cep kola je ulozen ve dvou
kuli¢kovych loziskach v naboji kola.[4]

Pti celkové opraveé predni napravy je potieba vymontovat Gplnou piedni napravu, tj. pomocny
ram s Napravami, listové pero, fizeni, tlumice. Tato sestava byla vyjmuta vcelku k pozdéjsi
samostatné demontazi. Ramena pfedni napravy jsou zajisténa omezovacim pasem uchycenym
k pfednimu podbéhu jednim Sroubem, ktery odsroubujeme. Déle vySroubujeme matici, ktera
upeviiuje pies gumové bloky tlumi¢ pérovani k vyztuzené casti podbéhu. K odpojeni
pomocného ramu musime odsroubovat Sest pevnostnich Sroubui spojujicich pomocny ram
s hlavnimi nosniky samonosné karoserie. Poté je nutno celou karoserii nadzvednout a s celou
sestavou vyjet ven.

Po rozebrani celé napravy na jednotlivé dily je tfeba zkontrolovat stav vSech Ccasti.
Lichobéznikova ramena se opiskuji, zakonzervuji zakladnim natérem a nastiikaji vrchni
barvou. U lichobéznikovych ramen se méni vSechna pruzna pryzova ulozeni. Naboj kola je
nutné vyd¢istit a zkontrolovat stav ploch pro vlozeni novych kulickovych lozisek. Rejdové ¢epy
mohou byt opotiebené nebo zkorodované. V takovém piipadé musime Cepy vymenit za nové.
Pouzdra rejdovych ¢ept jsou zhotovena z plastické hmoty a jejich vyména je nutna pii kazdé
demontézi rejdovych Cep.

8.2 ZADNi NAPRAVA

Zadni naprava byla konstruktéry vyieSena jako rozvidlené thlové rameno tzv. vle¢ny
trojuhelnikovy zaves. Jeden zaves pro kazdé kolo.[4]

Jednotlivé zavésy jsou ke karoserii pfipevnény samostatné, a to na konci pficného a podéIného
ramene V pryzovych blocich k vyztuzené casti karoserie pevnostnimi Srouby M12x1,5.
U naboje se nachazi pryzovy blok s navulkanizovanou ocelovou podlozkou, o ktery se opira
zadni listové pero, které zajistuje odpruzeni zadni napravy.

Pfi demontazi musime nejdiiv uvolnit matici upeviiujici tlumice pérovani k vyztuzené Casti
zadniho podbéhu stejn¢ jako u piedni napravy. Poté odpojit brzdové trubky od rozdélovace
umisténého mezi obéma koly a rozpojit tahlo ru¢ni brzdy. Nakonec uvolnime dva pevnostni
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Srouby. Jelikoz je listové pero, opfené o zaves, napruzené, musime postupovat opatrné
a vyvarovat se pfipadnému vystieleni ramene ze zaveésu.

Poté se z jednotlivych zavést demontuji brzdy. Nasledné je tieba vytahnout ¢ep naboje kola.
Nejprve odstranime ochrannou krytku. Jelikoz je ¢ep usazen ve dvou loziskach, musime ho
z lozisek vyrazit mé¢kkym trnem, aby se neposkodil. Poté vyrazime z komory ob¢ loziska, kazdé
na svou stranu.

Postup pro renovaci zadnich naprav se shoduje s postupem renovace predni hnaci napravy.
U zadnich néaprav bylo nutno pouze vyménit kulickova loziska a tésnici krouzky.

8.3 LISTOVA PERA

~Pruzina je tvorena hlavnim listem s oky a dalsimi listy. Vzdjemné spojeni listii je provedeno
trmeny nebo sponami tak, aby byla pri propruzeni umoznéna zména délky pera. Podélnému
posuvu listu brani stredovy Sroub.*[6]

Obr. 30 Rozlozené a ocistené predni listové pero

Po demontazi listovych per z automobilu je nutno demontovat pero i na jednotlivé listy. Poté
probéhne kontrola jednotlivych listi. U listl pera hleddme hlavné poskozeni ve formé prasklin,
snizeni tlouStky materialu zptisobené korozi apod. Takto poSkozena pera je nutno vymeénit.
Pera, ktera jsou unavena dlouhym provozem lze piekovat do pivodniho tvaru v nezatizeném
stavu.

Pti zpétné montaZi se jednotlivé listy potfou grafitovym tukem a ke zvySeni mékkosti pérovani
se mezi né po celé délce vklada bronzova folie.
8.4 TELESKOPICKE TLUMICE

Trabant 601 je vybaven dvoj¢innymi teleskopickymi tlumici, Které slouzi k utlumeni
okamzitého kmitani pera prohnutého nerovnosti vozovky.
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Kontrola funkénosti tlumict se provadi na automobilu. Je nutno demontovat spodni uchyceni
tlumice s napravou. Nahofte ztstane pfichycen k podb¢hu. Tlumi¢ se stlaci nahoru a prudce se
stahne dold. Pfi stlaGovani nahoru musi tlumi¢ klast mensi odpor nez pii stahovani dolu.
Neklade-li tlumi¢ zadny odpor nebo se v uvrati pohybu nachazi mrtvy chod, je to zptisobeno
malym mnozstvim oleje v tlumici a je zapotiebi ho doplnit.
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Obr. 31 Rez teleskopickym tlumicem; 1-pruzné pouzdro dolniho oka, 2-
zpétny ventil, 3-vnéjsi plast, 4-vdlec, 5-pist s ventilem, 6-ochranny kryt,
T-pistni ty¢,8-voditko tyce, 9-pryzZovy doraz, 10-pryzové krouzky,
11- délka pri stlaceni, 12-tésnici krouzek, 13-uzaviraci matice valce [3]

Teleskopické tlumice se musi celé demontovat na jednotlivé dily. Pti kazdém dopliovani oleje
se musi vymeénit tésnici krouzek 12 za novy. Zpétny ventil 2 a pist s ventilem 5 jsou sefizeny
specialnimi pfistroji a nesmi se rozebirat. U jednoho pfedniho a jednoho zadniho ventilu bylo
zjisténo poskozeni jednoho z ventilli a bylo nutno celé tyto tlumi¢e vymeénit. Po rozebrani
tlumi¢e vSechny soucasti vycCistime benzinem. Pii zpétné montdzi se do tlumice nalije
predepsané mnozstvi oleje a cely tlumic se slozi dohromady.
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9.1 SEDADLA

Ptedni sedadla jsou slozena ze dvou dila pfipojenych k sob¢. Opéradlo je sklapéci, pro piistup
pasazérui do zadni ¢asti vozu. Pfi demontazi celého sedadla je nejprve nutné vytahnout kolik
zajistujici posun v kolejnicich, a poté vysunuti celého sedadla z kolejnic smérem dozadu.

Zadni sedadlo je zhotoveno ze dvou samostatnych dilti. Spodni cast sedadla je zasunuta
v piedem pripravenych drazkach v karoserii. Opéradlo je ve spodni casti také vloZeno
v drazkach a v horni ¢asti prisroubovano K zadni pticce karoserie. Ke Sroublim se dostaneme
ze zavazadlového prostoru.

U sedadel se hodnoti hlavné stav ¢alounéni a molitanové vypln¢. Pfi ptisobeni povétrnostnich
vlivii mohou byt sedadla potrhana vybledla nebo jinak poskozena. Takto poSkozena sedadla
se musi nechat v ¢alounictvi opravit.

9.2 OBLOZENI INTERIERU

Po odstranéni zadni sedacky mizeme demontovat i zadni obloZzeni, které kryje otvor do zadniho
blatniku a podb¢h zadniho kola. Toto oblozeni je tvofeno z pieklizky a potazeno kozenkou.
Vystoupla ¢ast oblozeni nad podbéhem je zde vyuzita jako opéradlo. V piedni ¢asti oblozeni se
nachazi i popelnik.

Zadni plato je také tvofeno pieklizkou, ktera je pfichycena Sesti Srouby k lemu karoserie.
Na pieklizce je vétsSinou polozen nebo prilepen koberec.

Na celé podlaze je umistén koberec s otvory na kolejnice piednich sedadel a ru¢ni brzdu.
U fidice a spolujezdce je koberec z ¢asti nahrazen gumou pro snizeni opotiebeni. Koberec je
pfipevnén ke karoserii pomoci upinacich ¢epa s kloboukovou hlavou, které jsou svaieny
S karoserii.

Kozena stropnice je pfilepena k duroplastovému dilu stiechy a vétSinou se neodstrafiuje. Stejné
je tomu na piednich podbézich, kde je prilepeno gumové oblozeni, které slouzi jako ochrana
pted odiranim laku.

Poskozené obloZeni musime stejné jako sedadla nechat opravit v ¢alounictvi. Cely koberec byl
odstranén a byl vystiizen novy. Na strop byla nalepena nova kozenkova stropnice.

Dale je nutno renovovat piistrojovou desku. Po demontazi se postupuje stejné jako u
plechovych dilt karoserie. Na pravé strané ptistrojové desky je odkladaci ptihradka zhotovena
z preklizky a kozenky. Jelikoz byla ptihradka znané poskozena, bylo zapotiebi vymenit ji
celou za jinou.

Z finan¢nich divodi nebyla renovace sedadel a bo¢nich oblozeni dokonéena. Na sedadla byly
prozatim nasazeny potahy.
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10 CENOVE ZHODNOCENI

Tato kapitola obsahuje pfiblizné zhodnoceni finan¢ni naro¢nosti renovace vozidla Trabant 601.
Cena se lisi v zavislosti na stavu dila a celého automobilu. Je nutno také zahrnout souc¢asnou
ekonomickou situaci vztahujici se k pohybu cen nahradnich dila na trhu.

10.1KAROSERIE
Tab. 2 Ceny nahradnich dili karoserie

Nahradni dil Cena [K¢]
Ptedni pticka ,,brejle* 2450
Dvete 4 880
Ptedni ploSinka + Sroubeni 990

10.2 POHONNE USTROJi
Tab. 3 Ceny ndahradnich dilii pohonného ustroji

Nahradni dil Cena [K¢]
Klikovy hiidel 10 500
Té&snici krouzky 175
Klinovy femen 65
Tésnéni 150

10.3 PREVODOVE USTROJi
Tab. 4 Ceny nahradnich dilit prevodového ustroji

Nahradni dil Cena [K¢]
Tésnéni 50
Olej 1100
Spojka 900
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10.4 NAPRAVY

Tab. 5 Ceny ndahradnich dilii naprav

Nahradni dil Cena [K¢]
Manzety hnacich hiidelt 420
Pouzdra svislych cept 600
Pruzna pouzdra ulozeni naprav 1312
Horni svislé cepy 1230
Dolni svislé ¢epy 920
Tésnéni 670
Loziska 416
Tlumice 2270

10.5BRzZDOVE USTROJI

Tab. 6 Ceny nahradnich dilu brzdového ustroji

Nahradni dil Cena [K¢]
Brzdovy valecek 1674
Brzdové hadice 510
Brzdové potrubi 854
Spojka brzdového potrubi 110
Brzdové cCelisti 720
10.6 OPERACE
Tab. 7 Ceny operaci
Operace Cena [K¢]
Lakovani 16 230
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Svarovani 550
Chromovani 800
Calounéni 20 000

10.7 OSTATNiI NAKLADY

Tab. 8 Ostatni ndklady

Polozka Cena [K¢]
Spojovaci material 2000
Spotiebni néstroje 4000

Ostatni material 3000

10.8 CELKOVA CENA RENOVACE

Tab. 9 Celkovd cena renovace

Polozka Cena [K¢]
Néahradni dily 32 966
Operace 37570
Ostatni 9 000
Celkem 79 536
Vlastni ¢as (1000 h; 150 K¢/h) 150 000
Celkem 229 536

Cena Trabantu v porenova¢nim stavu se pohybuje okolo 130 000 K¢. Pii pohledu na vyslednou

cenu renovace se Vv soucasné dob¢ vyplati opravu uskutecénit. Je tomu tak za predpokladu, ze
nebereme v potaz cenu vlastniho ¢asu straveného touto renovaci.
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Tato bakalafska prace byla rozdélena na dva hlavni celky. Prvni se zabyva historii
a jednotlivymi modely Trabantl a druha renovaci vybraného vozidla Trabant 601.

Uvodni kapitola byla vénovana historii automobilky VEB Sachcenring Automobilwerke
Zwickau, ktera vznikla roku 1958 spojenim automobilovych spole¢nosti Audi a Horch. Byly
zde popsany modely, které vyrabély automobilky samostatné i dohromady. V druhé ¢asti byly
vyzdviZeny sportovni Uspéchy vozii Trabant.

Dale se prace podrobnéji zabyva vybranym modelem Trabant 601, ktery se vyrabél nejdéle,
jeho historii, typy a vybavenim. Vyrabély se varianty Limousine, Universal, Hycomat, Kiibel
nebo Tramp. Trabant 601 bylo mozné zakoupit s vybavenim Sonderwunsch a de Luxe.

V nésledujici ¢asti byl vytvotfen popis tkond, které je tfeba ucinit pfed zapocetim samotné
renovace automobilu. Dale zde byl popsan stav konkrétniho Trabantu z roku 1969, jehoz
renovace je v této praci popisovana.

V dalsich kapitolach jsou technicky popisovany vybrané celky jako je karoserie, pohonné
ustroji, pfevodové Ustroji, brzdové Ustroji, ndpravy a interiér daného vozu. U kazdého celku je
uveden postup praci pii jeho renovaci.

Zavérecna Cast piindsi prehled financni narocnosti celého projektu renovace automobilu
Trabant 601. Podrobné rozpocitava naklady potiebnych operaci a ceny komponentt. Prvotni
odhad tohoto projektu byl 70 000 K¢, vysledné naklady na renovaci se vysplhaly na necelych
80 000 K¢&. Pfi porovnani vysledné ceny scenami prodavanych Trabanti se renovace
(nebereme-li v tivahu cenu vlastni prace) jevi jako vyhodna.

Z dtvodu nedostatku finanénich prostiedkti byla renovace preruSena pied obnovou interiéru
vozidla, ktera je zde popsana pouze teoreticky. Stejné jako cena renovace interiéru je pouze
orientacni.
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