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Zadani bakalarské prace:

Cilem prace je provedeni urbanistické analyzy budouciho rozvoje okoli Tomkova namésti v Brné
a nasledny navrh multifunkéniho objektu s bydlenim. Okoli brnénského Tomkova namésti se v brzké
budoucnosti proméni diky nadchazejici realizaci &asti Velkého méstské okruhu. Zda se, Ze
pfipravované dopravni stavby byly planovany bez hlub$i urbanistické analyzy dopadu na své
bezprostfedni okoli. Studenti proto nejdfive provedou rozbor pravdépodobnych dopadi dopravniho
pratahu na stavajici méstkou strukturu. Kazdy ze studentd si pak v navaznosti na provedeny
urbanisticky rozbor zvoli jednu (nebo vice sousedicich) parcel a navrhnou na né odpovidajici mix
funkci, jehoz sou&asti bude muset byt i funkce bydleni, a to at’ uz ve smyslu bydleni kratkodobého
nebo trvalého. Na pfipadu hybridnich forem bydleni budeme provéfovat disledky dopravniho
planovani a pravdépodobné dopady na Uzemi mésta. Zaroven znovu provéfime architektonicky typ
bydleni jako takovy.

Fakulta architektury, Vysoké u€eni technické v Brné / Pofi¢i 273/5/ 639 00 / Brno



Rozsah grafickych praci:

Ukol bude sestavat ze standardnich projektovych &asti: analyzy, tvorby konceptu a navrhu.
— Privodni zprava

— Situace SirSich vztahud

— Situace 1:1000

— Pldorysy podlazi 1:200 v¢etné legendy mistnosti a vykazu vymér
— Podélny, pficny fez 1:200

— Charakteristické pohledy a fezy 1:200

— Perspektiva / axonometrie exteriéru

— Perspektiva / axonometrie interiéru

— Prostorové—konstrukéni schéma

— Stavebni detail — fez fasadou 1:25

— Model 1:1000
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AUTONOMOUS

MOTIVACNI UVOD A KONTEXTUALIZACE DILA

Resend parcela je situovana severovychodné od centra Brna na ulici Vrbi v pfimé blizkosti a napo-
jeni sjezdd budouciho Useku VMO ,Karlova“.  Dokonceni Usek( v okoli Tomkova namésti, tj.
»Dukelska“, ,Karlova“, ,,Rokytova“ véetné Vinohradského tunelu je planovano na rok 2025 a zbylé
etapy VMO by mély byt dokonéeny o deset let pozdéji. Je velmi pravdépodobné, Zze v dobé
dokonceni VMO bude automobilova doprava radikdlné proménéna. Automobilismus prochazi
prekotnym vyvojem spojenym se zavadénim elektromobild a vyvojem autonomnich voz{. V mno-
ha zemich se okolo novych dopravnich technologii rozviji také nové koncepce méstské politiky.
Vozidla s ekologickym pohonem jsou zvyhodriovana dotacnimi programy a dopravni prostredky
vyuzivajici naftu, nebo obecné spalovaci motory maji omezeny nebo zakazany vjezd do center
mést. V souvislosti s témito zménami se v ndvaznosti na nadfazené komunikacni sité rozvijeji sys-
témy ,Park & Ride“ (P+R), respektive ,Kiss & Ride“ (K+R) eventualné se s autonomnimi vozy
uvazuje o automobilismu jako o sdilené verejné sluzbé. Tato koncepce je obsazena i ve strategii
#brno2050! v podobé zvyhodiovani uzivateld sdilenych dopravnich prostfedk( jako je bikeshar-
ing a carsharing. Ty maji navazovat na pfiméstskou a hromadnou méstskou dopravu a zajistit tak
hybridni obsluhu a efektivni dojizdéni v kontextu celé Brnénské metropolitni oblasti. Cilem je
vytvorit jednotny flexibilni dopravni systém. S timto se mj. otevira i otazka nového typologického
druhu parkovacich dom(, které budou soucasti integrované dopravniho systému a budou
soucasti komplexni hybridni dopravni sité.

Podobné jako nové komunikac¢ni a dopravni technologie promériuji automobilismus i koncepce
najemniho bydleni ktera se vyvinula v 2. pol. 19. stol. okolo tzv. nuklearni rodiny se znacné méni
poplatné radikalnim zménam ve zpUsobu Zivota a prace. V poslednich letech roste pocet jed-
noc¢lennych domacnosti a podil “silngles” mezi zajemci o bydleni se rapidné zvysuje.?

Projekt tematizuje tyto dva trendy v ramci jednoho navrhu objektu v klicové lokaci — v dopravnim
uzlu, ve kterém se v Uzkém okruhu potkavaji nadnarodni rychlostni silnice, nadnarodni cyklisticka
trasa, nedaleké Husovické nadrzi a dvé tramvajové smycky MHD.

URBANISTICKE SOUVISLOSTI A VYMEZENI CiLU

Resena parcela je situovana severovychodné od centra Brna na ulici Vrbi v katastralnim tzemi
Malomérice. Dlouha linearni parcela je pozlstatkem po Zelezni¢ni vleCce spojujici Zbrojovku a
cementarnu na severu od Maloméfic. Na pozemku se v souc¢asnosti nachazi soubor fadovych
dvoupatrovych garazi ze 70. let

V platném Uzemnim planu, vydaném v listopadu 1994, je parcela uvedena jako plocha pro do-
pravu. V konceptu pfipravovaného Uzemniho planu se parcela nachazi v rozvojové lokalité, jako
plocha prestavby. V hlavnim vykrese, ve vSech tfech jeho variantach, je znacena jako plocha
smiSena obytna, s vyskovou Urovni zastavby 6-16m.

Projekt vychazi z funkci danych Uzemnim planem a charakteristického tvaru a funkce stavajici
zastavby. Navrh v sobé zahrnuje funkci bydleni s prevahou malych bytovych jednotek a parko-
vaciho domu, ktery je diky chytfe navrzenému konstrukénimu rastru v sobé schopen efektivné
pojmout jak klasicky parkovaci systém, tak systém parkovani autonomnich vozi, tak rekonverzi
jednoho parkovaciho patra na dals$i bytové jednotky. Parkovani svou lokaci navazuje na uzel krit-
ickych dopravnich infrastruktur (viz. Motivaéni Uvod). Kombinace parkovani s bydleni pak
umoznuje reagovat na hybridni situaci lokace uprostfed drobné zastavby rodinného bydleni. Pro-
jekt chapu jako modelovy pfiklad pro eventualni budouci vystavbu v obdobnych okrajovych
lokacich na Uzemi mésta Brna. Postupem ¢asu bude tfeba restrukturalizovat dopravni systém na

1 Kompletni plany #brno2050 [online]. , 83 s., [cit. 2019-05-06]. Dostupné z: https://brno2050.cz/wp-content/up-
loads/2018/12/Strategie_ BRNO_2050_programova_cast_FINAL_publicita.pdf

2 VACKOVA, Barbora, Lucie GALCANOVA, Michaela KVAPILOVA BARTOSOVA a Luka$ KALA. Sami doma: bydleni,
prace a vztahy lidf Zijicich v jednoclennych domacnostech. Cerveny Kostelec: Pavel Mervart, 2014. ISBN
978-80-7465-185-4.



principech kolektivniho sdileni automobilll prostfednictvim verejné sluzby. Na Uzemi mésta se
nachazi fada ,rezervnich parcel“ individudlnich soubor(l garazi, které postupme ¢asu s velkou
pravdépodobnosti ztrati svij vyznam. Pfedevsim v mistech s dobrym napojenim na silni¢ni infra-
strukturu a linky MHD a pfipadné na pfiméstskou vlakovou dopravu se jevi jako idedlni body pro
rekalibraci dopravniho systému zalozeného na principech P+R.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Budova v sobé spojuje dvé funkce: Parkovani s predpokladem rozvoje autonomni automobilové
dopravy, a bydleni pro jednotlivce. Obé tyto napiné jsou propojeny jednim konstrukénim sys-
témem vytvorenym tak, aby odpovidal prostorovym pozadavkim obou funkci a umozrioval flexi-
bilni etapovitou transformaci objektu v souladu s pfedpokladanym vyvojem. Pocita s postupnym
prfechodem na autonomni vozy, jejich kompaktnéjsi parkovani, které nasledné umozni rozsifit
funkci bydleni. Diagonalni feseni stropnich pravlakd umoznuje zvladnutelné konstrukéni rozpory a
zaroven efektivné sladit soucasny zpUlsob parkovani a budouci kompaktni parking autonomnich
vozl. V podlazZich parkingu je vzhledem k dynamickému zatizeni konstrukce feSend jako Zelezo-
betonova a ve vys$sich bytovych podlazich postupné pfechazi do lehé&i konstrukce dfeveéné. Timto
systémem vychazejicim z efektivni konstrukéni logiky je zaroven dosaZzeno specifického architek-
tonického ucinku — viditelné diagonalni sité stropl a postupného ,materidlového gradientu“ od
Zelezobetonu ke drevu, ktery se projevuje jak na fasadé i interiérech garazi a byta.

DISPOZICNI A PROVOZNi RESENI

V prvni etapé se parkovani nachazi v 1-2 NP a bydleni ve 3-4. NP Ve druhé etapé je 1NP uzpi-
sobeno kompaktnimu parkovani autonomnich vozl zapojenych do systém verejné sluzby formou
P+R. Ve 2. NP je ve druhé etapé parkovani nahrazeno byty. Do objektu se vchazi z urovné 2np,
které je pristupné po schodech z ulice a nasledné jsou jednotlivd podlaZi pfistupna vnéjSim
schodistém respektive vytahy. Trojice vytahd, je zaroven pristupna z garazi v urovni 1NP. Vjezd do
parkovani v 1np je zajistén z ulice Vrbi, vijezd do 2np rampou. Kapacita parkovisté které se
nachdazi v 1np a 2np je je 262 parkovacich mist z toho 14 pro invalidy. V druhé etapé, tj. etapé au-
tonomnich automobilll je kapacita parkovani v 1np je 208/noc a 155/den (v noci je predpokladan
rezim ,uskladnéni“ a pred den je pfedpokladan dynamicky provoz).

Byty jsou dispozi¢ni feSeny jako 1kk a 1+1. Vytapéni je zamysleno napojenim na teplovod, ktery v
soucasnosti prochazi na zapadnim okraji parcely a v rdmci projektu bude prelozen do podzem-
niho kolektoru, Na kazdém patre se proto nachazi také technicka mistnost.

Stfecha je navrZena jako pochozi, extenzivni, s volno¢asovymi aktivitami: Pingpongové stoly,
badmintonové hristé a ko$ na basketbal.

KONSTRUKCNI, MATERIALOVE A TECHNICKE RESENI

Nosnou konstrukci tvofi kombinace montovaného Zelezobetonovy skeletu a montovaného
drevéné skeletu. Vnitfni rozmisténi sloupl skeletu je zaloZzené na modulu parkovaciho mista pro
bézné automobily (2,5mx5m), a parkovaciho mista pro autonomni automobily bez pfitomnosti
fidi¢e a nutnosti otevirat dvere (2mx5m). Tyto dva moduly, se potkaji po 12,5m, coz je také osova
vzdalenost nosnych sloupl (& 500x300), ktera umozni zménu parkovaciho systému v blizké bu-
doucnosti. Na sloupech a obvodovych privlacich jsou z dlvodu zkraceni rozponu diagonalné
ulozeny hlavni praviaky délky 9 metr(i (@ 600x200), které jsou po 3 metrech vyztuzeny stropnicemi

(@ 340x160). Osova vzdalenost obvodovych sloupt je 3160mm a 3020mm a odviji se od hlavnich
diagonalnich prlvlakd. Jejich rytmus odpovida potifebam pro dispozi¢ni usporadani bytd.

V 1NP je stropni konstrukce Cisté Zelezobetonova z dlivodu vysokého dynamického zatizeni
stropu od automobill v 2NP. Ve 2NP jsou hlavni betonové privlaky stropni konstrukce prokladany
po 3 metrech dfevénymi stropnicemi s dievénym zaklopem. Ve 3 a 4NP je konstrukce stropl
feSena z lepenych drevénych nosnik( a obvodové sloupy jsou v misté uloZeni privlaku betonové,
ostatni dfevéné. Objekt je zaloZzeny na zakladové desce, lokalné zesilené patkami a piloty v misté
sloupd.



Podlazni plocha jednotlivych podlazi

1NP 2696,60m2
2NP 2696,60m2
3NP 2696,60m2
ANP 2696,60m2
Bilance

Hrubé podlazni plocha 14 275 m2
Podlazni plocha 10 786,4 m2
Plocha parcely 5,687 m2



